ORDRE Nr. 614-15.
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for

BETJENING og VEDLIGEHOLDELSE
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Motordimensioner:

3
MOTOR.
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Anvita 1 GIEEERIE. = e s s e 5 5% SR e A e 8
BOTL SRS | | .. i b 5 s Seis s R ¥ 115 m/m
SILIED o o O s i s et BT s o 140 m/m
Cylindervolumen .........covvuvenennnn. 11,7 Liter

Angaaende Betjening og Vedligeholdelse, se medfglgende Vejled-

ning fra A/S Frichs.



FORBEREDELSESTJENESTE.

Hovedafbryderen sluttes baade paa Motorvogn og Bivogn.
Vognens Beholdning af Breendselsolie, Kglevand, Smgreolie og
Sand kontrolleres.

Oliestanden i Motorens Krumtaphus, Kompressoren samt Breend-
stofpumpen kontrolleres ved Pejling og def efterfyldes om
negdvendigt.

Inden Motoren startes om Morgenen bgr+den ternes et Par Gange
med Startsvinget for at lgsne Olien omkring Stemplerne og i
Lejerne. '

Motoren startes og keres i Tomgang paa hegjst 600 Omdre]j -
ninger til Bremsetrykket viser 7 kg/cm?, Kelevandstemperatur
ca. B0 C., Olietryk ca. 5 kg/cm?.

Trykluftbremse, Haandbremse og Dgdmandsgrebet praeves.
Sandingen preoves.

Ladningen kontrolleres.

Lyset i Vognen kontrolleres.

Saafremt det ved Motorens Start om Morgenen viser sig, at

Trykket i Luftbeholderen er faldet saa meget, at Stopcylinderen

Pos. 20 paa Bremsetegning GA 1156568 er traadt i Funktion og derved

hindrer Motoren i at starte, kan man ved at nedtrykke Knappen, der

sidder under Forerbordet udlegse Stopcylinderen, idet man samtidig

maa aflaase Knappen ved at trykke Palen ind, ievrigt som neermere

angivet paa Tegning C-26720. Naar Trykket i Beholderen er kommet op

paa ca. 3 kg/cm?, bliver Palen automatisk udlgst og Stopcylinderen

virker igen normalt.
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DAGLIGT MASKIN- OG VOGNEFTERSYN

omfatter udv. Inspektion af:

Hjulaksler.

Bremsetg].

Vognfjedre.

Hjulringe (naar d¢ til sin Tid bliver paasat
Udbleesning af Hovedluftbeholder.

Breendstoftanken aftappes for evt. Vand.

AFSLUTNINGSTJENESTE.

Standsning af Motoren sker ved Drejning af Hanen Pos. 2%, som
er anbragt paa Rerledningen til Stopcylinderen Pos. 22. Ved
vandret Stilling af Haandtaget standses Motoren. Efter at
Motoren er standset, skal Haandtaget straks drejes tilbage
til lodret Stilling.

Fgrerhaandtagene aftages og Trykluftbremsen udlignes.
Haandbremsen trekkes an.
Lyset afbrydes og Hovedafbryderen aabnes paa saavel Motorvogn

som Bivogn.

Se igvrigt Instruktionen for Motor.




KOLESYSTEM.

Det maa hver Dag efterses, om der er tilstrekkeligt Vand paa
Koglesystemet. Prgvehanen paa Paafyldningsreret aabnes, og der paa-
fyldes Vand, indtil det lgber ud af Hanen, hvorefter denne lukkes.
Ved Paafyldning af Kglevand bgr man veere opmeerksom paa, at dette
er rent og fri for faste Partikler som Treeuld og lignende.

Kglevandet aftappes ved Aftapningshaner anbragt paa den laveste
Del af Kglesystemet.

Naar Kglevandet har veeret aftappet, og der igen skal paafyldes
Vand, maa man sgrge for en god Udluftning og paase, at Systemet
bliver fyldt helt op. Under Paafyldningen skal Luftskruen paa
B-Kgleren aabnes.

Saafremt Vognen om Vinteren skal staa i en kold Remise, anbefa-
les det at bruge frostfri Keglerveedske i Stedet for Aftapning af
Kglevandet.

Foreren maa, navnlig i den kolde Aarstid, ved passende Afdeekning
af Kglerne sgrge for at holde Kelevandstemperaturen paa 70-75° C.
Derved opnaas det mest skonomiske Breendstofforbrug, og mindst
mulig Slitage paa Cylindre og Stempler.

Ved hvert Hovedeftersyn ber foretages en Rensning af Kglerne og
Udskylning af Rorsystemet ved Hjselp af en kraftig Vandstraale.
Ligeledes bgr man have sin Opmeerksomhed henvendt paa mulige Ansam-
linger af Kedelsten. Hvis saadanne findes, skal de fjernes, idet de
vil veere Aarsag til forringet Vandcirkulation, Temperaturstigninger
og Spreengninger. Serg omhyggeligt for, at Kedelstenen bores ud af
de runde og aflange Gennemgangshuller i Cylinderblok og Topstykke.
Sten og Olieslam kan ogsaa afsette sig i Rer, Vandpumpe og Slanger.

Ventilatorremmen maa altid holdes stramt tilspendt, iseer i
varmt Vejr. Ved at traekke sideveerts midt paa Remmen skal denne give

20-256 mm efter.




VARMEANLZAG .

Varmeanlseget er udfeort i Kombination med Kolesystemet, idet
Motorens Kglevand benyttes som Varmekilde. Se Tegn. C-27091. :

Varmeanlseget tilsluttes og frakobles ved Hjelp af en Hane, der
betjenes fra Toiletrummet. Hanen stilles til Sommer- eller Vinter-
drift.

Selve Reguleringen foregaar ved Hjeelp af en Ventil, der lige-
ledes betjenes'fra Toiletrummet.

Paavarmeanlwgetf&ndes€3Lufﬁikruer,som:iVarmeperioden Jeevn -

ligt maa udluftes.
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BRAENDSTOFTILFORSEL.

Breendstofanleget er vist paa Tegning C-2050’.8. Se igvrigt seerlig
Instruktion fra A/S Frichs.

Braendstoftankﬁen, der rummer 165_V_Ld_iter, er anbragt i Understel-

let og er forsvynet med et isg-é‘f;.ldningsrzr med en fin Metaltraadssi
0g Dxksel. Det maa omhyggeligt undgaas, at der kommer Snavs i Tan-
ken, hvorfor der saavidt muligt kun ber paafyldes fra Tankanlaeg.

I Bunden af Tanken er anbragt en Slambeholder med Aftapnings-
hane for Fjernelse af eventuelt Slam og Vand.

Breendstofledningen begr en Gang imellem efterses for Teethed ved
Samlingerne, ligesom det begr paases, at Ledningen ikke tager Skade
ved Skamfiling under Kgrselen.

Pejling af Tanken sker ved Hjeelp af en Pejlstok, der er anbragt
hos Fereren.

Motorens Brendstoffilter renses for hver 2000 km ved Udvaskning
af Filterpatronen i Benzin eller Petroleum.

Forfiltret paa Tilfgrselspumpen maa ligeledes renses ved Ud-

skylning 1 Gang hver 14’ Dag.



ELEKTRISK ANLAEG. ‘f}7

Det elektriske Anleeg er neermere angivet paa Diagram Nr. 30636.
Enkelte Privatbaner faar efter @nske leveret en ekstra Dynamo til
Belysning af Bivogn og et Hejttaleranleeg.

Dette er ligeledes angivet paa Diagrammet.

Hoveddynamo og Starter er af Fabrikat C.A.V. Speendingen er 24
Volt. Dynamoen er forsynet med en automatisk Spsendingsregulator,
der indeholder:

a) et Tilbagestreomsrelais, der automatisk afbryder Dynamoens For-
bindelse med Batteriet, naar Motoren standses.

b) et Speendingsrelais der reducerer Ladestremmen, naar Batteri-
speendingen har naaet 28 Volt.

Dynamoen kreever ingen seerlig Pasning udover et Par Drejninger

af Smegrekopperne 1 Gang hver Maaned. Kullene efterses ca. hver
anden Maaned og efter ca. 1 Aars Forlegb adskilles Dynamoen, Kommu-
€é£6ren afdrejes om negdvendigt og Kuglelejerne forsynes med frisk
ﬁ;gigigjgfedt. Relaiset juétefes paa Specialveerksted.

Starteren behandles paa samme Maade som angivet for Dynamoen,
dog skal man hver 14’ Dag helde nogle Draaber Motorolie i Smgre-
koppen, der er anbragt paa Starterens Halsleje.

Starthaandtaget, der tillige betjener Gledespiralerne, er
anbragt paa Fegrerbordet i Motorenden. Dette Haandtag benyttes til
den ferste Start om Morgenen. Endvidere er der paa begge Fogrerplad-
ser anbragt en Startknap, som benyttes, naar Motoren er varm.

Angaaende Starterens Betjening, se under Blad 4.

Amperemetret viser hvilken Stremstyrke, der henholdsvis til-
feres eller aftages fra Batteriet. Naar Motoren gaar og der ingen
Lamper er teendt, skal Amperemetret normalt vise Ladning. Saasnart
Motoren standser, skal Amperemetret vise O, eller naar Lamperne er
teendt, vise Afladning.

Naar den lille rede Ladekontrollampe under Kerslen er teendt, er
Ladningen i Orden.

Akkumulatoren bestaar af 2 Stk. 12 Volt Batterier paa 200 Ampt.




Batterierne er forbundet i Serie og giver saaledes en Speending paa
24 Volt. |

Efterse hver 8’ Dag om Akkumulatorsyren staar over Pladerne i
Akkumulatoren, ellers paafyldes destilleret Vand. Vaegtfylden ber
veere ved fuld Opladning 1,28. Falder den til 1,18 - 1,18 treenger
Batteriet til en ny Opladning.

Det er af Vigtighed at holde Akkumulatoren ren, hvorfor man
jeevnlig maa afterre Batteriet for Smuds og Fugtighed. Polskoene
aftorres med en ter Klud og indsmeres derefter med Konsistensfedt.
Hvis Batteriet tages ud af Drift, skal det henstaa fuldt opladet.

Hvis Akkumulatoren vanskeligt kan holdes opladet og Dynamoen
igvrigt er i Orden, maa Kasserne aabnes og efterses for Slam. En
efterfeglgende Udskylning med Paafyldning af Syre og ny Opladning
ber helst foregaa paa Specialveerksted.

Hovedafbryderen en anbragt forneden paa Siden af Vognkassen.
Endvidere er der paa hver Fgrerplads anbragt en ekstra Afbryder for
Dprmangvrering, Brummer, Startknap, Oliekontrollampe og Instru-
mentbredtlampe.

Saavel Tachometer som Speedometer er elektrisk drevne ved Hjeelp
af en 1lille Vekselstromsgenerator, som traekkes fra Motoren hen-
holdsvis Reversgearkassen.

Smegring af Generatoren sker ved en 1lille Fedtkop, som skal

drejes 1 Omgang hver 14’ Dag.
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SAMMENKOBLING AF 2 MOTORVOGNE.

Nogle Baner har udtrykt et Forlangende om Sammenkobling af 2
Motorvogne, hvoraf den ene kgrer som ,Bivogn' uden Anvendelse af
Motorkraft.

Der er til dette Formaal i B-Enden af alle Motorvogne paa
Skilleveeggen mellem Koblingspedal og Haandbremse anbragt 2 Stk.
3-pol. 15 Amp. Afbrydere 0og 1 Stk. Korrespondanceafbryder af
Fabrikat LK. Disse Afbryderes Fingergreb skal under normal Kgrsel
vende opad, medens de ved ovennzevnte Sammenkobling skal slaas ned
i den Motorvogn, der kgrer som Bivogn.

Endvidere skal der til den elektriske Sammenkobling anvendes
et specielt Koblingskabel mrkt. ,,2M", som leveres til de Baner,
der anskaffer mindst 2 Motorvogne.

Det bemezerkes udtrykkeligt at dette Kabel kan ikke anvendes

naar der keres med Motorvogn cg Bivogn.

SAMMENKOBLING AF 1 MOTORVOGN + 1 BIVOGN + 1 MOTORVOGN

Ved Kgrsel med 1 Motorvogn + 1 Bivogn + 1 Motorvogn skal Kablet
mrkt. ,,2M" altid veere anbragt mellem Bivognen og den bageste

Motorvogn.

Under ovennesevnte Driftsforhold skal Bremsehaandtaget paa den
bageste Motorvogn altid veere aftaget, idet Bremseanlseget i1 dette
Tilfeelde virker som en almindelig Bivogn.

Ved Ophold paa Station kan man om ngdvendigt hjeelpe med en

hurtig Paafyldning af Bremseluft ved Paassetning af Bremsehaand-
taget. Naar Haandtaget se=ettes paa, aktiveres en 1lille Ventil, som
fylder Bremseledningen op til det normale Arbejdstryk.

Ved Kogrslens Begyndelse maa Bremsehaandtaget straks fjernes.




TRANSMISSION.

Koblingen er en Tzrpladekobling med 2 Koblingsplader. Se medfegl-
gende Instruktionstegning S$-2540. Ved Fornyelse af Belagningerne,
ber man iagttage felgende:

Feor Paamonteringen overbeviser man sig om, at Koblingspladernes

Nav er let forskydeligt paa Kileakslen. Medbringerboltene, som
fastgores i Koblingsdaekslet, rettes negje til, saaledes at Mellem-
ringen bliver let forskydelig.

Montering. Man benytter en Hjmlpeaksel, med i det mindste een

Kile, passende 1 Koblingspladens Nav, 0g saaledes indrettet, at man
kan skyde Koblingspladerne ind bagfra. Denne Aksel skydes ind i
Svinghjulets Kugleleje, og derefter skyder man ind over Akslen,
forst Koblingspladen med det symmetriske Nav, derefter Mellem-
ringen, og til sidst Koblingspladen med det skaseve Nav. Hjelpe-
akslen bliver siddende og man monterer nu Koblingsdekslet med
Fjedre og Medbringerbolte og skruer det fast til Svinghjulet. Der-
efter fjernes Hjzlpeakslen og Gearkassen kan nu paamonteres ved at
skyde Notakslen ind gennem Koblingspladerne og ind i Kuglelejet i
Svinghjulet, hvorefter Gearkassen fastboltes til Svinghjulskassen.

Indstilling. Der kraeves ingen Justering af Koblingen, men naar

Beleegningerne er slidt saa meget, at Udrykkerlejet i tilkoblet
Stilling har flyttet sig 20,5 mm bagud fra sin oprindelige Stilling,
vender man Stoppladerne ved ,,B", og Belezegningerne kan nu slides
helt op, hvorefter de fornyes.

Pedalindstilling. Efter Koblingens Samling, indstilles Pedalen

saaledes at Frigangen ,T" er mindst 15-20 mm, hertil svarer et
Spillerum mellem Trykplade og Udrykkerleje paa 1,5-2 mm. Indstil-

lingen sker med Bardunstrammeren ,C' paa Forbindelsesstangen til
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Udrykkerarmen, og skal foretages saa ofte det er npgdvendigt.
Smegring af Trykkuglelejet, sker gennem Koblingsdeekslets Smere-
kop, 0g man begr smere ca. hver 14’ Dag.
Ved Hovedrevision udtages Kuglelejet i Svinghjulet, renses i
varm Olie og fyldes med Kuglelejefedt.
Hovedgearkassen har 4 Gear med Udvekslingsforhold:
1’ Gear 5,06 :1

2’ e 2,98 1
8" 1,724 : 1
4’ o direkte

Gearkassens Olieindhold er ca. 5 Liter. Oliepaafyldningsstutsen
er anbragt paa venstre Side af Gearkassen. Der fyldes helt op idet
Stutsen angiver Oliestandens Hgjde.

Efter de forste 10,000 km Kersel udskylles Gearkassen med varm,
tynd Olie og frisk Olie paafyldes. Udskylning foretages ved den
halvaarlige Olieudskiftning fra Sommer- til Vinterdrift og omvendt.

Reversgearkassen har Udvekslingsforhold 36:256.

Olieindhold ca. 4 liter. Kontrolstutsen er anbragt paa hegjre
Side af Gearkassen.

Denne Gearkasse begr ligeledes udskylles efter 10,000 km Kersel
og derefter ved den halvaarlige Olieudskiftning fra Sommer- til
Vinterdrift og omvendt.

Kardanaksler: Disse Aksler er forsynet med stevteet indbyggeds

@Glidelejer og kraever ingen seerlig Pasning.
Ved Montering af Kardanakslerne skal Pilene paa Kardanleddet

og paa Reret ligge lige ud for hinanden.




Prov en Gang imellem om alle Bolte i Flangerne er fastspeendt.
Smegring i Henhold til Instruktionen.

Drivakslerne er konstrueret med ligeskaarne, koniske Tandhjul.

Akslerne udskylles med varm, tynd Olie fogrste Gang efter '10.000 km
Kogrsel og derefter ved det aarlige Eftersyn.

Oliepaafyldningsproppen er anbragt paa Drivakselhuset. Der
fyldes helt op, idet Hullet samtidig angiver Oliestandens Hejde.

Saavel Driv- som Lgbeaksel er forsynet med Slidskiver ved Aksel-
kasserne. Disse Slidskiver maa jeevnligt efterses, eventuelt for-/
nyes, saaledes at det normale Spillerum 0,5-1 mm kan overholdes.

Hjulene paa saavel Drivaksler som Lebeaksler skal efterspendes
ferste Gang efter 1000 km Kersel og derefter for hver 5000 km, ind-
til de sidder urokkelig fast.

Smegring i Henhold til Instruktionen.




TRYKLUFTBREMSEN.

Se Tegning GA 115568 : \

Betjening og Virkemaade.

Systemet virker - som sesedvanligt ved Jernbanevognsbremser - paa
den Maade, at Trykket i Hovedledningen holder Bremserne fri.
Bremsen treseder i Virksomhed, naar Trykket i Hovedledningen redu-
ceres. Hovedledningerne paa Motor- og Paahsengsvogn forbindes med
Slangekoblinger som sesedvanligt.

Ventilarrangementet er saaledes, at Kontrolorganerne paa den
af de 2 Fegrerpladser, som ikke benyttes, er sat ud af Funktion.

De 2 Betjeningshaandtag i hver Vognende har 4 Opgaver, nemlig:

1) Bremsning: Hejre Haandtag drejes (med Uret).
2) Sanding: * - trykkes ned.

%) Gasregulering: Venstre ,, drejes (med Uret).
4) Degdmandsanordning: o i slippes.

Operationerne 1, 2 og 4 foregaar ved Hjeselp af Trykluft, medens
3 er en rent mekanisk Overfering, der ved Hjeelp af Trekstenger og
Arme er forbundet til Dieselmotorens Luftspjeeld.

Haandtagene faar baade en roterende og en lille vertikal Beveeg-
else; denne sidste Beveegelse paa Gasreguleringshaandtaget benyttes
som Dgdmandsanordning, idet Bremsen ssettes i Funktion, hvis Haand-
taget slippes. Samtidig standses Motoren, idet Braendstoftilfers-
len afbrydes.

Naar Bremsehaandtaget trvkkes ned, foregaar Sanding ved Hjeelp_
af Trykluft.

Under Motorens Opvarmning eller Kgrsel paa Tomgang f. Eks. ved
Ophold paa Stationen, kan Dgdmandsanordningen szttes ud af Funk-
tion ved at trzekke Haandbremsen an. Ventilen, der forbindes til

Haandbremsen, er paa Tegning meerket Ref. 20.




Kompressoren er i alm. Udfgrelse med 2 Cylindre og Stempler af
Stebejern. I det aftagelige Cylinderhoved er indbygget Tallerken-
ventiler, som er lette at udskifte.

Kompressoren har sit eget Smeresystem og Olien cirkulerer ved
Hjeelp af en 1lille Pumpe. (Se Smegreinstruktionen).

Luftfiltret maa renses 1 Gang hver Maaned. Rensning foretages
ved Udskylning i Benzin og Luftfiltret er anbragt paa en Beholder
med Anti-Fryseveedske (Sprit). Beholderen rummer 1,5 Liter.

Umiddelbart efter Kompressoren er indbygget et Filter, som maa
renses 1 Gang hver Maaned.

Det normale Arbejdstryk er 4,5 kg/cm2. Naar Trykket i Luftbehol-
deren har naaet 7 kg/cm?, treder den automatiske Tomgangsregulator
i Funktion og Kompressoren arbejder nu paa fri Luft. Naar Luft-
trykket er faldet til 5,5 kg/cm?, bliver Kompressoren igen automa-
tisk tilkoblet.

Luftbeholderens Sikkerhedsventil er indstillet til at , blaese"
ved ca. 8 kg/cm?,

Kompressoren har Kileremtrek. Efterspsending af Remtreekket
sker for Scania-Vabis Motoren ved Hjeelp af en Speendeslaede og for
Frichs Motoren ved en Strammerulle.

Ventilen Ref. 20 staar i Forbindelse med Haandbremsen. Naar
Bremsestangen udlegses, vil den sidste Del af Beveaegelsen paavirke
Ventil ,A" og aabne denne. Naar Haandbremsen trsekkes an, skal Ven-
tilen veere lukket. Det maa en Gang imellem kontrolleres, at Venti-
len i aaben Stilling giver fri Passage fra ,B" til e

Stopcylinder Ref. 22 treeder i Funktion, naar Dgdmandsventilen
virker, idet Luften i Cylinderen undviger og Fjederen trykker

Stemplet tilbage, hvorved Brendstoftilferslen til Motoren ophgrer.



Reduktionsventil Ref. 13 tjener til at reducere Lufttrykket til
Derlukkemekanismen. Lufttrykket til Derlukkecylinderen skal nor-
malt vere 1,5-2 kg/cm?.

Bremsecylinderens Slaglengde er max. 127 mm. Bremseteogjet maa
jeevnligt efterses og justeres.

Se igvrigt neermere Anvisning paa Side 19.




KORREKT SM@RING.

Den rigtige Smering af enhver Del i Vognen er af stor Vigtighed,
og for en moderne hurtiggaaende Motor, som arbejder under ugunstige
Vilkaar, er det af allersterste Betydning, at der til Smegringen
benyttes den bedste Kvalitet Olie. Vedlagte Smereinstruktion angi-
ver Smgringen for hver Dag, Uge og Maaned, og det henstilles ind-
trengende neje at felge Instruktionen.

Motoren er helt igennem smurt fra det centrale Tryksmeresystem.
Kun Reguleringsbevaegelser, Starter, Ladedynamo, Kompressor, Regu-
lator, Vandpumpe samt Breendstofpumpe kreever seerlig Smering.

Olietrykket i Tryksmpgresystemet er normalt 5 kg/cm®*. Paa Ferer-
pladsen i Motorenden er anbragt et Oliemanometer; endvidere er der
paa begge Fererpladser anbragt en Oliekontrollampe. Motoren er
forsynet med et Tryksignalrelais, som slutter Stremmen til Olie-

kontrollampen, naar Olietrykket er normalt. Under normal Drift

skal Kontrollampen derfor lyse. Hvis Olietrykket er for lavt.

slukkes Oliekontrollampen.

Korselen maa straks standses og Aarsagen til det for ringe Olie-
trvk undersgges og afhjeslpes.

Se igvrigt Instruktionsbogen fra A/S Frichs.

Understel: Smer alle Smeresteder ngje efter vedfejede Instruk-

tion. Smeringen foretages bedst og lettest efter endt Korsel, mens
Maskineriet er varmt. Det samme geelder for Olieudskiftning.

De i Motorinstruktionen angivne Tidspunkter for Udskiftning af
Smegreolien maa neje overholdes, da ,Heavy Duty', Smereolie hastig
antager en megrk Farve; man kan altsaa ikke paa Oliens Farve bedemme

dens Smereevne.




REVISION.

Revisionsarbejdet kan inddeles i:
1) Mindre Revision (for hver 5000 km)
Maskinrevision (for hver 25-30.000 km)

2)
3) Hovedrevision (for hver 100.000 km)
1) Mindre Revision.

Denne Revision udferes sa=dvanlig sammen med Udskiftning af
Olien i Motoren. Ventilspillerummet kontrolleres og justeres 1
Henhold til Instruktionsbogen.

Endvidere foretages en udvendig Inspektion af Motor, Kraftover-
fgringsorganer, Bremse- og Mangvreorganer, Sanding etc. Eventuelle
legse Forbindelser efterspaendes og justeres. Undersgg om alle
Boltene i Bremsetrskket er forsynet med Splitter.

Luftbeholderne udblaeses. Brendstoftanken aftappes for evt.
Vand.

Maskinrevision.

Motorens Forbrendingsrum og Udstedsrer renses for Sod.
Ventilerne slibes om ngdvendigt og justeres. Naar Topstykket - som
grundet paa Ventilslibningen er aftaget - atter skal paamonteres,

maa man ikke speende een Mptrik fast forst, men speende Mgirikerne

til 1idt efter 1lidt og altid fra Midten og udefter.

Breendstofpumpens Trykventiler, Breendstofledninger og Diser
efterses negje og justeres ved Trykprevning.

Motoren, Kraftoverferingen, Aksler og Hjul, Bremse- og Mangvre-
organer, samt elektrisk Udrustning underseges negje og eventuelle
Fejl afhjeelpes. Slidskiverne ved Akselkasserne efterses og maa
eventuelt fornyes. Normalt Spillerum O,5 - 1 m/m.

Olien udskiftes i Drivaksler, Hovedgearkasse og Reversgearkasse.




Udskylning af Kelevandssystemet samt Breendsels- og Olielednin-
ger, Filtre etc.

Koblingen efterses og justeres. (Se Blad 11).

Der foretages Efterspending overalt.

3) Hovedrevision.

‘ Denne omfatter Demontering af Maskinaggregatet herunder Motor-
Kobling, Gearkasser, Kardanaksler, Hjulaksler, Bremser etc. Even-
tuelle slidte eller defekte Dele repareres eller fornyes.

Om ngdvendigt skal Cylindrene udslibes og forsynes med nye
Stempler. Max. Slitage i Cylinder 0,3 - 0,4 m/m paa Diam.

Hjul og Bremser revideres og navnlig maa man drage Omsorg for,

at Drivhjulene har samme Diameter paa Lgbekredsen.

Aftagning af Hjulene sker ved at fjerne Hjulkapslen og Aksel-
megtriken, hvorefter Hjulaftreekkeren paassettes og Hjulet traekkes
af ved Hjeelp af en ekstra sveer Nggle. Saavel Hjulaftrekker som
Negle medfglger hver Vogn.

Underseog om Kronhjulet paa Drivakslen sidder godt fast. Even-

. tuelle lpse Nitter maa erstattes med nye i special Materiale.
Bremse-Stangsystemet justeres. Naar Bremsecylinderen - som
Folge af S1id paa Bremsebakkerne - har naaet fuld Vandring, flyttes
Bolten i Bremsetrekanten hen i Hul Nr. 2, hvorefter Bremsning igen
foregaar normalt. Boltene til Fastgerelse af Bremsetromlerne

efterspeendes.

Motoren underspgges for Kedelsten og Kglesystemet udskylles
grundigt.

Alle Dele efterspsendes omhyggeligt og navnlig maa man paase,

at alle Sikringsskiver og Splitter er paasat og i Orden.
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REVISION og TRYKPROVNING af BREMSEANLAGET.

Dgdmandsventil Ref. 16.

Naar Haandtaget paa Dgdmandsventilen Ref. 16 er i sin gverste
Stilling, skal Ventil ,,A' veere lukket og Ventil ,,B" veere aabnet ca.
1 m/m. Naar Haandtaget under Drift er nedtrykket, maa Ventil ,B"
veere lukket for Ventil ,A" aabner og naar Haandtaget er trykket
helt ned, skal Ventil ,,A" veere aabnet ca. 1,bh m/m.

Trykprevning af Ventilen sker ved Anbringelse af en Stophane
paa Ledning ,A". (Se Instruktionstegning).

Manometerstutsen afproppes og der anbringes et Manometer paa
Ledning ,,B". Dette Manometer skal ikke registrere, far Haandtaget
er nedtrykket. Naar Stophanen lukkes og Haandtaget fortsat trykkes
ned, er Ventilen teet, saafremt Manometret intet Tryktab viser.

Bremse- & Sandingsventil Ref. 19.

Trykprevning af Ventilen sker ved at forbinde Ledning ,A'" gen-
nem en Stophane og et Manometer til Trykluftledningen. (Se Instruk-
tionstegning). Ledning ,B" forbindes til et andet Manometer og
Haandtaget stilles i Nulstilling. Stophanen aabnes, indtil Mano-
metrene ved ,A" og ,B'" viser 4,5 kg/cm® Tryk og lukkes derpaa. Mano-
metrene maa nu ikke vise Tryktab.

Stophanen aabnes nu og efterhaanden som Haandtaget drejes med
Urviseren, falder Trykket paa Manometer ,,B" indtil det staar paa O
ved helt uddrejet Haandtag. Trykkes Haandtaget ned, skal Luften

stregmme ud i Ledning ,,C“, (Sanding).
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Styreventil Ref. 10.

Trykprevning af Ventilen sker ved, at man til Ledning ,A" satter
Trykluft (se Instruktionstegning) og propper Ledning ,,B'. Der maa
nu ikke treede Luft ud af Ledning ,,C".

Forbinder man Ledning ,,B" til en 1ille Trykluftbeholder med
Manometer og propper Ledning ,C", szetter Trykluft paa Beholderen
gennem Ledning A" indtil 4,5 kg/cm? og derpaa aabner for Ledning nAY
til fri Luft, vil Manometret feorst vise et 1ille Trykfald, men der-
efter skal det vise konstant Tryk.

Haandbremse-Ventil Ref. 20. (Se Tegning GA 11558).

Naar Ventilen ,,A'" er lukket, skal den veere teet, naar Lufttryk
smettes paa ved ,,B". Haandbremseventilen skal ogsaa veaere teet, naar
der afproppes ved ,,C'" og Ventil A" er aaben. Ventilfjederen maa
vere justeret saale&es, at Haandbremsen i udlest Stilling kan holde

Ventilen aaben.



LOFTNING af VOGNKASSE.

Vognkassen lpftes i de paa Tegning Nr. 30794 angivne 4 Punkter
paa Bolsterstykket.

Selve Lgftningen foregaar bedst ved almindelige Dunkrafte, og
Loftehejden for at frigere Bogierne er ca. 300 m/m.

Der maa under ingen Omstsendigheder anbringes Lgfteapparater

paa Vognsidens Underkant.

UDSKIFTNING af MOTOR.

Motoren med Kobling, Gearkasse, Kompressor, ekstra Dynamo m. m.
betragtes som et samlet Aggregat 0og udskiftes som saadant.

Udtagning af Motoren foregaar gennem Gavlenden. Alle Forbindel-
ser til Motoren lgsnes, og der indferes en Bjelke, hvori Motoren
heenger under selve Udtagningen. Denne Barebjeselke kan enten veere
monteret fast paa et Fundament eller ogsaa monteret paa en Trolje,

igvrigt som nermere angivet paa Tegn. S5S-2533.




—
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VERKTQJSLISTE (Frichs Motor).

s Haandsving til MOBOT ot vemssmess mes o ssesesossssmss Tegn. C-205086
Pejlstok til Breendstofbeholder .....cvcoviiivmosiins - C-27h86
Negle til Mptrik for Hijulaksel .....coveovisineiinms - C-29890
Hijulaftrekker . iocveisnsomeivotens o Tegn. C-29888/89 og C-29892
Styreaksel - Kobling.........coiniiiinnninnnnn. Tegn. C-29896

Fedtsprejte LUB
- - 1lille Model
Oliekande
halvrund Fil 6"
Mejsel
Dgrslag
dobbelt Hengseltopneggle 14 x 17 mm
- do. 19 x 22 mm
Rer for Prevning af Forstgver
Rernpgle 14 mm Neglevidde
Topneggle 27 mm -
svensk Nggle 8"
Universaltang
stor Skruetrskker
lille dio .
Hammer
Turnestang
Mappe til Veerktoj
Olietragt med Ror . ..., Tegn. L-38212 Pos. 3
VAR ETARTY s v v wmwn s mroigs B8 0 5 was s B2 & & 56 £ 5 606 § 59 - - - 1
Neggle til Luftskruer
Laas med Neggle til Veerktejskasse




ALM. UDSTYR.

Ildslukker
Koblingsstang

Kasse til Instrumentbord
Haandlampe

Veerktojskasse
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