d)f Hjerring Privatbaner,

Ad Skinnebusser.

Dagligt Bftersyn forinden Start,

1) Smgreoliestanden kontrolleres. Paa Pejlestokken findes 2 M&rker; og
Oliestanden skal ligge mellem Markerne.
Ved Paafyldning fyldes op til overste Mzrke. Pejlestok og szf;iﬂ Olie=-
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paafyldningsstuts findes paa Motorens hesme Side.

2) Smereolietrykfiltret, der findes paa Motorens hegjre Side, efterses
og renses 1 Bolarolie, -

3) Svingningsdemperen og Ventilatoren smeres med Fedtsprejten; Dazmperen
maa ikke lebe tor, hvilket kan foraaréage Brud paa Krumtappen.

4) Brendselsoliepumpen forsynes med Motorolie i Pumpehqse;s nederste Del.
For Kontrol af Oliestanden findes en Pejlestok. Paafy;dning af Olie
sker gennem Hullet for Pejlestokken. : ‘

5) Smereoliestanden i Kompressoren kontrolleres,

6) Brandoliestanden i Tenken kontrolleres. Manglende Brazndolie i Tanken
kan give Anledning til Luftindsugning i Brzndoliesystemet, hvilket
giver urolig Gang eller foraarsager Standsning af Motoren.

7) Keleren fyldes med Vand.
8) Inden Motoren startes om Morgenen, beor den ternes et Par Gange med

Startsvinget for at lesne Qlien omkring Stemplerne og i ILejerme.

Start af Motoren.

Naar Motoren er kold, startes paa Forerpladsen ved Motoren efter forst
at have foretaget de under Betjeningsforskriftet for Keretojet anfaerte
Arbejder.

Starthaandtaget drejes til 8tilling 1, hvorved Strommen sluttes til
Gledespiralerne, og Kontrolgledespiralen ber da langsomt blive rod-
glodende, Kontakten holdes i Stilling 1 1 0,5 - 1 Minut. Bliver Kon-
trolgledespiralen hurtdgt gledende, foreligger der Kortslutning af
en eller flere Gleodespiraler. Hvis Kontrolgledespiralen ikke gleder,
er en Gledespiral afbrudt, Fejlen maa straks findes og rettes.

Starthaandtaget feres videre til S+tilling 2, hvorved Startmotoren
gaar rundt, og Motoren springer i1 Gang. Ferst da slippes Starthaand-
taget, hvorefter Startkontakten gear tilbage til 0-Stillingen.
Motoren kores i Tomgang paa hgjst 600 Omdrejninger til Bremsetrykket
viser 7 kg/omz. Smereolietrykket kontrolleres paa Manometeret saavel
umiddelbart efter Start af Motoren som javnlig under Kerslen. Ved
kold Motor i Tomgang skal Trykket mindst vere 3,0 kg/cm®. Ved varm
Motor over 1500 Omdrejninger skal Trykket normalt vere 3 & 4 kg/om2,
men ken gaa op til 5,0 kg/cm®,

I Tomgang med varm Motor skal Trykket mindst vare 1 kg/bm?. Hvis Tryk-
ket er under disse Verdier, maa Motoren straks standses.

Paa Forerpladsen lysor en Lampe, naar Trykket er over 3 kg/cme. Hvis
Lampen ikke lyser, naar.Motoreﬁ%pber over 1500 Omdrejninger, maa
Motoren straks standses, og Fejlen findes.
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Hvis Manomecteret viser Tryk, kan Lampen vere brsndt over, eller dexr
findes Fejl 1 Kontaktmenometeret.

Saa snart der iagttages Urogelmessigheder i Smereolietrykket, maa
Trykfiltret straks underseges og Bugcfiltret ved forst given Lejlig-
hed.

Brendolietrykfiltret aftappes af og til, medens Motoren er i Gang,
for S§lam og Vend ved at aabne Aftapningshanen forneden paa Filtret.
Kolevandstemperaturen maa under Driften ikke overskride 750 C, ved
Afgangen fra Motoren.

On Vinteren afdszkkes Keleren for at holde Temperaturen oppe paa 50° @.
under Driften.

Standsning af Motoren.

Dette sker ved at dreje en Hane paa Rerledningen til 8topcylinderen.
Naar Hanen staar vandret, standscs Motoren. Naar Motoren er standset,
drejes Hanen igen i normal 8tilling for Gang. Derson Motoren er meget
varm, ber den ikke standses uden ferst at vere kert i nogen Tid 1
Tomgang for at nedsmtte Temperaturen og derved undgas lokale Overop-
hedninger, som ellers kan opstaa, naar Kolevandscirkulationen ophorer.,

Varmeanlasget til Opvermning af Vognen tilsluttes og frakobles ved
Hjelp af en Hane, der betjenecs fra Toiletrummet. Hanen stilles til
Sommer- eller Vinterdrift. Selve Reguleringen foregaar ved Hjzlp af
en Ventil, der ligdlecdes betjencs fra Toiletrummet. Paa Varmeanlzget
findes 6 Luftekruer, som i Varmecperioden j=vnlig maa udluftes.

Brendstoftanken, der rummer 165 Liter, cr enbragt 1 Understellet,
Pejling af Tanken sker ved Hjelp of cn Pejlestok, der er anbragt hos
Ferecren.

Motorens Brendstoffilter.

Renses for hver 2000 km ved Udvaskning af Filterpatronen i Benzin
eller Petroleum. Forfiltret pea Tilferselspumpen maa ligeledes renscs
ved Udskylning 1 Gang hver 14 Dag.

Elektrisk Anlzg.

Akkumuletoren bestaar af 2 8tk. 12 Volt Batterier paa 200 Ampt.
Botterierne er forbundet 1 Serie og giver saeledes en Spanding paa 24
Volt.

Dynamoen er forsynet med en eutomatisk Spendingsregulator, der inde-
holder:

a) et Tilbagestremsreleis, der cutomatisk afbryder Dynamoens For-
bindelse med Batteriet, naar Motoren stamdses.

b) et Spendingsrelais, der rcducercr Ladestremmen, naar Batteri-
spendingen har naaet 28 Volt.

Dynemocn kraver ingen sarlig Pasning udover et Par Drejninger af
Smerckopperne 1 Gang hver Maened. Nacor den 1illde reode Ladckontrol-
lampc under Kerslen er tendt, er Ladningen i Qrden.

pas Stoartmotorens Halsleje er onbragt en Smgrekop, hvori der hver
14 Dag hmldes nogle Draaber Olie.

Saavel Tacometer som Specdometer cr clektrisk drevnc ved Hjelp af
D



en lille Vekselstremsgenerator, som trazkkes fra Motoren, henholdsvis
Reversgearkassen. Smeringen af Generatoren sker ved en lille Fedtkop,
som drejes en Omgang hver 14 Dag.

Sammenkobling af 2 Motorvogne, hvoraf den ene kerer som Bivogn uden An-
vendelse af Motorkraft.

Der er til dette Formeal i B-Enden af allc Motorvogne anbragt 2 Stk.
3-pol, 15 Amp. Afbrydere og 1 Stk. Korrespondanceafbryder. Disse Af-
bryderes Fingergreb skal under normal Kersel vende opad, medens de ved
ovennaevnte Sammenkobling skal slaas ned i den Motorvogn, der kerer som
Bivogn.

Endvidere skal der til den elektriske Sammenkobling anvendes et specielt
Koblingskabel msrket 2 M, dette Kabel kan ikke anvendes, naar der kores
med Motorvogn og Bivogn. |

Ved Korsel med 1 Motorvogn + 1 Bivogn + 1 Motorvogn skel Keblet merket

2 M altid vere anbragt mellem Bivognen og den bages§e Motorvogn. Under
ovenna@vnte Driftsforhold skal Bremsehoandtaget pea den bageste Motorvogn
altid vere aftaget, idet Bromseanlmget i dette Tilfelde virker som en
almindelig Bivogn, Ved Ophold paza en Station kan man om nedvendigt hjzlpe
med en hurtig Peafyldning af Bremscluft ved Peaasmtning af Bremschaand-
taget. Ved Korslens Begyndelse mesa Bremschaandtaget straks fjernes.

Koblingen.

Efter Koblingens Samling indstilles Pedalen saaledes, at Frigangen T er
mindst 20 - 30 m/m.

Indstillingen sker ved Bardunstrammeren ¢ paa Forbindelscsstangen +il
Udrykkerarmen og skel foretages saa ofte, det er hedvendigt. Smering af
Tryklejet sker gennem Koblingsdszkslets Smorekop hver 14 Dag.

Hovedgearkaquéhpr 4 Gear.

Foreren mea altid ved Indkobling af 3. Gear overbeviese sig om, at Gear-
stangen er fort saa langt frem, at Gearleasen faar aflaaset Tandhjulene,
naar disse er i fuldt Indgreb.

Skulde 3. Gearhjulene faa Tilbgjelighed til at glide ud af Indgreb, mea
Poreren straks meddele dette til Verkstedet.

Gearkassens Olieindhold cr 5 Liter. Olicpaagyldningsstutsen er anbragt
paa venstre Side af Gearkassen.

Der fyldes helt op, idet Stutsen angiver 0liestandens Hgjde.

Drivakselhuset.,
Oliepaafyldningsproppen er anbragt paa Drivakselhuset.
Der fyldes helt op, idet Hullet samtidig angiver Oliestandens Hojde.

Bremsen.

Bremsecylinderens Slaglangde er max. 127 m/m.

Bremsestangsystemet justcres. Naar Bremscecylinderen som Felge af 8S1lid

paa Bremsebokkerne har naset fuld Vandring, flyttes Bolten i Bremsetre-
kanten hen i Hul Nr. 2, hvorecfter Bremsning igen foregaar normalt. Bolten
til Pastgorelse af Bremsewtrimlernc efterspandes.

Reversgearkassens Olieindhold ca. 4 Liter. Kontrolstutsen er anbragt
o




paa hejre Side af Gearkassen.

Keleanlaget.

Der er i et enkelt Pilfelde sket Brud paa Gumnmislangeforbindelse, hvor-
ved Kelevandet er tabt, hvilket har veret Aarsag til revne Stempler og
Cylindre.

Foreren maa ved Kersel fra B-Enden vare ¢ pmerksom paa Fjerrtermometeret,
idet dette, naar Vandet tabes, viser ringere Temperatur og tilsidst gaar
ned paa 0° ¢, 1 Modsetning til Fjerntermometeret i A-Enden, der vil
stige eventuelt til over 100° ¢.

Hjerring, den 18, Maj 1948.

Verkmesteren.
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