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7,4 Liter Dieselmotor

Beskrivelse

........................................

BOFIRG & 5.65.6 005 6855 605 55 508 055 526 06506 o0 wre ove avms 0 0000
Slagleengde c.vvevreiiiinnnnnneeinnnnnnnenenns
Cylinderrumfang .......coviiiieniinnnnnnnnn.
Max. Drejningsmoment .......coovvvevennenn..
Max. Ydeevne . ...ooviviininiinnnninnnnnnnnn.
Kompressionsforhold
Arbejdsgang

.................................

Smering-System:

Type
Olieindhold i Krumtaphus ........ccovvvvunn..
Indstillelig Reduktionsventil
Pumpens Ydeevne
Oliefilter

........................................

..................

s s ee e e s e s s s 0 s e saaeasee e

....................................

Topstykke:

Type
Tilpasning for Ventilstyr i Topstykke ligger
mellem

og

........................................

Cylinderblok.

Type
Foringer
Normal Boring

........................................
....................................

..............................

Udbores, naar Cylinder-Sliddet overskrider ..
Ny Skrabering monteres, naar Sliddet i »Top« er
eller naar Olieforbruget bliver for stort.

Stempler og Ringe.

Stempel-Type . .covviriininreerncnrnenenennnns
Normal Stempeltolerance i Cylinderboring i Top

i Bund
KompressionSTiNge . .. s s sis os 16 66 w5 06 05 400w 00
SKTADETINT o s o 0000w w5 010 610 1w wiis svs wis 4v0 g1 win 9304 809 8
Normal Stempelring-Aabning . ................

Udskift Ringene, naar Stempelring-Aabningen
overskrider
eller hvis Sidesleret overskrider

..................................

Kompressions-Tending, direkte Indsprejtning, 6
Cylindre, topventilet, vertikal, vandkelet.

43/8” (ca. 111 mm).

5”7 (127 mm).

7391 cm? (450,9 Kubiktommer).

45,5 kgm v/ 1150 Omdr./Min. (328 1b/ft)
100 HK v/ 1800 Omdr./Min.

Tryk-Omlegbssmering ved Tandhjulspumpe.

4 gallons (ca. 18,18 L.).

65—70 1b./sq. in (ca. 4,5 kg/cm?) ved varm Motor.
6 gallons/min. (ca. 27 Liter/Min.).

Britisk Filter Type 3A L2.

Aftageligt, todelt, hver dekkende 3 Cylindre.

+0,00025” (0,0062 mm)
+0,00075” (0,019 mm).

Stebejern i eet Stk.

Tet Stebejern (centrifugalstebte).

43/s” + 0,017 <+ 0,000”.

(111,125 mm + 0,025 mm - 0,000 mm).
0,020” (0,5 mm).

0,010” (0,25 mm).

Aluminiums-Legering. .
0,008” (0,20 mm).
0,006” (0,150 mm).

3 Stk. pr. Stempel-5° konisk (3,18 mm) Bredde.
Topring 45° Samling og uhaerdet.

2. og 3. Ring 90° Samling — herdet og anleben.
1 Stk. pr. Stempel med parallelle Sider,

0,25” (6,35 mm) bred 90° Samling.

0,009” til 0,013” (0,23 til 0,33 mm) for gverste Ring.
0,010” til 0,019” (0,25 til 0,5 mm) for de evrige
Ringe.

0,040” (1,016 mm).
0,015” (0,381 mm).



DANSK AUTOMOBIL BYGGERI

Plejlsteenger og Stempelpinde.

Stempelpinde ......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaa 13/8” (34,92 mm) i Diameter, gennemborede og
hel-flydende,
Pinden sikresved .......ccoiiiiiiiiiiiiiniann. Fjederring.
Normalt Spillerum for Pinden i Stemplet .... 0,00” til 0,00055” (0,000 mm til 0,0140 mm).
Normalt Spillerum i Stempelpindbesning........ 0,00045” til 0,001” (0,0114 til 0,025 mm).
Udskift Stempelpind-Besningen, naar Spille-
rummet overskrider .............c.iiiiiiian 0,0025” (0,0635 mm).
Tolerance for Besning i Plejlstang ............ 0,00225” til 0,00425” (0,0572 til 0,1078 mm).
Plejlstangsleje .cucvieevivansionsssasmsssnns .. .. speciel Blybronce i Staalpander.
Normal Tolerance i Plejlstangsleje ............ 0,0025” til 0,0042” (0,0635 til 0,107 mm).
Udskiftes naar Spillerummet overstiger......... 0,008” (0,2 mm).
Understarrelse af Lejer ......cceeeeeeenennnn. forefindes i 5 Trin med Sterrelsesforskel af 0,01”
(0,25 mm).

Slib ikke Plejlsglerne paa Siderne.

Krumtapaksel og Howvedlejer:

Antal Hovedlejer ..........covuiiiiiennnnennnn 7

TyDe af LiGJOF . «ovvmcwsnsmonsmsnsmenssssmemsn spec. Blybronce i Staalpander.

Aksialtrykket optages af ............ ..l Trykskiver ved bageste Leje.

Normalt Spillerum for Endesler .............. 0,0038” til 0,0098” (0,0100 mm til 0,2540 mm).

Nye Aksialtrykskiver monteres, naar Endeslaret

OVETSTIZOT & ittt eiieieeeeraneeeaneennannns 0,014” (0,3566 mm).

Oversterrelse af Aksialtrykskiver findes i Di-

INENISTOTL. s 666 s saiainio s ke 86 o o6 ins wiil s as 37 8 6 & o 1. Seet 0,010” (0,25 mm) i Tykkelse [0,005” (0,125
mm) til hver Skivel.

Plejlsglediameter, normal .................... 2,8108” til 2,8115” (71,412 til 71,394 mm).

Udslib Hovedsoler og Plejlseler, naar de er .... 0,003” (0,076 mm) oval.

Slib ikke Siderne af Hovedseler.

Understerrelser af Lejer forefindesi .......... 5 Dimensioner med Sterrelsesforskel 0,010”
(0,25 mm).

Normal Spillerum for Hovedlejer ............ 0,0025” til 0,0047” (0,0635 til 0,120 mm).

Udskift naar Spillerummet overstiger ........ 0,009” (0,23 mm).

Max. Ovalitet af Krumtapsgler ..... OO 0,006” (0,15 mm)

Drejningsmoment for Krumtap-Vibrations-

QEEINPET v v vc mio mie mim o e e mim mom w3 856 805 858 5 55 506 30 B8 0,002” (0,05 mm) mellem to tilgreensende Lejer.

30 til 36 1b/ft. (4,1 til 5 kgm).

Knastaksel:
ANLAL v v o oieioe o mio wio aim 0m 30 50k 56806 508 555 00 5 B3 04 1
Transmission: «.ccscwseesessssse s seassesosnns Triplex Rullekzde og skraatskaaren Tandhjul.
Antal Lejer . ciwvivusnsssssssesssssaroenvsossos 4
Materiale: Foran og bag . .....cccovveneennn.n Blybronce.
Midterste «.sissvenssmssnimsisesse Fosforbronce.
AKSEItryRKet .....ccevereooncencasnsntosnanes optages alene af forreste Leje.
Normal Spillerum for bageste og forreste Leje.. 0,0045” til 0,00675” (0,115 til 0,172 mm).
Normal Spillerum for Midter-Lejer .......... 0,0045” til 0,007” (0,115 til 0,178 mm).
Spillerum mellem Midterleje-Foringer og Cy-
HNAderblok. .. s . s s e s w6 s we s sis sie s o a0 8 0 59 s 0,0005” til 0,002” (0,127 til 0,050 m mm).
Tilladt Slid paa Knasten . ................. ... 0,012” (0,305 mm) maalt over Top af Knastens

Bevagelsescirkel
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Solediametre: Min. Diam. Mazx. Diam Diam. f. Underst.

Nr. i i mm i i mm i i mm
1og4 1,994 (50,650) 1,995 (50,675) 1,991  (50,570)
2 og 3 2,102  (53,4908) 2,103  (53,4163) 2,099 (53,3146)

Spillerum:

1 og4 0,004 (0,102) 0,006 (0,152) 0,009 (0,230)
2 0g 3 0,007 (0,178) 0,009 (0,230) 0,012 (0,305)
Indstillingskeede:
P i it ittt ittt teenenasnsnecnseernancnsnnnss Triplex Rullekade.
Deling «.esssssissmes o s sns s ssssnssamn s 7/16” (11,113 mm).

Max. tilladte Forlengelse fer Udskiftning .... %” (19,501 mm).

Ventiler.
TYDE :svicsvsnsnisiosss L 8 6 6 WIS S OB SR S Y 6 6 e Topventiler, paddehatformet.
Antal pr. Cylinder ........ccciiiiiiiinnnnnn. 1 Indsugnings og 1 Udbleesningsventil.
Stammediameter .........coiiiiiiiiiiiiaaa.n 3/8” (9,525 mm).
Stamme-Spillerum i Ventilstyr:
for Indsugning .......ccoviiiiiiiiiiiiiiiinnnn. 0,00225” til 0,004” (0,0572 til 0,102 mm).
for Udbleesning ......c.civiiininnninnnnnennn. 0,00325” til 0,005” (0,0825 til 0,127 mm).
Hoveddiameter:
for IndSugning ........oeeveevinneeennnnnennns 17/8” (47,624 mm).
for Udbleesning ......oooeeeevineneennnneennnn 15/s” (41,247 mm).
Seede-VinKkel ......ouiiiiiiierinnennnneeennnns 30%°.
Ventil=Vinkel :ucswssenrmsmsmensssssms e s sesa 30°.
Ventil-Leftehojden ...........ccciiiiieiinnn.. 0,458” (11,63 mm).
ANLAL FITEATE .- v v we e wie wrg wow o ws w00 05105 701 915 308 2 pr. Ventil.
Ved Montering af Fjedre ..........ccovuvennn Specielt Klemmevearktaj.
Max. Fjedertryk (Ventil aaben) .............. 114 1b (51,7 kg).
Fri Lengde af Fjeder:
Indvendige . .....oviviinerriiiiiiieneieennn 23/8” (60,324 mm).
Udvendige . ....vvvvrrrrnneeneeerannennnnns 213/16” (71,436 mm).
WUdskiftes NAAT w::sweassses s s s 506 s budsoss s Den indvendige Fjeder sammentrykkes til 13/8”

(36 mm) ved en Belastning mindre end 30 1b (13,6 kg)

Den udvendige Fjeder sammentrykkes til 15/s”

(42 mm) ved en Belastning mindre end 65 1b (29,5 kg)

Normalt Spillerum for Nikketajsaksel og Vippe-

AT cses 6755 5 57545 5685 0.5 §i6 2 & 558 55 0w iwr 0 0w ia o oo rm mm 0,0005” til 0,00175” (0,0127 til 0,0445 mm).
Udskift Besningen, naar Spillerummet over-
53 (o 1=) o 0,003” (0,076 mm).
Spillerum i Ventilstyr ....ovvvvnnniannnnn.. max. 0,004” (0,1 mm).
Ventil-Spillerum:
IndSUgning .....ovviiniiieeennneennnenecans 0,020” (koldt) (0,50 mm).
UABLSESIINE . 4 i 06508 0.5 65 008 505 508 825w m o wam 8 505 05 0,020” (koldt) (0,50 mm).
Ventilindstilling.

Indsugningen aabner 10° for Top-Stillingen .. 1,75” (44,5 mm) maalt paa Svinghjulet.
Indsugningen lukker 50° efter Bund-Stillingen 8,73” (222 mm) maalt paa Svinghjulet.
Udblesningen aabner 46° for Bund-Stillingen 8,03” (204 mm) maalt paa Svinghjulet.
Udblesningen lukker 14° efter Top-Stillingen 2,44” (62 mm) maalt paa Svinghjulet.
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Brandstofsystemet
Brendstoftank.
KAaDACIEEE 4o siv s s 5475 015 57w 515515551 e e oo e mw w0 35 gallons (158 Litr.).
HABEE s sos i wis wis 5%, 55 318 s 5 5001 § 915 505 @ 5 o7 o 53 i Stophane paa Bagklaedningen.
Braendstofmaaler .........ciiiiiiiiiiiiiinn.. Simm’s magnetiske Type.
Brendstofpumpe.
0+ oY U P C. A V.
Y D v ittiietie e ieneeenneneeanasesnnneeannns B.P.E.6B.75Q420S/6048.
Antal Indsprejtningsrer ........cccevenieennn. 6
StempeldIameter . «.ciwsesssnssnes e s on s o 7,5 mm.
TranSESSION: v .evoseoiievesene o simaiposenssssns bejelig, indstillelig Kobling, Omdrejningstallet er
det halve af Motorens. Omdrejningsretning mod
Urets.
INASHIENG: .. vcviis s siessns oo o0 o os s e & Indsprejtning begynder 28° for Top.
Dyser.
MaerKRe ittt ittt et e e Leyland.
TP 560605 456555 4 55 55 515 6 o 805 508 5 5 50 514 o0 b w0 6 140/4/25/5.
TPV covmivmscis s s e 8@ 8w 8 o wid 578 61 5708 608 538 6 160—165 atm.
Trykket reguleres ved Hjelp af Skiver ........ Skiver forefindes i 7 forskellige Tykkelser med
0,010” (0,25 mm) Spring.
Naaleventilleftehgjde .........cccvvuiveennnnn. 0,020” til 0,022” (0,50 til 0,56 mm).
Loftehojden reguleres ved Skiver af forskellig
TYRECISE 506 5.5 5.5 5.5 505 50 50t 505 51508 505 57005 9 565 505 58 T o 9 til Disposition i 5 forskellige Dimensioner med
0,001” (0,025 mm) Spring i Tykkelse.
Udsprgjtningsvinkel ......cceeveeeeneenenannn. 140°. )
Ventilfjederens frie Leengde ...cvvvvnvennnnnn. 1%/16” (39,687 mm).
Ventilfjederens Leengde ved en Belastning af
50—52 1b (22,7—26,0 Kg) «ivcicivivensssnsascos 1,355” (34,4 mm).
Hoved-Braendstoffilter.
BabriRal - :ccscsicioesenisiosa s s e ss i o ess Leyland.
4 1 - A 2 Filtre.
Regulator:
FaBTIEat: « am v s i ohe sl siw o255 515 9 5 8 5 605 8 5 8 65 072 Leyland/C.A.V.
R L e N T O e DO G G G O G B.E.P./L.B.900/S6.
Kombineret Vacuum og mekanisk.
Sxttes I FutiRton «. e vsemsmsesss s se s vesmss v/1800 Omdr./Min.
LUKKET & ittititiiieieeneeneeenaennsnenenancs v/1960 Omdr./Min.
Tomgangs Hastighed : c:ccasvimissmmansnsosses 300/350 Omdr./Min.
Lyddemper ved Indsugning:
TYPE ¢ cniv e 58 505 516 500 036 98 816 18 W W10 s w0 438 3w 8 (0o o g Burges Ref.D.-2/1467.
Brendstoffedepumpe.
THDC 2o enes i m 16300 s 065 615 56 S5 8655 91 67 5 5 350 6 6 5 618 9,5 s C.AV. D.F. Pl/1.

ATDeFASELTE: i o s6 s vin e 515 410 0t0 5.0 8 w0 055 3w w00 14 2w wro 4,5 1b pr. 1”2 (0,316 at.).
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Topstykker og Forgreningsrer

2 Topstykker hver dekkende 3 Boringer. De ikrympede Ventilseder er af

speciel Legering.

Aftagning og Paasetning af Topstykke.

1.

Tap Vandet af Keler og Topstykke. Med Henblik herpaa er der anbragt en
Prop i Bunden af Vandpumpergrets Runding.

2. Aftap og adskil Hoved-Breendstoffilteret.

10.

11.

12.

Adskil Indsugnings-, Udstednings- og Vandforgreningsrerene og fjern dem
fra Topstykket.

Fjern Ventildeekslerne og demonter Brandstofrerene. Kobbel Ventillaft-
ningsakselen fra.

Spzend Motrikkerne, som holder Nikketgjslejerne af og left Nikketejet af
samlet. Fjern derefter Stedsteengerne.

Fjern alle Topstykmetrikkerne og heaev saa Topstykket ved Opspanding
af de specielle Aftreeksmeotrikker. Der er anbragt 2 Aftraeksmetrikker for
hver Sektion af Topstykket, og det er Hensigten med disse, at man vil
undgaa Beskadigelse af Pakningerne ved Aftagningen. Begge Motrikker
spandes opad, saa leenge der er Gevind paa Stetten, og Topstykket kan
derefter loftes af med Haenderne. Skulde Topstykket binde paa Stetterne,
kan yderligere Opspanding opnaas ved, at man speender to-lange 2” B.S.F.
Skruer ned gennem Aftreeksmotrikkerne.

For Topstykkerne igen settes paa, ber alle Vandrum udvaskes. Rens al
Rust og Sod af Cylinderbloksanlegsfladerne og Stetterne. Hvis dette und-
lades, vil Ujeevnhederne forhindre, at der opnaas god Tzthed, naar Metrik-
kerne spndes.

Nye Pakninger skal monteres, saafremt de eksisterende ikke er i god Stand.
Pakningerne skal altid vendes med den ombukkede Del af den Armering,
der omgiver Cylinderboringerne, opad. Anvend ikke Pakkemiddel paa
Pakningerne.

Szt Topstykkerne ned over Stotterne og lad dem hange paa Aftraeks-
motrikkerne. Szenk derefter de enkelte Topstykker ved gradvis Nedspzn-
ding af Aftraeksmetrikkerne, idet Topstykkerne stadig seges holdt paral-
lelle med Cylinderblokken.

For at undgaa Vridninger af Pakningerne og Pakningsbrud, maa Topstyk-
motrikkerne tilspaendes i bestemt Raekkefolge, idet man begynder i Midten
og arbejder sig udefter. Forst tilspeendes med almindelig kort Negle, og
derefter efterspeendes med Slipspaender med Tilspeendingskraft'paa 75—80
1b pr. ft (540—600 kgm).

Iseet Stedsteenger og Nikketsj. Indstil Indsugnings- og Udstedningsventi-
lerne til et Spillerum paa 0,020” (0,508 mm). Monter Breendstofrer, For-
greningsrer og tilkobbel Ventilleftningsakselen.

Efterspeend Topmetrikkerne, naar Motoren er blevet gennemvarm. Kon-
troller Ventilspillerummene, naar Motoren er blevet afkelet.

Ventiler og Ventilvippearmsaksler.

Ventilvippearmene er forsynet med Besninger og er monteret paa hule Aks-

ler. Hver Aksel hviler i tre Berelejer, der sidder paa Topstykket. Akslerne
fastholdes ved Seetskruer i Midterlejet, saaledes at Smerehullerne ligger i Linie.

Smeringen sker gennem Oliegange i Topstykket, der staar i Forbindelse med

Oliegange i Vippearmsakslerne. Fra Vippearmsakslernes Hulhed feres Olien
derefter gennem Smerehullerne til Lejerne. .

‘\'
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Det rigtige Ventilspillerum (i kold Tilstand) er 0,020” (0,508 mm) for baade
Indsugnings- og Udstedningsventilerne. Ved Kontrollering af Spillerummet
maa der drages Omsorg for, at Ventilen ikke staar i »Leftestilling«. Drej Mo-
toren, indtil Ventilen er fuldt aaben, og drej den derefter yderligere en hel
Omdrejning. Herved bringes Ventilen til at hvile nejagtig paa Knastens Bag-
side, og Justeringen kan foretages.

Udstedningsventilerne er fremstillet af et Materiale, der er forskelligt fra
det, Indsugningsventilerne fremstilles af. Indsugnings- og Udstedningsventiler
kan skelnes ved deres forskellige Hovedsterrelser, idet Indsugningsventilernes
Hoved er 17/s8” og Udstedningsventilernes Hoved 15/8” i Diameter.

Naar man aftager Ventilfjedre af Ventiler for Undersagelse eller Slibning, er
det vigtigt, at man serger for, at de monteres paa samme Sted.

Merk ikke Ventilhovederne med Kornerprikker.

Ang. Afmontering af Ventiler, samt Montering.

1. Aftag Topstykket og anbring det omvendt paa Bznken.

2. Sammenpres Ventilfjedrene og aftag Laasehalvdelene. Fjern saa Ventil-
fjederflangerne sammen med Gummiringene, og Ventilfjedrene kan nu af-
loftes.

3. Gummiringene efterses og fornyes om nedvendigt.

4. Kontroller Ventilfjedrenes Leengder, og de, som findes for korte, maa efter-
proves ved Sammenpresning efter Reglerne og Maalene i »Datac.

5. Ved Montering af Ventilfjedrene maa det paases, at der er 1/16” (1,588 mm)
Spillerum mellem Laasehalvdelene. Er der ikke det, maa disse fornyes.

Rensning for Sod, Fornyelse af Ventilstyr
og Ventilslibning.
Sodrensning.

Aftagning af Topstykker og Ventiler sker som foran beskrevet. Afskrab om-
hyggeligt Soden, som har aflejret sig paa Topstykkerne og Stemplerne, men
der maa under ingen Omstendigheder anvendes slibende Midler. Fjern ikke
den Ring af Sod, som sidder i Toppen af Cylinderboringen, da den vil hjelpe
til at forhindre Passage af Olie ind i Forbreendingskammeret, saafremt Cylin-
deren er slidt.

Udskiftning af Ventilstyr.

1. Kontroller Ventilstyrets Pasning omkring Ventilstammen. Saafremt Spille-
rummet er 0,009” (0,229 mm) eller derover, udskiftes Styret. — Er Ventil-
stammen slidt, udskiftes Ventilen. — Kontroller altid Pasningen af Ventilen
i det nye Ventilstyr. Spillerummet ved Indsugningsventilen maa veere mel-
lem 0,00225” (0,05715 mm) og 0,004” (0,1016 mm). For Udblaesningsventiler
mellem 0,00325” (0,08255 mm) og 0,005” (0,127 mm).

2. Ventilstyret skal passe stramt i Topstykket og drives i og af ved Hjelp af
en speciel Dorn.

3. Ved Montering af et nyt Ventilstyr skal Ventilseedet altid udslibes, saa det
er koncentrisk med Styret.

Ventilslibning.

1. Kontroller Ventilkegle og Ventilseede. Saafremt der er Furer i Ventilszedet,
og det treenger til Slibning, anvendes et specielt Karborandum-Varktsj, som
har en Arbejdsflade, der er tildannet efter 30%°. (Overholdelse af denne



DANSK AUTOMOBIL BYGGERI

Vinkel er vigtig). Stenen skal rotere med stor Hastighed. Sedet maa veere
koncentrisk med Ventilstammeforingen med en Tolerance paa max. 0,001”
0,0254 mm).

2. Hvis Ventilen traenger til Opslibning, skal dette foregaa i en Ventilslibe-
maskine med en Slibesten anbragt under en Vinkel paa 30°. Ventilanlegs-
fladen paa Hovedet maa vere koncentrisk med Ventilstammen med en To-
lerance paa mazx. 0,001” (0,0254 mm)

3. Daarligt tildannede Ventiler og Ventilseder maa paa ingen Maade anvendes,
da det vil give Anledning til for stor Diameter af Sadet.

4. Naar Ventiler og Ventilseeder er blevet slebne eller er i god Stand, og Sa-
derne er uden Ujzvnheder, skal de ved leselig Isattelse slutte taet. Be-
reringslinien skal vaere en tynd Linie i Toppen af Ventilszedet.

5. Ved Slibning af Ventilerne anvendes et tyndt Lag fint Carborundum, som
paasmeres Ventilszederne. Ventilerne bevages frem og tilbage paa Ssaderne,
idet de af og til leftes fra Szederne. Drej ikke Ventilen en hel Omgang uden at
lofte, da dette vil frembringe Furer i Ssderne. Inden Samling maa alle
Spor fra Slibningen fjernes, og Ventiler samt Ventilszeder maa vaere om-
hyggeligt rengjorte.

Indstilling af Ventilerne.

Indsugningen aabner 10° fer Topstillingen eller 1,75” (44,5 mm) maalt paa
Svinghjulsranden.

Indsugningen lukker 50° efter Bundstillingen eller 8,73” (222 mm) maalt paa
Svinghjulsranden.

Udstedningen aabner 46° for Bundstillingen eller 8,03” (204 mm) maalt paa
Svinghjulsranden.

Udstedningen lukker 14° efter Topstillingen eller 2,44” (62 mm) maalt paa
Svinghjulsranden.

Kontrol af Ventilindstillingen.

1. Ved Ventilindstilling indstiller man ferst Ventilspillerummet for Cylinder
Nr. 1 til nejagtig 0,020” (0,507 mm) maalt ved kold Motor.

2. Drej Motoren, indtil Indstillingstappen falder i og Stempel Nr. 1 er i Top-
dedpunktstillingen af Forbrzendingsslaget — d. v. s. Breendstofpumpen har
lige virket. Paa dette Tidspunkt er begge Ventilerne lukkede. Mzrk saa
Svinghjulet 10° fer Topdedpunktet (d. v. s. 1,75” (44,5 mm) paa Svinghjuls-
randen.

3. Drej nu Motoren, indtil Indsugningsventilen til 1. Cylinder skal begynde at
aabne. For at kontrollere, hvornaar Indsugningsventilen aabner, holder man
Ventilkraven mellem Tommel- og Pegefinger og prever at dreje. Naar Ven-
tilen loftes af Sadet, vil Kraven dreje. Hvis Indstillingen er korrekt, skal
Stemplet mangle 10° i Topstillingen.

4. Hvis Indstillingen er ukorrekt, seettes Svinghjulet 10° for Topstillingen. Les
Laasepladen, som laaser Tandhjulet paa Knastakslen, og drej Knastakslen
enten med Uret eller mod Uret, alt eftersom Indstillingen er for tidlig eller
for sen.

Indstillings-Laasetap-

Denne er anbragt for at lette Arbejdet med at finde Topstillingen for Stem-
pel Nr. 1 og Nr. 6 samt Indsprejtningsejeblikket, hvilket er 28° (begge Ventiler
er lukkede) for Stemplets Topstilling i Cylinder Nr. 1. Laasetappen, som er an-
bragt forneden paa venstre Side af Koblingshuset, har 3 Stillinger: T.D.C. (Top),
INJ (Indsprejtning) og OFF (Fri). —

~)
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Ved Brug af Laasetappen, loft og drej til den gnskede Stilling, drej dernaest
Motoren langsomt, indtil Laasetappen falder i Hullet i Svinghjulet. Brug al-
drig Starteren til at dreje Motoren, naar Laasetappen er i Brug. Szt Laase-
tappen paa OFF, naar Maskinen er ngjagtigt indstillet.

Brandstofsystem.

Beskrivelse.

Til Braendstofsystemet herer en enkelt Tank rummende 35 gallons (158 Liter)
anbragt paa Konsoller paa Chassisrammen, fra hvilken Brzendstoffet pum-
pes igennem en kombineret Hane og primert Filter ved Hjelp af en lille Mem-
branfedepumpe, fastgjort paa Siden og trukket fra Braendstofpumpen. Brand-
stoffet ledes til Brzendstofpumpen gennem et Hovedfilter monteret foran Ind-
lgbsforgreningsreret. Breendstofpumpen befordrer Brandstoffet under hgjt
Tryk gennem sezrskilte Ror til hver Dyse. Et Overlgbsreor fra hver Dyse er for-
bundet til et Samlergr, hvorfra det lgber tilbage til Paafyldningstuden paa
Brandstoftanken.

Brendstofpumpen.

Pumpetypen er med konstant Slag, Knastaksel og slebne Stempler. Pumpen
bestaar af et Bundkammer indeholdende Knastakslen og Toppen med de 6 in-
dividuelle Pumpeelementer.

I den mellemste og everste Del af Pumpehuset er anbragt Stempler og disses
Samlinger, den regulerende Tandstangsglider, Stempelfjedre og Regulerings-
stang. @verst i Pumpen ligger Braendstofsugekammeret, Fodeventiler og For-
skruninger for Tilslutning til Braendstofrerene til Dyserne.

Afmontering af Brendstofpumpen.

Efter at Rorene er aftaget Braendstofpumpen, maa de frie Ender af Rer og
Stutse paa Pumpen dazkkes med en ren Klud eller en Prop. Intet Snavs maa
komme ind i Pumpen.

1. Afmonter Roret fra Regulatoren til Forsnavringen.

Afmonter Reguleringsbevagelsen.

Fjern Roret fra Hovedfilteret og Rerene til og fra Fedepumpen.
Fjern Breaendstoftrykrerene.

@ W

Szt Maskinen i Indsprejtningsstillingen til Cylinder Nr. 1. Los den elasti-
ske Kobling. Den Koblingshalvdel, som er paamonteret Knastakslen paa
Pumpen, maa ikke aftages.

6. Afmonter Spzndebaandene, og Pumpen er til at tage af.
Paaseetning af Brendstofpumpen.

1. Indstil ved Brug af Laasetappen Motoren paa Indsprejtningsejeblikket til
Cylinder Nr. 1.

2. Drej Pumpens Knastaksel, indtil Meerket i Koblingshalvparten passer sam-
men med Viseren paa Pumpen.

3. Lad Halvkoblingerne gribe ind i hinanden, saaledes at Maerkerne ligger paa
Linie, og iseet Laaseboltene.

4. Efterse om alle Indstillingsmeerkerne ligger paa Linie.
Hvis Indstillingsmeerkerne paa Pumpen eller Koblingen formodes at vere
forkerte, f. Eks. paa Grund af Isetning af ny Kade, eller hvis en Udskift-
ning har forrykket Indstillingen, kan det rettes paa felgende Maade:
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1. Indstil ved Brug af Laasetappen Motoren paa Indsprejtningsejeblikket til
’ Cylinder Nr. 1.

2. Monter Pumpen paa Motoren og tilslut kun Trykreret til Cylinder Nr. 1.
3. Fyld Pumpen ved at aabne Hanen og pump igennem til Dyse Nr. 1.

4. Drej Pumpen ved Koblingen modsat Uret, indtil der er haard Modstand.
I dette Punkt begynder Dysen Indspregjtningen i Cylinder Nr. 1. Sammel
derefter Koblingen.

5. Hvis Pumpen er korrekt indstillet, meerkes Koblingshalvparterne, saa Pum-
pen let kan monteres, hvis senere Demontering er nedvendig.

Standsning af Motoren.

Motoren kan stoppes med en Bovdenkabelknap, der er forbundet med en
Stoparm paa Pumperegulatoren. Trzek i Bovdenkabelknappen, og naar Mo-
toren er stoppet, for da Knappen tilbage igen med det samme. Motoren er saa
klar til ny Start.

Storre Brendstoftilforsel.

Ved Start kan Breendstofmeengden foreges ved felgende Anordning: Paa
Pumperegulatoren er der foroven anbragt en Knap. Nediryk denne. Inden i
Regulatoren muliggeres det herved, at den Skrue, som bzrer Vaegtstangsarmen,
kan gaa ind i en Udfresning paa Krumtaparmen og saaledes tillade Regu-
leringsstangen at beveege sig yderligere fremefter. Naar Motoren er i Gang, be-
vaeger Reguleringsstangen sig tilbage igen ved Hjzlp af Membranen, saaledes
at Stemplet kan vende tilbage til sin normale Stilling.

Afprevning af Tomgangsmembran.

1. Szt Reguleringsstangen paa Stopstillingen ved Hjzlp af Stopknappen.

2. Luk Vacuumregrets Forskruning med Fingeren og slip Stoppestangen. Knap-
pen maa ikke falde tilbage til aaben Stilling. Hvis den ger det, maa Utzt-
hed skyldes felgende:

1. Hullet Membran.
2. Utet Membranpakning.
3. Utat Tomgangsdemperventil.

Indstilling af Tomgangen.

Dette maa gores, medens Motoren gaar.
1. Los Tomgangsdemperen D, saaledes at den gaar fri fra Membranen, naar
Motoren gaar i Tomgang.

2. Indstil Tomgangsskruen paa Forsnzvringsringen, saa Ventilspjeldet giver
en Tomgangshastighed paa 300—350 Omdr. pr. Min.

3. Tomgangsdeemperen skrues derefter indad, til Svingningen er bortelimineret.

Indstilling af Top-Hastighedsregulatoren.

Denne Regulator skal gribe ind ved 1800 Omdr./Min., og Tophastigheden maa
ikke overstige 1960 Omdr./Min.

Ved Provning af Regulatoren paa en Preoveplan skal der tillades Udsving paa
75 Omdr., uden at Vacuum-Membranen kommer i Funktion; af denne Grund
skal Regulatoren indstilles til at seette ind ved 975 Omdr./Min.

Hvis hvert Jje paa Regulatorfjedrene gives en kvart Omdrejning, vil det
svare til en Regulering paa ca. 25 Omdr./Min.




DANSK AUTOMOBIL BYGGERI

Dyserné

Brandstoffet befordres under hgjt Tryk til Dyserne, der er fastgjort i Cy-
lindertopstykket, og som forstever Braendstoffet og fordeler det i Forbrzen-
dingskammeret. Dyserne sikrer en hurtig (pludselig) Indsprgjtning og forhin-
drer Luft i at treenge ind i Braendstofrerene under Kompressionsslaget.

Indlobssamlingen er forsynet med Filter. Fra Filteret ledes Brandstoffet
gennem borede Huller ind i Straalersret. Naar det enskede Tryk er naaet, aab-
nes Naaleventilen et @jeblik, hvorved det tillades Brzendstoffet at blive sprojtet
ind i Forbreendingskammeret gennem 4 smaa Huller i Straalerorsspidsen. Skent
Naaleventilen er meget nejagtig tilpasset i Dysen, undslipper et lille Kvantum
Brazendstof alligevel op langs Ventilstammen, og dette fores gennem borede
Huller gennem Grenrer til Hovedoverlgbsror og tilbage til Tanken.

Dyserne kan anvendes i lang Tid. Specielt Vearktsaj findes til Vedligeholdelse
af Dyserne. Specielt Veerktsj kan rekvireres. Er imidlertid intet Reparations-
vaerktsj ved Haanden, kan Dyserne returneres til vor Serviceafdeling og et
Erstatningsset paamonteres.

Kendetegn paa Dysevanskeligheder.

Forudsat Braendstoffiltrene bliver holdt i Orden, saaledes at der med Sikker-
hed bliver ledet rent Brzendstof til Dyserne, skulde ingen yderligere Opmeerk-
somhed_vere nedvendig i lange Perioder. Eventuel Uregelmessighed kan al-
mindeligvis opdages ved felgende:

1. Tydelig Banken af en eller flere Cylindre.
2. Hel- eller delvis daarlig Forbreending.

3. Sort Udstedning.

4. Tiltagende Breendstofforbrug.

5. Maskinen bliver overhedet.

For at lokalisere den daarlige Dyse: Los Forskruningen paa Braendstofrerene
(Omlgbermetrikken) 2—3 Omdrejninger og tillad Brzndstoffet at slippe ud
gennem Gevindet, medens Motoren kerer langsomt. Dette afskzerer Dysen, og
hvis der ikke kan opdages nogen Zndring i Maskinens Gang, er der Grund til
at antage, at Dysen er defekt, og den skal da aftages og underseges. Daarlig
Indsprejtning kan skyldes felgende:

1. Sod udvendig paa Straalespidsen.

Delvis tillukkede Huller i Straalespidsen.

Lose Straalerer.

Snavs paa Fladerne mellem Straalersr og Holder.
Snavs eller Sod paa Straalergrets Ventilseder.
Straalerersventilen bliver heengende i Styret.
Forkert Ventilfjederjustering.

Knakket Ventilfjeder.

9. Revnet Straalergr.

® N e W

Afprevning af Dyser.

Forbind Dysen med en Pumpe for Afprevning af Dyser, giv Pumpen nogle
Slag—for at uddrive al Luft, bemezrk Spredningen, naar der pumpes 20 Slag i
Minuttet. Hvis ingen Prevepumpe er ved Haanden, tilslut da Dysen til Braend-
stofpumpen udenfor Maskinen, saaledes at Straalen kan iagttages. Les For-
skruningerne til de evrige Dyser for at forhindre uforbraendt Brzendstof i at
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blive sprajtet ind i Cylindrene. Afkomprimer Motoren og s=t Tryk paa det
overskydende Brandstofstempel, drej saa Motoren med Startsvinget og betragt
Straalen.

Naar Dysen arbejder korrekt, skal Straalerne, som kommer fra Dysehullerne,
veere af samme Laengde og fri for Streger og Ujevnheder, hidrerende fra ufor-
stevet Breendstof. Dysespidsen skal forblive ter.

Afmontering og Rensning af Dyser.

Ved Afmontering af Dyser er Renlighed en absolut Nedvendighed. Straale-
rersventilerne er ikke indbyrdes ombyttelige, og der maa udvises Omhu, saa
samme Dele igen kommer i samme Dyse.

1. Les Topmetriken og borttag Straalersret.

2. Fjern Overlebet, Fjedren, Afstandsskiver og Naaleventilen.

3. Rens Naaleventilen, Straalereret og Holderen i ren Solarolie. Baade indven-
dige og udvendige Overflader skal veaere helt blanke og uden Mserker af
Odeleggelse. Tilpasningen skal veere god for at sikre Taethed ved Tryk.

4. Ventilspindelen skal vere fri for Maerker og Ridser. Hvis den er snavset
eller tilsodet, berstes den med en fin Metaltraadsberste.

5. Rens Dyseszdet omhyggeligt og prik Hullet ud med en Naal. Berst Straale-
rgrsholderen igennem og rens Forskruningen. Skyl det hele omhyggeligt
igennem med Solarolie. Sluttelig renses det hele i ren Sprit inden Sam-
lingen.

Ved Slibning af Straaleror og Ventilseeder.

Brug kun det specielle fint granullerede Slibemiddel, mrk. »H40-Fine« eller
2A 700 WF fra Carborundum Co. Ltd., Trafford Park, Manchester 17.

Ved Slibning tryk da kun ganske let, og prev hyppigt de sammenslebne
Flader.

Ter omhyggeligt alt Slibepulveret bort, sammel Dysen og trykprev med
konstant Tryk paa 150 at. det terre Seede. Hvis Sadet ikke forbliver tert, gen-
tages Slibningen, indtil en saadan Teethed opnaas.

Samling af Dyser.

1. Undersgg om alle Delene er fuldstendig rene og terre.

2. Szt Straalersrsholderen i Holderen (Veerktej Nr. 00), saa Holderen staar
lodret.

3. Szt Straalergret i og Laasemsotrikken paa. Straalersret skal nu netop kunne
drejes med Fingeren, og Laasemgtrikken spandes derefter.

4. Skru 3BA Stangen (Verktej Nr. 00) i Naaleventilen og szt Ventilen }
Straalergrsholderen.

5. Spaend Metrikken langsomt til med Fingrene, samtidig med at Stangen
(3BA) bruges til at banke Naaleventilen hurtigt ned imod Dyseszdet.

Dette gores for at sikre god Centrering af Naaleventil mod Dysen, uden

hvilken Dysen ikke vil arbejde korrekt. Sluttelig sikres Motrikken, idet
man passer paa ikke at stede Dysen under Fastspandingen.

6. Naar Motrikken er sikret, skal Centreringen efterproves paa felgende
Maade:
Dysen anbringes vertikalt. Left Naaleventilen omkring %” (19 mm) fra
Sazdet, og lad den falde. Ventilen skal slaa imod Szdet med en metallisk
Klang og springe ca. 4 Gange, ellers er Centreringen ikke i Orden, og Ope-
ration 5 maa gentages. Hvis sidste Preve ikke hjzlper, efterproves Sam-
lingen af Naaleventilen i Dyseholderen.

7. Sidst isettes Afstandsbesningen, Fjeder og Afstandsskive.

Provning og Justering af Dysen.

Dette kan kun udferes med et specielt Dyseproveanlaeg.
1. Tilslut Dysen til Prevepumpen; uddriv al Luft fra Pumpen.

—_—
N,
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2. Lag Mz=rke til, ved hvilket Tryk Forstovningen begynder, naar der pum-
pes. Det rigtige Tryk skal ligge mellem 160—165 at. (2350 til 2425 1b pr.
Kvadrattomme.)

3. Enden af Naaleventilen skal forblive ter ved et konstant Tryk paa 150 at.
(2,205 1b. pr. Kvadrattomme).

4. Er Indsprejtningstrykket ikke rigtigt, underseges om Ventilen heenger. Hvis
den er i Orden, justeres Fjedertrykket ved at iseette Underlagsskiver af for-
skellige Tykkelser, og Indsprgjtningstrykket proves igen.

5. Underseg om Naaleventilens Loftehojde ligger mellem 0,020” og 0,022” (0,51
—0,56 mm).

For at kunne gore dette maa Proppen foroven og Fjederen fjernes. Ind-
s=t en 0,025” (0,635 mm) tyk Mellemleaegsskive foroven paa Afstandsskiven
og paaszt Proppen igen. Skru Proppen i med Haanden og maal Mellem-
rummet mellem Proppen og Dyseemnet. Er dette beliggende mellem 0,003”
og 0,005” (0,76 og 1,27 mm), er Naalens Leftehejde korrekt. Er Mellemrum-
met forkert, iszttes en passende Afstandsskive.

6. Maal Tiden for Trykfaldet fra 150 til 100 atm. —

Afvigelsestolerancer ved Brug af Solarolie er som folger:

gvre Granse 25 Sek., hvis Rumtemperaturen er over 15,5° Cel.
Nedre — 10 - - — - — 15,5° -
dvre — 20 - - — - under 15,5° -
Nedre — 10 - - — - — 15,5° -
Smearesystemet
Beskrivelse.

Motorens Smering sker fra Sumpen i Krumtaphuset, og Olien cirkuleres
ved Hjelp af en Tandhjulspumpe ud gennem Oliegange i Motoren.

Oliesumpens Indhold er 4 gall.s (18,21) som vist paa Plejlstangen. Olien skal
mindst skiftes for hver 5000 miles (8000 km). Den forreste og bageste Fordyb-
ning i Sumpen har til Formaal at sikre en rigelig Forsyning af Olie til alle
Dele af Maskinen.

Oliepumpen suger Olien fra den bageste Sump gennem Filteret og pumper
den videre gennem Hovedsystemet, som er udstyret med en Reduktionsventil.
Tryksystemet smerer Krumtap og Plejlstangslejerne gennem Olikanaler boret
og stebt i Krumtaphuset. Cylinderveeggen og Stempelpindslejerne smeres ved
Steenksmering. Olie, som undviger ved Reduktionsventilen, ledes tilbage til
den forreste Sump. Et Stik tages fra Omlebsventilen til Omlebsfilteret, fra
hvilken Olien vender tilbage til den fernavnte Sump.

Yderligere er der en Forbindelse taget fra Omlebsventilen til Olietryks-
maaleren paa Instrumentbreettet. Olietryksmaaleren skal ved normal Gang
vise 65—70 1b/sq. in. (4,5—5 kg/cm?).

En Impulspumpe, som er sammenbygget med Oliepumpen, forsynes med
Olie fra dennes Trykside. Impulspumpen tryksmorer i en hurtig Raekkefolge af
Impulser, Keedespznderen paa Hovedkaden, forreste og bageste Knastaksel-
leje samt Nikketgjet.

Vacuumpumpen smeres gennem et Rer direkte fra Oliesumpen.
Oliepumpen (Tandhjulstypen).

Oliepumpen er monteret paa Krumtaphuset og traeekkes af et Seet ligeskaarne
Tandhjul fra Forenden af Krumtapakselen.

Traekket er befsestet paa Pumpeakselen med en Not, og det er sammen-
bygget med Oliepumpetreekket. Pumpeakselen beeres af Kuglelejet i Huset
og griber ind i Mellemhjulet.

Impulssmeringen er opnaaet ved, at man har boret to radizere Ruller i Bag-
enden af Mellemhjulsakselen, og disse steder sammen med Oliegange i Pumpe-
endedzkselet. Da Oliehullerne kun passerer en Gang pr. Omdrejning af Mel-
lemhjulsakselen, vil Olien blive fordelt i en hurtig Folge af Trykimpulser.
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Udskiftning af Filtre.

Hovedfilterelementet maa fjernes og ombyttes med et nyt for hver 16,000
km. For Anbringelsen af et nyt Element ber Filterbeholderen renses.

Fjern Sumpfilteret for hver 32,000 km og rens det i Petroleum. Det er kun
nedvendigt at aftage det bageste Bundkar for at fjerne Filtret.

Justering af Overtryksventilen.

Overtryksventilen er monteret paa Siden af Krumtaphuset og bestaar af et
fjederbelastet Stempel, der er forsynet med en Justeringsskrue.

Ved Justering af Overtryksventilen: Fjern Dakslet, lgs Laaseskiven og drej
Justeringsskruen. Ved at spznde Skruen forsges Trykket, medens det for-
mindskes ved at lgsne samme.

Laas Skruen og szt Dakslet paa igen efter Justeringen.

Ventilen maa justeres til at give et Maximumtryk paa 70 Ib/sq. in. (5
kg/ecm?) ved varm Motor lebende for fuld Gas.

Takthjul

Justering af Takthjulskceden.

1. Los de fire Meotrikker, som sidder rundt om Spzendingsindikatoren.

2. Drej Ekscentrikken i Pilens Retning ved Hjzlp af en Skruensgle fattende
om Sekskanten i Indikatorens Midte, indtil Keeden er stram.

3. Sl=zk nu een halv Deling tilbage paa Skalaen og spand og laas de fire Mo-
trikker. ’

Overspend ikke Keeden.

Kzden skal fornyes, naar Indikatoren viser »Renew Chainc.

Vacuumpumpen

Beskrivelse.

Vacuumpumpen trekkes fra den indstillelige Keedes Hjul i Omdrejnings-
retning mod Urets. Hovedelementerne bestaar af et Hus, en Rotor og fjeder-
belastede Glideplader. Rotoren bzerer 6 Plader og roterer omkring en Aksel,
som er ekscentrisk i Forhold til Husets Boring.

Rummene mellem Pladerne, Rotoren og Huset vil saaledes forgges og for-
mindskes i Volumen, eftersom Rotationen skrider frem. Indsugningsaabningen
er anbragt paa den Side, hvor Rummet forgges, og Udblaesningsaabningen i
den Side, hvor det formindskes.

Ved alle normale Hastigheder forbliver Bladene i Beregring med Husets Bo-
ring paa Grund af Centrifugalkraften, men ved Motorens Overhastighed — i
Sardelsehed, naar Olien er kold — har Bladene utilstrekkelig Kraft til at
holde deres rigtige Stilling. Dette Forhold imedegaas af Kamringenes Virk-
ning, idet denne tvinger Bladene tilbage.

Smering.

Undertrykket under Endedaekslerne bruges under normal Gang til at frem-
kalde jeevn Oliecirkulation. Olien suges fra Sumpen gennem Rerforbindelsen
og stremmer gennem et aftageligt Filter til Lejerne og derneest udvendig langs
nogle Riller, hvor den slynges til Krumtaplejerne. Sluttelig sprejtes Olien med
Luften gennem Udstremningskanalen ind i Forkammeret.

Vedligeholdelse.

Hovedfilteret skal renses ved hvert Hovedeftersyn af Motoren. Det lille
Luftfilter maa renses paa samme Tid.

Det normale Arbejdsomraade for Udstedningen er mellem 510 og 635 mm
Kvikselvsejle, idet Udstedingsreret er forsynet med en justerbar Snefteventil,
som aabner for Luften ved 635 mm Kvikselvsgjle.




