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1.

MOTORENS TEKNISKE DATA.

S —— S S S S R S S S S M D S G S e S

Typebetegnelse ccoesesasssssssscassessscess 8115 CC
Cylinderantal ccceocsoscescesossossccsocseancs 8
Cylinderdiameter cessoesoesccacascscsssncsan 115 mm
51aglangde sccsecssescsscoscosensnsosesosnsoe 140 mm
Cylindervolumen secescoecocscocscsscsssssnssas 11,7 liter
Maksimalt—omdreJHingstal pr. minut cseecees 2000”
Maksimal ydelse .VGC@C:?f??ﬁt??(ﬁ;n,..e.... 160 ehk

/5o _
Maksimalt drejningsmoment ved 3260 67
Omdrejninger DECE000000CC02400000000608008 00 8 kgm

Maksimalt omdrejningstal pre minut ved é6€/2/¢ning
under kgrsel 600000000060000(0060000C06C000 1800
tf v\ Uﬁ;?r) é‘;f 4"1’9&;?"‘7 £ fp:' /M a4

KompreSSionSfOPh01d oooooooaeooo;ootoo.onoe 19,2 <

-

Vagt uden vand og 0li€ coscoovosoocsccanoae 1075 kg
Oliemangde 1 bundkarret cessccsascsescessso ca. 25 liter

Tendingsrakkefglge (cylinder nr. 1 | ‘
er den forreste cylinder) ccccecccssesssscss 1l=li=7=f-8=5-2-3

Motoren er en 8-cylindret, L-takt dieselmotor med
topventiler og trykforstgvning af brazndselsolien, helt lukket
med cirkulationstryksmgring.

Brzndselsolien indsprgjtes i et hvirvelkammer ol
topstykket, der med en kanal er i forbindelse med motorens
cylinder. FPor let-start-i-koltdt-vejr-er-der-anvragt—en elek-
trigk-glgdespiral i hvirvelkammerets Der er 4 topstykker,
der hver dazkker 2 cylindre.

Cylinderblokken er af stgbejern og i eet stykke.

Den er forsynet med vaade foringer, der er fremstillet af
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centrifugalstgbegods. De tatter forneden i vandkammeret med
2 gummiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempelpind
og forsynet med L4 stempelringe og 2 olieringe.

Knastakslen er lejret i1 cylinderblokken og drives
ved tandhjul fra krumtepakslens

Panderne 1 hoved- og krumtaplejer er af staal og ud~
foret med en kobber—blylege}{ﬁge De er tryksmurt fra en tand-
hjulspumpe, der er drevet fra krumtapakslens

Motoren er forsynet med vacuum réguiétor, direkte
dreven kg¢levands~cirkulationspumpe, 24 volt ladedynamo og 24

volt elektrisk startemotor samt paabygget bremseluftkompressor.




3.

DATA FOR INDSTILLING AF MOTOREN.

——-————————--—-—__—v—-—----—-—-——--—

[
Indsugeventil aabner.ocveeeenseeecoonose.e 8Q/fzr top
" lukKersseveaoeeenssrnveaees 32° efter bund

Udstedsventil BBDNC s s eeracsarcrcenceneas 500 for bund

" 1ukker'.lﬂl..!".ODIOGG...C 60 efter -top

Spillerum mellem ventilspindel 0g
vippearm ved kold motor........

0, 3 et il Ay dviend

Indsprejtning begyndere..,.........¢...,. -60fzr top (efter
2y P mzerkerne )

{ompressionstryk...........,............. ca, 37 _kg/cm2 ?Ei

Afstand mellem toppen af stemplet
og topstykket, naar stemplet staar
1 t0pstillingeesecsneseerncsoscnveaannsss mellem 1,2 og 2,6 mm

140
Indsprejtningstryk for brmndselsolien.... Ca ., i kg/cm2
Smereolietryk ved kold motor i tomgang... minimalt 3 kg/cm2

" " vyarm M 0¥&F 1500... 3 & 4 kg/bm2

" n n it

i tomgang... minimalt 1 kg/bm2
SmETre0lietemperatule s s ceceeeocesoscocesss maksimalt??ic g6’

Kelevandstemperatur ved afgang fra 6
mo‘torﬂc..B.II.'O0.0.0I.II‘.DOQQD.')I.SBOE. makSimal;t%BC 80

Indstilling af tandhjul i gearkassen.

Naar stempel nr. 1 (stemplet ved motorens forreste
ende modsat svinghjulet) er i top under kompressionslaget, skal den
med "1" merkede tand i drevet paa krumtapakslen vare i indgreb
med de to tender pas mellemhjulet, der ogsaa er merket nir, Sam-
tidig skal tenderne mmrkede "2 ng "3" paa tandhjulet for brznd-
selspumpe henholdsvis knastaksel vere i indgreb med de tilsvarende

merkede tender paa mellemhjulet.

|
; PSS
Tevsecsienes 042 MM o atl LU




Ved ismtning af nye cylinderforinger skal overkanten

L

af foringéfne'#mré.o,l mm over toppen af stativet.

Stemplerne er slebet med en ovalitet paa eee
Spillerum over trunkpinden seseseecscscscoes

Spillerum ved skgrtet fornedern sessecessecces

0,17 mm

4

0’21 - O,}sm -

¢

0315 = 0’32 mm |

Hvert stempel har 4 stempelringe 115 @ x 3,5 x 4,5 mm

" W " 2 olieringe 115 @ x 6,0 x 4,2 mm

Spillerum i riller for stempel- og olieringe
ved nye motorer 000000000000 0000000000000000

0,07 mm

Naar spillerummet i rillen overstiger 0,15 mm,

bgr der iszttes ringe i overstgrrelse, eller
stemplet fornyes.

Aebning i ny stempel- og 0liering ecceececcesce

Ringene bgr fornyes, naar aabningen over-

SKIider ssesecessssccccesosnsoensosscsccsses
Spillerum i trunkbgsning sesececccscscssscsce
Dette spillerum bgr ikke overskride cccssceee
Stegrste tilladelige slid paa foringer ceecees
Spillerum 1 krumtappander normalt eccecsccess

W " hovedlejepander escsesecee
Ventilernes szder er slebet Med sessevssscss

A ' v A
Z e Api Futi AL fial

0,35 mm

2,0
150 mm

0,07 mm

0,15 mm

0,2 mm

6"12’ ’mnl

7.0

-O912 mm

300 konusitet.
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BRIFNDSELS- 0G SMOREOLIE,

Brezndselsolie.

Der skal anvendes lys; destilleret solarolie af ren
mineralolie med en brzndverdi paa mindst 10.000 kgeal - f. eks,
"Standard Gas 0il".

Sverere olier som "Diesel Fuel 0il" og lignende kan
ikke anvendes.

Brandselsoliepaafyldningen skal helst foregaa fra
tankanlag med indbyggede filtre. Hvis paafyldninger sker fra
tgnder, maa man omhyggeligt paase, at snavs og afskalninger
fra tgnden ikke fgres med over i brendselsoliebeholderen, og man

maa ved paafyldningen anvende en tragt med metaltraadssi.

Sm@greolie.

Til Tryksmgresystemet anvendes en mineralolie af sner-
//y kendt merke, sarlig fremstillet til sm¢ring af dieselmotorer og
79~ 1137
E?d en?viscositet (ved 50° ¢) paa.7° -.9° Engler om sommeren og
,uQ -,6— Engler om v1nteren, hvilket svarer til henholdsvis ScAsEoe
nre ;00 0g S Agm nre Sbf

Det bemmrkes, at der krazves andre egenskaber af en
sm@greolie til diesélmotorer end til benzinmotorer, og at en god
smgreolie til benzinmoforer Xan vare ganske uegnet til brug i
dieselmotorer.

Det har vist sig, aﬁ lejerne i motorer med kobberbly=-
leaer under visse omstazndigheder kan tmnes af de oxydationspro-
dukter, der ved hgje lejetemperaturer dannes af visse mineralolier,
og det kan i saadanne tilfzlde vere ngdvendigt at agyende smgre~-

olier, der er tilsat anti-oxyderende midler. De f¢réﬂ&a&oliefir-

maer har sasdanne olier, der betegnes som "HD" olier - heafy duty
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oils" - og som eksempler herpaa kan navnes:

fra Vacuum 0il Co. A/S:

Gargoyle Mobiloill DE 920 Delvac til brug om vinteren

fra Danish American 0il Co. A/S:

Gulf Diesellube HD 20 S0 % " yinteren
" " " 20 " " it sommeren

fra C.C. Wakefield & Co. A/S¢ -

Diesel Clean Ring Heavy Duty, SAE 20 il ¥ " yinteren

" " " " " " 30 " " " sommeren

Disse olier er ogsaa tilsat et middel til at holde
kulpartikler svavende 1 olien, saa disse partikler ikke klumper
sammen og forkokser eller beger stempelringene - 6lien har
"detergency" egenskaber.

Denre egenskab bevirker, at olien hurtig bliver sort,

hvilket imidlertid ikke er et tegn paa, at den skal udskiftess

0lieudskiftning.

Smgreolien i bundkarret udskiftes under normale for-
hold efter ca., 3000 km. kgrsel,

Ved nye motorer eller efter hovedeftersyn udskiftes
olien fgrste gang efter 1000 km. kgrsel, derpaa efter yderligere
2000 km. kgrsel, hvorefter man gaar over til det normale efter
3000 km. kgrsel eller ca. 1 gang om ugen.

Bundkarret rummer ca., 25 liter olie.

Tidspunktet for udskiftningen retter sig igvrigt efter
olicns udseende og viscositet, idet man dog her maa tage hensyn
til, om der anvendes den ovenfor omtalte “&e%ergen%i—olie.

{/“MHﬁis ollen er?;tmrﬁi forugéne;, méé bundkar og suge-

filter renses.
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Smgreolier af forskellige merker maa ikke blandeso
Ved overgang fra en olietype til en anden bgr fglgende
fremgangsmaade anvehdes:

1) ©Naar motoren er varm, drznes krumtaphuset for olie og renses
tillige med bundkarret og filtret grundigt.

2) Krumtaphuset paafyldes med den nye olie op til ¢verste merke
paa pejlestokken., Motoren kgres 1 faa minutter for at fylde
systemets Derefter kontrolleres oliestanden, og der tilspaz-
des den oliemengde, der mangler for at bringe beholdningen
til gverste merke.

3) Hold ngje kontrol med olietrykket og filtret og rens dette
hyppigt. Udskift hele oliebeholdningen efter nogle faa ti=

mers drift og fortsmt som ovenfor angivets

Filtrering og rensning af olien.

Hvor det drejer sig om almindelige rene mineralolier;
vil disse som regel kunne renses ved filtrering eller ved gen-
raffinering og atter benyttes eventuelt blandet med frisk olie
af samme merke.

Hvis man derimod anvender de nye Yheavy duty" olier,
kan disse kun renses ved ren mekanisk filtrering, men taaler ikke
en kemisk rensning, og s@rlig ikke hvor der som filtrermedium an-
vendes blegjord,

Det er heller ikke muligt at genraffinere disse nye
dieselolier; saaledes at de paany bliver anvendelige som hidtil,

idet de kemiske tilsatningsmidler, der giver olien dens sarlige

egenskaber, herved ddelazgges. ZXEfter cn tilfredsstillende rensning

er disse olier dog at henregne til de almindelige mineralolier og
naturligvis anvendelige til formaal, der ikke kraver de specielle

egenskaber.
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BETJENING.

Dagligt eftersyn forinden start,

1) Smgreoliestanden kontrolleres. Paa pejlestokken findes 2 mzr-
ker, og oliestanden skal ligge imellem mzrkerne.
Ved paafyldning fyldes op til gverste mzrke. Pejlestok og
oliepaafyldningsstuds findes paa motorens venstre side.

2) \ Smgreolietrykfiltret, der findes paa motorens hgjre side,-
ef%erses og renses-i solarolie.-

. Ventilatoren smgres med fedtsprdjten.

3&& Brzndselsoliepumperne forsynes med motorolie i1 pumpehusets
nederste dels For kontrol af oliestanden findes en pejlestoka
Paafyldningen af olie sker gennem hullet for pejlestokken.

ﬁs) Smgreoliestanden 1 kompressoren kontrolleres.

(vedrgrende smgring af kompressoren henvises til betjenings-
vejledningen for kgretgjet)

%y Brandoliestanden i tanken kontrolleres. Manglende brzndolie
i tanken kan givé anledning til luftindsugning i brzndoliesy-
stemet, hvilket giver urolig gang eller foraarsager standsning
af motoren.g .

67 K¢1emen fyides e rbert-ah trernsntinen

8) Motoren tg¢rnes for haanden. T¢rnestangen fjernes.

(Vedrgrende smgring og betjening af kompressor og hjzlpedynamo

henvises til betjeningsvejledningen for kgretgjet)

Start af motorensc s/

Naar motoren er kold, startes fra fgrerpladsen ved mo-
toren efter fgrst at have foretaget de under betjeningsforskriftet

for koretglet anfdrte arbejder:
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1) Startehaandtaget drejes til stilling 1, hvorved stremmen slut-
tes til gledespiralerne, og kontrolgledespiralen ber da lang- ‘
somt blive redgledende. « Kontakten holdes i stilling 1 i 0,5 -

1 minut, Bliver kontrolgledespiralen hurtigt gledende, fore-

Hvis kontrolgledespiralen ikke gleder, er en glodespiral af-
brudt. ZFejlen maa straks findes og rettes.
2) Sfartehaandtaget fores videre til stilling 2, hvorved starte-

" motoren gaar rundt, og motoren springer i gang,

s
-

ligger der kortslutnﬂnﬂ af een eller flere gledespiraler.

Porst da slippes startehaandtaget, hvoréfter stértekontakten

gaar tilbage til O-stillingen.
7’3) Motorens omdrejningstal mas under korslen ikke overstige 1800

.
/ ’

omdr. /min, A~ ol fadiain, o
) Smereolietrykke’t kontrolleres paa manometret saavel umiddelbart
efter start af motoren som Jevnligt under kerslen,
—Ved koldmotor-i—-tomgang skal trykket mindst vere 3,0‘kg7%m21
Ved varm motor over 1500 cmdr. skal trykket normalt vere

a4 4 kg’cmz, men kan gaa o» til 5,0 kg/om®,
/ £

—~

I tomgang med varm motor skal trykket mindst v&re l 0 kg/bm o

R

Hvis trykket en~aﬂé9r d_sse Vwrdlqu -maa moforen straks-stand-
ses. A 4

Paa fererpladsen lyser en lampe, naar trykket er over;kagfbm%:~
Hvis lampen ikke lyser, naar motoren lgber over 1500 omdr.,,
maa motoren straks stand;ﬁ:es_v 0g fejlen findes.

Hvis manometret viser tryk. kan lampen vere brendt over, eller
der findes fejl i lontaktmanometrat.

Saa snart der iagttages uregelmessigheder i smereolietrykket,
maa trykfiltret)fstraks undersoges og sugefiltret ved forste

givne lejlighed.
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%k?ﬁ Brandolietrykfiltret aftappes af og til, ﬂEﬂBﬁﬁ‘H@iﬂﬂ@ﬂw&F—i‘

gangy=1or slam og vand ved at-ﬁa%ﬁe—&ftannlngshanen forneﬁen
_ngdﬁiltneta

——— R

Hfﬁs K¢levandstemperaturen maa under driften ikke overskrlde,ga C

ved afgangen fra motoren.

Om vinteren afdszkkes kglerne for at holde temperaturen oppe

paa 500 C under driften,

ﬁvis k¢ret¢jet under kuldeperioder henstilles i lazngere tid i

fri luft eller i uopvarmet rum, skal hele k¢1evandssysteﬁet
'f%émmes for vand, hvilket sker ved at aabne alle aftapningsha-

ner paa systemet. Paa motoren findes en aftapningshane paa
/f hdjre side sami paa tilgangsstudsen paa cirkulationspumpens.

Om vinteren kan anvendes kglervadske mod frysnings,

‘ St?ﬂdSﬂlng af motoren.

A
! Dette %kcr ved at dreje en hﬂne Dﬂa r@rlsdningen tll
stopcylindren. Naar hanen staar vandret, standses motoren° Naar

motoren er standsct, drejes hanen igen i normal stilling for gang.

‘ Dersom motoren er meget varm, bgr den ikke standses uden
i forst at vare L¢1t nogen tid 1 tomgang for at nedsatte temperaturen
. og derved undgaa lokale overophedninger, som ellers kan opstaa,

. naar kglevandscirkulationen ophgrcr.
“\:%
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PERIODISKE EFTERSYN,

e et E T T e ———

Ugentligt eftersyn (eller efter hgjst 3000 km kgrsel),

1)

2)

3)

L)

6)

Topdzksler aftages, ventilbevagelsen undersdges. Spillerum-
met mellem ventiler og vippearme kontrolleres,V;Det skal vare
0,2 mm ved kold motor. rKont;aﬁét;;kkér paa stilleskruer ef-
terspzndes. Samtldlg undersﬁges vippearmenes sm¢ring.

Brendoliefiltrene --haadelaegvfiltret paa fortrykspumpen og

el

trykfiltret - renses ved afvasknlng i solarplie eller benzin.
A A WAL ; .

Herefter afluftes systémét. . .
Smgreolien udskiftes. Sugefilter ogi%g§kfilter #éﬁ%%ét

Hvis smgreolien er stzrkt forurenet, maa bundkarret aftages

og vaskes. —éﬁﬁdkarﬁé$ rummer ca. 25 liter olie.
Luftindsugningsfiltrene renses ved gennemblmsning med trykluft
indvendig fra eller ved afvaskning i %r&c&ﬂraﬁylen~(gaftig%—og
brandfarligt)....

Vacuumregulatoren og spjzldet smdres med nogle draaber motor-
oliey 5 ,:‘Qyj,};;:pi‘ | , 1 |
Vandpumpens kugleleje smgres med fedtsprgjte. Pakdaasen maa
kun efterspzndes, hvis den viser sig utst, og efterspzndingen
mas ske med stor varsomhed, da man ellers risikerer, at den
lgber varm,

Startemotorens og ladedynamoens fedtkopper gives 1/2 omdreJ-
ning. Det bemgrkes, at for megen smgring kan ggre skade.
Kileremmenes stramning undersggecs.

Motoren startes., Brandolieledninger og rgrsamlinger eftersges

for utstheder,

Efter 500 driftstimer eller ca, 20.000 km.

Topstykkerne aftages.
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Forstdverne renses, og stavfiltrene udtages og rensese
0 Forstdverne samles og trykprgves. Skal springe ved
'iéé kg/cmza

Ventilerne renses for koks og slibes eventuelt.

Topstykkerne ggres rene, vandgennemgange 1 cylinder-
blok og topstykker renses for stendannelser. Topstykkerne fast-
spzndes med nye toppakninger,-hvis de gamle.viser mindste-tegn—
paa beskadigelsew~~Ventilépillerummet kontrolleres.

De gvrige under "“ugentlig eftersyn" anfgrte arbejder
foretages.

Fedtkopperne paa ladedynamo og startemotor fyldes med
kuglelejefedte.

Smgreolien ; bundkarret fornyes; og oliesump og filter
renses med solarolie.  Samtidig efterses, om lejerne har slgr, og
om alle splitter og laaseblik sidder godte

Motoren startes, og topstykkerne efterspzndes, naar

motoren er varm.

Efter 1000 driftstimer eller caeo L0.000 kme

Der foretages samme arbejder som efter 500 driftstimer,
og desuden udtages stemplerne for renggring og eventuel fornyelse
;‘J

af stempel-~ eller Lrab ringes
Spillerummet i rillerne maa ikke overstige'0,15 MMe
Krumtappandernes spillerum kontrolleres.
~ SvingningsdamperenF frietiomseldver undersgges og ud-
skiftes, hvis-de—er-slidte. Hr i
Kommutator og kul undersgges paa ladedynamo og starte-

motor.
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Aarligt eftersyvn.

Mindst een gang om aaret maa der foretages grundigt
eftersyn og rensning af alle motorens dele med kontrol af slitage
i lejer, cylinderforinger, ventiler, tandhjul og kuglelejer.

Bundkarret og krumtaphuset afvaskes med solarolie.

Kglevandsrummet og kglevandsledningerne udskylles for
slam. Vandgennemgangene renses for stendannelser.

Hvis der er for meget sten paa kglevandsrummets vegge,
kan dette fjernes ved at fylde kglevandsrummet med en oplgsende
vedske fortyndet med vand, som henstaar i 12 =~ 18 timer, hvoref-

ter blandingen aftappes,; og rummet skylles med rent vand.
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BRENDSELSOLIESYSTEMET.

et L Py —— - e e me

Br&ndselsolien suges af en fortrykspumpe, der er anbragt
udenpaaISngbi?es af‘&en—ane indspnﬁjtningspumpay fra tanken og
trykkes gennem et filter til indsprﬁdtﬂingspumpérng. Den oversky-
dende olie returneres fra filtret til brzndselsolietanken., Tnd-
s;rﬁjtﬁ&ﬁggpumperne trykker olien til indsprgjtningsventilerne, der
er justeret til et indsprgjtningstryk paa {ﬂb kg/cm .

Foruden det nmvnte trykfllter findes der et sugefilter
q //’

paa fortrykspumnen og.et stavfllter ved hver indsprgjtningsventil.
Det maa erindres at efterse og rense disse filtre ved de periodiske
eftersyn af motoren.

Trykfiltret bestaar af en stabel filtplader, der sammen-
spendes med en fxlles mgtrike. Filtpladerne adskilles og vaskes
hver for sig i benzin, petroleum eller solarolie, indtil rensemid-
let ikke mere farves mgrkt. Denne renshing bgr foretages efter
hg3jst 3000 km kgrsel. Et par gange om aaret afvaskes filtret 1
varmt s®bevand samt i acetone.

Trykfiltret er forsynet med en slamaftapning forneden,
hvorigennem man kan fjerne slam og vand fra filtret uden at adskil-
le dette. Denne aftapning maa foretages af og til, mezrWOTOTEN
er. i.geng, men overflgdigger ikke den ovenomtalte rensning af fil-
tret. :

In&épfﬁ%tﬂinéépﬁmﬁéﬁgéé brendselsoliebehov veksler med
belastningen af motoren. Foftrykspumpen giver derfor et overskud
af brezndselsolie, som gennem en overtryksventil paa trykfiltret
ledes tilbage til tanken. Overtryksventilen bevirker, at der op-
staar et overtryk i filtret og i indsprgjtningspumpernes sugekamre

paa ca., 0,5 kg/cmz. Dette tryk begr nu og da kontrolleres - serligt
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hvis motorens tomgang ikke er tilfredsstillende - ved anbringelse

af et manometer i trykfiltirets. afluftnlngshul.

“s " " -"'-’-,‘,"
f‘;r’.z’g : Wirls L T ; i‘ e V,

Afluftning af brazndselsoliesystemet.

Da selv den mindste luftlomme i rédr eller pumper kan
standse tilgangen,; er det meget vigtigt, at al luft lukkes ud af
systemet ved klarggring af en motor efter hovedeftersyn etc.

Fgrst afluftes filtret ved at lgsne ventilskruen for-
oven og pumpe med fyldepumpens haandtag, indtil olien lgber ud i
en jevn strgm. Skruen spazndes til igen. Derefter afluftes ind-
sprgjtningspumperne ved at lgsne vdluftningsskruerne paa pumpeﬁﬁé
og pumpe med fyldepumpens haandtage

Endelig kan trykledningerne til indsprgjtningsventiler-
ne afluftes, hvilket dog som regel ikke er ngdvendigt, ved at lgs~
ne omlgberen paa ventilen og pumpe ved hjzlp af en skruetrakker
under pumpestemplet, indtil olien lgber ud ved omlgberen. Dersom
knasten, som bevager pumpen, staar i top, kan pumpestemplet 1kke
bevages, Map maa derfor sgrge for, at stemplet har sin fulde van-
dring ved at turne motoren, 1ndtil knasten vender nedad. Omlgbe-
ren spzndes nu .til, og man pumper videre, indtil der hdres en kna-
gende lyd,; der tilkendegilver, at dysen fungerer. Dette kan ogsaa-

kentrolleres med f¢1enaa1en,/4vx‘ Wt A ,reé A “

Undersdggelse af indspréjtningsventilerne foretages bedst ved hj=lp

af en sarlig trykprgvepumpe, indrettet til formaalet med paaskruet
manometer, men kan ogsaa foretages ved hj=lp af selve indsprgjt-
ningspumpen, idet man ldsner trykrg¢ret og paaskruer et sarligt rgr.
Paa rgret fastspzndes indsprgjtningsventilen, og pumpen bevages
ved hjzlp af en skruetrazkkers Olien skal forlade dysen i stdvform.
Hvis der dannes draaber, maa dysen renses. Samtidig afl®ses mano-

metret; der skal vise et tryk paa o0 kg/cmz. Generelt g=z=lder for
14D
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brendoliesystemet, at saafremt der intet er at bemzrke, maa pumper,
dyser, rgrledninger etc. ikke adskilles, med undtagelse af brznd-
oliefiltret, da der ved adskillelse let kan trenge snavs ind i sy~

stemet og foraarsage driftsforstyrrelser.

Rensning af dysers.

Omlgbsmgtrikken, der holder dysen, skrues af. Dyse og
dysenaal tages af, renses omhyggeligt og vaskes i ren solarolic.
Der maa aldrig anvendes staal- eller metaldele til rensningen.
Naalen skal gaa let i dysen. Dersom man holder dysen lodret og
lgfter naalen nogle millimeter, skal den let glide paa plads igen
af sig selv. Naalen skal eventuelt slibes med pudsecreme (aldrig
karborundum eller andet slibemiddel).

Dersom stilleskruen har veret lgs, eller fjedren skal
udskiftes, maa ventilen justeres ved en trykpumpe.

NB: De justeringer, der er foretaget af Frichs for tom=
-Sang.0g maksimal indsprgjtning af brezndselsolie, maa ikke =zndres

uden 1 samraad med fabriken.
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TRYKSM@RESYSTEMET.

e et e L —

Smgringen af motorens vasentligste dele foregaar auto-
matisk, idet smgreoclien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der dri-
ves ved tandhjul fra krumtapakslen.

Pumpen P er indbygget i det forreste hovedlejedaksel og

Isuger olie gennem en ledning I fra oliesumpen, der ithholder olie,
der har passeret en si S« Denne kan tages ned sammen hed bunddzsk-
slet paa oliesumpen for rensning.

Gennem en trykledning 2 trykkes olien ti1l trykfiltret T,

hvorfra den gaar til kanalen 3 i krumtaphuset 0g gennem stikied-

ninger videre til hovedlejerne. Herfra gennem boringer i krumtap-

akslen til krumtaplejerne. il il
Fra kanalen 3 fgrer tvaerboringer L over til knastaksel-
lejerne og derfra videre gennem rgrene 5 til ventilbevaegelsens
Gennem boringer og r¢r som vist smgres tandhjulene i
gearkassen og det yderste hovedleje og knastaksellejea
Trykket i1 kanalen 3 reguleres ved en overtrykventil Vv,
der leder den overflgdige olie ti;bage til bundkarret.‘ Trykventi -
len er fra fabrikéﬁ”indstillet til et olietryk paa i - 5 kg_/cm2

ved fuldt omdrejningstal og varm motor. Olietrykket aflzses paa

s

manometret paa f@rerpladserne nzrmest motoren.

Til kontrol af olietrykkets tilstedevarelse er def paa
begge fdrerpladser anbragt en lampe i forbindelse med et trykrels
baa motoren, saaledes at lamperne lyser, naap olietrykket er over
\;';g/cmz.

bejder, maa motoren straks standses, og fejlen findes.

Dersom lampen holder op med at lyse, naar motoren apr-

Trykfiltret T, der-er anbragt paa hgjre side af maski-
P N\ A e,

nen, er forsynet med to metaltraﬁdsﬁilterpatroggp:indep i hinanden.
S,
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Olien trykkes ind i filtrets midte og gennemwtraadvmjéf til kana-
len 3. Dersom filtret forstoppes, sammentrykkes fjgﬁeren Fy, og
olien faar direkte adgang til kanalen 3. TFor at beskytte filter-
patronen under start med kold motor er der anbragt en sikkerheds-
ventil K, der leder olien uden om filterpatronen. Trykfiltret maa
daglig efterses og rensese.

Stemplerne, cylinderforingerne, stempelpindene, knast-
akslens kamme og ventill¢fteéf}rene smgres ved staznksmgring af den
olie,_der glynges ud fra krumtapakslen.

o Svingningsdzmper og ventilator smgres daglig med fedt-
sprgjte gennem de dertil anbragte nipler, ligesom §;ndpumpens kug-
leleje ved det ugentlige eftersyne

Ladedynamoens og startemotorens fedtkopper holdes fyldte
med kuglelejefedt og drejes 1/2 omgang ugentligs

Brezndselspumpeyne undersdges daglig ved pejling af pum-
pehuset, om dette er fyldt med smgreolie, og vacuum-regulatorens
membran gives af og til et par draaber smdreolie.

Luftkompressoren smgres som angivet 1 betjeningsvejled~-

ningen for kdretgjet.
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Kglevandet cirkuleres af en paa motorens venstre side
anbragt centrifugalpumpe, der sammen med lysdynamoen drives fra
gearkassene

Det kolde vand suges fra kgleren af pumpen og trykkes
ind i en langsgaaende kanal i krumtaphuset, hvorfra vandet forde-
les til cylindrene og stiger fra cylinderkglekappen gennem aabning-
er i cylinderhovederne op i disse. Det varme vand samles i et fel-
les rgr fra alle cylinderhovederne og fgres tilbage til kgleréné.
I-samlergret er-indbygget. en-termostat; som;-naar vahdet e koldt,
sperrer for adgangen til kgleren og i stedet aabner for en iedning
til pumpens sugeside. Vandet cirkulerer saaledes kun_ i selve Mo~
toren, der hurtigt bliver varm; hvorefter termostaten aabner for
adgangen til kpleren,

Vandpumpens kugleleje maa smgres med fedtsprgjten nu
og da. Pakdaasen maa kun efterspzndes, hvis den viser sig utast,
og efterspzndingen maa ske med stor varsomhed, da man ellers rigi-
kerer, at den lgber varm.

Vandet,; der paafyldes, bgr vare rent og fri for kalk.
Om vinteren kan anvendes kglervedske - helst tilsetning af dena-~
tureret sprite.

Vandet kan tappes af motoren ved at aabne aftapnings-
hanen paa hgjre side af motoren samt hanen paa tilgangszstudsen paa
cirkulationspumpens

Som sikring mod sprazngning ved frost, hvis vandet ikke
tappes af, hvilket altid bgr gdres, dersom mota@iéskal henstaa
lengere tid i det fri eller i uopvarmet rum i frostperioder, er
der ud for hver cylinder anbragt en kobberprop, som kan trykkes ud,

hvis vandet 1 kglekappen frysers




