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ALIIIFIDELIGE REGLER.

Tilbgrlig rorsigtigned med sabent Lys indprentes.

Aabent Lys mee aldrig benyties ---° indvendigt Eftersyn af Mo-
torens Krumtephus, fegirend dette er fuldstzndigt udluftet; el-
lers ken en Eksplosion indtrs2ffe. Pet samme gelder for Clie-
beholderen.

Eftersyn of Liotorens Dele skal foretesges med pas-

sende Mellemrwn og maa ikke udskydes. Kun ved at holde samtlige

Dele af liaskineriet i fuldstzndig Orden vil dette kunne arbejde
driftsikkert og gkonomisk, nvorimod en keangei i Vedligeheldelsen
af enkelte Dele som oftest giver Aniedning til, at ogsaa andre
Dele lider Skede og derved forearsaeger Fcrsinxkelser paa Grund

af stgrre Reparationer eller lieabrud.

£1t til liotoren hgrende Varktpj samt Reservedele

bgr altid holdes 1 god Orden, klar til ¢jeblikikelig Brug.

>
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TRYKSHEGRESYS TEILT .

Smgreolietrykket reguleres ved Hjzlp af en paa
Pumpens Trykside anbragt Sikk =~ ~3ventil og maa ikke v&Ere under
0,5 Atm.

Der maa aldrig selv for kortere Perioder, kgres

med for levt Olietryk.

Ipvrigt er fglgende at iagttage ved Tryksmgresy-

stemet:

1. Clien maa ikke iblandes Urenheder, Vand eller
Brxzridselsolie. Den fra Skylieluftrummet opsam-
lede Clie maz ikke paafyldes liotoren fgor den er
centrifugeret, da den kan indeholde Oliekoks.

2. Smgreoliefiltrene sxal holdes i Orden.

3. Mindst een Gang hvert Halvsar udskiftes al Smgre

olien og Bundfaldet udrenses. Sterk Asfaltdannel-
se kan skyldes, at Smgreolien er forurenet med

Brzndselsolie. Gaer man over til en anden Sort

Clie. maa Resten af den gamle Nlie fjernes fra lio-

torens Bundramme, idet to forskellige Oliesorter

ikke maa blandes.
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MOTORENS BeETJLHING.

Forberedelser til Igangsz:tningen

efter langere Tids Stendsning.

Motorfgreren skal wvere paa Piads i god Tid for

Igengs=tningen, saaledes at alle Forberedelser kan foretsges

med Ro og Punktlighecd.

Pump Smgreolien i Tryksmygresystemet op ved Hj=lp

af Heendpumpen, indtil Manometret viser, at der

er Tryk i Ledningeriie.

Olierrangden i Tryksmgrec. _ebenolaeren skal vsEre

ca. 180 Liter, efter at Oliekplersystemet er fyidt op.

Undersgpg om Rplevendssystemet er fyldat med Vend,

saaledes at Pumpen straks efter Igesngs=tningen be-

gynder at erbdejde.

Fyld Oliebeholder for Smgreappsrater cg Smprehullier

med Olie.

Luk Indikatorventilerne,A4;¢}¢¢7442{4%&aa/;a¢z£zr442V§§2%;7,,
7

Zfterse orl Ternestvangen er fjernet, og at intet

Vzrktgj eller aandre Genstande ligger paa liotoren.

Har Motoren iike wveret i Gang i laangere Iid, ter
Erendselspumper og£ Brendselsventiler gennempumpes.

Dette sker ved at trekke :lotoren rundt ved Hjelp
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2f Generatoren efter feorst at have acbiaet alle

Ventilernes Afluftningsskruer.

igangsetningen.

Fra Fristilling © ~~ Haandteget op pza den fgr-
ste Knap, hvorefter Hastighedsreguleringshaandtaget drejes
hen paa normgl Gang, seecledes at llaskinens Omdre jningstal
stiger. Hvis man gnsker sterre Belastning eller Hastighed,
drejer man videre paa Kontrolleren, een Knap ad Gangen, ind-
til Kontrollampen lyser.

£t BrandsedSwentiler og Brandselspumper sarbejders
kan konstateres ved at se, om aer kommer Oliedamp ud af Prpve-

hanerne paa Udstremningsledningen.

Pasning uander Gang.

Saasnart liotoren kgrer, er fglgende at iagttage:

Smgreolietrykket kontrolleres.

Dette skal ved varm Liotor veere fra 0,5 - 1,5 ALtm.
Udebliver Olietrykket, skal liotoren straks stoppes, og Fejlen

rettes.

Kglevandstenperaturen iagttages.

Saasnart notoren kerer med 3Belastning, stiger Kg¢-
levendstemperaturen hurtigt op til det normale, 50 - 70° C.,
hvilken Temperatur ikke bg¢r overskrides.

Stiger Kplevandstemperaturen over 85° €., gkak

Motoren straks stoppes, og Fejlen rettes.
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Stop af ilotoren ved iicksimelreguletoren.

‘Stopper lMotoren pludseligt efter at have lpbet
op i Omdrejninger, vil Aarsagen rimeligvis wvere, &t keksi-
malregulatoren har v®@ret i Funktion paa Grund af Fejl ved
Regulatoren eiler Reguleringsbevmgelsen. Efter a2t en saa-

dan eventuel Fejl er bragt i . starves lotoren igen,

efter at lieksimalreguletorens Hurtigstophane er cabnet.

Liotorens Standsning.

Motocren stoppes ved at lukke Trykluft ind i Regu-
leringsbev=gelsens Luftcylinder.

4ftap Kelevandet af Motoren, hvis der er den

mindste lMulighed for Frost.
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wnhver ungdvendig Forenéring af llotorens Indstil-

ling begr undgaas.

For at liotorfgreren selv kan wvare i Stend til at
bedzmme og afhj®lpe eventuelle Fejl, skal ds hyppigst forekom-
mende, deres Kendetegn og ilaaden, hvorpea de hurtigst afhj=zlpes,

n==2vnes her.

IGANGSATHINCGEN SYIGTER.

1) Meskinen n:gter at gaa i Gang.

a) Stemplet er snavset eller rustet fas? i Cylinderen.

b) Et Leje er ved Samliang eller Reparation spendt for
haardt sammen.

e) Ingen Strzm paa ikkumulastorbztteriet eller anden Fejl

ved det elektriske liateriel.

2) iiotoren gaer i Gamg paa normel ilaade, men der f¢lger ingen

TeendSing..
sarsagerne hertil xan vere fglgence:

i) Svigtende Brzndstoftilfsrsel.

Faar liotoren ingen Olie efter Sterten, vil Udstrepm-
ningein ikke indeholde forstevet Olie, der giver sig tilkende
som en tyk hvid Damp.

Dette kan skyldes fé¢lgende:

a) Brendselsoliebenclderen er tom eller Ventilerne lukkede.
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sfluftnihgsskruerne paa Brz=ndselsventilerne staar aatne.

Brendselspumpernes Reguleringsstang er ude af Indgreb ned
Reguleringsbevz=gelsen.

Sugefiltret er tilstevpet.

Brzndsel spumpen indeholder Luft.

Dette sidste er den hyppigste Grund til at
Igangs®tninge:n er wvenskelig e..er svigter. Hele Olie-
tilforselssystemet bgr derfor afluftes og Briendsels-
pumperne gennemnpumpes.

Viser det sig ved Gennempumpningen, &t der er
Luft 1 Systemet, og liotoren efter at have wzret stverteg
efter kort Tids Forlegb igen svigter, grundet paa Luft,

Por Filtret renses og onhyggeligt ariuftcs og Rgrsamlin-

gorne pasu Sugclcdningen goas cftver.
Brendselspunpens Trykventil er utet eller hmnger.

VentilEEMEEEIESES renses og slibes.

Trykflydende Brzndselsolie, hvorved liodstanden i Suge-
1edningen bliver for stor.
Brzndselsventilens Fjeder er ikke spendt.

Der kan da under Kompressionsslaget trange Luft
ind gennem Forst¢veren 1 Brxndselsventilen. Det kontrol-
leres, at Fjederens Trykskrue er spendt an imod Afstands-
ringen.

B) Kompressionen er for lav.

Dette kan skyldes f#lgende:
Luftfiltrene er helt eller delvis tilstoppet med Stev.
Dette vil ikke alenc besverliggpre Igangset-
ningen, men foraarseger tillige, at liotoren ryger under
Gang, idet den ikke faar den til repgfri TForbreending ned-

vendige Luftm=ngde.
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b) Stemplet eller Glideren er utz=t.

Dette giver sig navnlig til Kende under sel-
ve Igangsztningen og kort Tid efter at lLiotoren er sat
i Geng, medens den eandnu er kold, derved at Trykket
"slaar igennen™.

Fejlen skyldes, at Stempel-ingene er br=ndt
fest, enten paa Grund af for rigelig Smegring, eller
fordi Motoren har rgget.

Vedbliver Tendingerne at slaa igennem, maa
Steniplet eller Gliaeren tages op, rerses, O Ringene
lpsnes ved HJjelp af Solarolie.

Er Ringene slidt saa meget, 2t Overlapnin-
gerne gaber mere¢, end at Tetning kan opnaas, maa nye

Ringe s®:ttes 1i.

C) For sene Indsprgjtninger.

Dette kan skyldes:

a) Utxztheder ved Rprforbindelser, Afluftningsskruer eller
lignende.

b) Pumpestemplet lek grundet paa Slitzge.

D) Daarlig Brendselsolie eller Vand i samme.

LICTOREN 5TED=R UNDER GALIGEL.

Stpd under Gangen hidrgrer enten fra Slgr i Stem-
peltappenes Pander, i Krumtappanderne, Hovedlejerne, Glidereks-
centrikkerne cller fra Te=endingerne i Cylinderen.

Under Gang kan det viere ret vanskeligt at skelne
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disse Aarsager fra hinanden.

Det kan vxre ret vanskeligt at lokalisere Lyden
og finde dens Aarsag. Hidrgrer Stgdene fra Iendingerne, vil
disse ophgre, naar Olien slsas fra.

Stpd fra Tendingerne skyldes, at Brazndselspumpen
og dens Trzkstznger efter en Adskillels er forkert samlet og

saeledes foraarsager for tidlig T=nding

MOTOREL! RYGLR.

Brazndselspimi@riesskal vre indstillet ssaledes,
at Motoren ikke ken faa indsprgjtet mere 3rzndstof end hvad
der svarer til fuld Belastring. Overbelastning af !laskinen
vil derfor ikke kunde finde Sted.

Dersom denne Indstilling zndrer sig, f.Eks. ved
at en af Stilleskruerne pa2 Brx®ndselspumpernes fzlles Regule-
ringssteng opgaar sig, vil den tilsvarende Cylinder kunne bli-
me over belast el

Saafremt iLlotoren ryger, bpgr derfor Indstillingen
af nzvnte Stilleskruer ferst kontrolleres og eventuelt bringes
i Orden.

Ryger Liotoren, kan det igvrigt skyldes:

1) Fejl ved Brendselsventilen, som da ved forste

Standsning bgr tages op og efterses, som mevnt under Brznd-
selsventilernes Vedligenoldelse og Eftersyn.

2) Skylieluftblzseren giver for 1lidt Luft.

Luftfiltret trznger til at renses.

3) lodstanden mod Udstrgmningen er for stor.

iloget af Spildegassen blasndes de med den
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friske indbl®zste Skylleluft i nmste Slag, og heraf fglger en
mindre god Forbrending.

Den forggede iodstand kan skyldes, at der
har afsat sig Koks i Udstrgmningsportene, eller at der er Sod

i Udstromningsledningen og Lyddzmper eller Vand sammesteds.

4) For lille Kompression, hvorved den for rpgfri

Forbrending nedvendige Luftmz=ngde forringes.
harsegen hertil kan vere utzt Stempel eller
Glider.
Det maa absolut fraraesdes at gaa lz=ngere Tid med
sodet Udstrgmning, ds derved Stempel, Veantiler og Udstrgmnings-
ledningen tilsimudses, hvorved lMotoren lider, og liotorfgreren

faar et stort Lrbejde med atter at rense de enkelte Dele.

MOTOREN TABER 1 O.DREJHIIIGER.

Dersom det Arbe jde, som LMotoren bruger til at
trzkke sig selv rundt, forgges ved at Lejer lgber varme, vil
det Arbe jde, som liaskinen er i Stand tvii at efgive, Torringes
med samme Stgrrelse. Ef liotoren i Forvejen belastet til om-
kring det normale, vil et varmt Leje eller sodet Stempel faa
illaskinen til at saikke, eftersom den tidligere nzvnte Brend-
stofindstilling forhindrer, &t liotoren faer indsprgjtet en til
det forggede samlede Arbejde sverende Oliemszngde. Ligeledes
vit Motoren sakke, saafremt lotorfgreren forsgger at belaste
Motoren med ern storre Belastning, end hved der svarer til den
meximale Brendstofindsprejtning. Er ilotoren gaaet ned i Om-
drejninger grundet paa, at Motorfgreren her fgrt Kontroller-
haandtaget for hejt op, maa han straks gaa tilbage til en la-

vere Kontrollerstilling, indtil ilotoren igen kommer op paa sine
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normale Omdre jninger.

Sekker den uden samtidig at ryge, maa Fejlen s¢o-
ges ved Regulatoren eller Breéendselspumpen. Reguleétoren b=zrer
sjeldent Skylden, men det bgr dog efterses, om der ikke er Slg-
re.i I=nkeled eller Tappe, og om Svinglegsmerne bevaeger sig ud
og ind uden Modstand.

Er Regulestoren i Orden, maa Fejlen spges i Brend-
selspumpen eller Brzndselsventilen.

Trykventilen undersgges og slibes paa Szdet om npd-
vendigt. Pumpeforing og Stempel undersgges for Slid. Brend-
stoftrykledninger undersgpges for IL=zkagec.

Utet Sugeledning og tilstoppet Oliefilter, for tyk-
flydende Brzndselsolie og Indsnzvringer i Sugeledningen cller
dennes Ventiler bevirker, at Pumpen ikke faar tilstrzkkelig Olie,

hvorfor iiotoren sakker.

MOTOREN GALR UJ.IVNT.

Devte skyldes:

1) Uteet Trykventil i Brzndselspumpen.

2) Luft i Brzndselspumpen.

3) Tykflydende Brandselsolie, Vand i Olien c¢ller tilstoppet

Sugefilter.

4) Regulatoren i Uorden.

5) For lille Kompression.

6) Fejl Fordeling ved flercylindrede Liotorer.
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MOTOREN LEPBER FOR HURTIGT,

Skyldes enten, at Regulatoren er i Uorden, eller
at Brendselspumperne efter en keparation er forkert montercde

eller indstillede.

FOReLAT rORDELILIG.

Vea flecrcylindrcde Liotorer kesen mean ved Udstegdspreve-
hanerne merkc, om Udbleesningernc er lige kraftige og heraf bedgrne,
om Cylindrenc trzkker lige  megect. D¢t mae dog erindres, st en
daarlig Forbrznding i en af Cylindrenc giver steorre Udstrom-
ningstryk og Temperatur i denne, sclv om Fordelingen cr rigtig.

Inden man skiller Pumperne, bgr man undersgge, om
Fejlecn ikke hidrgrer fra:

1) Luft i Brendsclspumpcn.

2) Utettc Trykvcentiler.

3) Tilkokscde Forstgverc.

4) For lille¢ Komprecssion.
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