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ALiiIHDELI G-E REGLER. 

_:=i_l bør lig Forsigtighed med aaben t Lys indprentes. 

Aabent Lys mac:. aldri-� benyt-ces ,-- ' indvendigt Eftersyn af Mo­

torens Krunt2phus, fø1·end dett.e er fuld.str·-'ndigt udluftet i el­

lers ksn en Eksplosion in'tr�ffe. net sa!Th�e gælder for Olie­

beholderen. 

Eftersyn af Motorens Dele skal foretages med pas-

sende Mellemrum oe; maa ikke ud.skydes. Kun ved. at holde samtlige 

Dele af I.iaskineriet i fuldstæn ig Orden vil dette kunne arbejde 

driftsilckert og økonoraisk, hvorimod en 1'.�2.n- el i Vedligehnldelsen 

af enkelte Dele som oftest giver .J..nledning til, at ogsaa andre 

Dele lider Skade og derved for�arsager ?orsin�elser paa Grund 

af større Reparationer eller Nedbrud. 

Alt til l,�otoren hørende Vc3rktøj samt Reservedele 

bør altid holdes i god Ord.en, klar til øjeblikkelig Brug. 
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':i:RYKSI.iØRES!S m11ET. 

Smøreolietrykket r·eguleres ved Hjælp af en paa 

Pumpens Trykside anbragt Sikk 

0,5 Atm. 

-3ventil og rnaa ikke være und.er

Der rnaa aldrig selv for kortere Perioder, køres 

med for lavt Olietryk. 

sterne t: 

Iøvrigt er følgende at iagttage ved. Tryksmøresy-

1. Olien rnaa ikke iblandes Urenhed.er, Vand eller

Brændselsolie. Den fra Skylleluftrummet opsam­

lede Olie rnaa ikke paafyld.es �otoren før den er

centrifugeret, da d.en kan ind.ehold.e Oliekoks.

2. Smøreoliefiltrene SLal holdes i Ord.en.

3. Mindst een Gang hvert Halvaar udskiftes al Smøre

olien og Bund.fald.et ud.renses. Stærk Asfaltd.annel­

se kan skyld.es, at Smøreolien er forurenet med.

Brændselsolie. Ga2r man over til en an.den Sort

Olie maa Resten af d.en gamle Olie fjernes fra Mo-

torens Bund.ramme, id.et to forskellige Oliesorter

ikke maa bland.es.
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efter L�ngere Tids St&ndsning. 

}Iotorføreren skal v.:i3re pao.. Plads i god Tid før 

Igangs�tningen, saaledes at �lle Forberedelser kan foretages 

med Ro og Punktlig ed. 

1. Pump Smøreolien i Tryksm resystemet op ved Hjælp

af Ha.c..nd:purrrpen, indtil Hanometret viser, at der

er �ryc i Ledningerre.

2. Oli er..· .IDfden i 'r1ryksmøreo� ·.ebeholderen skal være

ca. 180 Liter, ef"ter at Oliekølersyste□et er fyldt op.

3. Unders øg or, Kølev&.1 ds s ste□e t eT fyldt rae Va d,

saaledes at Pumpen straks efter Igangsætnin6en be­

gynder at arbejde.

4. Fyld Oliebeholder for Smørea9paruter og Sm rehuller

m ed Olie.

5 . Luk Ind i ka torve n ti ler ne 1�-.i::U k ����-ff.

6. Efterse ae T rnestangen er fjernet, Ob at intet

Værktøj eller c i'ldre Genstande ligger pa.a IIotoren. 

7. Har Motoren L-ke v2ret i Gang i 12 1gere :iid, tør

Erænd.selspm1per Of, Brændselsventiler gem empurapes.

Det te sker ,:ed. at "trækl e !iO to ren 1·und t ved. Hjælp

Forber edelser til I gen sætningen 
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af Generatoren efter først at have a�b�et alle 

Ventilernes Afluftningsskruer. 

Igang8::3tningen. 

Fra Fristilling�- �n Haandu&get op paa den før­

ste Knap, hvorefter Hastighedsre ulerin6 haandtaget drejes 

hen paa normal Gang, saeledes at Maskinens Omdrejningstal 

stiger. Hvis man ønsker st rre Belastning eller Hastighed, 

�rejer man videre paa Kontrolleren, een Knap ad Gangen, ind­

til Kontrollampen lyser. 

�t Brændselsventiler og Brændselspumper arbejder, 

kan konstateres ved at se, om d.er kommer Oliedamp ud af Prøve­

hanerne :paa Udstrømnin6sledningen. 

Pasning under Gang. 

Saasnart I.iotoren kører, er følgende at iagttage: 

Smøreolietrykket kontrolleres. 

Dette skal ved varm Motor v:..-0re fra 0,5 - 1,5 J._tm. 

Udebliver Olietrykket, skal Jiotoren straks stoppes, og Fejlen 

rettes. 

Kølevandsteoperaturen iagttages. 

Saasnart �otoren kører med Belastning, stiger Kø­

levandstempera.turen hurtigt op til det normale, 50 - 70° c·., 

hvilken Temperatur ikke bør overskrides. 

Stiger Kølevandstemperaturen over 85° C., skal

Motoren straks stoppes, og Fejlen rettes. 
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Stop af :notoren vec1 Maksimalregulatoren. 

·stopper Motoren pludseligt efter at have løbet

op i Omdrejninger, vil Aarsagen rimeligvis være, at I.Iaksi­

malregulatoren har været i Funktion paa Grund af Fejl ved 

Regulatoren eller Reguleringsbevægelsen. Efter 2t en saa-

dan eventuel Fejl er bragt i , startes �otor_en igen, 

efter at Maksimalregulatorens Hurtigstophane er aabnet. 

Motorens Standsning. 

Motoren stoppes ved at lukke Tryk.luft ind i Regu­

leringsbeV'�gelsens Luftcylinder. 

�ftap Kølevandet af Motoren, hvis der er den 

mindste Mulighed. for Frost. 
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DRIFTSFORSTY2RSLSER. 

�nhver unødvendig Forandring af Uotorens Indstil-

lin6 bør undgaas. 

For at Motorføreren selv kan v3re i Stand til at 

bedømme og afhj�lpe eventuelle Fejl, sk2l de hyppigst forekom­

mende, deres Kendetegn og I/Iaaden, hvorpaa de hurtigst afhjælpes, 

nævnes her. 

IGANGs;_:;TlHliG-EN SVIG�ER. 

1) Maskinen n::-cgter at gaa i Gang.

a) Stemplet er snavset eller rustet fas� i Cylinderen.

b) Et Leje er ved Samling eller Reparation s:p:_:3lldt for

ha rdt samr:1.en. 

c) Ingen Strøm paa Akkumula.torbatt eriet eller anden Fejl

vea_ det elek triske Ha ter i el. 

2) l'Iotoren gaar i Gang paa normal 1-:aade, men der følger ingen

'.i.'ænd.ing. 

Aarsagerne hertil kan være følgende: 

A) Svigtende Brænd.stoftilf rsel.

Faar J,1otoren ingen Olie efter Starten, vil Udstrøm­

ningen i�-e indeholde forstøvet Olie, der giver sig tilkende 

som en tyk hvid Daup. 

Dette kan skyld.es følgende: 

a) Brændselsoliebeholderen er tom eller Ventilerne lukkede.
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b) Afluftningsskruerne paa Brændselsventilerne staar aabne.

c) Brændselspumpernes Regulerinbsstang er ude af Ind6reb ned

Reguleringsbevægelsen. 

d) Sugefiltret er tilsto�pet.

e) Bræn selspu:mpen indeholder Luft.

Dette sidste er den hypJigst6 Grund til at 

Igangsætnin6eu er vanskelig ei�er svigter. Hele Olie­

tilførselssystemet bør derfor afluftes 06 Br2ndsels-

pumperne gennemp1..unpe s. 

Viser det sig ved Gennempumpninsen, at der er 

Luft i Systemet, Of::. 1:otoren efter at hc::.ve .- ret s�c:rtet 

efter kort Tids :Forløb igen svigter, grundet paa Luft, 

bør Filtret renses og oELl-iyggeligt afluftr=..s og R rsar,1lin-

f) Brær-.d.selspunrpe· s Tryk:ven til el" utæt eller h...-=:enger. 

Ventilen efterses, renses og slibes. 

g) Trykflydende Brændselsolie, hvorved Hodstanden i Suge­

ledningen bliver for stor. 

h) Brændselsventilens ?jeder er ild(e spændt.

Der kan da under Kort1pressionsslaget trænge Luft 

ind gennem Forst0veren i Brændselsventilen. Det kontrol­

leres, at Fjederens Tr ksk:rue er sJ;)e3ndt an imod Afstand.s­

rin&en. 

E) Kompressionen er for lav.

Dette kan skyld.es følgende: 

a) Luftfiltrene er helt eller delvis tilstoppet med Støv.

DEnte vil ikke alene besværliggøre Igangs:2t­

ningen, men foraarsager tillige, at ioto�en ryger under 

Gang, idet d.en ikke faar den til røgfri Forbrænding nød.­

ve ·1d.ige Luftmængde. 

V 
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b) Stemplet eller Glideren er utæ .

Dette giver si6 navnlig til Kende under sel­

ve Igangs2vtnin6en og ko::..�t Tid ef er at 1:otoren er sat 

i Gan , 1:1edens den e11dnu er kold, derved. � t Tryk rnt 

"slaar igennera". 

Fejlen skyldes, a.t Stenpel··i_ngene er brændt 

fast, enten paa Gru.rid. af for ri elig S11øring, eller 

fordi �otoren har roget. 

Vedbliver 7ænd.ingerne at slaa igennem, maa 

Steuplet eller Glideren tages op, renses, og Rinbene 

løsnes ved Hj�lp af Solarolie. 

Er Ringen slidt saa meget, at Overlapnin­

gerne gaber mere, end at �ætning kan opna2s, maa nye 

Ringe sættes i. 

C) For sene Indsprøjtninger.

Dette kan skyldes: 

a) �tætheder ved Rørforbindelser, Afluftningsskruer eller

lignende. 

b) Pumpes emplet læk gru1det paa Slitage.

D) Daarlig Brændselsolie eller Vand i samine.

EOTOREH .STØD:S.R. Ul DER G��HGEH. 

Stød under Gangen hidrører enten fra Slør i Stem­

peltappenes Pander, i Krumtappanderne, Hovedlejerne, Glidereks­

c<:.ntrikkcrnG eller fra T�nndingcrne i Cylin eren. 

Under Gang kan det være ret vanskeligt at skelne 
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disse Aarsager fra hinanden. 

Det kan være ret vanskeligt at lokalisere Lyden 

og finde dens Aarsag. Hid.rører stødene fra Tændingerne, vil 

disse ophøre, naar Olien slaas fra. 

Stød fra Tændingerne skyldes, at Brændselspumpen 

og dens Trækstænger efter en �, ri skillels er forkert samlet og 

saaledes foraarsager for tidlig 'Iænding. 

1',IOT0HEE RYGER. 

Brændselspumperne skal rare indstillet saaledes, 

at Motoren ikke k&n faa indsprøjtet mere 3rænd..stof end hvad 

der svarer til fuld Belastning. Overbelastning af ::askinen 

vil derfor ikke kund.e finde Sted. 

Dersom denne Indstilling ændrer sig, f.Eks. ved 

at en af Stilleskruerne paa Brændselspumpernes fælles Regule­

ringsstang opgaar sig, vil den tilsvarende Cylinder kunne bli­

ve overbelastet. 

Saafremt Motoren ryger, bør derfor Indstillingen 

af nævnte Stilleskruer først kontrolleres og eventuelt bringes 

i Orden. 

Ryger Motoren, kan det iøvrigt skyldes: 

1) Fejl ved Brændselsventilen, som da ved første

Standsning bør tages op og efterses, sor.1 nævnt under Brænd­

selsventilernes Vedligeholdelse og Eftersyn. 

2) Skylleluftblæseren giver for lidt Luft.

Luftfiltret tranger til at renses. 

3) Modstanden mod Udstrømningen er for stor.

Hoget af Spildegassen blandes da med den 
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friske ind.blæste Skylleluft i n..�ste Slag, og heraf følger en 

mind.re god. Forbrænding. 

Den forøgede Mod.stand. kan skyld.es, at der 

har afsat sig Koks i Udstrømnin sportene, eller at der er Sod. 

i Ud.strømningsled.ningen og Lyddæmper eller Vand. sammesteds. 

4) Fur lille Kompression, hvorved. den for røgfri

Forbrænding nødvendige Luftmængde forringes. 

J;.ars2.gen hertil kan være utæt Stempel eller 

Glid.er. 

Det maa absolut fraraad.es at gaa læn6ere Tid. med. 

sod.et Udstrømning, d.a derved. Stempel, Ventiler og Udstrømnings­

ledningen tilsmudses, hvorved Motoren lider, og hlotorføreren 

faar et stort 1.Lrbejd.e med. atter at rense d.e enkelte Dele. 

MOTOREH '11.A.BER I 01.lDREJlHIWER. 

Dersom det Arbejde, som Motoren bruger til at 

trække sig selv rundt, forøges ved. at Lejer løber varme, vil 

det Arbejde, som Uaskinen er i• Stand til at afgive, forringes 

med. sarnme Størrelse. Er Motoren i Forvejen belastet til om­

kring det norm&le, vil et varmt Leje eller sod.et Stempel �aa 

l.laskinen til at salcke, eftersom d.en tidligere nævnte Brænd.­

stofindstilling forhindrer, at I-Totoren fa.ar ind.sprøjtet en til 

det forøgede samlede Arbejde svarende Oliemængde. Ligeledes 

vil Motoren sakke, saafremt l1otorførere1 forsøger at belaste 

Niotoren med. en større Belastning, end hv2,ct der svarer til den 

maximale Brænd.stofindsprøjtning. Er 1-Iotoren gaaet ned. i 0E1-

d.rejninger grund.et paa, at Motorføreren her ført Kontroller­

haand.taget for højt op, maa han straks gaa tilbage til en la­

vere Kontrollerstilling, ind til l,1otoren igen kommer op paa sine 

--



.A.KTIES-ti:LSJ.CAJ3E1' 

BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

KØBlCNH.A.VN K. 

11 

normale Omdrejninger. 

Sakker den uden samtidig at ryge, maa Fejlen sø­

ges ved Regulatoren eller Brændselspumpen. Regul2toren bærer 

sjældent Skylden, men det bør dog efterses, om der ikke er Slø­

re i Lænkeled eller Tappe, og om Svinglegemerne bevæger sig ud 

og ind uden Modstand. 

Er Regulatoren i Orden,. maa Fejlen søges i Brænd­

selspumpen eller Brændselsventilen. 

Trykventilen undersøges og slibes paa Sædet om nød­

vendigt. Pumpeforing og Stempel undersøges for Slid. Brænd­

stoftrykledninger undersøges for lækage. 

Utæt Sugeledning og tilstoppet Oliefilter, for tyk­

flydende Brændselsolie og Indsnævringer i Sugeledningen eller 

dennes Ventiler bevirker, at Pumpen ikke fa&r tilstrækkelig Olie, 

hvorfor Hotoren sakker. 

Dette skyldes: 

1) Utæt Trykventil i Brændselspumpen.

2) Luft i Brændselspumpen.

3) Tykflydende Brændselsolie, Vand i Olien eller tilstoppet

Sugefilter. 

4) Regulatoren i Uorden.

5) For lille Kompression.

6) Fejl Fordeling ved flercylindrede Motorer.
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Skyld.es enten, at Regulatoren er i Uord.en, eller 

at Brznd.selspunperne Gfter en Reparation er forkert monterede 

eller ind.stillede. 

?O:=t.t�n:i' FOHDELILG-. 

Ved. flercylind.r0d.c i.Iotorer kE..11 man ved Ud.stød.sprøve­

hanerne mærke, om Ud.blæsni.ngernc er lige kraftige 06 heraf bed.ør:1rne, 

om Cylind.reno trækker lige ,meget. Det maE. d.og erind.res, at en 

daarlig Forbrænding i en af Cylindrene 6iv8r større Udstrøm­

ningstryk og Temperatur i denne, selv om Fordelingen er rigtig. 

Inden man skiller Pumperne, bør man undersøge, om 

FejlGn ikke hidrører fra: 

1) Luft i Brændselspumpen.

2) Utætte Trykventiler.

3) Tilkoksod.c Forstøvere.

4) For lill Kompression.

I-.10 .J:OrtEl·J LOB3R FOR HU=-·GI G'.L , 

G 
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