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synet med Burmeister & Wain Motorer, hvis Indretning 0 Vir-
kemaade skal forklares i det fglgende. |
Dieseliotoreng Virkemaade. u

Motoren har 8 Cylindre og arbejder efter Totaktprincip-
pet 4,.,v.s. med en Tznding for hver Omdrejning. I hver Cylin-
der bevamger et Stempel sig op og ned og paavirker gennen
Plejlstangen Krumtapakslen, der atter er forbundet til Gene-
ratoren.

Omtrent midt i Cylinderen er anbragt en Rikke Huller -
Skylleluftportene -, som Stewplet netop afdzkker i sin ne-
derste Stilling og hvorigennem frisk Luft indblmses. Cylin-
derens gverste Ende er flaskeformet,indsnavret til en Hals
i hvilken en Stempelglider bev@ges op og ned. I Gliderens
gverste Stilling afdgkkes en Rskke Huller -~ Udstgdsportene =,
gennem hvilke Udstgdsgassen trykkes ud af Cylinderen.

Glideren bevages gennem et System af Stanger, Travers
og en Ekscentrikbevagelse fra Krumtapakslen, og Bevagelsen
er saaledes afpasset i Forhold 'til Stemplets Bevagelse, at
Glideren gaar nedad, samtidig med at Stemplet beveger sié
opad.

Rummet mellem Stemplet i gverste og Glideren i laveste
Stilling kaldes Koupressionsrumnet, Paa dette Sted er Cy-
linderen forsynet med to Brimdstofventiler, en Sikkerheds-
ventil og en.Glﬂdetraadsspiral.

Arbejdsgangen er fglgende, idet der begyndes med Stem-
rlet 1 laveste Stilling. _

Gennem Skylleluftportene for neden indblzses frisk Luft,
der strgmmer op gennem Cylinderen til Udstgdsportene, indtil
Glideren ved sin nedadgaaende Bevagelse lukker for disse,
Uniddelbart efter lukker Stemplet ved sin opadgaaende Beva-
selse for Skylleluftportene, og den nu indelukkede Luft vil
ved Stemplets Bevagelse blive sammentrykket i det lille Rum,
2or fgr blev benzvnt Kompressionsrummet. Ved Sammentrykningen ‘
“ofpressicnen - opnaar Luften en taa hgj Temperatur, at ‘
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den Brandselsolie, der i fint forstgwet Tilstand sprgjtes
ind i Cylinderen gennem Brandstofventilerne, antzndes
(Dieselmotorens Princip).

Ved Forbrzndingen af Olien stiger Trykket yderligere
og driver Stemplet nedefter og Glideren opefter, medens
Gassen ekspanderer.,

Lidt fgr Stemplet naar sin nederste Stilling, aabner
Udstgdsglideren for Udstgdsportene, hvorved Forbrundings-
produkterne strgmmer ud. Straks efter aabner Stemplet for
Skylleluftportene, Skylleluften strgmmer ind og op gennem
Cylinderen, hvorved den sidste Rest af Forbrandingsproduk-
terne fjernes, saa Oylinderen igen er helt fyldt med frisk
Luft, Klar til et nyt Kompressions- og Arbejdsslag.
iotore tni

Cylindrene er fastgjort til et kasseformet Stativ -
Krumtaphuset -, i hvilket detr er Lejer til Krumtapakslen.
Omkring Cylindrenes nederste Del er Stativet formet som et
lukket Rum - Skylleluftrecieveret -, der staar i Forbindelse
med Skylleluftblaserne, som er anbragt paa Siden af Krumtap-
huset og gennem Tandhjul trzkkes fra Krumtapakslen.

Forneden - under Kruutapakslen - er Kruutaphuset
lukket med en Oliebakke af let Metal.

Cylindrenes gverste knde er omkring Udstgdsportene for-
cynet med et ringformet Rum - Udstedsbzltet, der leder Ud-
stgdsgassen ud til et fzlles Samlergr og derfra gennem en
Lyddzmper til fri Luft.

Brendselspumperne,

Brandselspumperne - een for hver Cylinder =~ er anbragt
Daa Stativets Overside og drives fra en fazlles Knastaksel
ved Hj®lp af hver sin Knastskive, Knastakslen er anbragt i
Lejer inden i Krumtaphuset og drives gennem Tandhjul fra
Krumbtapakslen,

Brandselspumpernes Formaal er gennem Brzndstofventi-
lerne at indpumpe med hgjt Tryk en til Maskinens Belastning
ngje afmazlt Oliemsengde i Cylindrene.

in Brendselspumpe bestaar af en 1 et Puupehus anbragt
foring eller Oylinder, i hvilken et drejeligt Stempel er

Jeizet ngjagtigt indslebet, Foringen afsluttes foroven med en
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fjederbelastet Trykv.ntil, hvorfra Trykrgr forer ud til
Brandstofventilerne 1 Cylinderan

Oukring Forinsens pverste Del findes et Kammer, der
stear 1 Forbindelss red Brzndselsolieledningen til Pumperne
(de sprgeligt bergmte Kobberrgr). Gennem Huller i Foringen
kan Brazndselsolien komuie ind over'Eumpéstemplet, n.ar decvte
stcar 1 sin laveste Stilling.

Naar Stomplet ved sin Bevagelse opefter lukker for Su-
gchullerne i Foringen, drives Olien gennem Trykventilen ud
til Brendstofventilerne og ind i Cylindoepen og dette Vedva-
rer, indtil cn i Pumpestemplet freset skraa sfskmringskant
kommer op og afdazkker Sugehullerne, hvorved Ruamet over
Stcaplet abtter szttes i Forbindelse med Pumpens Sugerum,
Trykket falder, Trykventiloen lukker,og Indsprgjtning af Olie
i Cylindercu ophgrer,

Pumpernes Hegulering,

Ved Drejning af Stemplet vil den skraa Afskmrin.skant
tidligere e¢ller secnere afdwkke Sugehullerns og derved afbry-
de Oliens Indsprgjtning. De Olicns Indsprejtning altid begyn-
der paa samme Tid, vil det sigeoy at den indsprgjtcde Olie~
mengde ved Stemplets Drejning c¢r mindre eller stgrre alt efe-
ter liotorens Behovy

Drejningen af Puupestemplet foreg.ar ved Hjzlp af et
uden om Foringen liggende Bgsning (Halsrgret) med Lingde-
slidser, hvori ct Tvarstykke paa Séemplet har Styr og kan
vandre op og ned . Halsrgret har Tandkrans og c¢r i Indgreb

med er Tandatang, der gaar ud gennem Puipehuset, Pumpernes
Tandstanger er 1 Forbindelse mud en falles Reguleringsstang,
der atteor er forbundet med Liotorens Regulatortrak,

Naar Leumenc paa Lotoren tages ned, ser man Brandsels-
pumperne lige for med den fillus Reguleringsstang foran,
mn Bevagelse af dunne til venstre resulterer i, at Pumperne
giver stgire Olieusngde, Skydes Stangen til hgjre,sattes
Punperne paa Nul-Fyldning, og Laskinen stopper, Den sammc
Bevegelse tii Stny kan forctages med det paa kildten af Loto-
con andregte Raandtag, near dette swibtes over i Stiilingen
12vket "Stop'.

Danns llarpvre er ngdvendig, hvis wan paa Grund af mang#
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lende Bremseluft eller Mangvrestrgm ikke kan stoppe Motoren'
fra Fgrerpladsen.

Naar Motoren er standset, szttes Haandtaget atter over
i1 Stillingen tilvenstre market "CGang". '

Samtidig med Brendselspumperne skal lige Brendstofventi-
lerne owtales.

Brzndstofventilerne,

Der er som tidligere nzvnt to Ventiler paa hver Cyline-
der og hver Ventil bestcar i Hovedtrikkene af en cylindrisk
Spindel, der er fint udslebet 1 Ventilhuset, og som et lille
Stempel kan arbejde op og ned, Spindlen har forneden ¢t ko-
nisk Ventilszde - som en Naaleventil - der lukker for to
haar-fine Hullcr -Forstgverhullerne-, som vender dirckte ind
i Cylinderens Komproessionsrum,

Spindlen trykkes mod Ventilszdet af en Fjeder, der kan
spandes til et bestemt Tryk ved Hjzlp af en Skruci Brund-
solsolien ledes ned 1 Rummet under den cylindriske Dol af
Spindlen, der c¢r af stgrre Diameter end Ventilsazdet. Naar
Oliens Tryk stiger, vil den udgve e¢b Tryk opad paa Spindlen,
og naar dottc Tryk or stgrrc ¢nd Fjedertrykket, vil Ventilen
aabnc pludselig = ligesom on Sikkerhedsventil - og Olien
stremm¢ gennom Forstgverhullernc; hvor den forsteves til en
Tin Taage, ind 1 Cylindeten; hvor dcn antzndes af Luftens
hgje Tcmperatur,

Indstregmningen vedvarer,indtil Olictrykket falder.
Fjedcrons Tryk vil da smekkc Spindlen ned mod Ventilszdet og
lukke for Forstgverhullornoc.

Ventilspindlens Bovegelse er knapt 0,5 mm og kan mzrkes
ved Hjzlp af en lille Fglestift, som med Finguren trykkes ndd
mod Fjederens Anlzg til Spindlon,

Brandsclsolicgystemet,

Brandsclsolien fgres til Brandselspumpernc goenneln en
Rorlcdning, der er tilsluttet en paa Maskinens Bagside an-
bragt Tandhjulspumpoc, -Brandselsforpumpon, Denne Pumpes Op-
gave c¢r at vedligeholdo et vist Olietryk i Ledningen til
Brandsclspumperne, Pumpen cr forsynct med en Sikkerhcdsvone
vll, dor tillige kan rogulerc Tryiket, og et Filter, Pumpon
suger fra en lillc flad firkantet Tank paa Enden af Motoraéw/
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og dunne Tank holdcs fyldt med Br..ndselsolie ved Hjzlp af
o kedetrukket Pumpe, der suger fra den store Brendsels-
olicbeholder,

Paa Reret fra Forpumpen *il srzndselspumperne er an-
bragt en Afsparringshane, som sidder uden paa Motoren lige
ved Siden af Koupressoren,

Laximalregulator,

Endviderc er der paa den Del af Rpret, som sidder in-
donfor den hgjre Lem pac Kaskinen anbragt en hurtiglukkende
Hanc - lLiaximalstophanen - som kan lukkes af en stark Fjeder,
der har fat i en Arm paa Hancns ncdadvendende Spindel., Nor-
malt - Hancn aaben - skal denne Arm vende til hgjre og Fje-
deren vere spazndt. Armen fastholdcs i denne Stilling af en
Palmekanisme, der fortsztter sig ned gennem Stativet og kan
paavirkes af en lille Regulator - Kaximalregulatoren -, der
sidder paa Khastakslen. kaximalregulatoren har to Svingklod-
sar, der slaar ud, hvis Motorens Omdrejningstal af en eller
anden Grund stiger ud over det normale, En Arm paa Sving-
kKlodsernc rammer Palmekanismen og udlgser Armen paa Maximal-
stophancn, der gjcblikkelig lukkes af Fjederen og derved
gperrer for Brandsclsolien til Brizndselspumperne, Derved for-
hindres en Lgbskkgrsel og wdelaggelse af liotoren, og dennc
gaar 1 Staa,

Skal Hancn atter aabnes, sker dette let med en stor
Skruectrakker el. 1., hvormed armen drejes til hgjre, saa
Palmekanismen med ¢t lille Klik fastholder Hanen i aaben
Stilling.

Derimod kan og maa Hanen ikkeg luxkes paa
lignende liaade,
Regulatoren og Rexulatorbevagelsen,

Hovcedregulctoren, der gennem Reguleringstrakket regu-
lerer Brandselspumpernes Fyldning og derved liaskinens Gang,
bliver gennem Tandhjul trukket fra Laskinens Krumtapaksel,

Regulatoren har to Svingklodser, der bringes til at
slaa ud ved Laskinens Omdrejninger. Eb System af Fjedre nod-
virker dennc Bevagelse saaledes, at Udslaget sker ved Om-

drejningstal, der svarer til bestemte Tryk af Fjedrene.

_ Da Fjedortrykket kan zndres udefra = Eiolleh.iabec . .o
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spandes mere eller mindre =~ vil man paa denne Laade andre
de Omdrejningstal, ved hvilke Svingklodserne slaar ud, og
derved holde liaskinen kgrende paa de Omdrejninger, der er
bestemt ved de forskellige Fjcderspazndinger.

Svingklodsernes Bevegelse fgres ved Hjzlp af en Stang
1 Regulatorakslens Hulhed - Fgringsstangen ~ og en Armbe=-
vagelse ud af Regulatoren til Reguleringstraekket, der videre-
fgrer Bevagelsen til Brandselspumperne,

Mekanismen e¢r ordnet saaledcus, at Svingklodsemnes Be-
vagelse udefter - stigende Omdrejninger, stgrre Centrifugal-
kraft - bevazgor Brandselspumperncs Tandsta&nger tilhgjre
d.v.s, Pumperne faar mindre Fyldning.

lodsat vil faldende OQudrejninger faa Klodscrne til at
slaa indefter og derved bevage Brandselspumperne til stgrre
Fyldning.

Spandcs Fjedrenc, vil Klodserne ogsaa slaa ind, Brznd-
selspumperne faa stgrre Fyldning og liaskinen stige i Omdrej=-
ninger, indtil Centrifugalkraften paa Klodsernc bliver stor
nok til at holdc Liguvagt med det stgrre Fjedertryk, og Ma-
skinen bliver da kgrende paa det hgjere Omdrejningstal.
Hastighedsregul eringcn,

Speikdingen af Fjedrene til de forskellige Omdrejnings=-
tal sker ved Hjelp af Hastighcdsroguleringen.

For &nden af liaskinen = ved Kompressoren - er anbragh
et lietalhus med tre lodrctte Luftcylindre, der ligger i hin-
andens Forlazngelse, I hver Oylinder findes et Stcupel med
en ‘Stempolstang, der kan trykke paa det ovenover varendc
Stceupel. Fra det gverste Stempel fores Bevaegelscn videre gen-
nem en Plejlstang til en Aksel, der atter med Trakstang,
Mellemakscl og Tandoucr er i Forbinde¢lsc mud Regulato-
rens Fjedersystam, Szttes der Luft paa Cylindrene, bevages
Stemplernc opefter og Fjcdrene i Regulatoren spandes,

Stamlernes Vandring i Luftcylindrene er afpasset saa-
ledes, at Regulatorfjedrenes Spwnding @ndres til bestemte Om-
drejningstal, cftersom der szttes fﬂ??“%11 den ene eller an-
den af Luftcylindrene,
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Hvis ingen af Cylindrene faar ILuft, kgrer kKaskinen pexu

sit laveste Omdre ningstal ca. 250 O/L. og ertersoa dsu
ncderste, mellemste og pverste Cylinder faar Luft, vil la-
sitinen kgre paa 720 -« 1000 - 1100 Oudrejningstrinet,

Udvendig paa Lictal-huset, paa hgjre Side, findes en
«In, hvorued man kan bevage Hastighedsreguleringen paa san-
me naado, som Luftstceaplerne ggr det. Armsn har i :tnden cn
Tapskrue, der kan skrues ind i en Knast paa Huset og fast-
holde Armen 1 den Stilling, som svarer til et Omdrejningstal
fer . :siincn prn 1000 G/

Debbo kon tlive nodvendigt o, saafremt Trykluftsystauet
er i Uorden eller Lufteylindrene skulde faa en I&k, saa
Breuseluften spildes.,

Iuftceylindrene fyldes og Stelplernc bevages af Tryk-
luft, som dirigeres til de forskellige Cylindre ved Hjalp
af smaa Luftautonater, der er anbragt paa Siden af hiaskine
trucken,og hvorfra der er Rgrfcrbindelsertil Cylindrene.

Luftautomatﬁg/ﬁevages af Elektromagneter, sou sidder
uniddelbart underneden og som faar Strgu fra den lille Ha-
stighedskentrollor pwa Fgrerpladsen.

TForuden de tre Luftautomater til Hastighedsreguleringen
findes ¢n Luftautomat, der kan lukke Luft ind til en Btop-
lufteylinder, der er placeret bag Brendselspumperns, og
hvis Staupel ved sin Bevaegelse fgrer Brandselspumperegulo-
ringcen paa Stop paa ‘samne liaade, sow det tidligere omtalte
Haandtag nidt paa lLaskinen ggr det.

Naar Luften atter slippes ud af denne Cylinder, vil en
Fjeder over Stemplet fgre dette tilbage til Gangstillingen.

Udcn Langvreluft kan kaskinon altsaa ikke stoppes fra
Fgrerpladscn,

Alle Tuftautonater faar Luft fra ¢t Bor, der ved Hjzlp
af en Hane kan afsparres fra don gvrige Del af Vognens Tryk-
luftsysten,

Skulde der altsaa skse Brud paa et af
Iuftrgrens fra automaterne til Cylindrene eller skulde en
Skruc i Bunden af Lufteylindrene falde ud, saa der ikke kan
holdes Rreuscluft, kan man fastggre Axﬁen paa Siden af Lufte
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cylindrene i Stillingen til 1000 0/k, og derefter lukke
ovenfor omtalte Hane, hvorpa2 Kgrslen kan foregaa uden Spilc
af Bremssluften,

Kontrolforangtaltning for Maximalbelastning,
Endnu skal omtales Kontrclkcntakten for kaximumsbelast-

ning af Motoren,

Reguleringsbevegelsen, som asverfgrer Regulatorariuens
Vandring til Brazndselspumperne, er en Mekanisme sammensat
af Stanger; Ame cg Lod, Med disse Dele foretages ncget af
Maskinens Indstilling, og ved en sa&rlig Funktion af disse
Led er man i Stand til at stille Brandselspumpernc paa Stop,
uansot hvilken 8tilling Regulatorarmen befinder sig 1.

Den nylig omtalte Stopluftcylinder og Haandtaget midt
paa Maskinen er de Led, hvormed man ude fra griber ind i
Mekanismen cg foretager nzvnte Stopmangvre.

En at" Armene kan desuden ved sin Bevagelse naa or mod
et Anslag, som er saaledes indstillet, at Armens Stilling
nced Anslaget svarer til en Maximumsfyl.dning af Brendsels-
bumperne. Ier er Lerved sat en Granse for lotorens Ydeevne,
idet der ved hvert Stempelslag hgjst kan komie saa neget
Olie ind i Arbejdscylinderen, at det ved Forbrandingen op-
staaede Tryk ikke cverskrider deot tilladelige.

Dersom lictoren bliver belastet ud over denne Granse,
vil det kun resultere i, at den sakker i Omdrejninger og
Belastningen falder da til mindre end den oprindelige, for-
di Maskinen ved et lavere Omdrejningstal kun kan yde mindre
Arbejde,

I nzvnte Anslag er Hul for en elektrisk Trykknap, der
ranmes af' Armen 11dt for den naar anslaget og derved slutter
Stregn til en Lampe paa Fgrerpladsen - Maskinlampen .

Herved geres Fgroron opuerksom paa, at Maskinen ikke
kan ydec¢ uwere. Kontrollerhaandtaget maa da fgres lidt tile
bage og Maskinen oventuelt szttes op til et hgjere Omdre]-
ningstal,

Normalt skal Maskinen kunne yde:

145 XW ved 720 Omdrejninger pr. liinut
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212 XW ved 1000 Omdrejninger pr. Mimub
225 - = 1100 - - -
uden at Maskinlampen tendes.
Hvis Lampen tendes, fgr disse Belastninger er

naaect, er det Tegn paa Fejl ved lasikinen,

Der skal scnerc nzvnes forskellige Fejl, og hvorledcs

disse giver sig til Kende.

=000~

Af det nu forklarede fraagaar hvorledes Tiesel-

motoren fungerer, hvorledes Braendselsolien tilfgres cg re-
guleres og liaskinons Omdrejningstal @zndres, len for liaskin
nins Gang og Holdbarhed er Smgringen og Kglingen af stgrste
Vigtighed,
Jngreolicsysteuet,

Sgreolicn purpes rundt til liaskinens Lejer og forskel-
lige Supresteder ved Hjzlp af en Tandhjulspumpe, der er
anbragt paa liaskinens Bagsidc og trazkkes fra Flzseren,
Punpen er forsynct med Sikkerhedsventil og Filter. Da det
er overordentlig vigtigt, at Smgreolien, der tilfgres Ma-
skinen, e¢r absolut ren, bgr Brist og Fojl paa dettu Filter
straks rapporteres.

Sogreoliepumpen suger fra den i Maskintruckon anbrag-
te Sngreolietank og trykker gennen Filteret til liaskinens
Smgresysten, der inge i Kruutaphuset fordeler Olien til
Iejer, Krumtap m.n: og gennaa Udstpdsglidernes Trakstznger
tillige til de hule Udstgdsglidere til Kgling af disse.

Al Olien falder derpaa ned i Bundkarret, hvor en Lensepun-
ve, der trzkkos fra Krumtapakslen, cpsuger Olien cg tryk-
kor dcn ud af kaskinen og gunnen Rgr og Slangeforbindelser
op til de Olickglere, der or anbragt paa Taget af Vognen.
Herfra strgnmer Olien gennem en Regrledning direkte tilbage
til Sugreoliebcholderen)

Oligstanden heri skal holde¢s paa ca. 100 Liter, og maa
ikke vere under 90 Liter. Pejling af Smgreoliestanden skal

foretages kort vfter laskinen er stoppet, og der maa ved
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Bedgmnelsen tages Hensyn til, at der findes Skum paa Oliens
Overflade,

Derson Oliestanden pejles langere Tid efter
Maskinen er stoppet, vil der vaere stregmiet noget'01ie ned
i Tanken fra Kglerne og man maaler Ga en i jere Oliestand,
ond der or under Kgrslen, lien det er Olicstanden under
Kgrslen, der er af Betydning for Supreolicpumpens sSugning
og Olietrykkoct.

Olietrykket kontrolleres med Sugreoliemancuetrene paa
Fgrerpladserne og kan yderligere kontrolleres med Lanonetret
Taa Smgrecliefilteret,

Supreolietrykket naa ikke vere under 0,5 Atm, for varn
liaskino vod 1000 O/M.

Dor maa ikke selv for ganske kort Tid kgres uden Olie-
tryk cller ned for lavt Olietryk.

Fricsk Smercolic paafyldes gennenl en Studs ned Skrueprop
paa Smgrcolictanken, og der naa ved Paafyldningen saavel
ved Af- og Faoskruningen af Proppun udvises den pinligste
Omhu for at undszaa, at Sand eller Snavs kouuzer ned i Tanken,

Sugreoliclakager cller Uregelnmssigheder i Sugreolie-
trykket bgr altid rapporteres og hurtigst afhjzlpes. Vari-
erendc og lavt Sugreolietryk kan skyldes for lav Sogreolie-
stand 1 Tanken,

Lavt Olietryk skyldes eftest tilstoppet Filter, nen
kan opsaa varc foraarsaget af for 1lille Modstand mod Puupe-
trykket £. kks., fra for store Spillerum i Lejerne c¢ller Brud
Paa Sugrecliestammen inde i Kruutgphuset, hvorved Olien
stregmmer lige nud 1 Bwmdkarret uden at komue rundt til Sog-
restecdernc. Et usa@dvanlight lavt Sugrecliotryk ved rent Fil-
ter bgr derfor straks rapporterses og Vognen tages ud af Drift.

Suzring af Cylindre og Glidere sker autowatisk fra to
Sugreapparater, der or placerct ved JSiden af Brandselspuil-
yerne, Disse Apparatur holdes fyldbt ned Sugreolie fra cn
1ille firkantet Tanlk, der ¢r anbiagt paa tnden af liaskinen

neruest Benefatoren. Hvis Forbruget fra denne Tank bliver
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ringe, er det Tegn paa, at Sugrcapparaterne er i Uorden,
Der kan da vere Fare ror Rivning af Steupler og Glidere,
og Apparaterne skal derfor hurbhgst nuligt bringcs 1 Orden.
Kglovandssysteiet,

Laskinens Kglevandssysten pestumyr al en Centrifugal-
purpe, der trzkkcs af Blmscrne og or placcret ved Siden af
Sugreoliepumpen: Den trysker Vandet ind i et Ror, der ligger
langs Cylindrene og fordeler Vandet til hver Cylinders Kele-
kappe. Herfra stromicr det op og kegler Ud.ét;a‘d.sbaaltet paa Top-
pen af Cylinderen og saales saa atter i et fallus Rer, der
kormer ud af Maskinen ved Generatorenden, Genndl 4gr og
Slanger ledes Vandet op gennew Skakten til Keglerne paa Ta-
&6t og derfra tilbage til Kglevandspurpan,

Paa Afgangun fra liaskinen er anbragt Fjernteruonetic,
der er fgrt hen til Fgrorhuset,

ATgangstceuperaturen holdes pas 50-60° Celcius og
naa ikke overstige 80° C., for at undgaa Stendannclse paa
Cylindcrforingerne,

Dersoil Kglevandstewperaturcen er hgj og svinger ret
pludsclig, skyldes det oftest for 1lidt Vand i Systenmet.

Hvis Kglevandet bliver kogende, c¢ller der ved en Fejl-
tagelse startes uden Vand, saa Cylindrcne bliver varue, gkal
liagkinen stoppes og hoenstaa, indtil Teiperaturen af sig selv
cr faldet,

Fgrst da naa Vand paafyldes.

Paafyldning af koldt Vand paa cn overophedet kaskine
vil foraarsage Sprengning af Cylindrene,

Ved wfterfyldning af Vand paa b norualt varut Kglo-

vandssysten holdes kaskinen kerende under Yaafyldningen, '
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Det eluktriske Systen.

For at udnytte dc Hestekrofuer, vieselnotoren udvikler
til Fremdrift af Vognen, er der her iobtlet en Dynamo~Geneic.-
tor til liotoren, og den ulviklome elaltriske Strgn sendes
bed i Elektronotorer - Banemotorerne ~ son geunen Tand-
hvul g&rejer Hjulakslerne,

Gencratoren benyttes tillige til Start af Dieseluoto-
ren, idet der tages Stregm fra et Akkumulatorbatteri i Vognen.

Til Regulering af den elektriske Strgm og Vognens Ha-
stighed n.n. findes Kontroller, liodstande, Relalser og auto-
nabtske Kontakter, nen forinden Forklaringen af dette Systen
vil 1idt Oatale af en Dynanos Princip og Virkemaade naaske
kunne paaregne nogen Interesse.

Dynanopringip pgt.

kn Dynano bestaar i Hovedtrakkend af to Dele: en ro-
terende Del - ankeret eller Rotoren - og en faststaaende
Del - Statoren egller Stelled.

ankeret er af Jern og cylindrisk formet. Det er rfast-
gjort til en Aksel, hvorued det drejes. ankerets Omkreds er

isoleret/
forsynet ned lLazngderiller, hvori Kobbertraad - Ankerbevike-
lingem - er lagt. For at forhindre at Traaden slynges ud,
er der udenon lagt en Surring af Staaltraad - Bandagerne.

Statoren bestaar af et ringforuet Jernstel, der ind-
vendig barcer nogle svire Jerntappe ouviklet imed isoleret
Kobbertraad, saa de danner kraftige Elektromagneter.

Denne Kobbertroad kaldes Magnetbeviklingen eller Felt-
beviklingen.

Magncternes inderste Endeflader danner et cylindrisk

Run, hvori der netop er Plads til, at Ankeret kan rotere.

Ledes en elektrisk Strgn gennen liagnetbeviklingen, dan-

nes Ger er starkt nagnetisk Felt, som gaar fra en slektro-

nagnet over til Jernet i Ankeret, derfra over til en af de
andre LElektromagneter, gennaa det ringformede Stel tilbage
til den fgrstc Magnet,
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Styrken af liagnetfeltet staar i ligefreut Forhold til
den Stren, der bliver ledet gonnen kagnetbeviklingen.

Drejes nu ankeret, vil alle Kobbertraadence i Ankerets
Oukreds passere genneu kagnetfeltet paa tvars, Derved opstaar
der on elektrisk S znding i Kobbertraadcne = «wkerbevik-
lingen, Er denne sluttet til et Kredsleb, vil Spendingen
drivce en elektrisk Strgm genneir Kredslgbet, Denne Spanding
vil vere hgjerc jo sterkere liagnetfeltet er,

Endvidere vil en hurtigerc Drejning af ankeret bevirkeg
at Spzndingen og Strgmmen i ~nkerbeviklingen vliver stgrre.

For at faa en hg; Spending og stark Stregm kan mon alt-
saa enten
1) forgge Ankerets Oudrejningstal eller
2) forsterke Strguien 1 Lagnetbeviidlingen (forsterke hiag-

netfeltet) "

Ved at ggre begge Dele opnsar nan endnu kraftigere
Virkning.

For at fas den udviklede clektriske Strgu ud af An-
keret, er dette forsynet ned en Strgnaftager - Koummuntator,
hvortil inkerbeviklingen har Forbindelse, Genncii Kulstykker,
der slsber paa Kowrmuntatoren, ledes Strgruiien ud af Dynaiioen,

Der er intet i Vejen for, at Dynaiioen selv leverer
Stregm til sin Lagnetbevikling - dette er endda det west al=-
windelige = men hvor der pnskes stor og i Serdeleshed hur-
tig Reguleringsevne, bruger uan “freuiied liagnetisering".

Leder nian Strou ind 1 en Dynauo, vil den fungere sc;u
Elelktronotor,

Enhver Jevnstrgnsaotor vil ogsea kunne virke son Dynamd,
Generatoren,

Son fgr nazvnt er der koblet en Dynano - benavnes her-
efter Generator - til Dieseliotoren,

Ved Hjelp af ¢t Tandhjulsgear er Generatorens Ondrej-
ningstal 1,5 Gangc liotorens, For blandt a.nd.e%t/ skaane
Tandhjulene er Dicselumotoren forsynet ned en fjedrende

Kobling nied staerke Fjcdreg Hvis der paa Tougang cller ved
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Start og Stop begres stezrke Slag herfra, er Fjedrene
knzkkede.
Det elektriske Hijzlpemaskineri.
Ladedynano,

I Forlezngelse af Generatoren og koblet til dennc fin-
des en lille Dynano - Ladedynancen -, der skal holde akku-
mulatorbatteriet opladet,

Da Ladedynanoen ligesom Dicselmotoren lgber ueget
forskellige Omdrcjningstal og dorfra vilde afgive naget
forskellig Spznding, og da Batteriet kun naa oplades ned

en bestont Spanding, or der i Vognenc en koubineret Ladcau-

tonat og Spandingsregulator, sou besgrger Regulering af
Ladcdynanoens Spaznding og kobler Dynanoen ind paa Battoriet,
naar Spendingcn er tilstrzkkelig og kobler ud, naar kMaskincn
standscs ¢ller kgrer Tongang.

liagnetiscringsnasikinen,

Dcn anden fndc af Diescluotoron (Koupressorenden) or
koblet til en anden 1illc Dynamo - kiagnotiscringsdynamoen
ellor Magnetiseringsnmaskinen -; son skal lovere Strem til
Ganoratorcns Magnetbevilkling.

lagnitiseringsnaskinen gaar Stregm til sin egen hiagni-
tiscring fro Bavteriet gunnen en Regulcringsnodstand, der
ikke forendrcs undcr Kersleng

Dun Strgn, Magnotiscringsmaskinen ofgiver, ledes gennen
Kontroller og Regulceringsnmodstand til Gencratorens liagnet-
bevikling.

Ved at drcje Kontrolleren, forandrer nan Regulerings-
uodstandcen og derved Strgnmen til Generatoruns Mognetbevik-
ling.

Derved forandres licgnetfeltet, og den Spanding,Gencro-
toren ofgiver, forandres i saimic Forhold,

Dcersou Dieselilobtorens og dcrmied Gencralbpens Oundrej-
ningstel forondres, vil Ankerbeviklingon passerc legnotfel-
tet ned en andon Hostighed, og den Spanding, Generatoren af-
giver, vil forandrevs i scinie Forhold,



- 15 -

Pco disse to licader kon zltsac don af Gunerckbren of -
glvne elcktriske Strgia roegulercs,

Strgiilgb under Kgrslen,

Poo Koskintrucken or cnbregbt en serlig todolt Afbryder -
Kgreouto..aten -, sonl styres fra Kontrollerecn og pcco denncs
forstc Kgrestilling sattcr Bongiotorerne i dircktc Forbin-
deise ned Generatoren,

Strg.men fre Gencratoren drejer Banciotorerne og
Vognen fgrcs fren.

Vognens Hostighed reguleres lied Strgiuwcn fro Genwarato-
ren, hvis Regulcering allercdc kendes,

Der findes e¢ndnu en Reguleringscnordning, soa dog fore-
gcar ucfhanglg of Fgrereng

Nocar Vognon stortes og kgrer poc de fwrste 6 Kerestile

linger pco Kontrolleran er Bc.ncuotorcrrie 1 Seric d.vese, ot
Strgunien fro Gencoratoren fgrst posscorer den ene liotor og
dercfter den anden., Derved deler de Generctorspandingen acld
lan sig, hvilket er ngdvendigt for ot kunne goc scoo. langsont
sonl Vognens ringe Hostighed kruver.

Poo de ofterfglgende Kontrollerstillinger er Boneuo-
torerne i Parallel (dennc Oukobling sker gennen Kgreautanos-
ten) d.v.s. at Strgmien fro Generatoren fordeles ligelig
t1l begsc liotorer, der foor dun fulde Generctorspwunding, og
derfor vil lgke hurtigt rundt,

Kilowattnetrcne pon Fgrerpladsen viscr den Effekt, Ge-
neratoren ﬁgiverl 1511 Banecnotorerna,

Poo kioskintrucken findes tillige Fraa=- og Bokealscn,
der styres fro Kontrollerens Frai- og Bakhoandtag. Den brin-

ger Boneuotorernc til ot 1gbe den andon Vel rundt ved at
vende ankerstregrnien i Motorerne,

Hvis licgnetiserings:ioskinen svigter soc Generctoren
ikke f. ar S};rgn til Mognetisering, kon dennc Strepu toges fre
Batteriet. Strgiiens Kredsleb herfre er ngjogtight sou fra
Lkizgneviscringanoskinen. «ndringen foretages ued en to-polet
Onskifter oppe i Vognen (Hidterskebd).
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Digselnotorens Stortesysteils

Starten of Dieselilotoren sker ved Hjzlp of Generatoren,
soi1 s@ttes i direkte Forbindelse ned Bottoriet ved Hjzlp
af Starterclaiset, der styres fra Kontrolleren. Derved vir-
ker Generatoren son Elektroiiotor og drejer Dieselilotoren,
Til Kontrol for at Startereloisct ikke hanger fost efter
Starten findes Kontrollarpe pac Fgrerpladsen,

Det her oatolte oufatter den Del of det .elektriske
Systen, der belastes iied den stzrke Strgn og hgje Spsn-
ding. '
liangvrestrgiilen,

Til 8tyring of dette findes et ondct Systein, der gennen-
strgmuies af forholdsvis svag Stregn - Mongvrestrgriuien -, der
kun konh tages fro Botteriet. Poo denne Strgu er indskudt
en Sikring - liangvresikringen, Hvis Mongvrestrgimen er af-
brudt f. Eks, ved overbrzndt Sikring, glver det sig til
Kende ved, ot der cobsolut ingen Ting sker, ncar 1on drejer
Paa Kontrollerhoandtogene. Start og Styring of Dieselunoto=
ren kan i saa Fald heller ikke foretagesa

Langvrestrouien dirigeres fra Kontrollernes forskel-
lige Stillinger ud til Starterelcis, Freu- og Bokvalse,
Diescluotorens Hastighedsregulering og Kgreautouaten.

Pco disse Steder gaor Strermmen gonneil en bBlektronagnet, der
ved sin Tiltrazkningskraft udfgrer det nekcniske Arbejde atb
slutte en afBrydcr, lgfte en Ventdl, dreje en Kontaktvalse o.l,

Fren- og Bakvalsen, og Dieseluotorens Hastighedsregule-
ring kan delvis betjenes ved Hoondkraft on angvrestrgiiien
gortil svigter,

I liangvrestrgmiens Kredslgb er indskudt en Sikkerheds-
anordning - Dgdiiandskontakten -,

Endvider¢ er Langvrestrginien ved Hjzlp af et Relais -
Branseudlgseren -~ sat 1 Forbindelse nied Vognens Breiisesy=
steu, son s2ttes 1 Virksauhed, naar Langvrestreitien brydes,
hvilket sker, ncar Dgdicndskontekton brydes.
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Tor ikke at holde Dgduandskontakten sluttet, noor Vog-
nen stcar stille eller kgrer ned ringe Hastighed, er en af
Hjulakslerne sat i Forbindelsc ned en Centrifugalregulator.
hvorigenneu liangvrestrgiien kKan passerc i Stedet for genncl:
DgdiandskontaXkton,

Nezar Vognen koiuler op pac ca. 20 kn,s Fart trzder
Centrifugalafbrydercen i Virksonhed og afbryder for Passage
af EanﬁVrestr;a‘hmén, saa denne kun kan passere over Dgdiands-
kontakten,

Derfor er det ngdvendigt at holde Dgdmandskontakten
nedtrykket under Kgrsel ned over 20 lk.s Eastighed.

Hvis Dgdncndshacndtagot slippes under Farten afbrydes
Lkangvrestrginien, Kgreautoinaten falder ud og Breuseudlgseren
synker ned og sattor Breuserne i Virksonhed. .

Npgdbreisetrakket vil ved at benyttus sende longvre-
stregn til ILuftoutonaten for Dieselnotorens Stopluftcylinder
og standsec Laskinen,

Trakket drcjer saitidig ¢n Hane paa Brenscluftsystenet,

hvorved Breiserne trzder i Funktion.
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Start og Korsel skol ikike nericre oubtales,; dcr-
inod skul nivnes forcko...ende Uregelixassighcedoer og doeres
Kendetegn.,

Liotoren gnskes startet, de ngdvendige Forberedclser
er forectoget og Kontrollerhcandtaget er fort over pac Star-
testillingen, pien licskinen goca ikke rundt,
Dette kan skyldes:
1) Longlende liongvrestrgn, Sikringen er g.aet.
2) Dgdncndskontakten slutter ikke.
3) Startereloiset virker ikke (kon hgres og Lontrollaipen
snder ikke) -
4) Der er ingen Strgu pea Bavteriet (kan kontrolieres poo
Voltieteret i skabet inde i Vognea).
5) Indelig kan iarsagen vare, at Dieseliuotoren af en eller
cnden Grund har sat sig fast. (krgves ned Ternestang).
Br det fgrste start efter ot laskinen hor veret adskilt
ken det skyldes at for h.ardt spendt Leje.
Hor Liskinen henst.aet i langereTid, kau et Stoipel
v.re rustet fast,
Ken ingen af disse huligheder tages 1 Betiagtning,

skyldes det Hovarl poe Licskinen eller’Generatoren;

Laoskinen goar rundt, uen der fglger ingen Tanding,

Der ses efter, ou: der ko..er tyk hvid Oliergg ud af
Skorstenen.

Koin.er der nogen Rug, kon det hj=lpe at spande ar.en
nac Longvrelufteylindrene ved Koupressoren og saw Brendsels-
puiperne faar fuld Fyldaing. Kontrolleres wed liaskinkontrol-
loipen.

Der sattus Glgdestre til, og hvis denne og Glgdespi-
ralerne er 1 Orden, fglger Tanding hurtig efter,

Kouiner der ingen Oliergg, faar Licskinen ingen Brzndstof, -
hvilket kan have fglgende sarsager:

1) Steuplet i liaskinens Stoplufteylinder hznger saa Brund-
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séléi)\mperne steor 1 Stopstilling. Prpves nod He.ndtoges
paa kidten af liaskinen.

2) Hovedstophanen ved houpressored or luwilket. Foreko.iler
sjeldent.

3) liaxinalstophconen or lukket. Den hgire La pee kaskinen
aftages for eventuel .abning &f Hanecn,

4) Sautidig ses efter ou Brandselspwiperne sto.r p.a Fyld-
ning, og ou et Brandselsoliergr skulde vare kmeklet,

5) Hvis Brandscdspupernv st.or pze stopstilling til Trods
for; ot Hcandtaget pae Kontrolleren iike stowr paa Stop,
ken Loxr8agen vare, abt sStopiufteylinderens ILuftautoiet er
utet, eller at der er trukkcet i Ngdbrensen.

6) Brzndselsolicfilteret ken vare tilstoppet.

7) Den 1lille Brzndsclsolietank pec #nden of licskinen kan va-
re ton for Olie.

8) Heonen paa igret fra den ksdetrukne Brendselsoliepunpe
til den 1lille Tenk er lukketd,

9} Den kdetrukne Puipe er i Uorden eller Tilgangsroret er
knzkitet eller tilstoppet.

10) Den store Brzndselsoliebcholder er ton, eller der er

Vand i Olien.

BEr lasldnen koiet 1 Gang, kontrolleres Sugreolietryk-
kot. Udebliver dette, eller er ussdvonlig lavt, ses der hur-
tigt efter paa lianonetorcet i den anden bknde of Vognen eller
Lenoneteret pca Sigreolieiilteret, Kon der heller ikke her
konstateret Olictrmk, nca liaskinen straks stoppes.

aarsagen til nanglend¢ Olietryk kan vare:

1) Tilstoppet ¥ilter,

2) For 1idt Swreolie i Tanken,

3) sikkerhedsventilen pec Srpgreolieputipen her opgecet sig
eller sidder fast i .aben Stilling., (Forekouiler kun
ydoerst sjz=ldent). _

Levt og varierunde Olietryk skyldes for lav Oliestaond
i Supreolietanken.,
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Uszdvanligt lavt Olietryk kan, soiul tidligere nzvnt
skyldes Fejl inde i taskinen. og vognen bgr da tages ud af
Drift for Underspggolse,

liotoren kgrer, nen Vegnen vii ikke kgre, .

Jsarsagen kan vare:

1) Onskifteren for Kontrollerstrgri.en i knden af Vognen
staar forkert,

2) liagnetiseringsnaskinen virker ikke. Stil Omskifteren i
Skabet inde i Vegnen om til Liagnetisering fra Batteri.

3) Mangvrestrgimen er brudt. Kan hgres paa, at Koreautona-
ten og Frean- og Bakvalsen ikke arbejder, naar Kontroller-
ng drejes,

4) Nulspzndingsrelaiset slaar ikke op.

5) Kgreautomaten er kamnet i Uorden.

6) Freu- og Bakvalsen er koiuumet i Uorden, Te.ue kan prgves
ned Heandkraft ved Hjelp af Fren- og Bakhaandtaget fra
Kontrolleren,

af de under Kgrslen forekoiilende Uregelumssig=

heder kan nzvnes:

1) Kglevandsteuperaturen bliver hgj og svinger ret pludselig.
aarsag: Der er for lidt Vand i Kglevandssystemet. Ma-

skinen nac da 1kke kgres paa nindre end 720 QAL for stadig

at vedligeholde Vandcirkulationen, nen bgr ellers stoppes.

Stiger Temperaturon til 85° Celsius eller derover, skal Ma-

skinen stoppes og henstaa til Teuperaturen er faldet.

Hvis et Kglevandsteruoneter viser en i Forhold til Be-
lastningen og Larstiden lav Teoperatur, er der Grund til at
tro, det er ungjagtigt, og det bgr derfor snarest kontrolle-
res.

2) Lavt og varierende Sigreolietryk er tidligere outalt.

Hvis Olicuanoueteret pac Fgrerpladsen kun langsoat vi-
set Olietrykket og Variationerne deri ved liaskinens forskel-
lige Ondrejninger, er lLianoneterledninger Myldt med Olie og
bgr snarest bleses igennen,

3) Ladekontrollarpen slukker ikke, nacr Maskinen szttes op
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i Ondrejninger . Laderelaiset er i Uorden. Son oftest er

det dog Ladesikiingen. der cr gaaet, asarsagen hertil kan ve-

re fastsiddende Spendingsregulator,

4) Lyset bliver shterky, og deb xeger i aklkunlatorbatteriet,

aarsag: Starterclalset hsenger s=a Generatoren sender

Stregn til Batteriet.

Kaskinen szttes paa Tongong, Hovedafbiydleren for Bavte-
riet tages ud, og Starterclaiset slacs ned ued et Haumere
skaft eller lignende,

Hovedafbryderen sattes atter ind, og der kgres videre.

Hangende Starterelais skal dog cllerede ved Starten af
iaskinen give sig t1l Kende ved,ct Stortekontrollaipen
vedbliver at braznde,efter at Kontrollerhcandtaget er drejet
bort frea Startestillingen,

5) Kilowattneteret og Banemotorernes ampercietre gaar plud-

selig tilbage til Mul,

Kogrcautouaten, der santidig er liaxiuelafbryder, er da

faldet ud, hvilket iszr kan ske ved hurtig Gangsztning af

Vognen,

Kontrolleren drejes tilbage til Fristillingen og doIrpea
fren igen efter Behovet,

6) Laskinen ken ikke truokke sin Belastning, idet Liotorkon=
trollampen (sacfrent den er i Orden) lyser ved et lavere
Kilowatttal end det, der svarer til fuld Belastning paa
det paogoldende Odrejningstrin, Giver sig ogsce til Kende
ved, at licskinen sakker i Qudrejninger og faldende Kilo-
watt, sclv n.ar Kontrolleren drejes til stgrre Belastning,

Kontrollerh.andtaget drejes lidt tilhhge = een Knap ad
Gangen - til den hgjeste Belastning kan konstoteres, Lig-
ger denne 50 - 60 KW under det, den skulde vare, er en af lio-
torcylindrene holt holdt op ned at arbejde,

Liotorens nonglende Trakkraft kan skyldes:

a) En Lfluftningsskrue paa en Brandstofventil kan have lgse
net sig, soec den Olie, Cylinderen skulde have haft, strone

ner den Vej ud.
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b) Et Brzndselsoliergr er knzkket.

¢) En Branaselspunpes Trykventil er utet pac Grund af
Sueve <ller Fjederen er knmkket., (Det sidste forekormer
sjaldcens), ‘

d) En Brandselspumpe‘hanger. Skor i .aiiindelighed kun ved
nye Punper. Giver sig ogsaza til Kende ved en nieget ure-
gelnzssig Gang. Motoren kan vanskelig kgre Tongang og
guar let i Staa, fordi Brandselspuipereguleringen er
trang.

Foraarsager ogsaa, at lLaxinelregulatoren treder 1
Funtion og stopper laskinen.

Der lukkes for Brendsclsolien til den paeagrldende
Pupe og dens Regulering tages ud af Inderedb ned den
falles Dteguleringsstang langs Pwiperne, hvoreftur der kan
<ores videre ned de andre Pumper, (.dslillcilse af Regule-
ringsbevagelsen bgr helst foretagéé af Folk frec Odense
Reuise),.

e) Brandsclsoliefilteret er tilstoppet.

f) Fejl i Hegulcringsbevagelsen.

g) Haskinen foor for lidt Luft, fordi Troadvavet pea Toppen
af’ Indsugningsskakten er tilstoppet . Giver sig til Ken-
de ved, at Liotoren ryger,og at "Haitionikaen" ved Bleseren
viser Tegn pea sberkt indvendigt Undertryk,

h) Utaette Brandstofventiler eller slidbe Brandsclspuiiper,
giver sig ogscc t1il Kende ved 2pg 1 Udstedet

i) For 1idt Brendselsolic til iiskinen, fordi Biundselsolice
puspen e¢ller den kadetrukne Puape or slidt.

De under g = h - 1 novnte aarsager vil ogsac fors.r-
sage vanskelig Stert af liotoren.

k) Endelig kan nenglende Trakkraft skyldes for stor uodstand
et eller andet Sted i ncskinen f.Bks. gdelagt Kugleleje
i Blzseren, gdelogte Tandhjul, stroitt Leje o.l.

Under start vil Generatoren.da have Besvar ued atb
trakke Liotoren rundt.
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Der holdes p.a en Station, og Motorfgreren slipper
Kontrolteren, Kort efter hgres fra Brenseudlgseren cn
Kraftig vedvarenie Blesen, der ophgrer sacsnart Dgduandshk
hcandtaget trykkes ned.
Skyldes at Centrifugalaibryderer er lo.aet i Tordan,
sa. hangvrestroriien ikke kan koinis Cern V) igenrea,
Dgdnandshoandtaget skol dc hele Tiden ho.des nedbryl:
ket, ogsce nacr Vognen stacr stille,
=000~
Hvis en liotorvogn kobles ind i et Tog og freuafgres af
en anden hizskine, og der er Luft i Bremsesysteuet, skal
Hovedafbryderen til Batteriet vzre sluttet, og Ew@mands-
hia.ndtaget holdes nede under Korslen, da ellers Vognen vil
brenise hele Togstaimen, nacr Brenseudlgssren -synker ned pza

Grund af nenglende langvrestron,
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