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De syd.fyenske Jernbaners Dieselmotol.voone er for-

synet med Burmeister &: \iain hiotorer , hvis Ind.retning Ob Vir-

kema.ade skal forklares i det følgende. 

fil._eselhlotorfil).s Virkemaade. 
fuotoren har 8 Cylindre og arbejder efter Totaktprincip-

pet d. v. s. med en Tænding for hver oma.r·eJning. I hver Cylin-

der bevæger et sterogel si6 op og ned og pQavirker gennem 

Plejlstangen Krumtapakslen, der atter er forbundet til Gene-

ratoren. 

Omtrent midt i Cylinderen er anbragt en Rwkke Huller -

Skylleluft:portene -, som ste~plet netop afdækker i sin ne-

derste Stillin~ og hvorigennem frisk Luft indblæses. Cylin-
• derens øverste Ende er flaskefonnet,indsn@vret til en Hals 

i hvilken en steiil,l)elglider be~.ges op og ned. I Gliderens 

øverste Stilline, af~kkea en Bække Huller - Udstødsportene -, 

gennem hvilke Udstødsgassen trykkes ud af Cylinderen. 

Glideren bevæges ·gennem et System af Stænger, Travers 

og en Ekscentrikbev~gelse fra Krumtapakslen, o~ Bevwgelsen 

er saaledes afpasset i Forhold 'til Stem~lets Bevægelse, at 

Glideren gaar nedad, samtidig med at Stemplet bevæger sig 

o:pad . 

Rummet mellem stemplet i øverste og Glideren i laveste 

Stilling kaldes Kom:pressionsrummet. Paa dette Sted er Cy-

linderen forsynet med to Br..mdstofventiler, en Sikkerheds -

ventil 0 6 en Glødetraadss:piral. 

Arbejdsgangen er følgende, idet der begyndes med Stem-

plet i laveste Stilling. 

Gennem Skylleluftportene for neden indblæses frisk Lurt, 

der strømmer OJ;> gennem Cylinderen til Udstødsportene, indtil 

Glideren ved sin ned.adgaaende Bevw6else lukker for disse. 

Umiddelbart efter lukker stemplet ved sin opadgdaende Bevæ-

belse for Skylleluftportene, og den nu indelukl{ede Luft vil 

,ei Stemplets Bevæ6else blive sammentrykket i det lille Rum, 

~sr før blev beruavnt Kompressionsrummet. Ved sammentrykningen 

'\.vl!ipressicrn=m - o~Qn8.ar Luften en ~:o.a pøj Temperatur, at 



den Brændselsolie, der i fint forstøvet Tilstand sprøjtes 

ind i Cylinderen gennem Brændstofventi rne, antændes 

(Dieselmotorens Princip). 

Ved Forbrændingen af Olien stiger Trykket yderligere 

og driver stem:plet nedefter og Glideren opefter, medens 

Gassen ekspanderer. 

Lidt før stemplet naar sin nederste stilling, aabner 

Udstødsglid.eren for Udstøds1>ortene, hvorved Forbr'3ndings-

produkterne strøimner ud. straks efter aabner stemplet for 

Skylleluftportene , Skylleluften strømmer ind og op gennem 

Cylinderen, hvorved den sidste Rest af Forbrændingsproduk-

t erne fjernes, saa Cylinderen igen er helt fyldt med f rtsk 

Luft, klar til et nyt Kompressions- og Arbejdsslag. 

Mot orens Indretning, 

Cylindrene er fast gjort til et kasseformet stativ -

Krumtaphuset-. i hvilket de~ er Lejer til Krumtapaksl en. 

omkring Cylindrenes nederste Del er Stativet formet s om et 

lukket Bum - Skylleluftrecieveret -, der staar i Forbindelse 

med Skylleluftblz3serne , som er anbragt paa Siden af Krumtap-

huset og gennem Tandhjul trækkes fra Krumtapakslen. 

Forneden - under K.nwtapakslen - er Kru.Lltaphuset 

lukket med en Oliebakke af let Metal. 

Cylindrenes øverst e Ende er omkring Udstødsportene for-

~ynet med et ringform.et Rum - Ud.stødsbæltet, der l eder Ud-

stødsgassen ud til et fælles Samlerør og derfra gennem en 

Lyddæmper til fri Luft. 

Erændsel spµnrperne . 

Brændselspumi)erne - een for hver Cylinder - er anbragt 

paa Stativets overside og drives fra en fælles Knastaksel 

ved Hjælp a:f hver sin Knastskive. Knastaksl en er anbragt i 

Lej er inden i Krumtaphuset ot, drives 6ennem Tandhjul fra 

Krumtapalrnlen. 

Rrændselspum~em es Formaal er &ennem Brændstof'Venti-

l 0rne at ind]umpe med højt Tryk en til Maskinens Belastning 

nøj e af'maalt Olie~ngde i Cylindrene . 

bn Brænds81S~UID.P e bestaar af en i et PULI.P ehus anbragt 

f oring eller Cylinder, i hvilken et drej eligt Stenrpel er 

.1) 1jGOt nøjagtigt indslebet. Foringen afslutt es f'oroven med en 



' t 

.:k. fjederbelastet Trykv ~nt il I hvorfra Trykrør fører ud. til 

Bn~ndstofventilernG i Cylind.Bmm 

Omkring Forini::, ens øverste Del findes et Kammer; der 

si'A.ar 1 Forbindelse Red Brænds8lsolieledningcn til PUIIIl)erne 

(de sørgeligt ber$11t e Kobberrµr) . Gennem Huller i Foringen 

læ.n Brændselsolien koillhle ind over l?llllI.PesteilI,Plet, n ..... ar de"i:j te 

st ;:..ar i sin laveste Stilling . 

N~a.r stc1wlet ved sin Bevæ5else 01> eft 8r lu.ideer for Su-

gehullerne i 1'orin6en, drives Oli en gennc:m TrykV entilen ud. 

til Br~na.sto:rventilorne og ind i Cylindnren og d.etue Ved.va-

rer, ind.til un i ~Ullll) estemplet fr8s et skraa .b.fskæringskant 

ko:rm~er op o~ afd.@kker Sugehullerne , hvorved Rtlliwet over 

Stcr.I.Plet a·tter sætt es i Forbindelse: m0d l?UIDl)ens Sugerum; 

Tryklcet f alder, Trykventilen luklcer,og Indsprøjtning af Olie 

i Cylind.eron Ol)hører. 

~e_rnb_;3 :fi.~lering . 

Vod Droj nin6 af Stem.plet vil den sl:raa bfskærinbslcant 

tidligere 8ller s ~ner e afd.@kk0 sugehull8rne og derved. afbry-

de Oliens I ndsl)røjtning . ru Oli uns Indsl)røjtning altid begyn-

der l)aa salillile Ttd, vil det si go , at don indsprøjt ede Olie-

mængde ved stem1>l0ts Drejning er mindre eller størrl; alt ef-

tor liotor0ns Behov, 

Drejningen af 1? UL1:pesteml)l0t foreg'-.ar ved Hj æl:p af et 

uden om Foringen liggende Bøsning (Halsrøret) med Li2Ilgd.e• 

slidser, hvori ot TvLlrstykke :Pa ~ st~11plet har styr og kan 

vand.re OJ> o@, ned n Ha].srøret har Tandkrans og or i Indgreb 

med en 'f;lP.d.,::tian~ , d.er ~s.ar ud e;unnem l?llli11)chi.isot. :PUlll.Pernes 

Tandstwngnr u T J }forbindelse: mud en f &Jlles Reguloringsstang, 

der atter er forbundet Bed Tuiot orens Ree,ulatortræk, 

Naar L G.ilI:k:Du :paa 1-_;:otoron tagl;s ned., s or man Brc,mdsels-

pum11erne lige for Ll<J d d.en f wl lvs Boguleringsstang f oran. 

im Bcv@g8lse af dwnne til V8nstre r esulterer i, at PU11I.P orne 

giver støiro OliE: !.!iLlngdel> S..lcydos Stang8n til højru,sættes 

PUm1>erne l)aa Nul-"FyJ.d.n:.ng , og 1"as i:::inen stol)l)er. Den sammo 

BG'1n ·~gelse ti.::;_ Sto.J ke.11 f orut agc-s 1i10d dot l)aa Midten af Juoto-

:'.'~n. a.n'.Jr&.@.ta Pa, .. :1 . .r1.dtag , nc..ar dffi:.t 0 swtt es over i stii lingen 



londe Bremseluft eller Manøvrestrøm ikke kan sto1>11e Motoren 

fra Førerpladsen. 

Naar Motoren er standset,. sætt E:: s Haandtaget atter over 

i stillingen tilvonstre mærket "C!an.g" 

Samtidig med Brændselsi:n.irrr1H3rnE:: skal lige Brænd.sto:fVenti-

l orno o:w.tales. 

Brænd;S"tofvent ilcrne t 

Der er som tidliger e nævnt to Ventiler paa hver Cylin• 

der og hver Ventil best~ar i Hovedtrækkene af en cylindrisk 

SI>indel, der er fint udslcbet i Ventilhus ~t, og som et lillo 

SteIZil) el kan arbejde op og ned. Spindlen har forneden 0t ko-

nisk Vontils@de - som on Naalevontil - der lukk0r for to 

haar-fine .Huller -Forstøvc.:rhullcrne-, som vender dirukt e ind 

1 Cylinder ens Kofill)rossionsrum. 

Spindlen trykkes mod Ventilsædet af en Fj odor. der kan 

s1>ændus til ot bost ~mt Tryk vad Hjælp af on Skrue~ Br~nd-

s olsolien l odos ned i Bummut illld~r ·dan cylindrisk~ Dul af 

Spindlen, der or af størru Diamet er end Vuntilsædet. Naar 

Oli ens Tryk stigor; vil den udøve et Trylc opad paa SI>·indlon, 

og naar dotto Tryk or størro end Fj 0d0rtrykket, vil Ventilen 

aabnu )?ludselig •ligesomen Sikkcrhodsv~ntil - og Oli en 

strønunc gunnom Forstøv~rhull erno, hvor dun forstøv-~s til en 

fin Taago, ind i Cylindor orii hvor dori antænd.os af Luft ens 

høj o T0znr> 0ratur, 

Indstrømning~n vodvarer,indtil Oli etrykket falder. 

Fj 0dorons Tryk vil da smække 8:Pindlen ned mod v~ntilsædet og 

lu1dw for ForstøVtffhUllc.rno. 

Vontilspindlons Bc.:væg~lso or lmapt 0 1 5 mm og kan mærkus 

ved Hjælp af en lille Følestift, som med Fingur ~n trykkes nul 

mod Fjodor uns .Anlæg til Spindlen. 

Brændsulsolio§~stQmet, 

Brændsolsolion føros til BrændselsI)ump~rno gonn~m un 

Børlodning, der or tilsluttot en paa Maskinens BagsidQ an-

bragt TandhjulspUlll)o• -Brændsolsforpumpon. Denne Pump es Op-

gave ur at vodligoholdo et vist Olietryk i Ludningcn til 

Brc3ndselspum,p erne. Pumpen or forsynut mod on Silckorhodsvcm-

•~il, der tillig1J lcan r ogulor v Tryi~kot, og ot Filter" Pum,pon 

suger fra en lilla flad firkantet Tank paa En.don af Moto~Oå/ 



og dunno Tanlc holdos fyldt mud. Br~.nd.s elsolie ved Hjælp af 

l;n kLldotrul::kot :PUJlll) o , der sugor fra den store Brændsels-

oli ubeholder. 

Paa Rør et fra Forpum_peri ,..,il :.Ji'.'asnds elspum_p erne er an-

bragt en .b.fspærringshane , som sidd~r uden paa hlotoren ligo 

vod Sidc.:n af Koml)rcssoren. 

lla.x:imalrugulator. 

Endvidor o or dwr paa den Del af Røret, som sidder in-

doni'or dun høj r o L0m paa M:as lcinon anbragt on hurt igluKktJndo 

Hane - Ma.ximalstol)hanen - som kan lulckos af en stærk Fj eder, 

d.or har f at i en Arm paa Hanens nedadvendende Spindel. Nor-

malt - Hanun aabBn - skal denne .Arm vende til højre og Fj e-

der en være SJ.)ændt. Anuen fasthold.os i denne Stillin6 af un 

Palmekanismo, der fortsætt er si~ nod g0nnem Stativet og kan 

paavirkos af en lille Regulator - Maximalregulatoren -, der 

sidder J.)aa Kn....11.stakslen. lliiaxi:malregulatoron har to S'Vinglclod-

ser, der slaar ud, hvis Motorens Omdrejningstal af en eller 

anden Grund stiger ud ovur dot normale. En Arm J.)aa Sving-

ld.odserno ra.mmor J?almelcanismon og udløser .ArmE::n J.)aa Maxu:nal-

stophanon, a.~r øj oblikicolig lukkes af Fj eder en og derved 

s:t>czrrer for Brændsel solien til Bnandselspum_p erno. Derved for-

hindres en Løbsklcørsel og 0dulæg6olse af liotoron, og denne 

gaar i staa. 

Skal Hanen atter aabn0s, sker dette l et med en stor 

Skruet r-.zlckor Gl. 1. , hvormed .b..rmen druj es til høj r e , saa 

Palmekanismen med et lill8 Klik fastholder Hanen i aaben 

Stilling. 

Dor :i.mod . lcan og !!!§& Hanen ikke luKko s paa 

l ignende haado. 

So8ulatoron og Rc6ulatorbevæg0lsen, 

Hov0dregul G..toren, d.or 5ennem Regul eringstr@lcket r egu• 

l er er Brænd.selspwrr9ornos Fyldning og derved Maskinuns Gang, 

bliver genne1i1 Tandhjul trukket fra 1iaskinuns Krumtapaksel, 

Regulatoren har to S'Vingklod.ser, d.er b.ringus til at 

slaa ud vod. liaski n~ns Omrejninger. Et Syst em af Fj edre ood~ 

virk8r denn0 BtJV@g1::lse saal edes, at Udslaget sker ved Om-

drejningstal, der svarer t i l best emte Tryk af Fj ed.rene. 

Da Fj edortryyJcut kan ændres udefr~a~ -:_.i....i~~~~~llilo..........:.:.;;...J._____.-



b_ spænd.es mere eller mind.re " vil man paa d.ennt:J Tu:.::.ad.e ænd.n, 

de Omd.rejnin6stal, ved. hvilke Svingklodserne slaar ud, og 

derved hold.e Maskinen kørende paa de Omd.rejninger, der er 

best emt ved d.e forslwllige Fjed.erspændinger. 

svingklodsernes Bevægelse føres ved Hjælp af en stang 

i Eegulatorakslens Hulhed - Føringsstangen - og en .armbe-

vægelse ud af Eegulatoron til Eeguleringstrækket, d8r vid.8re-

fører Bevægelsen til Br-~nd.selspum;perne, 

Mekanismen ur ord.not saaled.us, at &'Vingld.odsennes Be-

vægolsu udefter - stigende Orud.rujningor , større Centrifugal-

lrraft - bevæger Brænd.selspumpern0s Tandstængor tilhøjro 

d.v.s. PUlilpurne faar mindre Fyldning. 

Modsat vi1 faldtmd.e Omd.rojninger i'aa. Klodsurne til at 

slaa ind.efter og derved bovægo Brændselspum_purne til større 

Fyldning. 

S,Pænd.us Fj edr ene , vil Klods erne ogsaa slaa ind, Brænd-

selspwTil) crne faa størru Fyldning og Maskinen stige i Omd.rej-

ningor, ind.til Contrifugallrraft on paa IG.odsernc; bli vor stor 

nok til at hold.u Liguvægt m&d. dot større Fj edert ryk, og Ma-

slrinun blivor da kørende J_Jaa dot høj ore Omdrejningstal. 

Hastighcd.sreguloringon. 

SJ;)æn.dingen af Fj od.rene til de forslcelligs Omdr0jnin6s-

tal sker vod Hjælp af Hastighod.sroguloringon. 

For End.en af Maslrinen - vod. Kohlpressoren - ur anbragt 

et bic;talhus med. tro lod.rtJt t e Luftcylind.re, der ligger i hin-

andens Forlæng8lso. I hvor Cylinder find.os 8t Stbmpul med. 

0n ,Stompolstang, dur kan trykke pau det ovenover værondu 

Stornpol . Fra d.0t øverst e stempel føres Bovægels0n vider G g0n-

noill un Plejlstang •til en .iilrnel, der atter IDbd. Trækstang , 

Tuiell omalrnol og Tand.bUC.ff or i Forbind.ols0 m0d. E~gulato-

r ens FjLldursystom. Sætt0s der Luft paa Cylind.rune, bov~ges 

Stern_plurrw o:p cft er og Fj cd.n.:ne i Eugulatoren spænd.es . 

St oID.l)l ernos Vandring i Luftcylindrene er a~asset saa-

l edos, at Eegulatorfjedrenos 8:I)æd.ing ændres til bustemte Om-

d.rojningstal , eft ersom dur sættes {til.fltil den 8ne ellur an-

d.en af Luftcylindrene . 
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Hvis ingen af Cylindrene f aar Luft, kør er Tuias l{i nen ::Qc :.i. 

sit l av est e Orad.reJ nin6S"ta l ca. 250 0,/k . ot e:.:. t er sor;i d·aJ.1 

nederste , 11ell8mS"t e og øverst e Cylinder f ci.ar Luf t, vil i,~a ---

slrinen lcør e i:> o.a 720 - 1000 - 1100 Ohldr8jning st rinet. 

Udvendi g l)aa l{ctal•huset, l)aa højr8 Side , f' indo~ en 

Åru, hvonued man kan bev@ge Hastighedsreguleringen paa saru• 

me ~iaado , son Luftst 0fill)lcrne gør d et • .iU!,len har i m den en 

Ta:pslcrue , der l<an slaues ind. i en Knast paa Huset og fast-

hold_e_ ..111;1en i d on Stilling , sm1 svar8r til et Omdrej ningstal 
for . . : ·.s: :in~n :p~.; A 1000 0/: .• 

:Oct-t4' k.:.:1 tll"'li;. noci.vcndigt · , , saafreL1t Tr yklu:rt syst eL1et 

er i Uorden 0ller Luftcylindrene skulde faa en Læk, s aa 

BreL1seluft en spildes. 

Luftcylindr~ne fyldes 0 6 s t mJll) l erno bevæges af Tryl<.:. 

luf't, som diri~er es til de forskellige Cylindre ved Hj ælp 

af smaa Luftautouat er, der er anbragt ] aa Siden af hlaskin• 

trueleen.og hvorfra der er Rørforbind.elsra:-til Cylindr(;jne . 

LuftautomtDfVbevLlges af El elrtromagnet er, sow sidder 

UL1iddul bart under neden og s011 faar strøm fra ~en lill e Ha-

st i t:,h.edslmnt rollor po.a Fører-J:Jlads en. 

Foruden de tro Luftautomat er til Hastighedsreguleringen 

f indus un Luftaut omat, der kan lukke Luft ind. til on Btop-

luftcylind.er, der er pl a cer et bag Brændselspum9erne , og 

hvis stcL1pel ved ~in Buvægelso fører Brændselspumper egule• 

ringun paa s top ] aa OJJDe 1iaade, so:i.u det tidliger e omtalte 

Haandtag Bidt l)aa ~aslcinen gør det. 

Naar Luft en atter slip~es ud af denne Cylinder, vil en 

Fj eder over s t eQ~l et føre dutte tilbage til Gangstillingen. 

Ud.en lianøvreluft kan Maskinen altsaa ikke stoppes fra 

Fører-J)ladson. 

J\l l e Luftautor.Ja ter f aar Luft fra 1;:; t Bør, d (jr VEJ d Hjæll) 

af on Hane lcan afsp@rr es fra don øvrige Del af Vognens Tryk-

luftsyst e:;.:i. 

Slruldo der alt saa ske Brud paa et af 

Luftrør8nQ fra ~ut omat ~rn8 til Cylindrune eller skuldo en 

Sl<ruo i Bunden af' Luftcylindrene falde ud, sac1 der i kke kan 

hol des Br eusoluft, kd.Il 1i1an fast gøre An.len paa Sidon af Luf't-
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cylindrene i stillingen til 1000 O;M. og derefter lukke 

ovenfor orutal te Hane, hvoll)aa Kørslen kan foregaa uden Spi2..c. 

af Breraseluf'ten. 

Kontrolforanstaltning fer Maxiroalbelast-ning, 

Endnu skal omtales Kontrolkcntakten for ka.Ximumsbelast-

ning a.f Motoren . 

Eeguleringsbevægelsen, som ~verfører Eegul.atoraruens 

Vandring til Brændselspumperne, er en Mekanisme sammensat 

af Stænger, Arne og L0d. Med disliio Dele foretages neget af 

Maskinens Indstilling, og ved en særlig Funktion at~ d.isse 

Led. er Iila.n i stand til at still0 Brændselspumpernt1 paa Sto:p , 

uanset hvilken Stilling Eegulatorarm~n befinder sig i. 

Den nylig omtalte Stopluftcylinder og Haandtaget raidt 

:paa Masl{inen er de Led, hv onned. raan ude fra grib or ind i 

Melænist1on cg foretager nævnte stopua.nøvre 

En ar .Anlene kan desuden ved sin Bevægelse naa op mod 

et .Anslag, som er saaledes indstillet, at Annens Stilling 

mod. Anslaget svarer til en Maximumsfyld.ning af TI:rænd.sels-

:pUfill)erne~ Lier er :t.erved. sat en Grc.mse for Motorens Ydeevnei 

idet der vod hvert Stem:polslag højst kan komme saa ~eget 

6lio ind i Arbejdscylindoren, at det ved Forbrændingen o:p-

staaed.e Tryk ikke overskrider dot tilladelige. 

Dersom Motoren bliver bolastet ud over denne Grænso, 

vil det kur~ resultere i, at den sakker i Omdrejninger og 

Belastningen. falder da til mindre end den oprindelige , for -

di Maslcinen vod. ot lavere Omdrejningstal kun kan yde r.riind.re 
Arb~j de~ 

I nævntu Anslag er Hul for en elektrisk Trykknap, der ·-

raID.L1es af ArmEJn lidt før den naar Anslaget og derved. slutter 

strøm til en Lan:r_p e l)aa Førell)ladsen - Maskinlaml)on • 

Herved gøres Føroron opmærksom ~aa, at Maskinen ikko 

kan yde 11ere . Kontrollerhaandtaget ma.a da føres lidt til-

bage og Maskinen eventuelt sættes op til et høj ere Omdrej -
ningstal. 

No:rualt skal Maskinen kunne yde : 

145 KW ved 720 Omdrejninger :vr. Liiinut 
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212 Kv1 ved 1000 Omdr&jninger pr. Minut 

225 1100 

ud.en at Maskinla.DJ.)0n tændes. 

Hvis Larupen tænd.8s, før disse Bclastningor er 

naaGt , er det Tegn paa Fej 1 ved Maskinen. 

Der skal s Gncro n@vnes forskGllige Fejl, og hvorl edus 

disse giver sig til Kende. 

- oOo-

_M dot nu forklarede fr ehlgaar hvorledes ni osel-

motoren fungerer, hvorlGd.es Brændselsolien tilføres og re-

guler es og Maskinons Oradrejningstal ændres. M~n for fuaskiR 

ntns Gang og Holdbarhed er Snøringen og Kølingen af største 

Vigtighed. 

3møreoliosystoraet . 

SrJ.øruolion punpos rundt til Maskinens L~jer og forskel -

lige SLlørestod.or ved Hjælp af en Tandhjulspumpe , der er 

anbragt Daa ~askinons Bagside og trækkos fra Blæseren . 

Y.UL11 on er forsynot med Sikkerhedsventil og Filter . Da det 

or overordentlig vigtigt, at SLløreolion , der tilføres Ma-

sl(inen, 0r absolut ren, bør Brist og Foj 1 J)aa dettu Filter 

straks rap~ort or es . 

Snørooli epumpon suger fra den i Maskintruckon anbrag-

t e Snøreolietank og trykker gonner.i1 ~ilt er et til Maskinens 

Smøresystcu , der inge i Krui~taphusot fordel er Oli en til 

Loj er, Krwi1ta:P Ll . Ll . og genIH.Jl:l Udstødsglidernes Trækstænger 

tilligo til de hule Udstødsglider0 til Køling af disse. 

Al Olien faldor durpaa nod i Bund.Y.arret, hvor en LænsepULl-

DO , d.8r trækkos fra Krumtal)akslen, Ol)suger Olien cg tryk-

kor dun ud. af hiiasl<:inen og gt;nneLl Rør og SlangGforbindolsor 

Ol) til de Oli okøler e , der or anbragt paa Taget af Vognen. 

H8rfra strøorner Oli en gennurn en Rørledning d.irekt o tilbage 

til Soøroolieteholderen~ 

Oliostandon heri skal hold.0s paa ca. 100 Liter, og maa 

iY..ke væro under 90 Liter. Pejling af Smøreoliestandon skal 

foretag cis kort uft er :Maskinen er stoppet, og der maa ved 
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BedØIULlelsen tages Hensyn til, at der find8s Skll.Ll paa Olienf 

OVerflade. 

Derso11 Olit.:standon paj l es længure Tid eft-er 

:Maskinen or stopl)et, vil der VcZ n :: s t rØ1~1o·t noget Olie nod 

i Tanken fra Køl erne og 11an raaaler c.a. on l1,;jere Oli estand , 

ond der or under Kørslen. Mundet er Oli estand.en under 

Kørslen, dur ~r af Bot~d.ning for SLløreoliopillJ1)ons Sugning 

og Olietrykkot. 

Olietrykket l{ontrollere s mod smøreolie11a.I1ooetrene paa 

Før8r_pladserne og kan yderliger e kontrolleres med Lanooetret 

paa SL1øreoli0filt eret . 

SL10r eoli etryl{k0t r.1aa ikkc: være und.ur 0,5 Atm . for varrJ 

llasl{ino vod 1000 0/M. 

Do:r 0s.3. ikke s elv for ganske lmrt Tid køres uden Olie-

tryk oller r•1oa. f or lavt Olietryk. 

Frisk Srwr ~wlie paafyldE:s gennæ on studs ned Skruopro:p 

paa Srn0r ool iotanlrnn, og d.or r.1aa v~d Paafyld.ningen saavel 

v od .ar~ og J~a.a.s kruningun af Prop:ptill udvises dun pinlieist e 

OLJ.hu for a ii 'll.Ed.gac. , at Sand ell er Snavs kmi1L10r ned i Tanken. 

SL1øreolj_ ol22kager eller Urogolr.læssit;heder i SLløreolie-

trykket, bør alti d r a:p:porter es og r1urtigst afhjæl:pos. Va.ri-

er endo og lavt Sm.øreolietryk lmn skyldos for lav Soøreolie-

stand i Tanlrnn" 

Lavt Ol i stryl{ skyld.es eft est t ilsto:p:pet Fil t 0r , r.10n 

l{an o:psaa vær ,.; foraar saget af for lillu Mod.stand ood PULl:pe -

tryklrnt f. Bks . fra f or storb S:pill en.lLl i Luj errn;; ullur Brud 

:paa ~~øreoliestalill~en ind6 i Kruwta:phuset, hvo.rv~d Olien 

strør.E1er lige nud i Bund.karret uden at kOLlL.lG rundt til &lø -

r estuderno ,, Et usædvanli gt lavt -&J.ørooliotryk v ud r ent Fil-

t er bør d~rfor straks ra:pporteres og Vo5nun tagus ud af Drift . 

So~ring af Cylindre og Glider cl s kur automatisk fra to 

Soøroap_var-at e!', der t;r :glac8r ut ved did~n af Brmnds&lspUD-

iierne. Dis sE:J ~:p:parat t.;; r l'loldos fyldt Llbd suøreolio f ra t:n 

lillu f irkant et Tant , dorer anb1 agt :paa ~nden af Maskinen 

næruest Generatoren. Hvis Forbruget fra. dunne Tank bliver 
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ringo , er d.et T8€:,n :paa , a·t SrJøruapparat E:: r ne er i Uord.en. 

Der kan d.a væn : :b'are f or Rivning af ::,t el.Jl)l er og Glider e , 

og .a.:i;>paratem e skal d.orfor :tm:c±lt,gst nuligt bringGs i Orden. 

~~lcvand.ssyst euetJ 

1asldnens Køl evand.ssysten -., cst ... ~, 1· ~1:Z' on Centrif u gal-

I>ULlI>G, d.er træld~cs af Bl,3s urno og er p l a cor 8t v ud. Sid.en a f 

~ r eolie:pUTJI)en. Den try drnr Vand.et ind i et :Rør, d. t:! r li{S6t:r 

langs Cylindrene og fordel er Vand.et til hvvr Cylindurs K,ølG-

ka~po . Herfra strør.r.1ur dGt o:p og køler Ud.stødsb~l t8t paa Top-

-p en af Cylinder en 0 0 sa.-1l us saa a t t er i et f @llvs :aør, d.ur 

kom1Gr ud. af Maskinen VtJd. G6n uratorendon. G1.::rmu11 ~~ør og 

Slanger l ud Gs Vand.ut op gunnew Skakt en til Kølernu IJua Ta-

6ot 0 €, d.c..:rfra t ilbag o til Kølevand.S:i;>UIJ.P Gll. 

Paa M gan6un fra Liaslcinen er anbragt Fj ernt er.1.10uet ::..:·u , 

der er f ørt hvn til Før~r husot. 

Afgangstoup eraturon hold.os paa 50-60° Celcius og 

uaa i kicv overstige 80° c. for at und.gaa st end.annGlse :pau 

Cylind.urforin6erne . 

DersoD Kølevana.st, e ... .l) eraturun er høj og svingl,r r et 

:plud.svlig , skyldes d ot oft est for lidt Vand i Syst ~uut. 

Hvi s Køl tNandut bliver lcogt;nd.t , C;llt:r der Ved E.:Il Fejl-

tE!gelso s·tart0s ud.lin Vand, saa Oylindrvn'-- bliver varue , slæ.1 

1-a skinen st,op:Q.G_S og h 0nstaa 1 ind.til TGD] braturen af si-5.. ..§..Glv 

f'a+_d.8t , 

F0rs t da Ll<lU Vand paafyld.es. 

Paaf yld.ning a f holdt Vand paa ~n ov t::roph~det hi:as lcinEJ 

vil foruarsa5e S:pr~ngning af Cylindrene . 

Vud bfterfyldnin6 uf ' Vand :paa c;t norwalt van1t Køl t; -

VW1d.ssys t ~u h old.es kaskinen kørende under ~aaf yld.ningen. · 
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Det elul<:triske Systen. 

For at udnytt e d.o Hust,blcrc...;t\Jer, :Uic:sc:luotoren ud.vilder 

til Fr c.11d.rift at Vognon, FfC d..el'.' h E:. r /(•tlet en Dynamor.-G~~~c.-

tor -til Motoren , og a.~n uivik18~~o al.r..:1::t rislrn StrøD send.es 

hed. i Elektro11otorer - Bane11otorerne - son geunen Tand.-

hvul drejer Hjulakslerne. 

Generatoren benyttos tillige til Start af DieselDoto-

r en, id.et der tages strøn fra et Alckw:.lulatorbatteri i Vognen. 

Til Regulering af d.en elektriske Strøn og Vognens Ha-

stighed. 11 . 11 . find.es Kontroller , Mod.stande, Relais8r og auto-

nattske Kontakter, nen forind.bn Forklaringen af dette Syst8Ll 

vil lid.t Ont2.le af en DynaJ:10s :Princip og VirkeL'.laad.e 1~1aaske 

lmnno paaregne nogen ·rnt oresse. 

;Qyno,µoprinoi~pet. 

Ni Dynano bestaar i Hovedtrækk(;;;ne af to Dele: en ro-

t er ende Del - ~Ull<:eret 6ller Rotoren - og en faststaaend.e 

Del - Sta~oren eller Stellet, 

..:i.nkeret er af J ern og cylind.rislc fornet. Det er f ast-

gjort til en Aksel , hvorned. det drej es. Anlrnrets 011lcred.s er 
. isoleret/ • 

forsynet ned. wngd.erill er, hvori Kobbertraad. - Anlrnrbevik-

lingon - or lagt. For at f orhindre at Traad.en slynges ud., 

er a.~r ud.enon lagt en surring af Staaltraad. - Bandagerne. 

Statoren bbstaar a::f ~t ringfon~1et J ornat el , der ind.-

vend.ig b,zror nogl e sv,are J erntal)pe ouviklet l"J.t::d isoleret 

Kobbertraad. , saa d.e danner kraftige Elektro11agnoter. 

Donna Kobbertr~ad. kald.es Magnetbevikling~n eller Felt-

beviklingen. 

lviagnot ornes indt:rste Endeflad.er danner et cylind.risl{ 

RmJ, hvori der neto~ er Plads til, at Ankeret kan rot er e . 

Led.es en elektrtsk Strøn genneu h{agnetbeviklingE:n, dan-

nes d.er er stærlct nagnetisk Felt, som gaar fra t:n El elctro-

uagnet over til J ernet i A.nlceret, derfra ovGr til en af d.e 

and.re El ektroiJagnet er, gennHJ d.Eit ringfon1ed.e St el tilbage 

til den første Magnet . 
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styrken af Tu'iagnetfelt et st c:..ar i ligofreut Forhold. til 

d.on Strøn, d.er bliver l ed.et sonneu 1Iagnetbevikling,en. 

Dn.:j 1;;S nu Arll<:eret, vil alle KobbertraJ..d.uno i 11.nlrnr et s 

O1Jkred.s passere gennfa.1 iviagnetfel tot paa tNwrs. Derv0d. o-_psta.ac 

d.er on el elctrisk s..,,ænd.ing i Kobbertraadene - ..... nlrnrbuvik-

lingen. Er denne sluttet til et Kredsløb, vil Sprandingen 

d.rivo en elektrisk Strøn ~enne:ii Kredsløbet. Denne S:pænd.ing 

vil være høj er o jo stwrkere liagnetfelt et er. 

End.vider e vil en hurtiger e Drejnin6 af .i:.1.11.lceret bevirlcq 

at S-.Qændingen og Strørn:.1en i .....nl{or'boviklingt;n lllli ver større• 

For at faa en høj Sl)ænding 0 6 stærlc Strøn lrnn uo.n alt -

S8. <J. ent en 

1) forøge Anl<er ets Q~ld.rejningstal eller 

2) forstærlce Strørn.wn i Lagnet bevi i.d. ing(:)n ( forst@rlce hiag-

net felt et) 

Ved. a·t gøre bogge Del e o:pnaar uan endnu lcraft i gerEJ 

Virlming. 

For at f aa. d.en udvilcl ed.e eleldriske Strøn ud af An-

keret, er a..e·b '0e forsynet ued en s·trøuaftager - Kour.1unta·tor 1 

hvortil Anlcerbevikl in1son har Forbind(;;lse . Gcnnrn:.1 Kulstyiclæ r, 

d.er slæb E:r :paa Ko1.11.1untatoren, l 0d.es Strør1Uen ud af Dyna.woen. 

Der er int et i Vej an for• at Dy~1ot;n s elv l ever er 

strøn til sin L:agnutbevil~ling - dette er end.da d.et :t.1es·t al-

11indeligc " non hvor d.cr ønslrns s'0'or og i &3rdul t: shed hur -

tig Reguleringsevne , bruger 11an "fru:i.ned Magnotisering". 

Leder j.Jan Strm:1 ind i en Dynauo, vil don f\ln0 er8 sou 

Elolctronotor, 

EnhvE;r J"':rvnstrøL1swotor vil ogse.a lrunne virke son Dynal!O~ 

Gen9i'atoro11 . 
Son f ør :nc..,~nt ur der koblet en Dynm~o - bon~vnes h er-

8f·ter GLJner ator - til DieseL-10toren. 

Ved Hjz3l:p af et Tandhjulsgear er Guneratorens Ondr ej -
at/ 

ningstal 1, 5 Gango liotorens. For bland.t andet slcaane 

T1.11dhjulone E:il' Di os el notoren f'orsynut u ed 8n fj lJdrende 

Kobling Ded. stc.Jr lrn Fj e;d.re~ Hvis d.or pua Tm.1gang <.;ll E;r v ed 
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s tart og Stop børes stærke Slag h erfra, er Fj edrene 

lmælæ:ede . 

Dot elektriske Hjæl~ eL1askineri. 

Lad.edynaµo. 

I Forlængelse af Generatoren og koblet til d0nno fin -

des en lille Dynclllo - Ladedynanoen - , d er slcal holde .:Jdru •• 

nulatorbatteriet opladet. 

Da Ladodyna.r1oen ligeso11 Dies elLlotoren løbur noget 

forslrnl lige Ol:1dr0j ningstal og dorfra vilde af gi vo uag_et 

forskellig Spænding, og da Batt eri et kun naa oplades nod 

en bostont Spænding, or der i Vogneno en koubincr et Laduau-

tor.iat og Spændingsrogulator, soa bo sørger Boguloring af 

Ladodyn&.1oons &'pænding og kobler Dynar.ioon ind paa Batt 0riot, 

naar Spændingen er tilstræl(k8lig og lcobler ud, naar htlskinon 

standses ~ll br køror Tongang. 

MagnotisGri.qgs1:1askinen~ 

Don andun :6nda af Dies ol.uotoron (Kon:prussorendon) ~r 

kobl et til en anden lille Dynai:1O - Magnotisoringsdynanoen 

eller M::i.gnetiscringsr.1askinon - 6 son skal l ovor o Strø11 til 

CW:noratorons Magnotbovilding, 

:fui:ugni tisoringsnaskin8n t:aar Strør.i til sin E.:gcm Mo.gni-

tisoring frc. Bo.t,turiot gunn0n 0n Bogulcringsuodst nnd, dor 

ild(o f orc:ndros undor Kørslen, 

Dun Strø11 , Mo.gnotis0rings1:1as ldn0n c.fgi vor, l ud(;S g1..nnon 

Kontroll er og BL;gul uringsr.1odst2.nd til Gunoratorens licJ.gnLt • 

btJVilding. 

Vod at drcj u Kontroll or en, forandror lJUil Rogul urings-

wodstandL-n og d0rvud StrønI.1cn til GE1ncrc.tor0ns Mo.gntttbBVil(-

ling. 

D0rvud foro.ndrus llignotfultet, og dun S.I;>ænding , Gonor n-

tor(.;n 2.fgivor, forn.ndr ~s i S 2.Lll)v Forhold. 

Dur s oi.1 Dios el n otorens og durnod Gun 0r 2.tbD0ns Ond.r c.; j-

ningstnl for2.ndrc,;3, vil .A.nlrnrb ovil(lin{$on po.ss ur u lfagnt.;tfol-

t ut uod 8n o.ndon H~stighod, og dLn Spænding, Gun0r o.torcn Di'· 

gi v or, vil fornnd.r0s i s c.IJDt; Forhold .• 
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Pc.a. dis so to lh2..o.d0r lmn cl ts2.2. dun o.f G\,;ncrc.t'brcn o.f-

gi vno clulctrislrn strøa rogu].C;rus. 

Strøpløb undor Y~rslona 

:P 2.c. l\~o.s1';:int,ruclrnn or c.nbrc.gt 8n m.n·lig todol t ~bryde:-:' -

Kørec.utos .. ut en - , soll styres fra Kontroll&rcn og IJ [ . .:::. dl;DJ1cs 

første Kørestilling s@ttcr B211e;;L1otorernG i dirolct e; Forbin·--

dcls e uod Genoro.toren. 

strø:: .. rnon fr2. G0ne;ro.toron drej er Bc.ncu otorerno og 

Vognen førus fron. 

VognC::ns Hc.stigrrnd r ogulores i..:cd Strø-;.n.ion frc. Gunurn.to-

ron, hvis RugUlC;ring n.llorudo lcondes . 

Der findes ondnu en Boguloringsc.nordning, s0~1 dog f or0-

gc::.nr u.:.fhængi g c.f Førcrun, 

Nc.o.r Vognun stc.rtos og lcørur :p;: .c. d(; f0rstb 6 Kørostil -

linger J)c.:::. Kontrollornn ur Bc.nouotorcrno i S(.;~i0 d. v. s •, o.t 

StrØ'.Lli.10n fr2. Gt.:noro.toren først :pc.ssur or dt;n e;nE.: 1a.otor og 

deruft8r dun undon. Dc:rvocl. delur do Gtjnor2.0Gorsl)ænd.ing&n Dbl:t 

lK1 sig , hvillce;t 8r nødvundig•b for c.t lrunno g:::.c. s 2.:. 12.ngsout 

sou Vogne.ms ringo H.:.stighud la-avor" 

Pc.:1 d 1.:: of't0rfølgende Kontroll ur stillingor er E[~nEJuo-

torerno i I?o.re:.llel (dunno Oukobling slrnr gonnou Køronutor.10.-

t on) d. v. s. ut Strø:Jnen frc. Guner2.toron fordel os lig1;;lig 

til beg6u lJiotorer, dor f2.2,r d.1..,n f'uldu Genor2.tors:pwnding, og 

dorfor vil løb0 hur tigt rundt. 

Kilowo.ttnotrono :p2.r. Førur_pla.ds8n visor d.un Effd<:t , Go-

nera.toron 2.fgiv0r til Bc.ncnotorurn(;. 

1? 2.2. b:2.skinii1--uclrnn findus tillige :E'ruw- og B['.lor:alson 1 

~, ) d8r styros frc. Kontrollerens Fro;..1- og B2.khc..2.ndt2..g. Dun brin-

ger Ec.nouotorernu tii ~t iøbo ddn and.an Voj rundt vod ut 

vendo .Lirlkorstrøn1..1en i 1ii:utor0rno . 

Hvis lio.gnetiserings~·-12.slcinen svi6t or so..::~ Genurc.torE:;n 

ikke f " ur Strø-a til 112.gnetisuring , kw d0nno 8trøu t o.ges fr::. 

Butteri 8t. Strø:..1.1ens Kredsløb heri'r2. or nøj 2.gtigt son fru 

lå2.gnc-titsoringsu2.slcinen. ,wna.ringen fon,tc.gus UE:d. en to-:polot 

Or.1slcift er o:p:po i Vognen (liidtorslcc.b). 
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:.Qioselg9t orell§___Si.QJ:.t~esyst e;.-.i . 

sto.rten ct' Dioseluotoren sker ved Hjæl:Q o.f Guneratoren, 

so1.1 sættes i direlrt (j Forbind.8lse ned Bo.tt uri-tJt V(;d Hjæl1> 

uf Sto.rtorolo.iset, der styres fra Kontrolleren. Dt::rved vi.r-· 

leer Generatoren son Eloktrouotor og drej er DiE:Jseluotoreno 

Til Kontrol for o.t Sto.rterelo.is6t ileke hænger f2..st efter 

Sk:.rten findGs Kontrollaqpe l)ac. Fører_plo.dsen. 

Det her o;.~tGo.lte ouf'n.tter d t.1n Del 2..f det eleletriskc: 

Syster.i, d er belastE.:s ued den stærlrn strør1 og høj e Spam-
ding. 

l\ic.nøvrestrøpnen, 

Til Styring c.f dette findes et o..ndut Systed , der gennun-

strøn.1os af forholdsvis svo.g strøn - lfunøvrestrør.1r. en - , der 

kun lco..h tages fr2. Bc.ttoriet . l'c..o. d enne strø-i:.1 er indskudt 

en Silering - 11b.nøvresilcringen. Hvis Mc.nøvrestrøDDen er c.f-

brudt f . Eks . v 0d overbrændt Silering, giver det sig til 

Kende v ed, c.t der o.bsolut ingen Ting sker, n2.ar 1.nn dr8j er 

:Qaa Kontroll6rho.o.nd.t2.gone . Start og Styring c..f DioselDoto -

ren kan i saa. Fald heller ildrn foretages , 

1:a.nøvrestrønLlen dirigeres fra Kontrollernes forslrnl -

ligo stillinger ud t,il Sto.rtorel2.is , Fren~ og B2.kv2.lso, 

Diesolnotorens Ho.stighodsregulering og Køreautoi.J.at en. 

P 2..c.. disse Steder gao..r strørIDen gunneu en blektrono.gnet , der 

v od sin Tiltrækningskraft ud.fører dut uelcc.nisko Arb t::jde at 

slut"t.t; en .u.f'b.rydcr, l øft e l:n VentiLl, drej e en Konto.ktvalse o .1. 

Fren - og Balcvn.lsun , og Dieselnotorens Hastiglrndsregule-

ring ko.n dtJl vis betj ones v ed Hnundkraft ou lvianøvrC:J strøu~Jon 

g,ortil svigt er. 

I Uanøvrestrør.~1ens Kredsløb er indskudt en Siklrnrheds-

anordning - Død.uandskont o.lct en - • 

Endvideru er iv.Jll.Iløvrostrør.11..wn v ed Hjæll) af ot R1:;lnis -

Br -nseud.løsercn - so.t i J?orbindelse ded Vognens Br0usesy-

steu, so~i sættEJs i Virlrnouhed, nJ.n.r l..i8.IløvrestrøD.i.len bryd9s~ 

hvillcbt slcer , nc...ar Død:...12.ndslwntdcton brydl::s. 
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For ilcke a.t holde DødDandskontakt en sluttet, n ..: .. ci.r Vog-

nen stz.ar stille eller lcøror ned ringe Hastighed, er en af 

Hj ula.lrnlerne sat i Forbindelse ned en · C 8ntrif'ugn.lrE:gulato::.~ .' 

hvorigenneu I:J~anøvrestrøl.ii.Wn k3ll passero i stedet for 68nn<::~-' 

N2.ar Vognen koi.wer op paa ca. 20 kn .s Fart tr-cadur 

Centrif ugaln.fbryderen i Virksouhed og afbryder for Passage 

af Mo.nøvrestrØJuen, s2.a denne lrun kan passere over Dødnands-

konta.kten. . 
Derfor er det nødvendigt at holde Dødi.nndskontol{ten 

nedtrykket lilnder Kørsel I.led over 20 l<:n .s Hastighed. 

Hvis Død.1-1.::.ndsha2.Ild.tag0t sli~pes under Farten afbrydes 

Jianøvrestr01.n.ien, KørEmutonaten fr.lder ud og BreI.1s eudløser0n 

synker ned og sættor BreLserne i Virksorihod. 

Nødbre:asetræl{ket vil ved 2.t bunytt~s s ende J\,i2,n,0vre -

strøu til Lufta.uto:.10.ten for Dioselnotorens stopluftcylinder 

og stn.rulso Easkinon. 

Trakkot d.roj or S2,j,Jtidig cm Ho.ne l).J..:.. BrensE.;luftsystenet , 

hvorved BrEnserne træder i Funktion. 
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s·t .J.r t og I~r sul slc .. :.l i lucG m r :.Jt;rL o:. .. 1t ~_,l cs; dur "' 

i n od.. sku.l rn3vnes f or cko .. .:.. .. und..o UI'Ggt;;;l~..1:2ssighudm.' og c1.0ro s 

Kendetegn. 

Eo·boren ønskus st c.rt 8t , d..8 n0dv0ndi gc Forber udcl ser 

er foret c.get 0 6 Kontrollorhc.J.Ild.ta get, er f i::;rt ovor po.c.. St C1r-, 

t est i 11 ingen , G.Q_n 11.i:c,skinen g_c:.~·-.:.1.~ _i _l9t_e_ rup_g..h 

De-i:.to k::i.n slcyld.es : 

1) 1:CJ.1gl end.e l•.l["JlØVr cs-trøn , Sil:cinge,;n er g, .,:wt . 

2 ) Død.r..1u.ndslrnntulcton slu-tt er ildrn . 

3) Sto.rt er el c1.iset virker i klce (len høre:s og KontrolL:ll:.l}) en 

·t@nd ur i ld re ) 

4 ) Der er ingon St ro-i.l IK"n Bo..t. t (jriet (kun kont r olier8s pun 

Vol t u et er ot i 8kubet inde i Vobllenl. 

5 ) End..el i e:, lcQJl ... l-ursagun VcZr e , o.t Die s eLJotoren af en eller 

2.11d..en Grund. hur sat sig f ast . (1-rØVl:S G8d Tørnost ::i.ng ) . 

Er det f i::;r s t e s tart eft er 2.t l.io.s l-c inen h o.r vwr et n.d..sldlt 

kc.n d.et skyl dus :i·t f or h ... a.rd..t sp@ndt Lej e • 

H;1r 1-i:~.skinen hen s t ,:.2,et i 1Dn 6er eTid..; l<:c1, et St ;:.npel 

v , .T G r ust et f nst . 

Kc.n ingen 2.f d.is se hUlighuder tages i But ::..2..gtning , 

s lcyldes d..et Hc.v ~.:.::..Ai l-)::,c. L,:.s l<inen eller Generator en . 

l1:~:1slcinen _ii.'=""ar r unq_t .1._l.~d8r ffil 6e_r __ j._~j--~p Tmiding . 

Der ses eft er , od der lco;__~_1er tylc hvid Oli er øg ud ;:if 

Skors t en en . 

Ko;...1.J.er d.0r no6c:n Bog , t:..:.:.n d8t hjælpe at spLlnde .b.r~. en 

p cJ.Q. l\{cnøvreluftcylindrt:nt; v ed KoiJl)r essorEJn o:g s 0.--1, Brænds els-

pur.1p erne f t1ar fuld Fyld.i1ing . Kontrolleres ;:.w d.. Lic.skinlrnntrol-

Der s c..3tt t., S Glødestrøu til , og hvis d enne o5 Glød.. esp i -

r .:.~l urne er i Or-d..en , f øl gor Tænding hur tig, eft EJr, 

Koi..iDer der i n5en Olier øg , f c'.ar k 2-s l::inen ingen Brændstof, 

hvilket lco.n h a.v e f øl gL:nd..u Aars2.ger : 

1) s t ei..J:I) l et i Eo.s t:inens Sto:pluftcylinder hzmger sua Br-~nd.. -
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se ls:pu::.r.Qerno st~ ... -i.r i s ·to:f.)S"t illing" P røv us i.:.lOd. Hc:._J'.lC."tc.g0.:, 

:pau Lid.ten uf l,{o.slcinon" 

2) Hoved.sto:phJ.nen v ed. l~o:_1.JrE;s s ort:.D tJT l u~;:lrnt . 1'0reL.:i .. .:.1e:r-

sj wldent. 

3) liaxiDalstol)l12.nen er lulJrnt. DE...n J.1rt n " JJcu :i:.)C.8. hc.!.sttnen 

J.f'ta5es for ev E:mtuel .. abning r·,f :dc..no.n ... 

4) Sautid.i g s es 0ft er 0 1.1 Br'i..1Dd.s 8ls:gUL1)? ern t: st :..(,.r :P--O. Fyld-

ning, . og Oi.l et Br-~ndselsolier ør s lruld.e vwre l{m3lc!rnt. 

5) Hvis Bre,3nds css:pu:..wern0 st . .:..:r p 2,a oto:Qstilling til Trods 

for• a.t H~andtaget p::12. Kontroller en st ... ~;:..r )? t' .. ..::. s top , 

kc:n ~rs.agen VLlr e , at s to11l uftcylind.or ens Luf't aut ow2.t er 

utæt, EJller at d.er er truldcc.rt i Nød.brens en. 

6) Br Llnds ulsoli efilt er et l~c.n v@r e tilstoi)pet. 

7) Don lille Bm nds clsolietanlc p 2..2.. ..l.!lnden nf 1Iz.slcinon lcan vra -

r e ton for Olie. 

8 ) 112.nen pc, .1 1.$ret fr2. dem lmdetrul'"J10 Br-e,3nds elsoliepur.r_p e 

til den lille T2.Illc er luldcet. 

9 ) Den l<Lld.et 1·ulm8 Pill~I.Q e er i Uorden eller Til6wgsrøret er 

lcældrnt eller tilstoppet. 

10) Den store J3r-e,3nds elsolioboholder er tou , eller d.er er 

Vand i Olion. 

Zr haslcinen lrni.JLet i Gang, irnrrtir oller es suør eoli etrylc-

kot. Ud.eblivei· dot t e , eller er uswd.vc.nlig l uvt, sos d EJ r hur-

ti gt eft er 1)2.2. Lianor.iet or EJ t i den anden bnde u-f Vognen 8llor 

Lwonet E.: r et IJ C:-. il Su~r eoliei'ilt er et. IC2..n der h ell ur ildc1.; h 8r 

konstater et Oli atryk , nc::.u L2.slrinen st r a lm s-toppos • 

..'.i.2.rsagen til nanglend.0 Oli ert r yk lmn v&r 8 : 

1) Tilstoppet f ilt er. 

~) For lidt &Jør eolio i Tanlcen. 

3) Si lclrnrhed.sventilen pc,.:. suør eoli e:Qm.r_p en h 2.r o:pgE.2.et sig 

el l er sid.der f ast i c...ab en Stilling. (Forekouaer lrun 

yd.urst sjLlldent). 

L2.vt or;; varier unde Oli etryle sl<:yldc:s f or lnv Oli est c1nd 

i Saøreoliet anlrnn. 
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Us@d.vanligt lavt Olietryk kan! sou tidligere :ruavnt 

s l<:yld.es Fejl inie i i:iLaskj.nen. og ·/ognen bør da tag8S ud af 

Drift for Undersøg~lse a 

Llot oren kør0.r...i...1,10;1 Vcgrn;n. __ vi::. ikke kør§., 

...i.3.rsagen kan være~ 

1) Onslcifter en for Kontrol 1erstrøn.1en J. :bind.en af Vognen 

staar forkert . 

2) 1iagnetiseringsuaskinen virker i.ldrn . Stil OLlskifteren i 

Skabet inde i Vognen OD til 11agnetisering fra Batteri . 

3) Manøvrestrør.u.1EJn er brudt . Kan høres :paa , at Køreautor.1a.-

ten og Frur.i- og Bakvalsen iklrn arbt;jd.er , na. ur Kontroller-

ne drejes . 

4) Nuls:pænd.ingsrelaiset slaar ikke o:p . 

5) Kør e2.utouaten er ko11uet i Uord.en . 

6) Frer.1 - og Bakvalsen er ko:...net i Uorden. :re . ..JJ.e kan prøves 

ned. Haana.kraft ved. Hj~l:p af Fren- og Bakhaandtaget fra 

Kontrolleren . 

Af de und.er ~rslen forek9:i jj_Jende UregelLlæssig ... 

hed.er tan næv~ 

1) Kølevandst ei..rr,eraturen bliver høj og svinger ret :pludselig,. 

.d.arsag : De1· er for lidt Vand. i Kølevandssyst c1rnt . Ma-

skinen na2. d.a ~klrn køres :paa nindre end. 720 0/M for stadig 

at vedligehold.tJ Vand.cirkulationen , nen bør ellers stoppes . 

Stiger Ter:rperat,unm til 85° Celsius eller derover , slml Ma ... 

skinun stoppes og h onstaa til Teqperaturen er fald.et . 

Evis et Kølevand.st eruo11eter vis er en i Forhold. til Be -

lastningeli 0 6 Aarstid.Gn lav Tuuperatur , er der Grund til at 

tro, det er unøjagti gt , og det bør derfor snarest kantrolle -

res. 

2) Lavt og 7arierend.e Si.-1øreoli0tryk er tidligere 0~1talt . 

Hvis Oliui.:anouet eret :pac. Førecylad.sc:n kun langsont vi -

set Oli0tryklcet og Variationerne deri v od. Maskinens forskel -

lige Ond.rejninger , er ii~anoneterledninger Jtlyld.t ned. Olie og 

bør snarest blæses igennen. 

3) Ladelrnntrolla.r.rpen sluldrnr ikke , na2.r Maskinen sæt tes op 
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i Qidrcjninger ø Lad.r:n·el3.iset er i Uorden. Sou oftest er 

d.E.:t d.og Lacles1ln'1L.ge::1 . d.eT c:r gc:Laet .b.arsagen hertil kan V,3"' 

re f2.st sirld.c:r.i.J e fl)c211C.Jngs~C' P.f>ulat.or ., 

4) Lyset blive:- s,,,~r :1c~ 1 o~ a et :i.CC' §:.ar ~- .,:J~'"lll.1ulatorbatteriet. 

A<1rsas St,arteralai.set. h@nger S "-'..a Genuratoren send.er 

strøn til Ba·Vcori et, . 

Maskinen sr.;tt es :paa To11gc.::1g ) Bovcda fb r yder(jn for Bai:.t e-

riet tages ud., og Starter0l aiset s.la2.s ned. ued. et Hai.ll.ler• 

skaft eller lignende. 

Hovod.af'bryd.eren sæ,Gtt.:s atter ind, og d or l(øres videre. 

HLlngond.e Starterelais skal d.og ~llerede vod Start en af 

1:askinen give sig til K0nde ved,c::.t St2.rt ekontrollr.i.u1rnn 

v edbliver at brand.e,eftor at Kontrollerh~andtaget er drejet 

bort fra Startest i llingen. 

5) Kilowattne-teret og Bo.ner.1otorvrnes AL1i.)erbw0tre ga.ar :plud-

selig tilba~o til Null: . 

Koroautonaten, der sru-.1tid.ig or Liax:il.ill..13.fbrycler , er cl[;. 

f'2.ldGt ud, hvillrnt i s,Jr kan slrn v ed hurtig Gungsz-mning af 

Vognen. 

Kontroll 0ren drejes tilbage til Fristillin6en og dtirpaa 

frcn igen e:rter Behovet . 

6) 11.asldnen 1{2.n i lcke trukke sin Belastning , id.et botorkon-

trollnD,P en ( sac.freL1t d en er i · Orden) lyser ved et lavere 

Kilowuttt~l end. d et; der svar er til fuld Belastning pa~ 

det p c1 :1g~;ldend.e OwdrtJj ningstrin. Giver sig ogs[.c. til Kende 

ved, at Ec.sldnen saJ.r.ker i O.:id.rejninger og fald(;;nde Kilo-

watt, solv n. .. :..~r Kontrolleren drej es til større Belastning. 

Kontroll8rh .. andtaget drej es lidt tilbbge - eon Knari ad 

Gangen - til d en høj est e B~lastning kan konst~teres. Lig-

ter d enne 50 - 60 Kvi under dot, den skulde vr.;re , er en ar Eo-

torcylindrene llolt holdt o:p ned. at arbt;jdc:. 

Eotoruns n_-,_nglend~ Træld<:raf t kan skyldes: 

a) En ,; .. nu:etningsskruo :paa en Brænd.stof'VEmtil kan have løs-

net sig, s ~G d en Olie , Cylincloren skulde hav0 haf't, strør~ 

uer den V bj ud.. 
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b) Et Brændselsolierør er knæklrnt ,. 

c) :B;n Brc:Zn6.t:,elspur.r9 0s Trykventil 8r u 'Gt~t p ac. Grund ::..f 

S j_"k".ii F c.-! ~J .~r Fjederen er knælcket. (DE/li, sidstt.:l forekorn:ie:-'.:' 

d) En Br-cZnd.sels1rt.uJ.Qe hz.mger. 81<:or i ~:.:i.~.:.indelighed lrun v ed 

nyo Pur.1.11er. Giver sig ogsv.r.. til Kende ved en ueget ure-

gelr.1æssig Gang. Motoren kan vansl{8lig lcøre Ton52.ng og 

g~ar let i Stau , fordi Brændsels:pur.wereguleringen ur 

trang. 

Foraarsager ogsaa, at liaxinr..lregulatoren træd er i 

Furuttion og sto:p~or Maskinen . 

Dur lulckes for Brændselsolien til d0n :pu:.gældunde 

Pur:ll)e og d0ns Begulering tag0s ud nf Ind6r eb D8d d on 

fralles Heguluringsstang langs PUlJI)orne, hvoreftt:r dt:r k1.Il 

L{Øres videre ned do andre FurJI)or, ( .. ...o.sl~il.l'dl<S~ af :Regule -

rin5sbevæg0lsen bør h elst foretag0s af Folk frc.. Odtmse 

Reuise) . 

e) Brændsulsoliefilteret er tilsto:p:pot. 

f) Fej 1 i :der,uloringsbE;Vægelsen . 

g) M2.sl<:inen f c. 2.1' for lidt Luft, fordi Trao.dvævet :pr..a To:p:pen 

af Ind.sugningssknl~ten er tilstoppet • Giver s ig ti_l Ken-

de ved , at Eotoren rygL:r,og at 11H2..1'j_:1onil(aen 11 ved Blc.3sc:ren 

visur Te;gn :pc.o. stærl~t indvundigt Und.ertryk-t. 

h) Ut~tt e Brændstof'ventilqr eller slidt8 Brænds~lspUL~er. 

giver sig ogs2.c.:. til Kund8 V1;;d :Høg i Udstødet. 

i) For lidt Rr@nd.s e1solio til lL.sl.:inen, fordi B:r,mdselsoli e -

IJllL:pen eller den l~detrulme l?UIJI)O or slidt, 

De und(;r g " h - :i.. nuvnte .18.rsager vil ogsa.::. forc.-:...r-

s 2.gq vansirnlig Str.rt 2.f Motoren. 

Id Endelig kan L1c:.ngl~nde Tr-GJlckr2.ft sl{yldes for stor hiodsta.nd 

e,0 8llor andet sted. i Ec.:. slcinen f .Elcs. ødelagt Kugl el eje 

i Blc3seren , odulo.gte Tandhjul, strc.ut L1::j e o.l. 

Under Bto.rt vil Generatoren dr. have Besvær ued at 

t1-zJklrn l.iotoren rundt. 
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Der holdes p .... c:. en s,0ntion , og Motorføreren slj_pper 

Kontrol1e:ren =- Kort efter høres fra B:reuseudl øseren on 

Irrafti g VE..dvc.1rE.nd.e Bl@sen, der o_phø:rer sn.c.:. sno..:rt :Døct:.1'.1nd.sh 

h2.2.ndta:;;0t, tryl{l-ces ned$ 

Skylcles at Centrifugalo.i b:.cyd.e::-en. e::.~ t o.,.i.iet i TJord3n > 

sac..~ b~anøvrest,rµl.:nen iklrn lcan lrn~.JLiC: t.l;r: V3j i ~8nren., 

DødDnndsh2.nndtaget slco..l de.. h e~.e '.I.'idon ho ... d.es n8clt, !'yl': · 

ket , ogs~~ naGr Vognen sta~r stille8 

-000-

Hvis en Motorvogn kobles ind i et Tog og frewfores ~f 

en anden 1·2.skine, og der er Luft i Brensesyste1.1cJ t, st:al 

Hoved.afbryderen til Bat,teriet Vc:3re sluttet, og Død.Dands-

h,:, ..... nd.taget holdes n ede under IG;;rslen , da ellers Vogr.1en vil 

brer..,se h el 0 Toe:;staIJIJen , nao.r Brenseudløs ·aren :synker ned pc::.a 

Grund af ua.nglend.e Uanøvrestrøn. 
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