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Hovedinddeling og litrering

Personvognstyper

Andenklasse personvogn
litra B

ST

Vognmateriellet.

Jernbanevogne bestdr i almindelighed af to hoveddele:
Vognkasse og undervogn.

Vognkassen er opbygget og indrettet specielt efter
hver vogntypes anvendelsesomrdde, hvorimod undervog-
nen, i princippet, har samme opbygning for langt de
fleste vogne.

Alt efter vognkassens konstruktion og indretning kan
vognene inddeles i feglgende hovedgrupper:

Personvogne

Postvogne

Re jsegodsvogne

Godsvogne, lukkede og &bne
Specialgodsvogne

Specialvogne til tjenestebrug

Inden for hver hovedgruppe findes forskellige vogn-
typer der hver betegnes med et litra (latinsk: bog-
stav).

Bilag 1 er oversigten for litrering af person-, post-
og rejsegodsvogne.

Bilag 2 er systemet for den internationale litrering
af godsvogne.

Specialvogne til tjenestebrug barer normalt ikke
noget litra.

Personvogne kan vere indrettet som sidegangsvogne
(kupevogne) eller som midtgengsvogne (storrumsvogne).
I alle DSB's personvogne er der overgang fra den ene
vogn til den anden gennem d¢re pd endeperronerne. P&
nyere vogne er overgangen sikret med gummivulster,
medens @ldre vogne er udstyret med harmonikaer. Fgrst-
nevnte type giver en bredere og mere bekvem overgang,
ligesom sammenkoblingen af vognene lettes.

Fig 1viser en af DSB's moderne andenklassevogne litra
B. Denne vogn er indrettet som sidegangsvogn med ti
kupeer og to toiletter. I hver kupe er der indrettet
plads til seks passagerer.
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Forsteklasse personvogn Forsteklassevognen litra A (fig 2) er indrettet pd
litra A samme made som litra B, men her er der kun otte kupeer

hvad der giver passagererne tedre benplads.
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Kombinerede vogne litra Nogle personvogne er bygget som kombinerede vogne.
AB og litra BD Dette gzlder sdledes litra AB (fig 3) der rummer bide

en fgrsteklasse- og andenklasseafdeling, og litra BD
(fig4 ) der er en andenklassevogn hvor der, i den ene
ende, er indrettet en rejsegodsafdeling.
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Nertrafikvogne litra Litra An og Bn (fig50g6) er bygget til nar'tll"afik og
éh\ An og Bn er indrettet som storrumsvogne. For at lette ind- og
udstigning sker dette gennem cobbelte dreje-foldedgre
fra to perroner i vognenes mellemste afsnit.
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Styrevogn litra Bns

Styrevognen litra Bns
Bn, men er i den ene ende tillige udstyret

¥

(fig7) er indrettet som litra |

med et

fgrerrum hvorfra trakkraften kan dirigeres gennem en
transmissionslinie.
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Midtgangsvogn litra Bf

Som et eksempel pa en midtgangsvogn er medtaget litra
Bf (fig 8). Denne vogn er, som andre midtgangsvogne,
opdelt 1 storrum dels for rygere dels for ikke-rygere.
Specielt for litra Bf er, at den er udstyret med ind-
stillelige flugtstole.
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Togsst
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I den elektriske nzrtrafik (S-tog) anvendes sazrlige
midtgangsvogne litra MM og FS med to eller tre brede
dere p& hver vognside som vist pa fig9ogl10. Litra MM
udger trzkkraften og er til fremdrivning forsynet med
banemotorer i bogierne.
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En anden type af togszt er MA-lyntogene der bestdr af
otte enheder:

MA
AM
EM
BS

BS
BMK
AM
MA

Trekkraft med tjenestekupe og rejsegodsrum
Fgrsteklasse sidegangsvogn

Andenklasse midtgangsvogn

Andenklasse midtgangsvogn med fgrerrum

T — ———— i ——— —

Anderklzsse midtgangsvogn med fgrerrum
Anderklasse midtgangsvogn mec kiosk
Fersteklasse sidegangsvogn

Trekkraft med tjenestekupe og rejsegodsrum

P4 visse strazkninger lgber toget som firevognstog.
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Motortog 2. klasse litra MR Motor Regionaltoget bestdr af to vognenhedér, som hver
2 vogns tog gt T

er udstyret med et fererrum samt dé for betjening og
togtremfering nedvendige faciliteter og aggregater.
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Postvogne

™

9.

Fig1'viser den nyeste postvogn litra P. Postvognene
anskaffes og vedligeholdes af statsbanerne, men ind-
retningen sd vidt muligt efter postvasenets gnsker. I
princippet er vognkassen bygget pd samme midde som pa
personvogne, men de er i almindelighed opdelt i to
rum. Det ene rum er udstyret som kontorrum med reoler
til sortering af brevpost m.v. Det andet rum benyttes
til pakkepost og postsszkke. P4 grund af vognens szr-
lige indretning er vognkassen ikke forsynet med side-
vinduer. For dog alligevel at fa dagslys ind i vognen
er denne forsynet med ovenlysvinduer i taget.

Da postvasenets arbejde ikke kun. foregir under ke¢rslen
er kontorrummet foruden dampvarmeanl=g ogsd forsynet
med eget varmeanlazg.

Af hensyn til postpersonalets tilstedevzrelse er for-
sigtig rangering pdkravet (gult flag eller gult lys).
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Bagagevogne

150

Bagagevognen litra Dh (fig 2) er indvendig opdelt i
et stort pakrum og et mindre kontorrum med bord, hyl-
der og skabe til anbringelse og sortering af ekspedi-
tionspapirer, tjenestepost o 1. Som det er tilfzldet
med postvogne, kan ogsd bagagevogne opvarmes med et
selvstendigt varmeanlz=g i vognen.
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INTERNATIONAL NUM.ERERING og LITRERING (personvogne)

Personvognvognsmateriellet (herunder private vogne) samt post- og bagagevogne

forsynes med 1l2-cifredé vognnumre efter et lignende system som det, der benyt-
tes til nummerering af godsvogne. Der er derimod ikke forudsat nogen interna~

tional bogstavlitrering for personvogne,

Det er dog tilladt den enkelte bane at forsyne materiellet med et bogstav- og/
eller tallitra til internt brug. DSBs materiel er siledes pdmalet et bogstav-
litra, der er anbragt under vognnummeret.

De internationale vognnumre samt litra er anbragt midt pd vognsiden under vine-
dueshe jde og har eksempelvis for en DSB-personvogn af litra B felgende udseende:

DSB
50 86 20-84 142-1
B

Af eksemplet fremgdr, at vognnummeret opdeles i grupper, dels ved afstand mel=-
lem de enkelte grupper, dels ved hjelp af indskudte bindestrege, ligesom nogle
cifre endelig er understreget. Arsagen hertil er bl a ensket om at holde de cif-
re, der logisk har relation til hinanden, samlet i en gruppe for at gere brugen
af vognnummeret lettere.

De enkelte cifres betydning i store trzk:

legg 2.ciffer

angiver vognens udvekslingsregime. For RIC-merkede vogne anferes "51",
mens vogne der kun anvendes i indenlandsk trafik har betegnelsen "50".

3.02 4.ciffer

betegner vognens ejendomsforvaltning. Talkoden benyttes ogsd pd gods=-
vogne.

S.= 11 ciffer

giver i kombination oplysning om vognens trafikale egenskaber samt dens
lgbenummer. P& vognene er disse cifre markeret med understregning. De
enkelte cifre giver oplysning om felgende:

5. ciffer

vognens art (siddevogn, iiggevogn, sovevogn, bagagevogn o s v)samt klasse.
For vogne med 1. klasse anferes "1", for vogne med 2, klasse anfores "2"
og for vogne med bade 1, og 2. klasse "3",

6., ciffer

vognens indretning, bl a antallet af kupeer (eller for midtgangsvogne
antal fiktive kupeer) "O" betyder at vognen har lo kupeer, "1" at den

har 11 kupeer o s V.

"3 og "4" betyder dog, at vognen er hhv 3- og 2-akslet. For liggevogne,
sovevogne, bagagevogne samt specielle vogne har 6, ciffer anden betydning.

7 .- 8- Ciffer

giver oplysninger om vognens maksimale hastighed sznt varmesystem.

9,= 1ll.ciffer

vognens byggenummner indenfor den pidgeldende vogngype.

12,ciffer er et kontroltal, udregnet p& grundlag af de gvrige 11 cifre.




Ciffer T7.og 8.

Styrelse !BOgstev— Styrelsed
ioetegn. nummer
1
F ek et eieieieeiiecneneaeianea. | VR 10
Ei oo smases 4 v 8 e s o eimisiepeisieTyesaersrasaseseses | OLD 20
B rublik AlEAnien ....eeeee.een.o.... | ALB 21
Eigenbarnen 4-r Demckratischen Volksrepublik Korea ....... | KRZ 30
KEi1senbannrn ior Mor lischen Volksrepublik ...... . | MTZ 291
senba der Demckratisehsn Republik Vietnam . . DSVN 32
Eisenbann jer Volksrepublik China .e.c.cveecececcannnens | KZD 33
Raab-Usdentu Yenfurt-Eigenbann (Gyér~Sopron-Zbe ) . GYSEV 43
Budapester Lckalbahnen o .o 5 B0 B SRR i . BHEV 44
Deutsche Peicrgb8hn sov.vseninesrresesacescoosorassnssnens | DR 50
Polnische Staatebahnen ...o.eeveen. | FKF 51
Bulgarische Staatghahnen ...coeeee BDZ 52
Rumanigche Eigenbannen .eoeeseeees CFR 53
Tscnechiscne Ctaatsbahnen «o..oeee CSD 54
Urgarische Staat P T MAV 55
Eigsenbahnen von O S P S R O ANZ 38
Sehweizerische Privatbahnen .c.veeccecencosavscons sP 62
nn Bern-Létschberg-Simplon «o..oe.. i BLS 63
Eisenbahn s.veccroscosaccsosecscsoscscseasas | FNM 64
SeHE§ s @ RJK 65
s . CIWL 66
ceesesnsenae BR 70
covssosoesse RENFE 71
isr Jugoslawischen Eiscnbahnen ...... oo JZ 72
taatBbARNEN esvasaesvseieeserieeesnsess seee oy CEH 73
Schwedigche $taatsbahnen ceeieceecocsoscecocsssocsscnns SJ 14
Tirkische Staatabahnen und Hafen eoevcevecveneanioennnns TCDD 5
Noerwegischo StaAtsbhahnen ceeesesesescscsccsvsoscssnccnscass NSB 76
Deutsche PundesbARN .esescececscseassssscssscsssnsonssse DB 80
Botorrecichia-he FUndcSbannen .eeeseeessscenensoncensass h)i)a] 81
Naticnalgesellischaft der Luxcmburgischen Eisenbahnen ..... CFL 82
Italianio~ro StAAtobARNeN +eceseeeroerssoscsonssssancscans FS 83
Niederldndische Eisenbashnen .eeececesss is NS 84
Schweizerische BundeSbBRNEN seeeesesssercososscssccrnscans SBB 85
Danioche St2atsbBRNAN ceseevecsssroosecossssansosossses DSB 86
Nationalgescllschaft der Franzdsischen Eisenbehnen .... SNCF 87
Kationelguscllechaft der Belgischen Eisenbahnen .......... SNCB 88
Portugicsigche Ligenbahngesellechaft ..c.veiivencoreaannns CCFP 94

Iranische Eigentahnen seeeeeseescscccns
Syrische EZigentahnen o..
Libaresische Eisenbahnen ceeceeecasceccccccosvsescssssccane
Irakiscne

R

80nbANNEN scessavscrassssesossssesssesssancese

Kcutrol af styrelsesnummer:

1., ciffer er altid stprre end eller 1ig med 2. ciffer.

RIC-styrelserne har numrene 50-55, 63, 7o cg 72-83,

7 <120 km/h 121 - 140 km/h 140 km/h *)
(o] 1 2 3 4 5 6 7 8 9
8
E E+D D E E+D B+ D D B B+D
o 840D+ C s+b+C o a+Dsc asbsc a+DecC D ssbec ssbsc
+d+e +d+e4D +2+0 +dse4D +deeeD +lare +3+e4D
1 foroe-| 4. n D forbe- asDeC Bebsc > forbe-| forbe-
holdt noldt dseeD d+e4D hoidt holdt
foroe- forve- 84dscC 8+0sC fcrre-| focrpe-
5 f foro
£ nolet | ®*P D holdt | +deesd| +deesn| 2 neldt | moldt
3 a a+D D a 84D fornes D s corue =
holdt ldt
n forve- forbe- foroe-| forbe-
noldt | 82 2 noldt | nholdt | noldt L
! E I
i | :
e forpe-| i forve- forpe- - It
2 nolgs | #e0eR i D nolat | 200*Dt noiae b
- s P, T b ST
|
6 as+be+ asbec | D a+Ds a+DsC 8+DscC n
c+d +3+D | c+d +4+D +d4+D
S : —p— SO | SESUN———S. Y
{
1
7 ced c+dsD ; D ced cedeD | ced4D > cea ce84D
i
|
8 e e+D ! D e e+D e+D D L] e+D
|
SRR (S O S CO—
;//7 I
S5 forove-
9 // e+D I D aso a+04D D holdt
8IGNATURPORKLARING:
————
(angivelserne i spaltehovederne gslder ikke for de skraverede felter)
*) = forbeholdt til heje hastigheder. L] enfsset vekselstrgm, periodetal
E = kun elektrisk varme, 16 2/3 nertz, 1000 volt.
+ D = elektrisk varme og dampvarme. b enfeset vekselstream, periodetal
= kun dampvarme. 50 hertz, 10CO volt.
= egenvarme uden dampvarmsledning c enfaset vekselstrpm, periodetal
0g uden elektrisk varmeledoing. 50 herts, 1500 volt,
S alle af RIC tillsdte spendinger)
8+becs) _ eller egenvarme wed dampvermeled- a Jevostrez, 150C volt,
d+e04D g ning og elektrisk varmeledning f.
elle ef RIC tilladte spendinger. e = jsvostres, 3000 volt




CIFFER-N@GLE for 5. og 6. ciffer

Privatvogne og -— kun gyldig

Jernbancejede personvogne

Jernbancejede personvogne

Liggevogne 2. ki

Sovevogne 1. eller 1. og 2. ki

Sovevogne 2. ki

Spisevogne

Salonvogne
(Pullmanvogne)

Forbeholdt

6 kupeer, sidegang eller *)
6 fiktive kupcer, midtgang *)

7 kupeer, sidegang eller  *)
7 fiktive kupcer, midtgang *®)

8 kupeer, sidegang eller .
8 fiktive kupeer, midtgang *®

9 kupeer, sidegang eller  *)
9 fiktive kupeer, midtgang *®)

Forbeholdt

2-etages vogne, alle pladsantal

7 kupeer, sidegang eller  ®)
7 fiktive kupeer, midtgang *°)

8 kupeer, sidegang eller  *®)
8 fiktive kupeer, midtgang *)

9 kupeer, sidegang eller  ®)
9 fiktive kupeer, midtgang *)

Forbeholdt

Forbeholdt

7 kupeer, sidegang eller  *)
7 fiktive kupeer. midtgang *

8 kupeer, sldegang eller *)
8 fiktive kupeer, midtgang *)

9 kupeer, sidegang eller ¢
9 fiktive kupeer, midtgang *)

baneejede personvogne Jernbanecjede liggevogne
Vogntype for OSShD — vogne til Jern jede p
indenlandsk trafik 1. klasse 2. klasse 1. og 2. klasse 1. eller 1. og 2. klasse
5. ciffer 0 1 2 3 4
2- eller 3-akslede samt 10 kupeer, sidegang eller *) 10 kupeer, sidegang eller *) 10 kupeer, sidegang cller *) Farbeholdi
bogiepostvogne 10 fiktive kupeer, midtgang *) 10 fiktive kupeer, midtgang®) 10 fiktive kupeer, midtgang®)
11 kupeer, sidegang cller *) 11 kupeer, sidegang eller *) 11 kupeer, sidegang eller *)
.kl Forbehol
Personvogne 1 11 fiktive kupeer, midtgang *) 11 fiktive kupeer, midtgang®) 11 fiktive kupeer, midtgang®) orbeholde
12 kupeer, sidegang cller *) 12 kupeer, sideaang eller *)
. ki F hold E Forbchol
Rerspriagre: 2; X crbehalie 12 fiktive kupeer, midtgang®) 12 fiktive kupeer, midtgang®) orbeholdt
Personvogne 1. og 2. ki Alle pladsantal, 3-akslede Alle pladsantal, 3-akslede Alle pladsantal, 3-akslede g tﬁggi: ; t::i:z
Liggevogne 1. eller 1. og 2. ki Alle pladsantal, 2-akslede Alle pladsantal, 2-akslede Alle pladsantal, 2-akslede 4 kupeer 1. klasse
5 kupeer 2. klasse
8. ciffer

S kupeer 1. klasse
3 kupeer 2. klasse

Forbeholdt

7 kupeer 1. klasse

8 kupeer 1. klasse

9 kupeer 1. klasse

®) Antallet af fiktive kupeer i midtgangsvogne findes ved at dividere pladsantallet med 6, 8 eller 10, athzngig
af styrelsens byggemide. Brokdele af en kupé tages tkke | betragtning.

N




CIFFER-NOBGLE for 5. og 6. ciffer

Udflugtsvogne®**)

Vogntype Jernbaneejede liggevogne Jernbaneejede sovevogne Jernbancejede sovevogne Jernbaneejede personvogne Jernbancejede rejsegodsvogne
2. klasse 1. eller 1. og 2. klasse 1. eller 2. klasse at ¢peciel type og speciclle vogne
5. ciffer 5 6 1 8 9
10 kupeer 2. klasse 10 kupeer med 2 pladser 1. ki :?'riuﬁfcedr ;’c'jazjsil:dscr ; :: Hospitalsvogne Postvogne
11 kupeer med 2 pladser 1. ki Personvogne 1. cller 1. o Rejsegodsvogne
11 k 2. ki 1k d 2 pladser 1. ki P P 9 9 1569 3
PSS S apREk R0 pldser eller med 3 pladser 2.kl 2. kI med rejsegodsafdeling med postaldeling |
-
2 etages, 2x6 kupeer med
12 kupeer 2. klasse ; :upecr mc: § p;ngser ; t: 4 pladser 2. klasse eller Pu;onvognedl.ldkl‘ Rejsegodsvogne
upeer med 3 pladser 2. 12 kupeer med 3 pladser 2. ki med rejsegodsafdeiing
4 kupeer med 4 pladser 1. kI | 9 kupeer med 4 pladser 2. kI | 27 cller 3 akslede persovogne | oy g
10, kupé 2. klasse p ed 4 pladser 1. upeer med 4 pladser 2. 2. ki med rejsegods- cller - eller 3-akslede
5 kupeer med 4 pladser 2. k! 1 kupé med 2 pladser 2. kI ) rejsegodsvogne
postafdeling
, 4 kupeer med 2 pladser 1. ki Personvogne 1. k|l med buffct- 2- cller 3-akslede rejsegods-
11, kupé 2. ki P P I 2.kl 9 " 1s€9
% Kaph L. ke 6 kupeer med 3 pladser 2. ki Vi apeer me 2 pinarsr bar- cller kokkenatdeling vogne med postafdeling .
6. ciffer .
5 kupeer med 2 pladser 1. k| Personvogne 2. kl med buffet- Rejsegodsvogne med toldkupé
Forbeholdt P P Forbehol 9 [ J3e900sv0g P
orbeno 6 kupeer med 3 pladser 2. kl orbeholde bar- eller kokkenafdeling og sidegang
Sovevogne, alle vognklasser 2-akslede autotransportvogne,
Forbeholdt 6 kupeer med 2 pladser 1.kl | 5 oo med 6 pladser 2.kl | med baffoc. Abne clier lukkede
5 kupeer med 3 pladser 2. ki .
eller rejsegodsafdeling 1- eller 2-etages vogne
S buff Ilei' % 3-akslede autotransportvogne
7 kupeer 2. klasse 8 kupeer med 4 pladser 1. ki 7 kupeer med 4 pladser 2. kl pisevogne, butlet= eiler bar- abne eller lukkede
vogne med rejsegodsafdeling
1- eller 2-etages vogne
Bogievogne til autotransport,
8 kupeer 2. klasse 8 kupeer med 2 pladser 1. ki 8 kupeer med 4 pladser 2. ki Spisevogne abne eller lukkede
1- eller 2-etages vogne
9 kupeer 2. klasse Forbeholdt 9 kupeer med 4 pladser 2. ki Salonvogne®?) Tjenstvogne

**) Byggenummer, 000—499 skal benyttes som 9., 10. og 11. ciffer
Byggenummer, 500—999 skal benyttes som 9., 10. og 11. ciffer

o..)
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Pédskrifter og signaturer pd personvogne

Numre p& tegningen henviser til signaturforklaringerne p& efterfelgende sider,

22a 20

[

Nr  Meerke(skilt)
1 Lgbenummerskilt

2 Ruteskilt

3 O (w
@

O

4 Vv4aot

ow@aona,

Betydning

Vandbeholderen er kun frostsikret, nar
vognen er opvarmet

Vognen kan henstd uopvarmet i 12 timer
ved en udvendig temperatur pa minus 10°
C - hvis den indvendige temperatur ved
dens henstillen er 20° C - uden at der
opstar skadelige isdannelser i vandanlag-
get

Vandbeholderen er ikke frostsikret

Vognveaegt til brug ved udregning af brem-
seprocent

Anvendes pa ikke-RIC maerkede vogne og
angiver den tilladte maskimalhastighed

Vognen ma kun anvendes p& de landes
baner (tilsluttet RIC), der er engivet ved
forkortelse efter RIC-maerket.

Til venstre for RIC er angivet vognens
tilladte maksimalhastighed, o til hgjre
RIC-forkortelse for de lande, sognen méi
betare. En stjerne ved forkortelsen angiver,
at vognen ikke opfylder betingelserne for
anvendelse pa enkelte af pagaeldende
lands straekninger

Anvendes pa RIC-markede vogne, der ma
passere {aargeoverfarterne:

Rpdby F - Puttgarden

Sassnitz - Trelleborg

Reggio C - Messina

VillaS G - Messina

14




Nr

12

13

14

15

16

17

18

19

37t 42t
60 Pl

&

KE-GPR

B s
P 40t
G 32t

—24,50m —

—317,20m ¢

[rev|x|26 1076

l.r

Betydning

Anvendes pa RIC-maerkede vogne, der ma
passere fargeoverfarterne:

HH : Helsinggr - Hilsingborg

KN : Korsgr - Nyborg

GW : Gedser - Warminde

Vognen er forsynet med el-varme for de |
signaturen anfgrte spasndinger og perlo.
detal

Vognen ma anvendes pa baner, der er
tilsluttet RIC

Vognen har hgjttaleranleeg uden talested,
men med tilslutning for bAndatspiller

Vognen har hgjttaleranleeg med talested
og med tilslutning for bandafspiller

Vognen har hgjttaleranleeg med talested,
men uden tilslutning for bandafspiller

Vognen har hgjttaleranlaag uden talested
og uden tilslutning for bandatspiller

Vognen har ikke hgjttalere men er forsynet
med 12-koret kabel

a: Vognens taraveegt inkl % fyldte vand-
tanke

b: Vognens bruttoveagt med alle sidde-
pladser belagt

c: Antal siddepladser. For kombinerede
vogne anfgres antal pladser pa 1. kl og
2. kl adskilt, f eks 24-30

Vognen har R-bremse

Forkortet bengavnelse for vognens trykluft-
bremse, her Knorr-hurtigtogsbremse, type
KE, med GPR-omstiliing

Vognens bremsevasgt for hver bremsestil-
ling. Den pa visse vogne med r¢d farve
pAmalede bremsevaagt mé ikke benyttes.

Vognens leengde over pufferne

Afstand mellem bogiecentrene (dreje-
tappene)

Anglver revisionsvearksted og dato for den
sidst foretagne revision

Pa DSB-vogne betyder:

K: cvk Kh

A: cvk Ar

S: Scandia, Randers

Markering af placering af skruebremsan




Meaarke

rl (gul)

(red)

(o
ga

RO
Hub

2 mm plade

o~
oL

2 mm plade

1al
QoY O o_,oaa

Placering

Vogngavien

Nederst p4 vogn-
siden ud for dyna-
moen

Nederst pa
vognsiden

Nederst pa vogn-
siden

Gaviskydedgre

Under boltene, der
sammenholder
pufferplade og
pufferhylster

Betydning

Vognens vesrkstedsomrade.
Hvorndr vognen senest er ma-
let udvendig

Evt dynamorems leengde

Markerer speendingsfgrende
dele for hgjspsending

Angiver placering af
Ipftested (lpftebeslag)

Angiver placering af ngdbrem-
sens tilbagestillingsventil, nar
denne er anbragt | en lukket
kasse under vognen

Meerket til angivelse af l&se-
stilling for gavidgrsiase.
Signatur pa rg¢d baggrund an-
giver lasestilling, mens signa-
tur pa grgn baggrund angiver
aben stilling

Meerkeskilte for ringfjederpuf-
fere.

R: stgrste puffertryk i tons.

H: puffervandring | mm

Smgremiddel.

Arstal for pufferens anbring-
else.

Pufferens typebetegnelse

RIC-maarksets kendingsbogstaver for jernbaner der er tilsluttet RIC

A - Ostrig It
B - Belglien J
BG - Bulgarien L
CH - Schwelz
CS - Tjekkoslovakiet NS
D - Vesttyskland P
DK - Danmark PL
DR - Osttyskland R
- Spanien S
F - Frankrig T
GR - Greskenland
H - Ungarn

DK er ikke pafgrt danske vogne

- ltalien

- Jugoslavien
- Luxembourg
- Norge

- Holland

- Portugal

- Polen

- Rumeenien

- Sverige

- Tyrkiet

16
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UDDRAG AF

"TILLEG TIL DRIFTSMATERIEL 1"

Personvogne

17

:
2

F Tegning

Vaerksteds-
omride

3 Max. hast.

Midtgang-M

»© Antal

Sidegang-S

E siddep!.

= Vognveegt

Leengde over
puftere

3 Akselafstand

i

]

Byggear

Bemaerkning

B
§
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100-9
101-7
102-5
103-3
104-1
105-8
106-6
109-0
110-8
111-6
112-4
113-2
115-7
119-9
126-4
127-2
129-8
130-6
131-4
132-2
136-3
138-9
140-5
142-1
145-4
146-2
147-0
148-8
149-6
150-4
151-2
152-0
153-8
154-6
507-6
508-4
514-2
516-7
517-5
518-3
520~-9
521-7
S22-5
523-3
524~1
525-8
528-2
533-2
534-0
535-7
537-3
539-9
541-5
543-1
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Persor.vogne
Undervogn og
vognkasse

20

Det rullende materiels opbtygning.

DSB's persorvognspark bestar udelukkende af bogie-

vogne.

Den bzrende konstruktion i en stélvogn litra

er vist pé figlog2.
Undervogn og vognkasse bestdr af fglgende hoveddele:

B

Udvendige le=ngdedragere i stalpladeprofil
Inveridige lzngdedragere

tverdragere

Bolsterstykker. Midt p2 bolsterstykkerne fin-
des overparten til centrumsstykket der over-
fgrer vognens vagt til bogierne.
Pufferplanker overfgrer trak og tryk fra andre
vogne eller loko til lzngdedragerne.
Strédragere forbinder pufferplanke og udven-
dige l®=ngdedragere.

Vognbund af plade bukket i " sikker " -
Hjernestolper og sidestolper

Brystningsprofil

Topramme

Tagbuer

Tag- og sideplader af 1.5 mm stdlplade

o
|

BFrystningsstykke

YA—— . |
ar ) =3
%/ =y i %A
' O le) ﬂi Sidestolype
2 X L /
ﬁ | 4| —
ik |
A =1 5
o AR : )} Vognbund
e e Y (pladejem)
"l‘.’f‘ e
&
M g ey e g g g i e T T e ——1.




Godsvognstyper

21

Stegrstedelen af DSB's nyere lukkede og &bne godsvogne
er standardvogne fremstillet efter tegninger, der er
udarbejdet af den internationale jernbaneunion UIC.

I vognparken findes desuden en del specialgodsvogne
af forskellig type samt et antal lukkede og &bne
godsvogne som ikke er standardvogne, men de er f£~r
hovedparters vedkommende opbygget af standardiserede

vogndele.

Lukket standardgodsvogn - Gs

2730

Lukket godsvogn med
forskydelige sidevaegge - Hbis

%02 |

1970/75 Scandla




Hvidmalet godsvogn - Hs

q
=
— == B S
2000 _|
(RTINS NCIY, -, |

*
1958/59 Scandia

8
o &
4 1
|
|
o

Selviemmende ballastvogn Fds

1976 Scandia

22
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Selviemmende godsvogn - Tdgs

1966 Talbot

Pulverbeholdervogn - Ucs

Scandia 1944/50
Beholder 1968/72

%




Standard-fladvogn - Rs

14860 i
: !
!
F |
! | !
)y ' J%’_‘Ill_ o | ] & %
= VOO0 VOO0 TOU =" %
12060 L 0 | 620 _
19900
r — _1866Q

2974
i

1969/70 Scandia Tara: ca. 254 t
Bundflade: 51,0 m?
Maks. hast.: 100 km/t

Specialgodsvogn - Uai

13960

9000

11960

| 19840

- '

I TR | iRy

ﬁj?‘%@m_ i
| Il [‘UTZQ
i S

ST . 18600

Maks. hast.: 80 km/t.
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Heojsidet standardgodsvogn - E

A

1959/66 Scandia

Lavsidet standardgodsvogn - Kbs
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1958/65 Scandia




INTERNATIONAL NUMMERERING 0G LITRERING (godsvogne) L6

Den internationale jernbaneunion (UIC) har sammen med de @steuropeiske jernbaners
organisation for samarbejde (OSShD) udarbejdet internationale retningslinier for
litrering og nummerering af vognmateriellet.

International bogstavlitrering er ikke obligatorisk, men sdfremt en vogn er litreret
efter de internationale regler, kan det ses p&, at litraet har en @ foran, f eks:

-Hbis -

Vognenes litra bestdr af ct stort bogstav (hovedlitra) efterfulgt af et eller flere
smd bogstaver (underlitra), som dels angiver, at vognene ikke har visse af de for
hovedlitraet fastsatte egenskaber, dels angiver supplerende egenskaber,

Litra E Hejsidede 4bne vogne af aimindelig type, kan tippes over
enderne og til siderne
- med 2 aksler: Leesselmngde mindst 7,70 m,
lastgranse mindt 20 t
- med bogier: Lasselsangde mindst 12 m,
lastgraanse mindst 40 t

F Hgjsidede dbne vogne af speciel type
- med 2 aksler: Lastgreanse mindst 20 t
- med bogier: Lastgraense mindst 40 t

G Lukkede vogne af almindelig type, med mindst 8 ventilations-
lemme

- med 2 aksler: Laesselsengde mindst 9 m,
lastgranse mindst 20 t

- med bogier: Laesselaangde mindst 15 m,
lastgraense mindst 40 t

H Lukkede vogne af speciel type
- med 2 aksler: Lastgranse mindst 20 t
- med bogier: Lastgraense mindst 40 t

| Kglevogne med normal isolering, gulvriste og iskasser med et
rumindhold p& mindst 3,5m?
- med 2 aksler: Lastgreense mindst 15 t,
bundflade mindst 19 m?
- med bogier: Lastgraense mindst 30 t

K Flade eller lavsidede dbne 2-aksiede vogne af almindelig type
Laesselaengde over 12 m, nedklappelige side- og endevasgge,
korte st@tter og lastgraense mindst 20 t

L Flade eller lavsidede abne vogne af speciel type og med
enkeltaksler
Lastgranse mindst 20 t

(0] Kombinerede flade/hgjsidede 2-aksiede vogne af almindelig
type (f eks svenske vogne)
Lasseleengde over 12m, nedklappelige sidevaegge, stotter og
lastgreense mindst 20 t

R Flade abne bogievogne af aimindelig type
Leesselaengde over 18 m, nedklappelige endeveegge, stgtter og
lastgranse mindst 40 t

S Flade eller lavsidede abne bogievogne af speciel type
Lastgreense mindst 40 t

T Vogne med forskydeligt tag
- med 2 aksler: Lastgranse mindst 20 t
- med bogier: Lastgranse mindst 40 t

u Andre vogne, som ikke falder ind under kategorierne F, H, L og

S, navnlig specialvogne til befordring af flydende, Iuft- eller
pulverformige varer

- med 2 aksler: Lastgraense mindst 20 t

- med bogier: Lastgraense mindst 40 t




International nummerering. ' ' 47

Vognnummeret bestdr af 12 cifre, som af hensyn til internationale overenskomster,
alle skal medtages ved rapportering af skader m m,

De 12 cifre er af pladshensyn anbragt pid forskellig mAde. P4 f eks litra S og Rs
er vognnummeret anbragt sdledes:

11 86 390 0 033-0

RIV DSB
EUROP ‘Rs

For at lette aflesningen af de 7 cifre i vognnummeret, er disse som vist foran op- P
delt i grupper, idet der mellem det midterste og de 3 forreste hhv de 3 bagerste |
cifre er et mellemrum. Dette anvendes altid af EUROP-banerne, medens det er tilladt

andre baner kun at lave et mellemrum mellem de 3 forste og de 4 sidste cifre,

For DSB-vognes vedkommende anvendes felgende pdskrifter:

Paskrift pA vognene betydning
01 RIV - EUROP Vognen er indsat i EUROP-parken
11 RIV - EUROP Vognen er indsat i EUROP-parken

(bogievogne med lastgraense
C =40t eller mere)

20 Kun til indenlandsk brug

21 RIV Vognen er RIV-maerket

30 Tjenestegodsvogn. Kun til inden-
landsk brug

31 RIV Vognen er RIV-maerket (bogie-
vogne med lastgraanse C=40 t
eller mere)

Banenummer angiver i kode hvilken jernbane der ejer vognen, eller i hvilken jern-
banes vognpark vognen er optaget. Fslgende koder anvendes:

Bane Ejendoms- Kode-

maerke nr Egentligt vognnummer
Finske Statsbaner ........................ VR 10 bestar af syv cifre, hvorat det f¢rste angiver:
Raab - Oedenburg-Ebenfurter Jernbane GySEV 43
Budapest Lokalbane...................... BHEV 44 0 = privat vogn
Tysk Rigsbane............................ DR 50 1 = hovedlitra G
Polske Statsbaner ........................ PKP 51 2 = hovedlitra H
Bulgarske Statsbaner .................... BDZ 52 3 = hovedlitra K,O eller R
Rumanske Jernbaner.................... CFR 53 4 = hovedlitra L eller S
T)ekkoslovakiske Jernbaner ............. CcsD 54 5 = hovedlitraEeller T
Ungarske Statsbaner................ .. MAV 55 6 = hovedlitra F
Schweiziske privatbaners godsvogns- 7 = hovedlitra U (tankvogne)
REBUND s s Ss ReeR LOR 62 8 = hovedlitra | .
Nord-Milanos Jernbane................ . FNM 64 9 = hovedlitra U med undtagelse af tankvogne
Rjukanbanen.............................. RjB, 65
Britiske Jernbaner........................ BR 70 Ovenstdende ciffer angiver sammern
?pmwresrn?mner --------------------- E;NFE ;; med de efterfolgende tre cifre
Grassie Statsbaner . ..., OH 73 | voenens litra efter den fastsat-
Sveriges Statsbaner...................... SJ 74 te bogstavlitrering, omsat efter
Tyrkiske Statsbaner ...................... TCDD 75 en bestemt kode,
Norges Statsbaner ....................... NSB 76 Til hvert litra er afsat en ellex
Tysk Forbundsbane . ........oiewiniii 0B 80 flere nummerrmkker p4 1000 numre,
Ostrigske Forbundsbaner ........... ... OBB 81 idet der til de talmessigt stor-
Luxembourgske Statsbaner...... ... ... CFL 82 %
ltalienske Statsbaner ... ...... ....... . FS 83 ste litra er afsat flest nummer-
Hollandske Baner ...... ... . ... ... ... ~ NS 84 rekier,
Schweiziske Forbundsbaner............. SBB/CFF 85
Danske Statsbaner ... ... ... ........ . DsB 86
Franske Statsbaner..... ................. SNCF 87
Belgiske Statsbaner ...................... B8 88
Iranske Statsbaner .. ....... ... ... ... RAI 96
Syriske Jernbaner ....... ....... ......... CFS 97
Irakiske Jernbaner ............. ........ IRR 99




Hojsidede abne vogne Lukkede vogne Flade el. lavsidede Abne vogne Andre vogne
g = = = S = I B e Vogne. der bade kan 0g navnlig
; Giigaitoe Gaengs type Kolevogne Med aksler Med bogier ar:vgndei som tlade Vogne med tag. specialvogre
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Godsvogne
vognkasse
¢
Vognkassen —
Fig 2
Topramme Ta,
F
Hjernestolpe )
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Gavlestolpe
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Fig 2viser vognkassen til en lukket godsvogn af typer-
ne Gs.
Vognkassen bestdr af felgende hoveddele:

Sidestolper, hjernestolper og gavlstolper af profil jern
Topramme

Tagbuer

Tag

Sidebekladning

Vognbund

Skydedgre

Taget kan vere fremstillet af tre og tjerepap hvis det
drejer sig om ®ldre vogne. Pa& nyere vogne vil taget som
regel vere fremstillet af stdlplade.

Sidebekladningen kan vare tre- stdl- eller fibermate-
riale.

Vognbunden bestdr af treplanker.

P4 vogne af typen Gs vil der foroven pd hver side vare
frie ventilationsébninger med forskydelige lemme.
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Godsvogne
undervogn
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Undervognen til en standardgodsvogn er vist pa fig 1.
Den bestdr af fglgende hoveddele:

Udvendige langdedragere af U-jern

Invendige lzngdedragere af U-jern

Tvaerdragere af U-jern

Pufferplanke

Skréddragere som er en forlangelse af de invendige
lengdedragere

Konsoller pdsvejset de udvendige lzngdedragere
Bundramme for vognkassen svejset pd konsollerne og
pufferplankerne

P& de udvendige l@ngdedragere er akselgaflerne fast-
gjort, ofte ved nitning, sdledes at de forholdsvis
nemt kan udskiftes. Endvidere er pisvejset fjederbukke,
hvortil bazrefjedrene er fastgjort. Vognenes vagt
overfgres gennem lzngdedragerne og fjederbukkene til
akselkassen og hjul.

i — - ri: 03 KT'*"-%
Flg 1 Fiederbuk
= g g - S Akselgaffel

e TR

! [y
e Pufferplanke .,

\\ Konsol
\Lverdrager

Indv lengedragexr
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TREKSTANG (gennemgiende)

Mange vogne, hovedsalig zldre person- og godsvogne, er udstyret med gennem-
gdende trekstang.

N&r et tog er sammenkoblet,kan trekstengerne i forbindelse med koblingerne
betragtes som en ufjedrende stang fra trzkkraften til togets bageste vogn.

P4 denne stang er hver enkelt vogn anbragt fjedrende ved hjelp af en trzkstol
(trekstangsfjeder).

P4 denne miAde fores lokomotivets trzk direkte gennem hele toget og ikke ved
trek fra vogn til vogn.

En gennemgiende trzkstang er sammensat.af flere dele, og i enderne er for-
synet med trekkroge hvorpd skruekoblingen er monteret

Udsnit af undervognskonstruktion med gennemgéende trmkstang
“ 1

Trekstol Js:;:::::::: Trekkrogs
L i:s;gg

/
% Tes = o '.,u 4/
== — . e IR B
2 == == im—
SkAlmuffer '
For at kunne holde trwkkrogen i rigtig stilling B A
med spidsen opad, er trekkrogens forlengelse gen- o
nem pufferplanken firkantet og styret gennem en
pd pufferplanken anbragt trazkkrogsfering, . S /
P4 lange vogne er gennemfgringen rektangulsr, og IRiko8

samtidig er trekstangen kort efter skdlmuffen
samlet i et gaffelformet led, sdledes at trekkrogen ved kersel i kurver kan
bevege sig i sideretning.

TREKSTANG (ikke gennemgiende)

Personvogne af standardtype og godsvogne litra Rs har ikke gennemgdende trek-
stang, men er udstyret med et serligt trszkapparat, der er monteret ved puffer-
planken.

Det in%eholderen ringfjederpatron (princippet er beskrevet under ringfjeder-
puffer).




SKRUEKOBLING :3‘>

Spindel

Bolt med /

skive

Skruekoblingen bestdr af en skrue, der pd den ene halvdel har hejre og pd den
anden venstre gevind, P4 midten sidder en varmt pdlagt ring, der i et led be-
rer svingelen, som tjener til at dreje skruen rundt., P4 hver skruehalvdel fine
des en metrik og for enden en stopring sikret med split. P4 den ene metriks
tappe er anbragt to flade lasker der ved en bolt er ophengt i trekkrogens hul.
Den anden metrik er fastgjort til koblingsbejlen.

PUFFER

P4 hver pufferplanke er med en indbyrdes afstand af 1750 mm anbragt to puffere
med svagthvelvede stedflader (pufferskiver). En del vogne er endnu udstyret
med puffere, hvor stedfladen pd den hejre puffer set mod vogngavlen er flad og
den venstre er sterkt hvelvet.

Pufferne skal overfere tryk og sted som fjedrende bevegelse fra vogn til vogn
dels for at beskytte vognens last og dels for at beskytte vognene mod deforma-
tioner samt sikre et roligt leb ogsd i kurver.

I pufferne p& DSBs vogne er monteret enten en evolutfjeder eller en ringfjeder.

Fig 1 viser en zldre konstruktion af en cylinderpuffer der er udstyret med en
evolutfjeder,

T h a Ly m————

CR e T
o e e

Fig 1 . 7 % E’IIIEIM’ I

-

Den bestdr af et cylinderformet med pinittet stedflade, Pufferskaftet styres og
fastholdes af et ligeledes cylinderformet puffehylster, der er fastspzndt med

en underlagsplade pd pufferplanken. Mellem pufferskaftets bund og underlagspladen
er anbragt en evolutfjeder.

Nar tryk pd en puffer af denne type opherer, kan der opstd ret kraftige tilbage-
slag, idet evolutfjederen straks vil sege at rette sig ud.

Ringfjederpufferen fig 2 bestir ligeledes af et cylinderformet pufferskaft og
et pufferhylster, men har ingen evolutfjeder,

Inde i pufferen findes et ringfjederelement der bestir af et antal udvendige

lukkede ringe samt et antal indvendige ringe hvoraf nogle er &bne (opslidsede).
De flader pd ringene der vender mod hinanden, er skri.
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Ved pufferens sammentrykning presses ringene ind i hinanden. Ved almindelige
pdvirkninger lukkes de &bne (indvendige) ringe og presses ind i de udvendige
ringe.

Ved kraftigere pdvirkninger vil der yderligere opstd spzndinger mellem de ind-
vendige lukkede ringes.

Det karakteristiske ved denne puffertype er,at en vesentlig del af det arbejde,
der udferes ved pufferens sammentrykning, omdannes til varme pd grund af gnid-
ningsmodstanden., Dette bevirker, at ringfjederpufferen -i mods®tning til andre
puffertyper- udever et mindré tryk, nir den gdr tilbage til udgangsstillingen,
hvorved kraftige sted og ryk i togets lengderetning undgis.

ADVARSEL  LIVSFARE

Adskillelse af ringfjederpuffere er ikke tilladt
udenfor specialverksted pd grund af den kraftige
forspending

Vognopsynet efterser pufferne for revner i hylster og sammentrykkede fjedre (max
sler 30 mm)

PUFFERH@J DER

Ved tomme vogne er pufferhsjden normalt:
GOGSVOZNCesoosssessssel040 mu
Personvogne, cceeesess1050 mm
Det sterst tilladte mal for alle vogne i ubelastet tilstand:
1065 mm
Den mindst tilladte pufferhejde for fuldt belmssede vogne er 940 mm,-herfra

untages dog vogne med overgangsbroer, hvor pufferhejden ikke m8 vere under
980 mm,
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P4 2-akslede vogne overferes vognkassens og undervognens vegt til akselkasserne
gennem berefjedre,

Disse er bladfjedre, sammensat af flere rektangulere fjederblade af stél.
Bladene er pd midten samlet med en varmt pdlagt fjederkurv, der forneden er for-
synet med en tap, der passer ned i en tilsvarende udboring everst i akselkassen.,
Fjederkurven hviler siledes fast pd akselkassen.

For at fjederbladene ikke skal forskyde sig sideverts for hinanden, er de pd
oversiden med en langsgldende rille, der passer til en tilsvarende ribbe pd under-
siden af et overliggende fjederblad (se snit D-D)., For at ‘forhindre forskydning
pé langs er fjederkurv og blade gennemborede og forsynet med en stift. Den pé-
krympede fjederkurv bidrager ligeledes til at fastholde bladene.

Det everste blad =hovedbladet- er i enderne smedet til et e¢je, hvori vognen er
ophengt, idet der gennem ejet er stukket en bolt der pd hver side bmrer fjeder-
ophznget, som atter med en bolt er befwstet til en pd lzngdedrageren svejset
fjederbuk.

Foroven ses et normalt fjederophzng,der ikke tillader nogen indstilling af fje-
deren, hvorfor man ved en for lav pufferhejde, f eks ved tynde hlulringe, mid
legge stebejernsklodser af passende tykkelse mellem fjederkurv og akselkasse.

For at gere hjultrykkene lige store skal de nmvnte stebejermsklodsen vere lige
heje. Et uens hjultryk ken fordrsage afsporing.

En vogn skal forlanges udsat af tog, nir den har en bzrefjeder hvor hovedbladet
er knskket, eller hvis 2 eller flere mellemblade er knszkket,

AKSELGAFLER

Eksemplet foroven er en konstruktion med svevende akselkasser, som bl a findes
godsvogne litra Gs.

Til styring af akselkasserne er anbragt en todelt akselgaffel. Denne akselgaffel
er ud for akselkassen forsynet med slidskinne for at forhindre unedvendig slid
p& akselgaflen.

Akselgafler er fremstillet af fjederstdl og er nittet eller svejst péd vognens
lz=ngdedrager.

Forneden er akselgafler forsynet med forbindelsesstykker,
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I dag er langt de fleste vogne udstyret med rullelejer i modsmtning til tidligere
hvor alt materiel var udstyret med glidelejer.

Vogne med rullelejer leber lettere end vogne med glidelejer og krever derfor min-
dre trekkraft og ievrigt mindre pasning

Forsenkning til fjederkurv
Rulleleje

Lisering . ~‘y“\\\“\\\\\.\ﬁ
( .::,": ;

Afstandsring

Ovenfor er vist et rulleleje, Det bestdr af et hus med en forsenkning til bere-

fjederens tap. Fortil er akselkassen fuldstendig lukket, og bagtil er anbragt en
tetningsring, der skal hindre, at steov og smuds trenger ind i lejet.

P4 akselhalsen er anbragt to rullelejer med en mellemliggende afstandsring, for-
milet med léseringen er at holde rullelejerne p& plads.

Rullelejer af nmvnte type har den egenskab,at en skmvhed i akslen, f eks som felge
af stor belastning, ikke vil medfere skadelige pdvirkninger i rullelejet, idet
rullernes lebebane er formet sdledes, at skevheden vil f& rullerne til at flytte
sig p4 banen,

Rullelejer er fedtsmurte og skal ikke efterses i lebet af vognens eftersynsperiode,

HJULSET

P& jernbanevogne sidder hjulene fast pd akslerne, si disse leber rundt under
korslen sammen med hjulene,

Af hensyn til vognens passage gennem kurver, hvor den ydre
skinnestreng jo er lzngere end den indre, er hjulenes lg-
beflade skrd for at modarbejde tendensen til skridning ved
det ydre hjul, der jo mid lebe en lazngere vej end det indre,
Vognens modstand mod at blive drejet ud af den retlinede
beveegelse vil nemlig sege at drage vognen udefter i kurven,
sd langt flangen tillader det, hvorved det ydre hjul kommer
til at lebe pd den del af lebefladen, der har storst dia-
meter medens det modsatte er tilfmeldet med det indre hjul.
Lobefladens heldning er afpasset siledes, at man nmsten undgdr glidninger i de
almindelige kurver pé& strsmkningen.

Men kan skelne mellem helhjul og sammensatte hjul, Et helhjul findes p& trekkraft

litra Mx My og Mz og bestdr af en hjulskive og en aksel, ndr hjulskiven er slidt
ned m4 den makuleres, men akslen kan genanvendes.

Et sammensat hjul bestér af aksel, hjul og hjulring og findes p& DSBs gvrige ma-
teriel,
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Ved hydraulisk tryk pd 65 - 95 ton presses hjulet fast pd akslen, som de pigel-
dende steder er cylindrisk, og der benyttes ingen kilebefaestelse eller lignende,

Akslen er forlznget gennem hjulene og ender i begge sider i omhyggeligt bearbej-
dede tappe (akselhalse), der stevtet er indesluttet i akselkasserne.

Hjulringen der er udskiftelig, er valset af stdl, og anbringes pd hjulskiven i
varm tilstand, hvor den ved en efterfelgende afkeling krymper sig fast.

Den fastkrympede hjulring er yderligere sikret ved hjelp af en sprengring  der

N Hijulr:
N N o Hjulring

w. Sprengring
Hjulskive

Hjulaksel

anbringes i en rille der er ind-
drejet i hjulringen.

Med et szrligt valseverk bearbej-
des kanten, s& rillen klemmer

8ig sammen om sprengringen,

Hjulringen er desuden sikret mod
sideverts skridning, idet den pé
hjulringens yderside er forsynet
med en fremstdende kant, der lig-
ger an mod hjulskiven.,

Ved eftersyn af et hjulset i for-

bindelse med en slmbende bremse
hvor hjulringen erfaringsmessigt
bliver varm, og som: fglge deraf
ogsé los, er det meget vigtigt at
efterse om springringen er intakt.

forinden der keres med vognen,

Helhjul Sammensat hjul

—




Eftersyn af afsporede vogne

Vogne der har veret af spor, skal snarest underkastes et grundigt eftersyn af

35

en vognmester, der skal efterm8le hjulene for at se, om akslerne er bo jede, samt

efterse om der ievrigt er skader.

Nir den m3lte forskel mellem
imindste og sterste afstand
mellem indersiderne af hjul=-
ringene.

og altid forneden)

(Hvert hjulset madles 3 steder

Foreholdes sdledes:

hejst 2 mm

vognen forbliver i drift.

(Den indvendige afstand mellem
hjulene skal altid ligge i ome
rddet 1357 - 13%63 mm)

over 2 mm, men hejst 5 mm

Hjulsettes udskiftes. Vognen kan
evt sendes "bag pd tog" til ner-
meste verksted.

over 5 mm

vognen stoppes og hjulssttet
sendes til verksted.

Hjulskader

Herover ses et normalt p*ofil.

Oprindeligt profil

|

5 mm tilladt for vogne

P

Hjulslid

Skarp flange med grat
: Dprindeligt profil

e
I L,

Z

Farlig for driften




Tykkelse af hjulringe.
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Tykkelsen af den pdkrympede hjulring, malt i
lgbecirklens plan skal for person-, post- og
bagagevogne af stdl med undtagelse af litra

Cl med underlitra og S-togsvogne med skive=-

bremse vere mindst 35 mm. For evrige person-
vogne 25 mm,

Hjulflangen p& person-, post- og bagagevogne mé
ikke have en mindre tykkelse end 22 mm milt 10 mm
uden for lebecirklen,
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Skarpe flanger

M& ikke berere

Flader eller materialeophobning

P4 alle vogne samt motortrekkraftmateriel tillades
flader af hejst 60 mm lengde (pilhgjde 1 mm) og in=-

gen materialeophobning pd over 1 mm.

Ved bogieeftersyn bliver alle hjulene, pa

- % >65 f

LT

Fast hjulmdlslere

Skydelzre

person-, post- og bagagevogne opmdlt med
fast hjulmil,

S&fremt der ved denne midling konstateres
at "hakket" p& den faste lere bergrer el-
ler er i nmrheden af hjulflangen, skal
hjulet midles med skydelzre.

Sterre vognopsyn og maskindepoter er i besiddelse af en skydelmre til opmiling
af hjul. Med denne skydelmre kan folgende mil tages:

Flangetykkelse der mindst skal vere 22 mm

QR-mAlet (skarp flange)ikke under

6,5 mm

Flangehojde skal ligge i omréddet fra 25 - 36 mm

flangeho jde
flangetykkelse
QR-mdlet

gaffelarm med magnet

gaffelarm

skydelerens milegaffel
krydsfering

skyder for flangehg jde

O 3 U F‘(ga

Er QR __ 6,5 mm ber vognen straks taget ud af drift og
sendes til hjulafdrejning.
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N&r en 2-akslet vogn skal passere et krumt spor, er det af betydning at hjulene
kan indstille sig efter krumningen, Hvis hjulene ikke kan indstille sig, vil de
delvis rutche p4 skinnerme, hvorved hjulflangen slides for hurtigt.

Anvendelsen af bogier til personvogne blev indfert i USA i 1834, men allerede i
1845 fulgte Tyskland efter, og fra da af var bogien indfert ved bygning af vog-
ne til eksprestog.

Felles for alle bogievogne er at 2 af tvardragerne er s=rlig kraftigt udfert og
kaldes for bolsterstykkerne, og netop gennem bolsterstykkerne bliver vognkassens
vegt overfert til bogiernme.

PA bolsterstykker sidder den sver-
ste halvdel af centrumstykket.

P4 mldre bogier er centrumstykket
skdlformet, se skitse,

Ez Centrum

Indbygget i everste centrumstykke
er hovedbolten som gAr ned igene
nem underste halvdel af centrum-
stykket og videre igennem sving-
bjelken, hvor den er sikret med

en split,

Hovedbolten skal sikre at vognkas=-
gsen ved leftning eller sterk sted-
pAvirknimg ikke hopper af bogierme.

Svingbjelken er 'den everste del af selve bogien,
det er her at den nederste halvdel af centrum-
stykket er placeret. .
Sidestyret er sammensat af en underpart der er Svingbjelke
boltet fast p4 svingbjelken, og en overpart
der er udformet som et glidestiykke der gli-
der pd en flade pd bolsterstykket.

For.at opnd tilfredsstillende lebeegenskaber
skal der vere ca 1 mm luft i det ene af side-
styrene,

P4 Minden-Deutz bogier er’ gidestyrene stilbare
og efterses ved bogieeftersyn.

P4 "Pennsylvania"-bogien ligger svingbjelken
los oven pAd 2 set saksfjedre der er placeret
oven pad en underbro, der ved hjelp af 4 hen-
gere er ophengt i bogierammen.

Ved konstruktion af nyere bogier er man glet
over til skruefjedre til erstatning af saks-
fjedre,




Bogierammen hviler pd 4 stk skruefjedre
som er aflejret i nogle underlag der er
placeret pi svanehalsen,

Svanehalsen er en sver jernbjslke der

er fastholdt i et nedheng pd akselkassen,

Vognkassens vegt er nu overfert til sporet gennem:

Bolsterstykket, centrumsstykket, svingbjelken, saksfjedrene, underbroen,

bogierammen, skruefjedrene, svanehalsen, akselkasserne og hjulene,

Bogieeftersyn

For at opnd en sikker toggang samt tilfredsstillende lebeegenskaber indgir alle
personvogne til bogieeftersyn efter neje fastsatte terminer.
I ojeblikket er felgende terminer geldende: *

'Litra An Bn(o) O0Z BhSsseeceessessssd Uger
i Cle Og Cll.-cocn..coa.!noocoo4 u-ger
Ovrigt materieleccecccccccassessssed uUZET

Andre eftersyn

En gang i degnet underkastes alle personvogne et "teknisk eftersyn", der som

regel foretages efter ankomst til en endestation.

Yderligere foretages der "mellemeftersyn'" pd gruppe 1 og 2 materiel der kerer
IC~- og regional/gst-tog. Et mellemeftersyn foretages mellem 2 bogieeftersyn.

Efter et bogieeftersyn udstyres bogierammen
med en sdkaldt bogieseddel hvorpd det frem-

gir i hvilken uge vognen sidst er bogieefter-
set.og hvor.
Sedlen er bld og placeres pd begge bogier.

Truck efterset

/| 19

(Vognopsyn)
Ma 88 '
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17 15 16

pos | benzvnelse pos |bensvnelse 5
1 | udvendig lengdedrager 14 |svingb jelke i
2 | indvendig l®=ngdedrager 15 |sikringsjern for svingbjmlke ]
3 | indvendig tverdrager 16 |centrumstykke i
4 | endedrager 17 |sidestyr ;
5 . 18 |fastpunkt for bremse |
6 | hjulset 19 | trekramme

T | akselkasse 20 |bremsebalance

8 | svanehals 21 |bremsetrekant

9 | forbindelsesstykke 22 |bremsesko og -sdl r

(sikring for svanehals)
10 | skruefjeder

11 | saksfjeder

12 | underbro

13 | hengere for underbro

o
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MINDEN-DEUTZ -Bogie

egs pd folgende litra: A AB B

s [ 4 Pl
N AN e

BD Bk Bf An Bn

NN
\

&Y N2y N N

Yo |

_pos| benmvnelse pos | benevnelse
1 |udvendig lengdedrager 30 |centrumskAa]l med slidpdade
2 |indvendig lengdedrager 31 |sidestyr
3 |indvendig tverdrager 32 |sikkerhedsbe jle
4 |endedrager . 40 |fastpunkt for bremse
> : 4] |bremsetrykstang ved fastpunkt
6 |hjulset 42 |trekramme
7 |akselkasse 43 |bremsebalance
8 |steddsmper v/akselkasse 44 |bremsehenger
9 |akselkassefering 45 |bremsetrekant
10 |vinkelfering 46 |bremseklodt = bremsesil og -sko
11 |parsonbolt for akselkassefjeder 47 |indstillingsanordning med fjeder
12|trykstykke og underlagsplade 48 |bremsetrekstang
13 [spendeplade for akselkasse/vinkelfering 49 |fangba jle
14 |tandplade 60 dynamo
15 |akselkassef jeder indv og udv. 61 |kardan
16 |nedstyr med sikringsbolt 62 | kardanhus
17 |anslag for svingbjelke 70 |centrifugalregulator
20 |svingb jelke 71 |arrangement for vejeventil |
21 |svingb jelkebering f
22|sjekel og sjekelbolte !
23 |sjekelkovs
24 |svingstrop med metrik og leje

styr i lengderetning

svingbjelkef jeder udv og indv.
fangbolt m metrik og skive f, fjeder
steddzmper

bolt skiver og fjeder for steddzmper
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Minden-Deutz bogien

Minden-Deutz bogien er en tysk konstrueret bogie der er udviklet i begyndelsen
af halvtredserne,

Ved konstruktionen af denne bogie, har midlet veret en bogie med lav wvegt, stor
beredygtighed, gode lebeegenskaber og en overskuelig konstruktion,

"MD-bogien" benyttes i en lang rmkke lande, og er i dag den mest benyttede bogie
til hurtigkerende personvogne i Europa. Alt DSB™ nyere personvognsmateriel er ud-
styret med denne bogie. (Undtagen herfra er dog lyntogs- og S-togsmateriel).

Omstéende tegning viser et snit gennem midten af bogien.,

Vognveegten overferes til bogien gennem centrumsstykket (30) og sidestyrene (31).

I modsetning til Pennsylvaniabogien er centrumstykket pd denne bogie fladt i bun-
den. Centrumsstykkets overpart hvori hovedbolten sidder er placeret pid bolster-
stykket.

Hovedbolten skal hindre vognkassen i at hoppe af bogien ved store stedpévirkninger.

Svingbjelken ligeer lest mellem bogierammens tverdragere (3). P3 svingbjelken er
centrumsstykkets underpart placeret samt sidestyrene.

Indstilling af sidestyr

En medvirkende &rsag til didrlige lebe=-
egenskaber kan vere at sidestyrene er

7
%,

j. | ©

,/"-:“'\\\ 5
=l A
\\\ I-'> e
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forkert indstillet.
Det kan derfor were nedvendigt at kone
trollere og evt foretage en justering.

For justering smeres sidestyrene med
foreskrevne smeremiddel (se FVS-instr-
uks 60-01)

For at opnd korrekt indstilling af
sidestyrene skal justeringen foretages
p4 vandretliggende spor.

Fplgende foretages:

a) Palen tages ud af indhakket,

b) Sidestyret skrues helt op mod
anslaget og skrues si langt til-
bage at mellemrummet bliver:

1,0 ¥ 0,25 mn

c) Palen smttes atter i hak,

Enkelte MD-bogier har et sidestyr, hvor styringen sker ved hjelp af 2 stk tallere
kenfjedre,-her foretages indstillingen pad felgende made: '

a) Palen tages ud af indhakket.

b) Sidestyret skrues helt op mod
anslaget, og palen settes i
nermeste hak,

Sidestyrenes "luft" opnds nir tallerkenf jedrene sammentrykkes.
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MINDEN-DEUTZ bogier

Indstilling af pufferhejde

Mgtrik "A%

Fig 2

Donkraft

Efter revision af bogier, eller f eks efter en hjulafdrejning skal puffer-
hg jden kontrolleres,

Denne proces skal gennemferes med fyldte vandtanke.

Indstillingen foretages ved svingstropperne (pendulskruerne) -se fig 2, disse
svingstropper er anbragt p4d bogiens lengdedrager med en metrik "A",

For at dreje denne metrik, skal den leftes ud af kerven. Dette sker bedst med
~ en donkraft,-se fig 1. Donkraften anbringes under svingbjelkeberingen.

En omgang pd metrikken svarer til at vognkassen hmves eller sznkes 4 m/m.

Inden donkraften senkes skal det iagttages om kmrven atter er pd plads, dvs
-at kerven er pd langs med bogiens lzngdeakse. '

Indstillingen afsluttes med en kontrol af sidestyrene.




STUDDAMPERE ' | : 43

I modsetning til bladfjedre,er skruefjedre ikke selvdempende, derfor er det
nedvendigt at dsmpe svingbjelkens bevegelser ved hj=lp af steddempere.

Steddempere er monteret mellem bogierammen
og enden af svingbjelken der er forlenget
ud under bogierammen,

P4 DSB vogne anvendes 2 forskellige fabri-
kater "BOGE" og "KONI" der normalt kan virke
updklagelig i en revisionsperiode.

Steddemperne er i hej grad medvirkende til
MD-bogiens gode lebeegenskaber, hvorfor der
er nedvendigt,. serlig i den sidste halvdel.
af en revisionsperiode, at efterse stoddum-
perne for olieudtrek, idet manglende olie
kan vere &rsag til

Hver akselkasse er affjedret ved hjelp af 2 s@t skruefaedre Fjederbevaegelserne
dempes ogsd her ved hjzlp af en steddsmper.
Denne steddszmper er monteret mellem bogieramme og akselkasse,

Der benyttes felgende typer

[steddzmper | belastning

|type tryk trak

Store

750/750 750 kg| 750 kg

T00/T00 Too " | Too "

Smid

1oo/400 loo kg| 400 kg

Smi

130/380 130 kg| 380 kg

Sm&

200/400 200 kg| 400 kg

2 " "

Akgelkasse ggg;ggg e

Ved udskiftni skal felgende iagttages:

Boltene spzndes med momentnegle, store steddempere 35 kpm og smd 15 kpm.

Steddempere udskiftes altid parvis dvs 2 med samme belastningstryk/trsk pd samme
akﬂelo

Ved montering af "BOGE"-stoddzmpere skal merket "Unten" der yderligere er markeret
med svejseklat vende mod jorden.

Ved fabriksnye steddezmpere er der pdsat klmbeskilt, hvor den rede pler skal vende
mod jorden.

Steddempere m4 under ingen omstendigheder skilles ad i driften,




AKSELKASSEFRINGER . by

Akselkassens lodrette bevegelse styres af akselkassefeoringer, Disse er fremstillet
af fjederstdl, og er i den ene ende fastgjort til akselkassen og i den anden ende
til et konsol p& bogierammen.

5

En vogn md smttes ud af tog hvis begge akselkasseforinger ved en akselkasse er
knskket,

Hvis kun en af akselkasseferingerne er knzkket md vognen fortsette til endesta~
tionen.

Det er dog en betingelse at vognen omstilles til ledningsvogn.

Udskiftning af akselkasseferinger.

Mens de ydre feringer "b" og vinkelferingerne "c" kan udskiftes uden smrlige for-

holdsregler, skal man fer udskiftning af de indre feringer "a" fiksere akselkas-
serne,

Udskiftning af vinkelforing "c"
1l. Metrikkerne "d" p& bogierammens endedrager og boltene "e' skrues af,

2. Den nye vinkelfesring spendes ferst fast pd endedrageren, idet man passer péd at
f4 de indhuggede merker til at ligge lige over for hinanden. _
Mgtrikkerne spzndes med et moment pd 20 kpm og sikres med sikrimgsblik,

3, Forbindelsen "e" mellem vinkelferingen og den ydre fering etableres, og man skal
ogsé her passe pd at fA merkerne overfor hinanden., Herunder kan det vere nedven-
digt at tvinge vinkelferingen ind eller ud. Hvis tenderne ikke flugter med hin-
anden og derved hindrer en forsvarlig montage, kan man vride vinkelferingen og

derved f4 tenderne til at flugte, Husk de indhuggede merker skal vere ud for
hinanden, dette kan kontrolleres indvendigt med et spejl.
Mptrikkerne spmndes med et moment pd 20 kps.

Udskiftning af den ydre fering "b"

.le Boltene "e" ved vinkelferingen og "f" ved akselkasse
skrues af,

2. Den nye foring spendes ferst fast ved akselkassen. v“~“~j§$;x;wvwv~7
Det iagttages, at merkerne er ud for hinanden (fig 3f:::::::f“
Parsonbolten smeres (FVS-instruks 60-01) og metrikken

med et moment p& 70 kpm, topmetrikken med et moment pi /(i;J:;:ST
20 kpm, Det kontrolleres at tendernes indgreb er kor-

: : fig 3.
rekt {(anvend spejl). (W i

‘--..j./




MUNCHEN=KASSELBOGIE eller WEGMANNBOGIE _ ‘ 4(5

Bogien findes p4 S-tog samt pd Ma-lyntog.

Denne bogietype er kendetegnet ved:

1) Vinkelformede akselkassesvingarme 4) Vandretliggende akselkasseskruefjedme
2) Silentbloclejring i bogieramme 5) Lodretstdende skruefjedre mellem
3) Svingbjelkebering (ppw i bogie- svingbjelke og svingbjelkebering.

ramme ved hjelp af svingstropper,

Bogien er udstyret med skivebremser og pa4 Ma~lyntoget tillige med magnetbremse,

Motorvogne f eks litra MM er bogien opbygget som motorbogie med banemotor,




GODSVOGNSBOGIE Y 25 C:

Tegningen viser en mbderne fransk konstrueret godsvognsbogie, som bl a findes
under standard-fladvogne litra Rs,

I modsetning til personvognsbogier er der ikke nogen bevegelig svingbjemlke.

Vognvegten overfeores direkte til bogierammen 1 gennem centrumsstykket 2
der, som pd Pennsylvaniabogien har en sk&lformet (sferisk) bereflade.

Sidestyrene der ikke er vist pA tegningen er fjedrene,

Akselkasserne er affjedret med skruefjedre 3 der hriler i konsoller 4 som er
en del af akselkassen,

Y6




BREMSER 4”7

Ved al jernbanetrafik er det lige s& vigtigt, at et tog bringes til standsning
péd et forud bestemt sted, som at toget kan fremfores med bestemt hastighed,

For at kunne fremfore et tog med tilstrekkelig sikkerhed, mid det wvere udstyret
med bremser, der kan bringe toget til standsning inden for en vis tidsfrist og
pé det rigtige sted foran et signal eller p4 en station.

Alle lokomotiver og de fleste vogne er derfor udstyret med enten bremseklodser
(sko og s&l) der pavirker hjulenes lobeflade eller bremsebakker der virker pa
bremseskiver,

Sko og sil

Sdlerne,kan enten vere fremstillet af stebejern eller af et kunststof, og er ved
hjelp af en sflefjeder monteret pd bremseskoen,

Enkelt bremsesko Dobbelt bremsesko
med en sidl ned 2 sdler

Henger

™

ﬁgﬁﬁﬁﬁ" =
N

M

clid-

merice

Wl

I

Stilleanordning

For gods .gnenes vedkommende udskiites bremsesaier nir de er slidt ned til slid=-
merlet, hvorimod bremsesdler pd en personvogn udskiftes efter et sken, idet vogn-
opsynet er opmerksom pd om sélerne kan holde til n®ste bogieeftersyn, si unedig
udsettelse af en vogn mellem 2 bogieeftersyn undgdes,

Bremsetravers
For at holde bremsesdlen presis ud for hjulets lebeflade er henger og bremsesko
monteret pd en travers som har til formdl at holde en ensartet afstand mellem

bremseklodserne.

Bremsetravers

o

Stilleanordningen

Stilleanordningen er monteret nederstpd bremseskoen og har til formdl at fast-
holde denne s& sliddet p4 bremsesdlen bliver ensartet.




SKIVEBREMSE (/ &
En skivebremse kan dels vere med delt bremseskive, eller med udelt bremseskive.
Fig 1 viser en delt bremseskive der er placeret pd
begge sider af hjulskiven, Dette system findes
p& motorbogier for at gere plads til banemotoren,

Fig 2 viser en udelt bremseskive (bremsetrumle) der er
placeret p4 selve hjulakslen,

Fig 1

1 indv og udv bremseskive
2 bremsebelagning

3 bremsebakkeholder

4 bremsebro

5 aut justerer

6 spazndelds

7 tilbagetrzksfjeder

8 bremsecylinder

udelt bremseskive
bremsebelagning
bremsebakkeholder
lukkestykke
mellemstykke
bremsebro
bremsestang
ophzngningslaske
gaffelbolt

o fastpunkt




TRYKLUFTSBREMSEN

Afsperringshdndtag for styreventilen kan enten sidde pd selve styreventilen,

49

pd bremseledningen eller ved begge vognsider i forbindelse med omstilling ind-ud.

Afsperringshane med 3 stillinger (anbragt pd styreventilen)

% Uden

Hurtigvirkende hurtigvirkning

R

Ledningsvogn

Afsperringshane anbragt p4 reret fra bremseledning til styreventil

Ledningsvogn (h&ndtaget vandret)

E::Eiﬂ::3 Bremsevogn (h&ndtaget lodret)

Afsperrj anbragt p& begge vognsider,

"UD" Ledningsvogn
"IND" Bremsevogn

N&r dette afsperringshindtag benyttes sker der samtidig en udligning af bremsen.
N&r de 2 everste afspsrringshaner benyttes skal udligningstrzkket ogsé betjenes.

Udligningsventil med trmkstenger

Udligningsventilen benyttes nar
bremsen skal szttes ud af funk-
tion.

Eller

-nAr der skal fjernes overtryk
i bremsesystemet.




TRYKLUFTSBREMSEN
Bremsekoblingshane

lukketl Hanae.

Bremsekobligg

So

Samling af ko

blingsmundstykke

Koblingsmundstykket pd en bremsekobling
er spejlvendt i forhold til koblings-
mundstykket pd en fedeledningskobling,

En fejlsammenkobling kan derfor ikke

finde sted.

Mundstykke samlet Fy og Bi reglen

Da fede- og bremseled-
ning altid optrader
parvis, er det en god
huskeregel at fedeled=-
ning er yderst, og
bremseledning er in-
derst.




BREMSEREGULATORER : ' Y

Efterhdnden som et keretejs bremsesdler slides, bliver bremseéylinderens stempel-
vandring lengere og lengere. Herved aftager bremsekraften, og vil helt ophere lsne
ge far bremsesdlerne er slidt halvt ned, dersom intet foretages,

For at f4 en ensartet stempelvandring er det ngdvendigt at justere bremsetsjet flere
gange inden bremsesdlerne er slidt op sd de skal kasseres,

En bremseregulator indbygges derfor i en bremsestang, og er istand til at afkorte
denne efterhinden som bremsesdlerne slides.

Bremsecylinder

2
Bremseregulator
p— ol

©) case f
= U gningstrek
G-P omstilling (Jvarigning

Der er 2 typer bremseregulatorer:
1. Enkeltvirkende, som selv afkorter bremsestangen,
udskruning 'skal ske manuelt,

2. Dobbeltvirkende,som selv afkorter bremsestangen,
og som tillige er i stand til automatisk at fore

lenge bremsestangen.

SKRUEBREMSE

Alle personvogne og de fleste godsvogne er udstyret med en
skruebremse der har til formdl at kunne afbremse en enkelt-
stdende vogn eller en rmkke vogne der ikke stdr p4 luft.

Konstruktionen er noget forskellig afhmngig af vogntypen,
men i princippet det samme,

En skruebremse bestdr af et skruebremsehidndtag der ved drej
ning pdvirker en spindel med et selvspmrrende gevind (min-
Vinkelarm dre stigning).

Brem .
____iiﬁﬁgéi P4 spindlen er der en motrik der bevmges i op- og nedadgi-
ende retning nidr skruebremsehidndtaget drejes.

Mptrikken er ved hjelp af lasker i forbindelse med en vinkelarm hvorpd bremsestangen
der pavirker bremsebalancen er monteret. (se Tegningen foroven)

Betjening af skruebremsen skal ske pi den mAde, at bremsen ferst skrues helt til1,
og derefter trekkes hidrdt til,

En skruebremse der skal drejes mere end 3 omgange for at afbremse en vogn skal snae
rest meldes til vognopsynet.

Skruebremsesving

Spindel




BREMSEREGULATOR TYPE F 32
(enkeltvirkende)

Denne type bremseregulator bestér,-3Som ievrigt andrer typer bremseregulatorer- af
felgende 3 hoveddele:

1. Indstillingsskruen, som er fastholdt af trzkejet,
s& den ikke kan drejes,

2. Indstillingsmetrikken med hejre gevind og fastforbundet
med akslen,

3., Palhjulet inde i det drejelige hus,

Indstiklingsskrue Det drejelige hus
zed trekgie ¥ lalbjulet o
Indstillingsmatrik
Aksel
O gy ; 77
Skruef jedel R
Les friktionsskive YO -
SN
- \\\

Figl (g— rig 2\0

Skruef jederen er spendt med et moment pd 20 kg. Med dette tryk presses den lese
friktionsskive ind p& palhjulet, si det folger med nAr huset drejes.

Kulissen

N
2 ruller (fcrbundot med 1aske)

Kulissen «r et beslag med en 7=
formet udskering, og er i den ene
ende pdsvejst vognbunden,

I den Z-fcrmede udskering befinder
der sig 2 ruller der er forbundet
med en laske.,

Begge ruller felger bremsecylinder
stemplets bevzgelser, idet den
hejre rulle pdvirkes af stempel-
stokken. Den venstre rulle er med
styrearmen forbundet med bremse-
regulatorens hus,

Na&r begge ruller befinder sig som cvenfor pid det lige stykke sker der ingen juste-
ring ved en afbremsning.




Bremseregulatorens virkemide dis

Figuren viser at bremsecylinderens
stempel har beveget sig til vens -
stre (bremsen er fast), og ruller-
ne har flyttet sig i kulissen,

Dette har bevirket at venstre rule-
le har pavirket styrearmen og
bremseregulatorens hus har drejet
sig

Den ferste del af bremsestemplets vandring foregdr uden at bremsesflerne ligger an
mod hjulringene, og i denne fase er der sd ringe friktion mellem indstillingsskruen
og metrikken, at man godt kunne dreje bremseregulatoren med hinden.

Derfor kan friktionsskiven ved hjelp af kleerne skrue indstillingsmetrikken op pé
skruen,-altsd bremseregulatoren "tager ind" i ferste fase af bremsningen,

Nir bremsestemplet har beveeget sig lidt le=ngere vil alle sdlerne ligge fast an mod
hjulene, og trekket i indstillingsskruen andrager nu adskillige tons.
Denne trekkraft forhindrer at indstillingsmetrikken kan drejes.

Stempelvandringen fortsstiter lidt endnu, indtil alt sler i bremsetesjet er ophamvet,
og den fulde bremsekraft er niet.

I denne sidste fase drejes huset, og palhjulet felger med, men friktionsskiven stér
stille,

Ved den pdfelgende lesning af bremsen "klikker" palen, og der sker ingen justering.

Behandling af fast bremse

Modtages der melding om en fast bremse i et tog, skal fererbremsehdndtaget vere i
lesestilling forinden eftersegningen kan pdbegyndes,

Undersegelsen foretages i felgende rmkkefelge:
1. Brems toget med lokomotivets direkte bremse,

2. Find vognen (vognene) med fast bremse konstater
at evrige vogne har les bremse,

3. Kontroller skruebremsen.,
4, Set vognen til ledning og udlign bremsen.

Dersom bremsen stadig er fast kan drsagen kun vere en fast bremseregulator. En fast
bremseregulator skal udskrues for at bremsetejet kan blive lest, -men denne udskru-
ning kan foregd med simpelt verktej.

I det folgende vises hvordan de mest almindelige bremseregulatorer kan lesnes.

Bremseregulator type F

g ’! - 1. Trek i ringen.
(:) ; " CD‘ 2., Drej beskyttelses-

-

g,/ reret hejre om,
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Flige

N

(o= v

\ -

Bremseregulatoren lesnes ved -
at stikke et stykke verktej

ind i fligene og dreje hojre Styrearmen skal
om il 7l Yo

ikke frigeres,

Bremseregulator type IR

For at udskrue denne bremseregulator er det nedvendigt at fjerne en bolt hvorpd
styrearmen er fastgjort i den ene ende. Bolten kan fjernes uden brug af verktej
idet den er 1l4st som en hiarnil,

Left bejlen op

Fal Pt
X I A

s »
Negle vidde 45 mm Styrearm,
eller 70 mm Drej hejre om,

Bremseregulator type DRV

Bremseregulatoren kan
"psnes f eks med en
skruetrekker.

Vigtigt nir en fast bremse er leosnet, skal hjulet underssges forinden kerslen mi

genoptages, Swrligt vigtigt er det at konstatere om springringen er intakt og hel,
Safremt ovenstiende procedure er fulgt skal der ikke foretages ny bremseprave,
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P4 grund af det ustabile danske klima skal togene til enhver tid kunne opvarmes,
hvorfor varmeudstyret altid skal vere samlet og intakt.

I vinterkereplanperioden etableres der togforvarmning dvs at opvarmning af togene
begyndes i god tid inden afgang.

MA-lyntog opvarmes ved hjezlp af et klimaanleg,
S-tog opvarmes elektrisk. '

Personvogne opvarmes ved hjelp af damp. En stor del af personvognene kan ogsé
varmes elektrisk,

Post~ og bagagevogne har tillige et automatisk oliefyr (Webastofyr) som drives
fra batteriet. Disse egenvarmeanlsg benyttes mens vognen ikke er indkoblet i tog.
Under togfremforelse varmes nzvnte vogne fra lokomotiv, -ligesom personvogne.

Godsvogne, enkelte beholdervogne til transport af visse olier eller asfaltproduk-
ter er udstyret med dampvarmeanlmg.
I serlig koldt vejr kan vogne der benyttes til transport af kartofler og lignende
varmes ved hjzlp af en katalyseovn.

Dampopvarmning

Togforvarmning sker fra dampvarmecentraler der er placeret i sterre stationsbyer,
eller fra lokomotivernes varmekedler der producerer damp.

Dampen ledes gennem vognenes hoveddampledninger hvorfra den af stikledninger ledes
op i vognene og afgiver sin varme, fortettes til vand og gir tabt, idet "kondens-
vandet" bortledes gennem vandudladere (se senere).

Hoveddampledningen bestidr af et isoleret 2" stdlrer, og er monteret under vognkas-
sens ene side, I begge ender af hoveddampledningen findes dampvarmehanen,

Dampvarmehanen

"¢ Dampvarmehanen er en RIC-hane der bestir af et
; __ hus, et deksel, et hdndtag, og i bunden en ' :
|| vandudlager.

Hindtaget er monteret p& en spindel der.sidder
P& hanetolden inde i hanen,

Hindtaget har 3 stillinger:

1 Aben
2 Lukket
3 Sluthanestillingen

Sluthanen er bageste hane pd togets bageste
vogn samt togets (lokomotivets) forreste hane.

Disse 2 haneroakal ndr degnets gennemsnitstem-

peratur er -1°C og derunder stilles i slutha~-
nestillingen., Formdlet med denne foranstalt-

ning er at holde hanen frostfri.

Nar haneh&ndtaget stilles i sluthanestillingen
abnes der for en 1% mm gennemboring "K" hvor 4
dampen kan passere,

RIC-varmehalvkoblingen er ved hjelp af en
pinolskrue fastspzndt dampvarmehanen,

Alle uteztheder i dampvarmen skal snarest udbedres,




VANDUDLADERE,

Kuglevandudlader

Hoveddampledning

Termodynamisk vandudlader

tEiEEEiJ Deksel

Ventilplade

- Ventilhus

at veﬁ%ilpladen falder pd plads og lukker for gennemstremningen,
Kondensvand fra renden rundt om midterhullet leber uhindret bort, hvorefter vand-

udladeren efterhdnden afkeles.

Nir afkelingen er tilstrmkkelig, vil damptrykket i rummet mellem ventilpladen og
dekslet vere sd lille, at damptrykket under ventilpladen lefter denne, og vand-
. udladeren trmder da i virksomhed pény.

e

Kuglevandudladeren er monteret direkte p& hoved.
dampledningen, og er i kraft af sin sterrelse den
vandudlader der kan udskille mest kondensvand,

Vandudladeren bestdr af et hus, en ventilkugle
og en kontravegt (vippearm)

Kontravegten er afpasset sdledes at den er i . '
stand til at 4bne ventilen niAr trykket er under
ca 2 at, dvs at vandudladeren serger for udluf-
tede hoveddampledninger nAr vognene ikke benytte

Kan vandudladeren ikke tetnes ved at pavirke
kontravegten skal den skiftes,

Belgvandudladeren er monteret pd stikledningen
der forbinder hovedledningen med termostaten,

Nir dampen stremmer ind i vandudladerens hus
opvarmes belgen hvorved den udvider sig og tryk-
ker ventilen ned mod smdet og lukker for damp-
udstremningen,

N&r rummet omkring belgen fyldes med kondensvand,
vil afkelingen bevirke at belgen trekker sig samd
men og &bner for ventilen ved smdet s4 kondens-
vandet kan lebe ud., Nir kondensvandet er fjernet
vil dampen atter opvarme bszlgen og ventilen luk-
ker igen,

Er denne type vandudlader uist, skal den skiftes;

Denne type vandudlader er ligeledes monteret pé
stikledningen mellem hovedledning og termostat,

Nar dampen stremmer ind i vandudladerens hus
kan den kun undvige opad gennem midterhullet
ved at lefte ventilpladen,

Herved fyldes rummet mellem ventilplade og dmk-
sel med en blanding af damp og kondensvand, som
undviger gennem 3 huller i bunden af en rende
rundt om midterhullet.

Samtidig opvarmes rummet mellem ventilplade og
deksel, hvorved damptrykket her stiger si meget,
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MASKINAFDELINGEN|AUTOMATISK LUKNING 0G ABNINGSHJALP

LITRA An, Bn(o) og Bns

1. Funktionsbeskrivelse.

1.3'

Abning af do¢rene kan ske p3a felgende mider:

a) manuelt ved betjening af d¢rhindtagene.
Det indvendige hdndtag er kun virksom, ndr vognens hastighed
er under 9 km/time.

b) ved aktivering af trykkontakterne placeret udvendig pd vogn~-
siden til he¢jre for d¢rstedet samt inde i vognen pd opstig-
ningsbe¢jlerne.

Trykkontakterne er kun virksomme, ndr vognens hastighed er
under 9 km/time. Dette tilkendegives ved at trykkontakterne
lyser.

Lukning af de¢rene kan ske p3d folgende mider:
a) manuelt, hvis d¢rene ogsd er dbnet manuelt.

b) ved betjening af kontakterne for den centrale de¢rlukning.
Kontakterne, som kun kan betjenes med en kupen¢gle, er pla-
ceret i et panel nederst pd opstigningsbe¢jlen. Panelet inde-
holder ogsd kontakt for brummersignal til lokof¢reren.

Ved betjening af kontakterne for den centrale de¢rlukning
lukker samtlige d¢re i toget med undtagelse af derene i det
d¢rsted, hvor centrallukkekontakten betjenes. Disse deore nt
lukkes manuelt,

¢) ndr togets hastighed overstiger 25 km/time, lukkes eventuelt
dbenstdende d¢re automatisk.

Som beskrevet ovenfor er det indvendige hdndtag samt trykkon-
takterne for d¢rdbning uvirksomme, ndr hastigheden er over 9
km/t., For i n¢dstilfalde alligevel at kunne 3bne dg¢rene, findes
over hvert d¢rsted et hdndtag, som i lodret stilling afsperrer
sdvel strgmmen til den automatiske de¢rblokering, som trykluften
til lukkesiden pd trykluftcylinderen for de¢ribning og derluk-
ning.

Udvendig over dg¢rene i et dersted i hver vognside er anbragt
orangefarvede meldelamper, som lyser, hvis en eller flere de¢re
i den pigeldende vogn er &bne.

I den vogn, hvor den centrale d¢rlukningskontakt betjenes, er
meldelamperne slukket sd lange kontakterne er aktiveret, hvis
de ¢vrige dere i vognen er lukkede.

Dette giver togforeren mulighed for at kontrollere samtlige
d¢re i toget, ogsd de dere i den vogn han opholder sig i,
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Systembeskrivelse

—— e o e o -

Principdiagram for trykluftsystem.

Fra stevfiltret (2) ledes luft fra fe¢deledningen (1) gennem
kontraventilen (3) og afsparringsventilen (4) til trykluft-
beholderen (5) med rumfang 9 1.

Reduktionsventilen (6) reducerer trykket til ca 5 ato. Ved
betjening af trykknap for d¢riabning aktiveres magnetventilen
(7), og der str¢mmer luft til cylinderen (10) over den hurtig
virkende udblasningsventil (8) og drosselkontraventilen (9)
samt til cylinderen (13) for udl¢sning af d¢rlds. Derlasen
udlgses og deéren dbner. Drosselkontraventilen er stilbar,

d v s at lufttilferslen til cylinderen (10) kan reguleres, sat

ledes at stempelhastigheden ikke bliver for stor.-

Samtidig med at stemplet i cylinderen (10) trykkes ud, trak-
kes stemplet i den hydrauliske cylinder (12) ud med det for-
mal yderligere at dazmpe stempelbevazgelsen 1 cylinderem (10)
og dermed hele d¢rbevagelsen.

Trykket bibeholdes pd cylindrene (10) og (13), indtil magnet-
ventilen (14) for de¢rlukning aktiveres ved betjening af kon-
takten for den centrale derlukning.

Nir dette sker udluftes samtidig cylinderen (13) gennem mag-
netventilen (7) og cylinderen (10) gennem udblasningsventilen
(8) via drosselkontraventilen (9) (ingen drosling i denne
retning).

Magnetventilen (14) leder luft gennem afsparringsventilen
(16) til den modsatte side af stemplet i cylinderen (1C) over
drosselkontraventilen (11) og d¢ren lukker. Drosselkontraven-
tilen (11) regulerer ogsd her stempelhastigheden i cylinderen
(10). Den hydrauliske cylinder (12) ¢ver ved denne beviegeise
2f stemplet i cylinderen (10) ingen modstand.

Trykket fastholdes p& lukkesiden af cylinderen (10) i 3-5 sek
hvorefter magnetventilen (14) automatisk lukker og udiufter
cylinderen (10).

Afsparringsventilen (16) er koblet til handtaget for ne¢dfri-
gering af automatisk d¢rblokering anbragt over dé¢rstedet.

I lukket tilstand udluftes samtidig cylinderen (10), sdledes
at de¢rene kan dbnes manuelt, hvis lukkemagnetventilen (14)
pd grund af fejl konstant er dben.
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11.

SIGNATURER FOR HYDRAULISKE OG PNEUMATISKE ANLAG
(Dansk standardiseringsrad)

Fpdeledning

Stevfilter

Afsperringsventil

() Kontraventil

Reduktionsventil
-——-Mrr' -
.J
[3]
|~
H Magnetventil
¥
[
__ér.(}_ Hurtigvirkende udluftningsventil
|
RS g= )
: Stilbar drosselkontraventil
. e

Trykluftcylinder dobbeltvirkende

Forskruning for pregvemanometer
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Principdiagram for trykluftsystemet i Bn 775-— og Bns 530-

over der i ' : ,5 . IS]’M ov'ier loil’tslem
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Komponent nr

1. F¢odeledning

2. Stevfilter

3. Kontraventil fig 5

4. Afsparringsventil

5. Trykluftbeholder, 9 1

5a.Aftapningshane

6. Reduktionsventil

7. Magnetventil for d¢rdbning

8. Hurtigvirkende udluftningsventil, fig 7
9. Stilbar drosselkontraventil, fig 6

10. Trykluftcylinder for d¢rdbning og de¢rlukning
11. Stilbar drosselkontraventil

12. Hydraulisk cylinder for dampning
l12a.S5tilleskrue for dre¢vling

13. Trykluftcylinder for udlg¢sning af derlids
14. Magnetventil for de¢rlukning

15. Forskruning for pr¢vemanometer

16. Afsparringsventil (n¢dfrigering af automatisk derblokering).
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Principdiagram for trykluftssystemet
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Dorlukning ved hjzlp af kupensgle.

Ved pavirkning af dornkontakten for den centrale derlukning sker
der en omstyring af magnetventiler 7 og 14.
Ved omstyringen sker felgende:

Trykluften fir nu adgang gennem magnetventil 14 til venstre
side af stemplet i cylinder 1lo.

Samtidig lukker magnetventil 7 og udlufter den lodret pla-
cerede cylinder 13 for udlesning af derlias.

Sésnart trykluften forsvinder fra cylinder 13 trszkker en
tilbagetrzksf jeder stemplet tilbage.

Udluftningen af hg jre side af stemplet i cylinder lo sker
gennem den hurtigvirkende udluftningsventil 8.

Sésnart magnetventil udlufter fremkalder den et trykfald
i ledningen mellem ventil 7 og 8.




Kontrol og indstilling af derfleje.
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Regulering af stofe derflej.

Darflaje.
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'y regulering af

1lille dorfle]

‘fEr det negdvendigt at hxzve den 1lille derflej, skal et eller flere
t af mellemlzggene over deren fjernes.

Det bemzrkes, at mgtrikkerne er afdszkket ved skazrmen pos 2.
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Derfle jene skal vere indstillet sédledes, at der findefde p& fig 1
viste mellemrum mellem derfleje og derkarme.

Sler i nederste degrlejer fjernes ved justering af lejetappen fig 2.

Den store derflej stdr i forbindelse med kulisseforingen som vist
pd fig 3. Det kan vere ngdvendigt at foretage regulering af der-
flejen ved kontramgtrikkerne pos 1. -Dorflojen mad ikke direkte
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Degrlése

indstilling af
stempelslaglengde
—

Stempel for udlesning af derlds indstilles,
frigering| ' - sd4 det ndr ned til ca I mm fra overkant af

af 1as dor.

Hvis cylinderen for udlesning af derlds ikke kan udlese degrlésen,
kan det vere ngdvendigt at file noget af nederste laserigel.

Pdverste 1ldse tap kan om negdvendigt justeres inde i deren ved de-
montering af l&seplade. Lésetappen m& max gd 21-22 mm over over-
kant af der.

rTrinklap.

i -
[ ] ! !
il ' : i
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[l ' - hengsler ‘
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I
I

trinklaplefter

o
!
i
[

\\_ gummiliste

Trinklap.

Klapbet jeningsanordningen fig 4 indstilles séledes, at trinklappen
netop lzgger an mod gulvet, ndr degren er lukket. Trinklappens gum-
miliste m& ikke glide pd gulvet og derved hzmme derens abning og

lukning.

Evt regulering kan foretages ved beslaget pos 1, samt ved at lsfte
hengslet pos 2.

Der er ovale huller i deren og metrikkerne kan betjenes nedenfra.




Kontrol og indstilling G'f

Gummitetningslister

Gummi tetningslister md& ingen steder eve modstand mod derens
bevegelser.

Tetningslisterne over deren skal vere tilpasset sdledes, at
listens bredde svarer til luftrummet "S" mellem overkant der
og derkarm.

Semtlige tetningslister behandles med "Silicone" afterres og
pudres med talkum.

Derbevagelsen,

Trykluftsystemet arbejder med ca 5 ato.

Evt regulering af reduktionsventilen (6) se "a&rrangement under !
vogn" foretages med stilleskruen i bunden af ventilen. Drejning
med uret giver heojere tryk, drejning mod uret lavere tryk.

Trykket kan kontrolleres med preovemanometer der tilsluttes pre-
stuts (15) over loftslem ved magnetventilerne for &bning og lukning

For lavt tryk kan skyldes at filtrene i magnetventilernes ror-
tilslutninger er tilstoppet.

Inden indstillingen af derbevegelsen pdbegyndes skrues stille-
skruerne pd drosselkontraventilerne nazsten i bund (max dezmpning).

Selve instillingen ber starte ned lukningen. Drosselkontraventilen 11
indstilles, s&ledes at deren lukkes, og derlésen er helt p& plads
(l2serigel i hak foroven og forneden) uden dog at deren smzkker
for hardt.

Det bedes bemerket, at magnetventilen ikke md udlufte for deren
er lukket.

Dorbevaegelsen under Abningen reguleres ved hjelp af den anden
drosselkontraventil, sfdledes at deren sldr ganske let imod der-
stoppet pd sideveggen. Drosselkontraventilen ma ikke skrues sa
meget i, at derbevegelsen i starten sinkes for meget.

Den manglende dempning foretages ved hjelp af stilleskruen pa
hydraulikcylinderen 9.




ARRANGEMENT AF MAGNETVENTILER 7 & 14 MED RORFZRING
(PLACERET OVER LOFTSLEM)

X - o i , Trykluft til venstre side af stempel 10 -

! ey s
3 o s i s M i e i :

£ / N ;1 8

= ! 7 ‘

T. Magnetventiler for deribning. Luften fra

Trykluft til hejre side af stempel 10 denne magnetventil gdr til hejre side af

stempel i &bne/lukkecylinddér 10, og deren
dbner,samt’ il cylinder 13 for udlesning

af derlés,

14 ,Magnetventiler for derlukning. Luften fra
denne magnetventil gdr til venstre side af
stempel i 4bne/lukkecylinder 10 og deren
lukker,

Les ievrigt afsnittet "Det mekaniske system]
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Magnetventiler 7 og 14 og deres placering (over lofitslem)

$til cylinder lo
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L |

]
H

magnetventil 7

€N il cylinder lo

drosselventil indstillet s& dere
‘[mdlufter ved 5 atm, -p4 5 sekunder|

-

el-pneumatisk
tidsindstillede
[ventiler.

/5

magnetventil 14

1

-
i

colandi

"—Tr-ﬂtil venstre side af stempel af &bne/lukkecylinder
;.'/ -
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AUTOMATISK DORLUKNING

ARRANGEMENT UNDER VOGN
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Arrangement over der

Gearkasse

| Trykafbrydér (giver signal til de
udvendige dermeldelamper),

Cylinder 13 (for udlesning af derlds)

e

Ty

e

Justering af stempelstokkens vandring i cylinderen.

Dertappens firkant skal ' Advarsel: Stilleskruen pd oiied&mperen md ikke
vere para i
parallel med vognsiden lukkes helt, fordi toppen p& pakdisen

Der lukket - herved trykkes ud.
(1uft p2 systemet)

Forinden justering af derene findér sted

skal bestemmelserne i afsnittet "derbevegelsen"

) A : iagttages.
AR T |
Og 14 p& cylinder lo er tilslutning fra
Stemplet skal mre/ 7 Og 14 pa cy ng

] 20 mm ude. magnetventiler,

Flade pé f
stempelstok 20 mm Cylinder

(«g'.
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EFTERSYN AF VOGNE 70

Personvogne i driften underkastes folgende eftersyn:
1. Bogieeftersyn
2, Mellemeftersyn
3. Teknisk eftersyn
Bogieeftersyn foretages efter felgende terminer:
1. Litra An Bn(o) og Bns 8 uger
2, Litra Cle Cl1l 4 uger
3. dvrige vogne 6 uger

Mellemeftersyn foretages p& styret materiel og finder sted midt imellem 2 bogie-
eftersyn.

Bogie- og mellemeftersyn foretages i Kebenhavn, Helgoland, Nyborg, Fredericia,
Arhus og Frederikshavn.

Teknisk eftersyn foretages mindst en gang i degnet p4 en station hvor vognen har
et passende ophold.

iGodsvogne underkastes et sikkerhedsmessigt eftersyn inden eller i forbindelse med
bremsepreven. I forbindelse med bremseprgven foretages eftersynet pd felgende made:

‘6ﬁ° ddﬁgﬁg Eignal

H%Fe @)&e Eftersyn og kontrol af "brems" les brems"
\}& 0 :

y& * x

e
-

-.‘.-
IL Loko )E w :: W [:
- - -

Eftersyn og kontrol af "lesning"

t 1

I H6 og H7 bpgerne findes oversigter over hvilke komponenter der skal efterses.,

Smering af godsvogne

Godsvogne litra His, Tdgs, Fd og Fds er vogne med mange bevmgelige dele, hvorfor
disse vogne er udstyret med et smoreskema,

1980 1981 1982 1983 1984
3.

De vogne der er udstyret med dette smereskema har en smerefrist pd 12 mineder.

NAr en opsmering har fundet sted, skal rubrikken under &rstallet udfyldes med et
nummer for den md&ned hvor opsmeringen finder sted.

Oversigt over smeremidler findes i H7 bogens afsnit 6.

Bremsepreveren kontrollerer ved hvert sikkerhedsmessigt eftersyn bl a dette skema,
Sé&fremt det konstateres at en vogn trenger til smering jfr skemaet, skal vognop-
synet underrettes,




