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A. Hovedregler for bevogtningens udfarelse.

For bevogtningens udferelse gzlder felgende hoved-
regler:

»Den gule plakat og stationernes lokale instruks.

1. Der er i vagthytterne ved de overkarsler, der be-
vogtes af banetjenestens personale, ophzngt en plakat
»DEN GULE PLAKAT®, pa hvilken reglerne for luk-
ning af bommene (ledene) og andre vigtige lokale
bestemmelser er angivet.

For overkersler, der bevogtes af stationspersonale, er
de tilsvarende regler og bestemmelser fastsat i en lokal
instruks.

Hvorledes er normalstillingen for bommene (ledene)?

2. Overkarslerne skal normalt, nar der ikke ventes
tog, vere abne for vejferdslen. Hvis overkerslerne p4
visse tider skal vzre lukket og aflaset til stadighed, er
dette anfert pa ,,Den gule plakat®.

Hvornar skal bomme (led) lukkes under normale forhold?
3. Bomme (led) skal lukkes som fastsat pd ,,Den gule
plakat”, d. v.s.
enten sa snart et tog kan ses neerme sig (herefter kaldet
»LUKNING PA SIGT*),

eller det pa ,,Den gule plakat® angivne antal minutter
for et togs planmassige eller efter sarlig under-
retning forventede passagetid af overkerslen eller
ankomsttid til stationen (herefter kaldet , LUK-
NING EFTER TID*),

Overkorsler, hvor bommene betjenes pd stedet, kaldes stedbetjente.
Andre overkorsler kaldes afstandsbetjente, Disse deles i nzrbetjente (hvor
bommene betjenes i en afstand p# indtil 50 .m) og fjernbetjente (hvor
betjeningsafstanden cr over 50 m).
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eller for signal for tog gives (herefter kaldet ,,LUK-
NING FOR SIGNALGIVNING®), hvilket dog
kun forekommer ved overkersler pa stationer med
hovedsignaler og ved overkersler bevogtet fra mel-
lemblokposter.

Hvornar skal bomme (led) lukkes i usigtbart vejr,
og hvis slukket frontlanterne er meldt?

4. Ved overkersler, hvor der er foreskrevet ,,Lukning
pa sigt®, skal der, safremt usigtbart vejr hindrer perso-
nalet 1 at se toget i tilstraekkelig afstand fra overkorslen,
eller safremt der modtages melding om, at frontlanternen
pa et tog er slukket, forctages ,,Lukning efter tid*, se
ipvrigt ,,Den gule plakat®.

Ved overkersler pa betjente stationer med hovedsig-
naler skal der dog foretages ,,Lukning for signalgivning*,
se igvrigt ,,Den gule plakat® eller stationens lokale in-
struks.

Hvorlenge forud for et togs passage
skal personalet vare til stede ved overkerslen?

5. Ved de af banetjenestens personale bevogtede
overkersler skal ledbevogtningspersonalet scnest 10 min.
for et togs planmassige eller efter saerlig underretning
forventede passagetid af overkerslen opholde sig ved
bomspillene (pa overkerslen, safremt der findes led).
Ledbevogtningspersonalet skal senest 5 min. for det tids-
punkt, da toget skal afga fra eller passcre nabostationen,
og indtil det tidspunkt, da ledbevogtningspersonalct i
overensstemmelse med foranstaende skal opholde sig
ved bomspillene (pa overkerslen, safremt der findes led),
vere til stede i eller ved vagthytten og herfra holde gje
med savel banen som med overkerslen (herunder med
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eventuelle afstandsbetjente overkersler) og vejen (ga-
den), der ferer over overkerslen.
Hvorledes underrettes ledbevogtningspersonalet om
tidspunktet for plantogs passage?

6. I vagthytten ved overkersler, der bevogtes af bane-
tjenestens personale, skal der findes en togfortegnelse,
pa hvilken tidspunktet for plantogs passage af ledvog-
terposten er anfert.

Hvorledes bestemmes tidspunktet for passage af sartog,
arbejdstog, sneplovtog eller hjzlpetog?

Som anfert pa ,,Den gule plakat® skal en bestemt sta-
tion daglig til et bestemt tidspunkt pr. telefon under-
rette ledvogterposten om, hvorvidt der er tillyst saertog,
arbejdstog, sneplovtog eller hjzlpetog til leb inden for
det kommende degn. Underretningen skal indeholde op-
lysning om togcts karakter og passage- eller afgangstid
fra den nabostation, hvorfra toget skal komme. Led-
vogterposten vil ligeledes blive underrettet om senere
tillyste seertog m. v., der skal lgbe inden for naevnte tids-
rum.

Ledbevogtningspersonalet ma selv pa grundlag af
stationens oplysninger og ved anvendelse af de koretider
for sertog, der findes pa ,,Den gule plakat®, udregne
tidspunktet for bassagen af ledvogterposten.

Hvorledes bestemmes tidspunktet for togpassage ved meldte
forsinkelser, krydsnings- og overhalingsforlegninger m. v.?

Pa ,,Den gule plakat® er anfert, hvem der skal under-
rette om driftsuregelmaessigheder (forsinkelser, kryds-
nings- og overhalingsforleegninger m.v.). Ved drifts-
uregelmessigheder ma ledbevogtningspersonalet selv ud-
regne tidspunktet for passage af ledvogterposten pd
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grundlag af de oplysninger, der af stationerne gives om
uregelmessigheden.

For plantog benyttes de keretider, der fremgar af tog-
fortegnelsen. For szrtog m. v. benyttes de keretider, der
findes pa ,,Den gule plakat®.

Hvorledes forholdes ved togforsinkelser,
der ikke er meldt til ledbevogtningspersonalet?

7. Passerer et tog ikke overkerslen senest til det plan-
massige eller efter sarlig underretning ventede tids-
punkt, skal ledbevogtningspersonalet lukke bommene
(ledene) og derefter pr. telefon indhente oplysning om
togets forsinkelse hos den nabostation, hvorfra toget skal
komme. Pa grundlag af stationens oplysning bestemmer
ledbevogtningspersonalet, om bommene (ledene) atter
kan abnes, eller om de skal forblive lukket, indtil det
forsinkede tog har passeret overkerslen.

Ledbevogtningspersonalet vil ievrigt af den nabosta-
tion, hvorfra toget skal komme, — af stationen, safremt
overkorslen ligger pa en station — blive underrettet om
togforsinkelser pa 10 minutter eller mere. Bliver forsin-
kelsen mindre end forst opgivet, vil ledbevogtningsperso-
nalet blive underrettet herom.

Ledbevogtningspersonalet ma i denne forbindelse er-
indre, at et forsinket tog under korslen kan indvinde tid,
hvorved forsinkelsen formindskes. Ledbevogtningsperso-
nalet skal derfor, nar der er meldt togforsinkelser, veere
seerlig opmerksom pd linieringningen, ligesom der skal
holdes seerlig godt udkig med banen i den retning, hvor-
fra tog ventes. Underretning om forsinkelser er (lige-
som linieringningen) kun et hjzlpemiddel til orientering
om toggangen.

i

Hvorledes skal lukning af bomme forega?

8. Lukning af bomme skal ske i jaevnt tempo og skal
fores til ende uden afbrydeclse.

Hvor der findes ringeapparater, som ikke er i af-
haengighed af bommene, skal der ringes i mindst 10
sekunder for lukningen.

Hvornar tendes og slukkes bombelysningen?

9. Ved overkersler betjent af stationspersonale skal
bombelysningen i de tidsrum, hvor natsignaler benyttes,
veere teendt, nar bommene (ledene) er lukket. For alle
andre overkerslers vedkommende er tidsrummene for
bombelysningens teending angivet pa en plakat med
tendingstider, der er ophaengt i vagthytterne. Bombelys-
ningen skal ogsa veere tendt i usigtbart vejr.

Belysningen skal normalt teendes, umiddelbart for
bommene (ledene) lukkes, og slukkes hurtigst muligt
efter oplukningen.

Hvilke pligter har personalet efter lukningens udferelse?

10. Efter at have lukket bommene (ledene) skal led-
bevogtningspersonalet overbevise sig om, at overkerslen
samt eventuclle afstandsbetjente overkersler og banen til
begge sider i den udstraekning, det kan overses fra posten,
er farbar for tog. Nar dette er sket, er det personalet til-
ladt at tage ophold i vagthytten (fjerne sig fra bomspil-
lene, safremt disse findes i vagthytten). Der skal dog her-
fra holdes gje med savel banen som med overkerslen
(herunder med eventuelle afstandsbetjente overkersler)
og vejen (gaden), der forer over overkerslen, saledes at
der, hvis det bliver nedvendigt, straks kan gives advar-
selstegn til vejfarende og om fornedent stopsignal mod
toget.
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For det under stationstjenesten sorterende ledbevogt-
ningspersonale kan der ved lokal instruks fastsettes ser-
lige bestemmelser.

Hvilke tegn skal der vises mod tog, hvis banen er farbar?

11. Til tegn pa, at banen er farbar, skal ledbevogt-
ningspersonalet, efter at lukning er foretaget, sa snart det
kan se toget

om dagen gore front mod toget og udstrekke den ene
arm vandret mod sporet,

t morke og usigtbart vejr bevaege hvidt lys langsomt
fra den ene side til den anden.

Tegnet vises, indtil lokomotivet har naet overkerslen,
og skal, f.s.v. Distriktet ikke bestemmer andet, gives
fra selve overkerslen og ikke fra vagthytten. Ved af-
givelsen af tegnet skal ledbevogtningspersonalet stille sig
pa et sted, hvorfra der samtidig haves det bedst mulige
overblik over overkegrslen samt over banen i den retning,
hvorfra toget kommer. Hvis tegnet gives med lygte, skal
denne i god tid holdes saledes, at lyset vender imod toget.

For overkersler bevogtet fra en mellemblokpost gzel-
der, at der kun vises tegn mod tog i de tilfzlde, hvor
bloksignalet ikke benyttes.

For overkersler beliggende ved et trinbrzet, der i tje-
nestekoreplanen er betegnet med et TL efter trinbrattets
navn, gelder szrlige regler for afgivelse af handsignaler,
jfr. afsnit C, punkt II.

Ved overkersler, der ligger pa en station, vises tegnet
ikke.

Hvorledes standses tog, hvis overkerslen eller banen er ufarbar?

12. Er overkerslen eller banen ikke farbar for tog,
vises stopsignal mod toget pa folgende méade:
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om dagen ved, at personalet ger front mod toget og
beveger redt flag fra side til side over hovedet; hvis
rodt flag ikke haves ved handen, razkker personalet begge
arme i vejret og bevaeger dem skiftevis hen imod og bort
fra hinanden,

t morke og usigtbart vejr ved, at personalet bevaeger
redt lys i kreds; hvis redt lys ikke haves ved handen, be-
vaeges andet lys i kreds.

Signalet vises, indtil toget er standset. Stopsignalet
suppleres om muligt med knaldsignal.

De nzrmere regler for tilvejebringelse af knaldsignal
findes pa signalplakaten.

Hvorledes standses vejfzrdslen under normale forhold?

13. Vejfaerdslen standses normalt ved at lukke bom-
mene (ledene).

Viser det sig af en eller anden grund umuligt at lukke
bommene (ledene), standses vejfzrdslen pi folgende
made:

om dagen ved, at personalet stiller sig midt p& over-
korslen, eventuelt midt pa den over denne forte vej, med
front mod faerdslen og streekker begge armene vandret
til hver sin side pa tveers af den vej, hvor fzerdslen skal
stoppes,

¢ morke og usigtbart vejr ved, at personalet stiller sig
midt pd overkerslen, eventuelt midt p& den over denne
forte vej, med redt lyssignal, der bevzages i kreds, vendt
mod den retning, hvorfra ferdslen kommer, eventuelt
skiftevis i de pagazldende vejretninger.

Ved mere befeerdede overkersler samt ved overkersler
med afstandsbetjente bomme ber ledbevogtningsperso-
nalet altid straks tilkalde mandskab til assistance.
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Hvornir ma bomme, der er lukket for tog, igen dbnes?

14. Nar bomme (led) er lukket, fordi der ventes tog,
ma de ikke gendbnes, for toget er passeret eller bragt til
standsning foran overkerslen (eventuelt aflyst), cller der
af en station er givet meddelelse om, at toget er forsinket,
og ledbevogtingspersonalet skenner, at forsinkelsen er
tilstraekkelig stor til, at bommene (ledene) kan abnes,
inden det forsinkede togs passage.

Ved overkersler pa stationer med hovedsignaler ma
bomme (led) endvidere genabnes, nar stationsbestyreren
(evt. lederen af kommandoposten) har givet tilladelse
til 4bningen, uanset at toget ikke er passeret eller bragt
til standsning foran overkerslen.

M43 personalet lade andre udfere tjenesten?

15. Ledbevogtningspersonalet skal selv udfere led-
bevogtningen og ma ikke overdrage denne tjeneste til
andre personer end sidanne, som er godkendt til ud-
forelse af ledbevogtningstjencsten ved den pagaldende
ledvogterpost. Det er forbudt at lade uvedkommende
opholde sig i vagthytten.

Hvorledes passes tjenesteur og linieringningsanlegs
klokkevark?

16. Ledbevogtningspersonalet skal daglig pa det pa
,Den gule plakat® angivne tidspunkt henvende sig til
den pé ,,Den gule plakat“ angivne station og sikre sig,
at tjenesteuret gir rigtigt, og at telefonforbindelsen er
i orden. Ledbevogtningspersonalet skal serge for, at tje-
nesteuret og linieringningsanlaggets klokkevzrk holdes
trukket op, og skal i hvert fald ved tjenestens begyndelse
altid traekke linieringningsanlaeggets klokkevaerk op.

15

Ledbevogtningspersonalet berer alene det fulde an-
svar for bevogtningens udferelse i overensstemmelse med
de regler, der er fastsat i n@rverende instruks og i even-
tuel for den pageldende overkorsel udstedt lokal instruks.
Forsommelser ved ledbevogtningens udforelse vil kunne
medfore tab af menneskeliv, hvorfor det er ubetinget
nodvendigt, at reglerne noje overholdes, uanset om der
muligt fra de vejfarendes side fremkommer klager over
ventetid ved bommene (ledene).

En forsemmelse af bevogtningen vil blive betragtet som
en alvorlig tjenesteforseelse, for hvilken straffen vil kunne
blive stillingens fortabelse (afsked uden pension), lige-
som en forsemmelse kan fore til, at der rejses offentlig
sag mod den pagzldende for overtradelse af straffelovens
bestemmelser.

Ledbevogtningspersonalet bor erindre, at de wvej-

farende stoler pd, at vejen er fri, ndr bommene (ledene)
er abne. ‘
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B. Andre vigtige reglerifor bevogtningens

udferelse.

Melding om tilstedevarelse ved overkerslen.

1. Ledbevogtningspersonalet ved overkersler pa fri bane
uden gennemgaende tjeneste (degntjeneste) og uden blokbetje-
ning skal pa de tidspunkter, der er anfert pa ,Den gule plakat®,
melde sig til den station eller ledvogterpost, der stir anfert pa
»Den gule plakat“. Hvis det er foreskrevet, at en ledvogterpost
skal modtage meldinger fra andre ledvogterposter pa samme
strekning, skal ledvogterposten samtidig med egen melding
videregive disse meldinger til den pa ,Den gule plakat® nzvnte
station.

Noteringskalender.

2. 1 vagthytterne ved de af banetjenestens personale be-
vogtede overkersler skal der forefindes en noteringskalender.

Det er anfert pd ,Den gule plakat®, hvilken station der
underretter ledbevogtningspersonalet om szrtog m.v. og om
driftsuregelmessigheder. For s& vidt angér szrtog m. v. anferes
der tognummer, togets karakter og passage- eller afgangstiden
fra den nabostation, hvorfra toget skal komme. Disse meldinger
og oplysninger indfores i noteringskalenderen straks efter, at de
er modtaget. Ledbevogtningspersonalet gentager meldingerne
og kvitterer for disse med navn. Meldingerne overstreges atter,
nér de ikke mere har gyldighed.

I noteringskalenderen skal ledbevogtningspersonalet end-
videre indfore bemzrkning om, hvorvidt der er noget at be-
marke med hensyn til overkerslens rette betjening (bomuorden,
fejl ved bombelysningen m.m.). Ved vagtskifte skal det til-
treedende personale straks se efter, om der er gjort notater i
noteringskalenderen. Klokkeslettet for vagtskiftet noteres og
underskrives af sivel den fratrzdende som den tiltredende.

Tjenestens afslutning ved direkte vagtskifter, og fortsattelse ved
togforsinkelser m. m.

3. Ledbevogtningspersonalet ma ved direkte vagtskifter
ikke forlade posten, for efterfolgeren ved sin underskrift i no-
teringskalenderen har overtaget vagten.
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Ledbevogtningspersonalet skal fortsztte bevogtningen for
eventuelt forsinkede tog eller for anmeldte szrtog m.v., sclv
om dette vil forkorte en hvilepause ecller medfere, at tjeneste-
tiden forlenges. Safremt tog er forsinket eller szrtog m.v. er
anmeldt, ma ledbevogtningspersonalet kun holde hvilepause
eller afslutte tjencsten, hvis nermeste station eventuelt pa fore-
sporgsel fra ledbevogtningspersonalet har underrettet dette om,
at disse tog ikke vil passere overkerslen 1 hvilepausen eller i det
tidsrum, der normalt ikke er tjenestetid.

Linieringning.

4. Pa strxzkninger, hvor linieringning finder sted, afgiver
stationerne til orientering for ledbevogtningspersonalet, for to-
get afgar fra eller passerer en station, klokkesignaler (Linie-
ringning). Klokkesignalerne bestar af 1 gang 5 slag eller 2
gange 5 slag. Det er anfert pa ,Den gule plakat“, for hvilke
kareretninger de forskellige klokkesignaler galder.

Linieringningen skal afgives af stationerne umiddelbart for-
inden togafgang henholdsvis signalgivning for gennemkerende
tog. For arbejdstog og hjxlpetog, der ikke gar til naste station,
gives der ikke linieringning.

Ledbevogtningspersonalet ma dog hverken for plantog, ser-
tog m.v. eller ved driftsuregelmessigheder indrette lukningen
efter linieringningen, men skal foretage lukningen i overens-
stemmelse med nerverende instruks. Den omstzndighed, at
linieringningen enten udebliver eller afgives for sent, er ikke
gyldig undskyldning for, at bommene (ledene) ikke er luk-
kede ved togets passage. Det samme gzlder, hvor blokledninger
eller ledninger fra automatiske meldeanleg er fort ind til led-
vogterposter.

Séafremt der opstar fejl ved linieringningsanlegget sledes,
at klokkesignalerne ikke kan afgives, vil ledbevogtningsperso-
nalet blive underrettet herom enten telefonisk af stationen eller
mundtlig af baneformanden.

Nar linieringningen for et tog er udeblevet, skal ledbevogt-
ningspersonalet straks underrette stationen herom og foretage
bemzrkning i noteringskalenderen. Endvidere skal det pas-
serede anmeldes for den narmeste foresatte.
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Nar der pa en enkeltsporet bane er ringet for tog i den ene
retning, og der derpad ringes for tog i den modsatte retning,
forinden det forste tog har passeret overkerslen, skal ledbevogt-
ningspersonalet lukke bommene (ledene) og standse det kom-
mende tog og meddele lokomotiv- og togfereren &rsagen til
standsningen.

Nar der pa en enkeltsporet bane er ringet for tog i den
modsatte retning af den, hvorfra toget kommer, skal ledbevogt-
ningspersonalet ligeledes lukke bommene (ledene) og standse
toget og meddele lokomotiv- og togfereren arsagen til stands-
ningen.

Bommes (leds) lukning for drzsiner, troljer og vogne.

5. Nar dresiner, troljer eller vogne nzrmer sig en over-
korsel, skal ledbevogtningspersonalet, dersom det er til stede,
lukke bommene (ledene) og ved tegn angive, om overkerslen
kan passeres eller ikke.

Opmarksomheden henledes pa, at drasiner m.v. i visse
tilfelde kan folge tet efter tog, dog ikke i mindre afstand end
200 m.

Oplysninger om toggangen til gvrige personale.

6. Iovrigt skal ledbevogtningspersonalet uopfordret ved en-
hver given lejlighed meddele det ovrige personale pa linien alle
sadanne oplysninger om toggangen, som kan antages at have
betydning for fremfarelsen af troljer o. lign. eller for arbejdet
pa linien.

Iagttagelse af slutsignal og frontlanterne.

7. Ledbevogtningspersonalet skal ved hvert togs forbikersel
undersege, om slutsignal pa toget forefindes, og 1 merke tillige,
om frontlanternen er teendt. Mangler slutsignalet eller er front-
lanternen slukket pa et tidspunkt, hvor den skulle vare tandt,
skal nzrmeste station og ledvogterposter i togets kereretning
straks seges underrettet pr. telefon.

Uniformering.

8. Ekstraledvogtere, ekstraledvogtersker og ekstraaflosere
skal bare uniformshue eller armbind under udforelsen af led-
bevogtningstjenesten.
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Manglende sertogsanmeldelse.

9. Safremt der passerer szrtog m.v., uden at ledbevogt-
ningspersonalet forud er underrettet om disse sartog, skal for-
holdet indberettes ad tjenstlig vej.

Lokomotivpersonalets indberetning om &bentstiende bomme (led).

10. Lokomotivpersonalet er instruerct om at rapportcre
alle tilfzelde af abentstaende bomme (led) under togpassage,
selv om der ingen skade er sket.
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C. Serlige regler for bevogtningens udforelse

ved visse arter af overkorsler.

Overkeorsler pa stationer med hovedsignaler.

nLukning for signalgivning®.

1. Skal der pa en station med hovedsignaler foretages ,, Luk-
ning fer signalgivning®, og foretages lukningen ikke af stations-
bestyreren (evt. lederen af kommandoposten) eller under dennes
umiddelbare opsyn, bliver tidspunktet for bommenes (ledenes)
lukning angivet for ledbevogtningspersonalet ved szrlig ud-
veksling af meldinger eller lignende.

Nar stationen er ubetjent, sdledes at stationspersonalet ikke
kan angive tidspunktet for lukningen, skal der i stedet for , Luk-
ning fer signalgivning® foretages lukning som anfert pa ,Den
gule plakat®.

Rangering over overkorsler.

2. Ved rangering over overkersler skal bommene (ledene)
lukkes, hvis ledbevogtningspersonalet er til stede.

Signalgivning mod stationen.

3. Ved overkersler betjent af banetjenestens personale til-
kendegiver personalet, at det er til stede ved bomspillene (p&
overkorslen, safremt der findes led) ved at vise hvidt flag eller
en rektanguleer skive (i merke og usigtbart vejr hvidt lys) fra
et mellem stationen og ledbevogtningspersonalet for hver enkelt
overkersel aftalt sted eller ved sarlig signaludveksling (telcfon,
ringesignal, tableau eller lign.) i overensstemmelse med det pa
»Den gule plakat® anfarte.

Flaget (skiven, lyset) skal vises, eller meldinger afgives
forud for hvert enkelt togs passage.

Flaget (skiven, lyset) skal fjernes, nar ledbevogtningsperso-
nalet forlader bomspillene, ogsa nar det i tjenestetiden tager
ophold i vagthytten (fjerner sig fra bomspillene, sdfremt disse
findes i vagthytten), dog ikke hvis dette sker efter, at bommene
(ledene) er lukket. Flaget (skiven, lyset) skal fjernes, si snart
det (eller de) tog, for hvilket lukning er foretaget, har passeret

II.
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overkorslen, og det ma ikke vises i tidsrummet mellem et togs
passage og indtil det skal vises for nzste tog.

Flaget (skiven, lyset) ma under ingen omstendigheder fjer-
nes i tidsrummet mellem bommenes (ledenes) lukning og togets
passage. Flaget (skiven, lyset) er ikke tegn pd, at bommene
(ledene) er lukket, men tilkendegiver kun, at ledbevogtnings-
personalet er til stede ved bomspillene. Hvor der foretages
»Lukning for signalgivning®, er der endvidere foreskrevet ser-
lig udveksling af meldinger eller lignende, jfr. punkt 1.

Overkorsler beliggende ved trinbrztter, der i tjeneste-
kereplanen er betegnet med TL efter trinbrattets navn.

Der anvendes folgende szrregel om signalgivning mod tog:

Sé snart ledbevogtningspersonalet kan se toget, skal perso-
nalet,

om dagen gere front mod toget og lefte den arm, der vender
mod sporet, lodret i vejret,

i morke og usigtbart vejr vise brandgult lys mod toget.

Signalet ma kun vises for tog, for hvilke der i kereplanen
er anfort ankomsttid og afgangstid, samt for tog, for hvilke der
i stedet for ankomsttid er angivet X, for sa vidt der er rejsende
til sidstnxvnte tog. Signalet vises, indtil toget er standset.

Er der ingen rejsende til et tog, for hvilket der i kereplanen
er angivet X i stedet for ankomsttid, eller har toget efter kore-
planen ingen standsning, skal ledbevogtningspersonalet, hvis
banen er farbar,

om dagen gore front mod toget og udstrzkke den ene arm
vandret mod sporet,

i morke og usigtbart vejr bevaege hvidt lys langsomt fra den
ene side til den anden.

Signalet vises, indtil lokomotivet har naet overkerslen.
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D. Forholdsregler ved uorden i anlaeggene.

Eftersyn m. m. af anlaeggene.

Ufarbar bane.

1. Safremt banen er ufarbar, skal nabostationerne snarest
underrettes, og ledbevogtningspersonalet viser stopsignal mod
toget. Lokomotiv- og togfereren underrcttes om arsagen til
standsningen.

Eftersyn af bomanleg (led).

2. Ledbevogtningspersonalet skal efterse, om bommene (le-
dene) er i tjenstdygtig stand. Mindre fejl eller skader ved gitre
eller nedslagsstotterne pa dobbeltbomme skal ledbevogtnings-
personalet, hvis det er muligt, straks selv rette. Safremt der
kreeves vaerktoj hertil, skal baneformanden dog snarest tilkaldes,
for at fejlen kan blive rettet. Baneformanden skal iovrigt under-
rettes om alle forekommende fejl ved bommene (ledene).

Forholdsregler, hvis stedbetjente bomme (led) ikke kan lukkes.

3. Hvis det af en eller anden grund viser sig at vare umu-
ligt at lukke bommene (ledene) ved en stedbetjent overkorsel,
skal ledbevogtningspersonalet, nér dette anser det for nodven-
digt, og sifremt det er muligt, tilkalde assistance, sdlcdes at der
p4 hver side af banen kan posteres en mand, der ved héndsignal
kan standse vejfeerdslen under togets passage.

Ved overkersler pa stationer underrettes stationen snarest
om forholdet.

L Lykkes det ikke at tilkalde assistance, skal ledbevogtnings-
personalet, ndr toget kan ventes, tage ophold pa overkorslen
og herfra ved hindsignal stoppe fardslen pa vejen. Ved over-
korsler, hvor udsigten fra vejen til banen er betydeligt dar-
ligere pa den ene side af banen end pa den anden, skal led-
bevogtningspersonalet under togets passage opholde sig pé den
side af banen, hvor udsigten fra vejen til banen er darligst.
Skenner ledbevogtningspersonalet, at vejtrafikken ikke med sik-
kerhed kan standses, sages toget standset ved at vise stopsignal
mod dette, og hvis overkerslen ligger pa en station endvidere
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ved stationens mellemkomst. Nar toget er standset, underrettes
lokomotiviereren om arsagen til standsningen. Skenner led-
bevogtningspersonalet, at forholdene kraever det, underrettes ved
overkersler pa fri bane nzrmeste station med hovedsignaler i
begge koreretninger og ved overkersler pa stationer den pa-
gazldende station om uregelmassigheden. Stationerne skal an-
modes om, at lokomotivpersonalet pa tog bliver gjort bekendt
med uregelmassigheden, og sifremt baneformanden ikke pa
anden made kan underrettes, skal stationen anmodes om at
gore dette.
Forholdsregler, hvis afstandsbetjente bomme ikke kan lukkes.

4. Hyvis det af en eller anden grund viser sig at vare umu-
ligt at lukke bommene ved en afstandsbetjent overkersel,
skal der snarest tilkaldes mandskab, som kan standse vej-
faerdslen under togets passage. Indtil dette kan ske, skal toget
altid seges standset foran overkerslen. Dette sker ved at anmode
narmeste station med hovedsignaler i den retning, hvorfra toget
skal komme, om at underrette toget om forholdet; men safremt
den afstandsbetjente overkersel forst skal passeres af toget, efter
at dette har passeret ledvogterposten, og det ikke lvkkes at
underrette stationen, inden toget afgar fra eller passerer denne,
skal toget dog seges standset ved at vise stopsignal mod dette.
Nar toget er standset, underrettes lokomotiviereren om arsagen
til standsningen.

Bombelysning i uorden.

5. Salremt bombelysningen ved en stedbetjent overkersel
er i uorden eller midlertidig fjernet, skal bommene (ledene)
dekkes mod pékersel, ved at redt lys vises mod vejen under
lukningen. Nar lukningen er foretaget, skal ledbevogtningsper-
sonalet tage opstilling pa selve overkorslen og med tendt hand-
signallygte vise redt lys mod fardslen pd vejen. Ved staerkt
befeerdede overkarsler skal redt lys vises uafbrudt til begge sider
eventuelt med assistance af tilkaldt mandskab. Overkerslen ma
ikke forlades, for der igen skal lukkes op for den.

Ved afstandsbetjente overkersler traffes lignende foranstalt-
ninger ved hjzlp af tilkaldt mandskab.



Kontrol med og eftersyn af bomlygter.
6. Ledbevogtningspersonalet skal have opmarksomheden
henvendt pd mulige forstyrrelser i den elektriske installation
for belysningen pa bommene (ledene). Under snefog skal det 2)
sarligt iagttages, at der ikke sker tilsnening af lygterne. Da en
drejuing af de fremspringende skzrme, der er anbragt pa
lygterne, undertiden kan medfore, at det rede lys kan ses fra 3)
et kommende tog, skal ledbevogtningspersonalet dagligt og
baneformanden hyppigt kontrollere, at skarmene er rigtigt
anbragt. Ledbevogtningspersonalet skal endvidere dagligt inden
meorkets frembrud overbevise sig om, at alle elektriske lamper
1 trelyslygterne er i tjenstdygtig stand.
Nodbelysning tages i brug.
7. Safremt det bliver nedvendigt at bryde plomben for de

ved nogle overkersler anbragte nedbelysningsbatterier, skal
signalformanden snarest underrettes herom.

Renholdelse af vagthytter.
8. Arbejdet med at renholde vagthytterne pahviler led-
bevogtningspersonalet henholdsvis stationspersonalet ved de
overkersler, der passes af stationerne.

Renholdelse af skinner og sporriller.

9. Arbejdet med at holde skinner og sporriller i overkersler
med svellebelzgning eller kontraskinner tilberligt rensede for
sten, jord, lov, gras, sne, is o. lign. udferes af
1) stationspersonalet pa de sted- og narbetjente overkersler,

der passes af stationen, og pa de fjernbetjente overkersler,

der ligger inden for stationsomradet,

2) ledbevogtningspersonalet pa de af dette personale bevogtede
sted- og narbetjente overkeorsler,

3) banekolonnen pa de fjernbetjente overkersler uden for sta-
tionsomradet.

Renholdelse m. m. af vejbane og bombjzlker (led).
10. Arbejdet med alm. renholdelse af vejbanen (kerebane
-+ fortove), med snerydning og grusning i glat fore samt med
forneden renholdelse af bombjelkerne (ledene) udferes af

1) stationspersonalet pd de sted- og narbetjente overkersler,
der passes af stationen, og pa de fjernbetjente overkorsler,
der ligger inden for stationsomradet,
ledbevogtningspersonalet pd de af dette personale bevogtede
sted- og nzrbetjente overkersler, herfra dog undtaget de
overkersler, der passes af ekstraledvogtersker,
banekolonnen pé de sted- og nzrbetjente overkersler, der
| passes af ekstraledvogtersker, og pa de fjernbetjente over-

korsler, der ligger uden for stationsomradet.

Safremt ikke andet er foreskrevet, omfatter renholdelse m.m.
af vejbanen hele vejarealet mellem bommene (ledene).
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E. Instruktionsstof og signalmidler til brug for

ledbevogtningspersonalet.

Tryksager og plakater.

1. I alle vagthytter og pa stationskontorerne (evt. komman-
doposterne) pa de stationer, hvor der findes overkersler pa sta-
tionen eller pa en tilstedende strakning, samt i de signalposter
og mellemblokposter, hvorfra overkersler betjenes, skal der fore-
findes et eksemplar af nazrverende instruks for udferelse af
ledbevogtning.

I vagthytter og mellemblokposter ved de overkersler, der
bevogtes af banetjenestens personale, skal der desuden findes
folgende tryksager og plakater:

En plakat, der henleder personalets opmarksomhed p& den
fare for tab af menneskeliv, som forsemmelser ved ledbevogt-
ningens udferelse medferer, samt pi, at en forssmmelse kan
fore til, at der rejses offentlig sag mod den pagzldende for
overtredelse af straffelovens bestemmelser.

De for ledbevogtningspersonalet bestemte kereplaner og tog-
fortegnelser.

En noteringskalender.

En plakat (,Den gule plakat“) med de sarlige for den
pagzldende ledvogterpost udstedte lokale bestemmelser.

En plakat med vejledning for brug af elektrisk bombelys-
ning.

En plakat med en fortegnelse over tzndingstider for bom-
belysning.

En plakat med uddrag af signalreglementet (signalpla-
katen).

En plakat med tjenestetidsfordelingen ved ledvogterposten.

Signalmidler.

2. Vagthytterne skal vare udstyret med felgende signal-
midler:

Et rodt flag, et antal knaldkapsler og to handsignallygter,
der kan vise hvidt og redt lys. Ved ledvogterposter beliggende
ved et trinbraet skal den ene lygte tillige kunne vise brand-
gult lys.
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Flaget henholdsvis lygterne skal altid holdes parat til oje-
blikkelig brug i pakommende tilfzlde. Ved eventuelle mangler
ved lygterne, der ikke kan afhjzlpes omgéende, ma der snarest
skaffes en anden lygte ved henvendelse til baneformanden eller
stationen.

Ved ledvogterposter betjent af banetjenestens personale og
beliggende pa stationer med hovedsignaler skal der desuden
findes et hvidt flag eller en rektanguler hvid skive, for sd vidt
der ikke er foreskrevet anden form for udveksling af meldinger
om ledbevogtningspersonalets tilstedeverelse.

Behandling af knaldkapsler.
3. Knaldkapslerne skal opbevares pa et let tilgzngeligt og tort
sted. De skal behandles med stor forsigtighed og ma navnlig
ikke udsettes for stad, slag eller stzerk opvarmning. Kapslerne
skal i tilfelde af ildsvAde hurtigst muligt fjernes fra den
pagazldende bygning.
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F. Bestemmelser vedrerende toggangen.

I. Almindelige regler.

a. Togenes inddeling.

Plantog.
1. Plantog er tog, der er optaget i de af generaldirektoratet
udgivne tjenestekereplaner.

Saertog.
2. Sazrtog er andre tog, for hvilke der er angivet kereplan,
og som ikke er bestemt til at standse pa fri bane.

Arbejdstog.
3. Arbejdstog er tog, der pa enkeltsporet bane kan standse
eller gé tilbage hvor som helst pa fri bane og pi dobbeltsporet
bane kan standse hvor som helst pa fri bane, men kun bevage
sig i den for det pagzldende spor normale kereretning.

Serlige arbejdstog er tog, der pa dobbeltsporet bane ogsa

kan befare venstre spor samt kan standse eller g tilbage hvor
som helst pa fri bane.

Sneplovtog.
4. Sneplovtog er tog med sneplov forrest. De fremferes som
arbejdstog, dog er det altid tilladt for sneplovtog ogsd p&
dobbeltsporet bane at ga tilbage pa fri bane.

Hj=lpetog.
5. Hjezlpetog kan vzre enten en hjzlpemaskine eller et tog,
der medferer hjzlpevogn, hjzlpekran m. v.

b. Enkelsporede og flersporede baner.
Togfelge og sporbenyttelse.

Enkeltsporede baner.
1. Pd et enkeltsporet banestykke md der ikke samtidig veere
tog, der kerer i retning mod hinanden.

Dobbeltsporede baner.
2. Pd dobbelisporede baner skal togene pd fri bane kere pé
hojre spor efter koreretningen. Denne regel kan dog fraviges for
seerlige arbejdstog og sneplovtog samt for hjzlpetog. Endvidere
for tog, der ikke kan fortsxtte i den planmassige kereretning,
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og som derfor fores tilbage, samt for skydelokomotiver, der
kerer tilbage fra fri bane. Desuden kan reglen fraviges under
sporspaerring.
Baner uden linieblok.

3. Pa baner uden linieblok mé& der mellem 2 nabotogfelge-
stationer kun vare eet tog, pa flersporede baner eet tog pa hvert
spor (kersel med stationsafstand). Det er dog om dagen og
i klart vejr tilladt arbejdstog og hjzlpetog at folge efter plan-
og szrtog pa baner uden linieblok uden iagttagelse af stations-
afstanden. Det bageste tog kan i s tilfzlde afgd tidligst 5 min.
efter det forreste.

Baner med linieblok.
4. Pa baner med linieblok m3 der i samme blokafsnit kun vzare
eet tog (kersel med blokafstand).

c¢. Togenes passagetider.
Togenes passagetider.

1. Et tog kan under visse forudsetninger passere ledvogter-
posten 3 min. for det planmessige eller efter srlig underret-
ning om sertog m. v. ventede tidspunkt. Dette er begrundelsen
for, at bomme (led), hvor der foretages ,Lukning efter tid“,
normalt skal lukkes 4 min. for et togs planmassige passagetids-
punkt, saledes som det er angivet pa togfortegnelsen, eller for
det efter szrlig underretning ventede passagetidspunkt.

Ikke-personforende tog i tiden kl. 18"°—6,

2. I tiden fra kl. 18°° il kl. 6° kan ikke-personforende
tog passere ledvogterposten indtil 30 min. for det planmessige
passagetidspunkt. Ledbevogtningspersonalet vil blive sogt under-
retiet herom i hvert enkelt tilfelde.

Er ledbevogtningspersonalet ikke blevet underrettet om,
at et tog kan ventes indtil 30 min. for planen, skal toget af
lokomotivfereren standses foran overkerslerne og derefter fores
forsigtigt over disse under afgivelse af lydsignaler. Standsningen
kan dog bortfalde, nar det ved tegn fra ledbevogtningspersonalet
tilkendegives, at bommene (ledene) er lukket, og at banen
er farbar.



30

II. Driftsuregelmassigheder.
a. Aflysning af tog.

Ledbevogtningspersonalet vil hver morgen pa det pa ,Den
gule plakat“ anferte tidspunkt pr. telefon af den pa ,,D.en gule
plakat“ anferte station blive underrettet om, hvorvidt der
inden for dct kommende dogn er aflyst tog. Stationerne skal
endvidcre straks give ledbevogtningspersonalet underretning om
senere aflysninger af tog.

b. Aflysning af den regelmassige drift.
Aflysning af den regelmassige drift.

1. Nar den regelmassige drift er aflyst, udsendes tog kun
efter forudgdende anmeldelse. Denne anmeldelse kan ske enten
pa grundlag af de trvkte kereplaner eller ved szrlige planer.

Underretning af ledbevogtningspersonalet.

2. Den pé ,,Den gule plakat“ angivne station underretter
s& hurtigt som muligt ledbevogtningspersonalet, nar den regel-
massige drift er aflyst, og nar den genoptages.

Ledbevogtningspersonalet vil pr. telefon blive underrettet
om toggangen og skal vare til stede pa posterne eller i disses
nzrhed i tiden fra kl. 5 og indtil meddelelse om toggangens
indstilling er modtaget fra stationen.

Toggangens: indstilling.

3. Meddelelse om toggangens indstilling gives daglig pr.
telefon af den pd ,Den gule plakat“ angivne station. Med-
delelsen gives, nar degnets sidste tog har passeret strazkningen
indtil naeste station, til hvilken der gives linieringning, men dog
forst efter kl. 16. Dognet regnes i denne forbindelse fra kl. 5
til kl. 5.

c. Midlertidig sporsparring.

Ledbevogtningspersonalet vil blive underrettet om midler-
tidige sporspzrringer. Underrctningen gives af den pa ,Den
gule plakat“ angivne station.

d. Det ene spor pa dobbeltsporet bane
ufarbart.

Bliver det ene spor pa en dobbeltsporet bane ufarbart,
befares strakningen som enkeltsporet. Stationerne underretter
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ledbevogtningspersonalet om forholdet pr. telefon. Underret-
ningen gives af den pa ,Den gule plakat* angivne station.

e. Telegraf og telefon i uorden.
Telegraf og telefon i uorden.

1. Safremt den for toggangens ledelse nedvendige forbin-
delse mellem stationerne hverken kan tilvejebringes ved bancns
telegraf- og telefonanlzg eller ved benyttelse af den offentlige
telefon, vil der ikke blive fort andre tog over banen end plan-
togene, samt forud anmeldte tog (szrtog, arbejdstog, hjalpetog
og sneplovtog). P4 den anden side vil under sidanne forhold
alle plantog og forud anmeldte tog s& vidt muligt blive fort
igennem, selv om det kun kan ske ved at erstatte dem med
et lokomotiv, en drasine eller et bud.

Det ene spor pi dobbeltsporet bane ufarbart, samtidig med
at telegraf og telefon er i uorden.

2. Hvis det ene spor pd dobbeltsporet bane er ufarbart,
samtidig med at telegraf og telefon er i uorden, skal det forste
tog, som afsendes, standse ved den pagazldende streeknings
ledvogterposter og overrakke disse en formular med underret-
ning om forholdet, medmindre en s&dan underretning har
kunnet gives pd anden méide. Sifremt sparringen ophaves,
inden telegraf og telefon endnu er i orden, vil et tog standse
ved strezkningens ledvogterposter og mundtlig underrette disse.
f. Dzkning af tog m. m.

Ledbevogtningspersonalet er forpligtet til efter anvisning fra
togpersonalet at assistere ved dakning af nedbrudte tog. Pa
dobbeltsporet bane m3 ledbevogtningspersonalet dog kun an-
vendes, nir bevogtningen af den pagezldende overkersel kan

lades ude af betragtning, fordi der ikke kan kores pa noget
af sporene.

8. Beskadigede vogne, ild i toget,
lose vogne m. m.
Beskadigede vogne m. m,

1. Séfremt ledbevogtningspersonalet bemarker, at en vogn
i et tog er sa beskadiget eller lasten s& forskubbet, at den videre
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forsel kan befrygtes at medfere fare for toget, skal dette snarest
seges standset ved signaler til tog- og lokomotivpersonalet eller,
hvis dette ikke viser sig muligt, gennem melding til en efter-
folgende ledvogterpost eller den narmeste station i togets kore-
retning.

Afsporede hjulsat, ild i toget.

2. Samme fremgangsmade skal folges, safremt ledbevogt-
ningspersonalet opdager, at et eller flere hjulszt er afsporede,
eller at der er ild i en vogn i toget.

Lese vogne.

3. Safremt der opdages lese vogne pa banen, skal led-
bevogtningspersonalet efter bedste evne sege at standse vognene
og hurtigst muligt underrette nzrmeste station om det fore-
faldne og derefter sage evt. tog pa banestykket standset.

Kantede hjulbandager m.m.

4. Safremt ledbevogtningspersonalet bemzrker, at en vogn
i toget har kantede hjulbandager eller hjulset, der ikke er fri-
gjort af trykluftbremsen, skal dette straks telefonisk meddeles
den narmeste station i togets koreretning.
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G. Politibestemmelser
og andre, serlige bestemmelser.
I. Publikums benyttelse af overkeorsler.

Publikums benyttelse af overkersler.

1. Ifelge statsbaneloven er det forbudt de vejfarende at
abne eller overskride bommene (ledene), nar disse er lukket.
Overkeorsler ma heller ikke benyttes, nar lukning af bommene
(ledene) er pabegyndt. De vejfarende skal endvidere udvise
saerlig forsigtighed, nar dyr trakkes eller drives over banen,
og nar plove, harver, treestammer, tungt lassede vogne og andre
tunge genstande fores over banen. Det er saledes ikke tilladt
at lade dyr eller keretgjer holde stille pa overkerslen. Ledbevogt-
ningspersonalet skal medvirke til, at disse bestemmelser over-
holdes, og skal, safremt de overtredes, sdvidt muligt sikre sig
vedkommendes navn og adresse — hvis det drejer sig om et
motorkoretoj, kendingsbogstav og nummer pa det pagzldende
koretej — hvorefter det forefaldne snarest muligt indberettes
til baneformanden eller en af nabostationerne.

Serligt langsomt kerende transporter, sasom tromletog,
entreprenermateriel, gravemaskiner, store maskintransporter
o.lign. ma ikke passere overkersler, forinden der ved henven-
delse til ledbevogtningspersonalet eller narmeste station er
truffet aftale om tidspunktet for passagen. Forinden ledbevogt-
ningspersonalet giver tilladelse til en si3dan langsomtkerende
transports passage, skal det ved henvendelse til en af nabo-
stationerne sikre sig, at passagen kan finde sted, samt umiddel-
bart, for transporten passerer, underrette stationen herom. Den
samme station underrettes, nar transporten er passeret.

Pikorsel af bomme (led).

2. Ved eventuelle pakersler af bomme (led) skal ledbevogt-
ningspersonalet savidt muligt sikre sig skadevolderens navn og
adresse samt, hvis det drejer sig om et motorkeretsj, kendings-
bogstav og nummer pa det pagzldende keretoj, og snarest
meddele dette til baneformanden og en af nabostationerne.
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Fardsel pa banens grund.

Statsbaneomraidet.

1. T henhold til statsbancloven ma ingen uden hjemmel
ferdes eller lade dyr faerdes pa Statsbanernes omrade (bane-
linicn med tilhorende skraninger, banketter, grofter, broer og
andre anlzg) uden for de over banen forende overkorsler og
overgange.

Fzrdsel pi statsbaneomridet.

2. Hjemmel til at faerdes pa banen uden adgangskort har
visse hejere statsbanetjenestemand samt tilsynsferende tjeneste-
mand pa den pagzldende strakning, andre statsbanetjencste-
mand i uniform eller — i det mindste — med uniformshue,
ekstrapersonale, der har arbejde at udfore p& banen, og som
er kendt af ledbevogtningspersonalet, uniformerede tjeneste-
mznd under Statsskovvacsenet og Toldvzascnet, liniepersonalet
ved Post- og Telegrafvaesenet, hojere militere embedsmaend
samt Politiet.

Ved et af Statsbanerne udstedt adgangskort kan der gives
andre tilladelse til at fardes pa banens grund. Kortet skal pa
forlangende forevises.

Ledbevogtningspersonalet skal efter bedste evne medvirke
til, at ovennavnte forbud respekteres. Personalet skal siledes
bortvise enhver person, der uden hjemmel faerdes pd bancns
grund, og eventuelt sikre sig vedkommendes navn og adresse,
samt indberette det forefaldne til baneformanden.

Det palazgges alle ansatte at holde deres born borte fra
sporomradet.

IIl. Forbrydelser mod banens sikkerhed.

Sten og sveller m. v. p3 skinnerne.

I. Nar der pa skinnerne findes henlagt sten, sveller eller
andre genstande, eller nar banernes anlag, matericl, tclegraf,
telefon eller andet af deres tilbehor findes beskadiget under
sadanne omstendigheder, at det kan formodes, at beskadigelsen
er foretaget for at udsztte driften for fare, eller ndr der iovrigt
opdages handlinger, der ma antages at vare udfort i en sddan

S St
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hensigt, skal ledbevogtningspersonalet efter forst at have forsegt
at fjerne faren for togenes fremferelse uopholdeligt afgive mel-
ding til baneformanden eller stationen.

I tilfeelde, hvor normalt farefri tilstand ikke ojeblikkelig
kan oprettes efter opdagelsen af forbrydelsen, skal nabostatio-
nerne straks underrettes herom. Safremt tog kan ventes at vare
afsendt fra nabostationerne, inden underretning gives, skal led-
bevogtningspersonalet dog forst soge at standse sadanne tog.

Tyveri af jernbanens tilbehor m.m.

2. Nar der haves mistanke om, at tyveri eller andre for-
brydelser er begiet med hensyn til jernbanens tilbeher, ejendele
eller betroet gods eller i dens bygninger, skal der uopholdeligt
gives melding herom til nabostationen eller baneformanden.

IV. Ulykker og uheld.
Anmeldelse af ulykker og uheld.

1. Ethvert uheld p& banelinien, hvorved personer kommer
til skadc, eller trafikken i veesentlig grad forulempes — hvortil
ogsa skal henregnes uheld, der foranlediger togforsinkelser, skade
pa driftsmateriellet, sporet eller banelegemet eller anden ulempe,
— skal, ligesom ethvert forhold, der kan medfere sadanne uheld,
hurtigst muligt anmeldes til den narmeste station af den, som
forst opdager det eller bliver gjort opmarksom derpa. Led-
bevogtningspersonalet skal foruden at afgive melding til sta-
tionen tillige underrette baneformanden om forholdet.

Anvendelse af vandspande.

2. Til transport af vand til sarede ved mulige ulykker er der
i samtlige vogterhuse, som ikke er beliggende pa stationer eller
i byer, anbragt vandspande med ldg. Vandspandene skal an-
bringes i vogterhusenes forstuer, eventuelt i vagthytten. Det er
strengt forbudt husets beboere at bruge vandspanden i privat
gjemed.



36

H. Stationernes samarbejde med

ledbevogtningspersonalet.

Betydningen af bevogtningens udferelse.

1. For at ledbevogtningspersonalet under alle forhold kan
udfere bevogtningen p& en sddan méde, at der opnas sterst
mulig sikkerhed for sivel vejfardslen som for trafikken pa
banen, er det nedvendigt, at der samarbejdes mellem stationerne
og ledbevogtningspersonalet.

Meldinger fra ledbevogtningspersonalet ved ledbevoginings-
tjenestens begyndelse.

2. P4 stationer, hvor der findes ledvogterposter, eller som
begraenser en strekning med ledvogterposter, skal der forcfindes
en fortegnelse med tjenestetiden for disse poster.

Det er pilagt ledbevogtningspersonalet ved overkorsler pa
fri bane uden blokbetjening ved tjenestens begyndclse om mor-
genen og ved hvert vagtskifte, hvor der ikke finder direkte
vagtaflesning sted, pr. telefon at underrette den nzrmeste
betjente station med hovedsignaler, hvorfra forst passerende tog
planmessigt skal komme, om, at ledbevogtningspersonalet er
til stede ved overkerslen. Underretningen skal gives senest
15 min., for toget skal afga fra eller passere stationen. Findes
der pa en af de til en station stedende strackninger mere end
1 ledvogterpost, kan det foreskrives, at een bestemt ledvogterpost
skal give denne underretning pa samtlige ledvogterposters vegne.
Det fremgar af fortegnelsen over tjenestetider for ledvogter-
poster pa de tilstadende strzkninger, hvilke ledvogterposter der
p& denne made skal melde sig til stationcn. Distriktet kan for
visse overkorsler foreskrive, at ledbevogtningspersonalet skal
melde sig for alle tog.

Udebliver denne melding eller afgiver den ledvogterpost,
som skal vaere meldepost for flere ledvogterposter, melding om,
at een eller flere af posterne ikke har meldt sig, skal stationen
soge pr. telefon at komme i forbindelse med den eller de
ledvogterposter, som ikke har meldt sig. Lykkes dette ikke,
" skal stationen underrette den pa den anden side af overkorslerne
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beliggende station med hovedsignaler. Disse 2 stationer skal
skriftligt underrette tog- og lokomotivfererne for de tog, der
skal passere den eller de overkersler, der er ubetjent, om, at der
formentlig ikke er ledbevogtningspersonale til stede ved den
eller de pagzldende overkersler pa strzkningen. Stationen skal
endvidere underrette baneformanden om forholdet, siledes at
denne kan foranledige, at der udsendes mandskab til bevogtnmg
af overkerslerne.
Bomme (led) kan ikke lukkes.

3. Opstar der fejl ved bommene (ledene) ved en over-
korsel saledes, at disse ikke kan lukkes, vil stationerne eventuelt
blive underrettet herom af ledbevogtningspersonalet med an-
modning om at underrette togene og eventuelt baneformanden.
Underretning til togene gives skriftligt til tog- og lokomotiv-
forerne for de tog, der skal passere overkerslen, inden det
udsendte mandskab er kommet til stede.

Langsomt korende transporters passage af overkersler.

4. Serligt langsomt kerende transporter, sisom tromletog,
entreprenermateriel, gravemaskiner, store maskintransporter
o. lign. ma i henhold til § 63, stk. 4 i statsbaneloven ikke passere
overkersler, forinden der ved henvendelse til ledbevogtnings-
personalet eller nzrmeste station er truffet aftale om tidspunktet
for passagen. Safremt en station har truffet direkte aftale om
en sadan passage, skal ledbevogtningspersonalet ved den pi-
gzldende overkersel, sifremt det er til tjeneste, underrettes
herom.

Séfremt stationen har givet tilladelse til, at en langsomt
korende transport passerer en overkersel, eller ledbevogtnings-
personalet har meddelt, at det har givet en sidan tilladelse,
skal stationen serge for, at den nzrmeste togfelgestation pa hver
side af overkerslen bliver underrettet, og disse m4 ikke indlade
tog pa banestykket, for transporten har passeret overkarslen.

Der opszttes ,,Pas pa“-skilt efter reglerne i SR § 46.

5. Iovrigt henvises til de i SR og ordreserie K omhandlede
bestemmelser vedrarende stationernes forhold til og pligter over
for ledbevogtningspersonalet.
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Retningslinier for banesektioner og stationer
til brug ved fastszettelse af lokale

bestemmelser.

Fastszttelse af lukkeméider.

1. Ved overkorsler beliggende péa fri bane -- ekskl. over-
korsler bevogtet fra mellemblokposter -~ skal der foreskrives
.Lukning pa sigt“, nar selv det hurtigste tog kan ses i en sadan
afstand, at der er tilstreekkelig tid til, at lukning kan foretages
og tegn mod tog vises sa betids, at lokomotiviereren ikke for-
uroliges pa grund af manglende tegn.

I alle andre tilfaelde skal der foreskrives ,, Lukning efter tid*,
hvilket normalt vil sige 4 minutter for et togs planmassige eller
efter saerlig underretning til ledbevogtningspersonalet ventede
passage. I visse tilfzelde kan Distriktet dog nedsatte tidsrummet,
[. eks. for visse personferende tog i tilfclde, hvor overkerslen
er beliggende lige uden for en station, pa hvilken disse tog
standser. Der regnes herved med, at disse tog, der ikke ma
afsendes for planmessig tid, ikke kan indvinde tid, inden over-
korslen nas.

Pa stationer kan der ligesom pa [ri bane foreskrives ,Luk-
ning pa sigt“ eller ,,Lukning efter tid“. P4 stationer med hoved-
signaler kan der i stedet for ,Lukning pa sigt“ eller ,Lukning
cfter tid“ foreskrives ,,Lukning for signalgivning“. Hvis stations-
bestyreren evt. lederen af kommandoposten i sa fald ikke fra
perronen kan se, om bommene (ledene) er lukket, kan det fore-
skrives, al stationsbestyreren henholdsvis lederen af kommando-
posten skal indhente melding om lukningen fra ledbevogtnings-
personalet, inden signal for tog gives. Der kan eventuelt fore-
skrives forskellig lukkemade for gennemkerende og standsende
tog, for sa vidt angar den kereretning, hvor togene passerer
pe}ronen for overkerslen, idet der, safremt det ikke anses for
nedvendigt at foretage ,Lukning fer signalgivning® for de
standsende tog, kan foreskrives ,, Lukning pa sigt“ eller ..Lukning
efter tid“ for disse. ‘
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Ved overkersler bevogtet tra mellemblokposter skal der for
den cller de koreretninger, hvor bloksignalet stdr foran over-
kerslen, foreskrives ,Lukning for signalgivning®. Hvis blok-
signalet stdr efter overkerslen i koreretningen, skal der alt efter
forholdene foreskrives . Lukning pi sigt eller »Lukning efter
tid*. Safremt der herefter foreskrives ~Lukning for signal-
givning", skal det pa .Den gule plakat® vare angivet, om der
skal foretages , Lukning pé sigt eller , Lukning efter tid* for
tog, for hvilke bloksignalet ikke benyttes.

For alle arter af overkorsler gzlder, at der eventuelt kan
foreskrives forskellig lukkemade for de forskellige kereretninger.

Togtortegnelse.

2. Som navnt i afsnit A, punkt 6, skal der for hver led-
vogterpost, der hetjenes af banetjenestens personale, udarbejdes
en toglortegnelse. Den udarbejdes ved banesektionernes foran-
staltning, og den skal omfatte alle plantog med angivelse af
tiderne for togenes planmassige afgang fra eller passage af den
nabostation, hvorfra toget skal komme, samt med tiderne for
passage af ledvogterposten. Endvidere skal keretiderne for disse
tog fra nabostationcerne til ledvogterposten angives.

Der skal endviderc til brug ved beregning af sartogs passage
af ledvogterposten ved banesektionernes foranstaltning udregnes
koretider {ra nabostationerne til ledvogterposten for tog al
folgende karakterer: Lyntog, Eksprestog og gennemkarende
person- og motortog, Standsende person- og motortog, Gennem-
kerende godstog og Standsende godstog. Disse koretider angives
pa ,Den gule plakat®.

Tiderne for plantogenes passage af ledvogterposterne og
koretiderne fra nabostationerne til ledvogterposterne udregnes
efter sarlig instruks, som tilsendes banesektionerne.

Meldinger ved tjenestens begyndelse.

3. Som anfert i afsnit B, punkt 1, skal ledbevogtningsperso-
nalet ved overkorsler beliggende pa fri bane uden blokbetjening
pa visse tider melde sig til en station med hovedsignaler. Disse
tidspunkter er normalt ved tjenestens begyndelse om morgenen
og ved hvert vagtskifte, hvor der ikke finder direkte vagtaflas-
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ning sted. Banesektionerne fastsatter efter aftale med stationerne
tidspunkterne og anferer disse pa , Den gule plakat®.

Findes der mellem 2 stationer mere end 1 ledvogterpost,
kan det foreskrives, at underretningen skal gives gennem en
forud bestemt ledvogterpost. De gvrige poster mellem de 2
stationer skal da melde sig til denne ledvogterpost, der under-
retter den pagaldende station om, at alle ledvogterposter har
meldt sig, eller sifremt dette ikke er tilfzldet, hvilke poster der
har meldt sig, og hvilke der ikke har meldt sig. Underretningen
skal gives stationen senest 15 min., for toget skal afga fra eller
passere stationen, og banesektionerne skal tilrettelegge tjeneste-
fordelingen herefter.

Distriktet kan for visse overkersler foreskrive, at ledbevogt-
ningspersonalet skal melde sig forud for hvert enkelt tog. Mel-
dingerne skal i sa fald gives direkte til stationerne og ikke
gennem andre ledvogterposter.

Sarlig signalgivning fra ledvogterposter til stationer.

4. Ved de stedbetjente overkersler, hvor ledbevogtnings-
personalets plads kan ses fra perronen, skal ledbevogtnings-
personalet tilkendegive, at det er til stede ved bomspillene, ved
imod perronen normalt at vise et hvidt flag eller en rektangular
hvid skive (i morke og usigtbart vejr hvidt lys) fra et mellem
stationen og ledbevogtningspersonalet for hver enkelt overkorsel
aftalt sted. Hvor Distriktet skenner, at dette ikke er hensigts-
massigt, kan der i stedet foreskrives serlig signaludveksling ved
telefon, ringesignal, tableau eller lign. til angivelse af, at led-
bevogtningspersonalet er pa sin plads.

For sadanne fjernere beliggende overkersler, som ikke kan
ses fra perronen, skal ledbevogtningspersonalets tilkendegivelse
af, at det er til stede ved bomspillene, ske ved serlig signal-
udveksling (telefon, ringesignal, tableau eller lign.).

Tidspunkt for underretning af ledbevogtningspersonalet om szrtog m. v.

5. Der skal mellem stationerne og banesektionerne traffes
aftale om tidspunktet for den daglige melding om szrtog m. v.
og aflyste tog. Tidspunktet fastszttes mormalt til kl. 7, men
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safremt ledbevogtningspersonalet ikke har tjeneste, eller sta-
tionen er ubetjent kl. 7, aftales et tidspunkt mellem kl. 6 og kl. 8.

Hyvis oplysning om tiden ikke kan gives samtidig med mcl-
ding om szrtog m.v., aftales mcllem stationen og overbane-
mesteren et tidspunkt for ledbevogtningspersonalets daglige tele-
foniske henvendelse herom.

Udarbejdelse af ,,Den gule plakat* henholdsvis lokal instruks.

6. Alle tidspunkter og szrlige lokale bestemmelser, som i
henhold til foranstacnde og ievrigt i henhold til instruksen skal
findes p& ,Den gule plakat“, fastsxttes og angives pa ,Den
gule plakat® ved banesektionernes foranstaltning, for sa vidt
angar overkersler bevogtet af banetjenestens personale. Safremt
der fra samme ledvogterpost bevogtes flere overkorsler, og der
er forskel pd bestemmelserne for dissc overkersler, udarbejdes
der en plakat for hver overkersel. For sa vidt angéar overkersler
bevogtet af stationspersonale, fastszttes tilsvarende i en af sta-
tionerne udarbejdet lokal instruks.







Som omtalt 1 instruksens alsnit I, pkt. 2 skal der ved banescktionernes
foranstaltning udregnes koretider fra nabostationerne til ledvogterposten
for tog af felgende karakterer: Lyntog, Eksprestog og genncemkerende
person- og motortog, Standsende person- og motortog, Gennemnkorende
godstog og Standsende godstog. Disse koretider angives pa ..Den gule
plakat. Kerctidernc for tog af en bestemt karakter angives kun, safremt
der forekommer plantog af denne karakter pd den pageldende bane-
strackning, og der benyttes som koretid den mindste af de keretider.
der fremgir af togfortegnelsen for tog af vedkommende karakter.

DANSKE STATSBANER

Generaldirektoratet

REGLER

[or

udarbejdelse al togfortegnelse m. m.

til ledbevogtningspersonalet

KOBENHAVN
1955, .
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[ henhold til .Instruks for udferelse af ledbevogtning™ skal der ved
banescktionernes foranstaltning udarbejdes en sdavidt muligt maskin-
skrevet toglortegnelse for hver ledvogterpost. der betjenes al banctjenc-
stens personale. Denne togfortegnelse skal som navnt 1 instruksens afsnit
[, pkt. 2, omfatte alle plantog med angivelse al tiderne for togenes plan-
massige afgang fra cller passage af den nabostation, hvorfra toget skal
komme, samt tiderne for passage af ledvogterposten. Endvidere skal
korctiderne [or disse tog fra nabostationerne til ledvogterposten angives.

For sa vidt angar en ledvogterpost beliggende pa cn station benyttes
som passagetider af ledvogterposten de i tjenestekereplanen anferte
passagetider af stationen samt ankomst- cller afgangstiderne, alt efter
om ledvogterposten vil blive passeret af toget for cller efter togets stands-
ning pa stationen.

For sd vidt angar en ledvogterpost beliggende ved et trinbract -
herunder mellemblokposter, der betjener en overkersel. og som er be-
liggende ved et trinbraet - - benyttes som passagetider al ledvogterposten
de 1 tjenestekoreplanerne anferte passagetider afl trinbraettet.

For sa vidt angar alle evrige ledvogterposter, der er beliggende pa
[ri bane, og som betjenes af banctjenestens personale, udregnes tidernce
for plantogenes passage af ledvogterposten pa grundlag af tjenestekere-
planerne pa felgende made:

For gennemkorende tog bestemmes passagetiden ved retlinet inter-
polation mellem tidspunkterne for passage af nabostationerne. Den sé-
ledes udregnede passagetid korrigeres for forekommende fald pa strock-
ningen {ra den foranliggende station til ledvogterposten og for stigninger
pa streekningen fra ledvogterposten til den efterfelgende station ved
folgende fradrag i minutter:
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i 00
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*) herunder ckaprestog og tog fremfort at diesellokomotiver,

Passagetiden afrundes herefter nedad til narmeste hele minut.

Ved fald for ledvogterpost forstds det storst forckommende fald mellem
den foranliggende station og ledvogterposten uanset kengden af fald-
strzekningen. Ved stigning efter ledvogterpost forstds den storst fore-
kommende stigning mellem ledvogterposten og den efterfolgende station
uanset larngden af strackningen med stigning.

For standsende tog skelnes der ved udreeningen mellem lyntog,
molortog, personforende damptog (herunder cksprestog og tog fremfert
al diesellokomotiver) og godstog.

Der regnes med. at der til igangswtningen og standsningen medgar
de 1 nedenstiende skema anforte antal minutter, og at toget 1 disse tider
tilbagelaegger 1 km under igangsatningen og 0.5 km under standsningen.

Passagetiden f{or ledvogterposter beliggende pd den mellemligegende
strekning  bestenuies ved retlinet -interpolation og afrunding nedad
til neermeste hele minut. idet der tages hensyn il koretidernes afhengig-
hed af forckommende stigninger og fald ved fastswettelsen al igangsact-
nings- og standsningstiderne. Al simplificeringshensyn regnes igangsact-
ningstiden kun afhwngig afl det storst forckommende fald mellem den
foranliggende station og ledvogterposten og standsningstiden al den
storste stigning mellem ledvogterposten og den efterfolgende  station,
sely om igangsactningen henholdsvis standsningen ikke netop sker pa disse
dele af streekningen.

i
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) herunder eksprestog oy tog fremfort af diesellokomotiver,

Er toget gennemkorende pd den ene al stationerne og standsende
pa den anden. findes passagetiden ved retlinet interpolation mellem
passagetiden pa den station, hvor der er gennemkorsel, og algangs-
henboldsvis ankomsttiden pd den anden station efter tilkeg af igangsact-
ningstid henholdsvis [radrag af standsningstiden, idet strakningens
lengde samtidig afkortes med henholdsvis 1 eller 0,5 km.

Stigninger cller fald pa strzckningen mellem ledvogterposten og den
station, hvor toget er gennemkorende, korrigeres der for efter de for
gennemkorende tog gweldende regler. hvorelter passagetiden alrundes
nedad til naermeste hele minuat,

Er der i stedet for ankomsttid i tjenestekoreplanen anfort X, S eller
V ud for en station, regnes {oget som gennemkorende pa denne station.

Fr ledvogterposten beliggende mellem en station og et trinbract cller
niellem en station og et sidespor eller mellem en station og et billetsalgs-
sted. udregnes passagetiden af ledvogterposten ved interpolation mellem
de for stationen og trinbractiet, sidesporet henholdsvis billetsalgsstedet
angivne afganas-, ankomst- cller passagetider efter evt. tillaeg eller [radrag
pi den foran omtalte méde. Et tog. som ikke iflg. tjenestekoreplanen
har fast standsning ved et trinbract, et sidespor henholdsvis et billetsalgs-
sted. regnes som gennemkorende.

Er ledvogterposten beliggende inden for en afstand af 1 kin [ra en
[oranliggende station. findes passagetiden for de fra denne station
kommende tog, der har standset pa stationen, ved retlinet interpolation
al den i skemaet anforte igangswtningstid over den km. igangsmtnings-
perioden regnes at strackke sig over. ‘

Er ledvogterposten beliggende mindre end 0.5 kin fra en efterfolgende
station. regnes passagetiden for de til denne station kommende tog.
som skal standse pa stationen, at veare togets ankomsttid til stationen
minus den 1 skemaet angivne standsningstid.



Safremt der pa strackningen forekommer stigninger eller fald p& mere
end 10 %, eller der pa streekningen eller stationernce forckommer vzesent-
lige hastighedsnedsacttelser, bestemmes passagetiden ved maéling al kore-
tiden fra stationerne til ledvogterposten.

Safremt der fra samme ledvogterpost bevogtes [lere overkersler, skal
der ved udregning af afstandenc til nabostationerne (evt. trinbrat.
sidespor cller billetsalgssted) bhenyttes den al overkerslerne. som tog
for den pageldende kereretning forst vil passere.

De cfter foranstaende regler bestemte passagetider sammenlignes
med de erfaringsmassige tider. S&fremt de to tider afviger {ra hinanden,
foretages efter naermere undersogelse og bedste sken en tilpasning.

Som et cksempel kan tages 2 stationer A og B med en afstand pé
6,79 km, imellem hvilke der ligger en ledvogterpost i en afstand pa
2,62 km fra A, og 4,17 ki fra B. Storste fald pa streckningen mellem A
og ledvogterposten er pa 4,2 %o, og sterste stigning pé strackningen mellem
ledvogterposten og B cr pé 8.9 %o. Der er ikke foreskrevet nedsat kare-
hastighed pa nogen af stationerne.

Et personforende damptog, som standser pd begge stationer, afgar
fra A kL. 627 og ankammer til B kl. 633.

Igangsatnings- og standsningstidernce findes i skemaet at vare 1,8
og 2,2 min. De tider, der interpoleres imellem, bliver da 6288 og 6325,
og afstandenc, der benyttes ved interpolationen. 2.62 -+ 1,00 = 1,62 km
og 4,17 -+ 0,50 = 3,67 km.

Passagetiden al ledvogterposten bliver herefter

g2as + 4.0 . M2 eays o 12 = g3
5,29

Erfaringen viser ligeledes som passagetid 630, og dette tidspunkt
anferes derfor 1 togfortegnelsen tilligemed keretiden fra station A, der
bliver 3 minutter.

Kt motortog, som standser pd begge stationer, afgar [ra B kl. 1857
og ankommer til A ki. 1904,

De tider, der interpoleres imellem, bliver her 1858:6 og 19025, og
alstandene, der benyttes ved interpolationen, 4,17 <+ 1,00 = 3,17 km
og 2,62 + 0,50 = 2,12 km.
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Passagetiden af ledvogterposten udregnes til

1858.6 + 3.9 . %;—; = 18586 + 2.3 = 1G00,9
Erfaringen viser som passagetid 1991. Der anfores i togfortegnelsen
1991 som passagetid, og 4 minutter som keretid fra B.

Som ct andet cksempel tages 2 stationer C og 1), imellem hvilke
der findes en ledvogterpost i en afstand pa 3.0 kin fra C og 4,0 km [ra .

Sterste fald pa strzakningen mellen: C og ledvogterposten er pa 7,3 %o,
og sterste stigning pd streekningen mellem ledvogterposten og D er pa
3,6 %. Der cr ikke foreskrevet nedsat kerchastighed pd nogen al
stationerne.

Et ¢ksprestog, som standser 1 D, algdr {ra denne station kl.. 2138
og passerer C kI, 2145,

Igangszctningstiden findes i skemaet at vaere 1,8 min. og korrektionen
for stigninger mellem ledvogterposten og C 0,8 min. De tider, der inter-
poleres imellem. bliver 21398 og 2145, og afstandene, der henyttes ved
interpolationen, 4.0 + 1,0 = 3,0 km og 3,0 km.

Passagetiden al ledvogterposten udregnes til

3,0

39,8 + 5,2 .
21 9608 K 6,0

0.5 = 21398 + 26 © 0.8 = 0[41.6

Erfaringen viser som passagetid 214!, Der anfores i togfortegnelsen
2141 som passagetid og 3 minutter som koretid {ra D,

Et godstog, som er gennemkorende pi begge stationer, algar fra (!
kL. 847 og ankommer til ) k1. 900,

Korrektionerne for faldet mellem C og ledvogterposten ses at veere
1,0 min. og for stigningen mellem ledvogterposten og 1> 1,0 min. De
tider, der interpoleres imellem, er 847 og 999, og afstandene, der benyttes
ved interpolationen, 3,0 km og 4.0 km.

Passagetiden udregnes til

847 + 13 . 3—2 P10 F L = 84T 4 55 T 10 T 1,0 = 8505,
Erfaringen viser som passagetid 852, Der anferes i togfortegnelsen
852 som passagetid og 5 minutter som keretid fra C.
I g g





