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397 -2
§71

Stationernes forhold .

Stationerne skal meddele forlangte oplysninger sa ngjagtigt som
muligt og skal desuden uopfordret give fgreren alle de oplysnin-
ger om toggangen, stationen er i besidelse af, og som kan fa be-
tydning for kgrslen.

Oplysningerne ma kun gives af stationsbestyreruddannet perso-
nale og fgrst, efter at stationsbestyreren er spurgt.

Pa stationer foretages ikke signalgivning.

Arbejdskgretgjet af- og tilbagemeldes ikke, og der skal ikke ggres
notat om kgrslen.

Kgrsel som tog

Anvendelse

Motordrevne arbejdskgretgjer kan kgre som tog séledes:
Pa straekninger med automatiske linieblokanleg

- som sartog, safremt arbejdskgretgjet har attest

- som arbejdstog.

Pa straekninger med manuelle linieblokanlseg

- som arbejdstog.

Pa gvrige straekninger

- som seertog

- som arbejdstog.

Underretning til krydsende tog

I underretning om krydsning tilfgjes oplysning om, at det drejer

sig om et arbejdskgretgj.
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441 -2
§ 81

Forleegning af krydsning, der bergrer savel en fjernstyret straek-
ning som en ikke-fjernstyret straekning

Lokomotivfgreren for toget fra den ikke-fijernstyrede streekning
underrettes som foreskrevet i punkt 10.2.

Lokomotivfgreren for toget fra den fjernstyrede straekning foran-
lediges underrettet pa blanket S 7 pa overgangsstationen. Er
overgangsstationen fjernstyret, eller er toget gennemkgrende pa
overgangsstationen, kan underretningen gives telefonisk.
Underretning af fjernstyrede stationer

Foretages i ngdvendigt omfang af FC.
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§ 82
Forandret togfgige
1. Pligt til at fastsatte forandret togfgige
Nar det som fglge af togforsinkelser bliver ngdvendigt fra et tog-
ekspeditionssted at afsende tog i samme retning i anden

reekkefglge end den planmaessige, skal stationsbestyreren for det
pagaeldende togekspeditionssted sgrge for at fastsaette forandret

togfglge.

| overvejelserne om, hvorvidt togfglgen bgr aendres, skal der ta-
ges hensyn til togenes betydning og tilslutninger.

I SIN er der for visse banestrazkninger foreskrevet, for hvilke
straekningsafsnit forandret togfglge ma fastsaettes.

2 Fremgangsmade

2.1. Forandret togfglge pa en fjernstyret straekning
FC traeffer bestemmelse om forandret togfglge.
Safremt den aendrede togfglge vedrgrer stationer med understa-
tionsdrift og ikke-fijernstyrede overgangsstationer, traeffer FC
aftale med naevnte stationer og fastslar den forandrede togfglge.

2.2. Forandret togfglge pa en ikke-fjernstyret straekning

Den station, togfglgen eendres fra, traeffer bestemmelse om foran-
dret togfglge.
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459 - 2
§ 86

Dakning af det ufarbare spor
Dakning ved hj®lp af sikringsanlagget

Det ufarbare spor skal deekkes gennem sikring af daekningsspor-
skifter, jf dog punkt 2.6.2.

Omstilling af pageeldende sporskifter og signalgivning til pa-
galdende spor skal hindres ved spaerreanordninger, jf SODB.

I muligt omfang skal neevnte daekningssporskifter endvidere
sikres ved nggleaflasning, kontrolaflasning eller lokalaflasning.

Anden dxkning

Kan det ufarbare spor ikke daekkes gennem sikring af daeknings-
sporskifter, skal signalgivningen til sporet hindres ved spaerrean-
ordninger, jf SODB, og stationsbestyreren skal sgrge for stedlig
daeekning af farestedet (arbejdsstedet) saledes:

Standsignal »stop« (signal nr 16.1.2.) opstilles midt i sporet 50 m
fra farestedet til den eller de sider, kgrsel kan ske fra. Denne af-
stand kan dog afkortes, hvor forholdene gg¢r det ngdvendigt.

Befinder farestedet sig mellem I-signalet og indgangssporskiftet,
skal denne afmaerkning kun anvendes ind mod stationen, medens
farestedet mod den fri bane skal deekkes ved |-signalet pa »stop«.
Arbejder i eller ved spearret spor

Ud over bestemmelserne i § 34 om arbejdets begyndelse og af-
slutning gaelder fglgende:

Ved planlagte sporspaerringer skal arbejdslederen sikre sig, at
sporspaerringen er bekendtgjort som foreskrevet i punkt 2.2.

Arbejder i eller ved et spor, der skal spaerres, ma fgrst begynde,
nar arbejdslederen hos stationsbestyreren har modtaget bekraeft-

else pa, at sporspaerringen er ivaerksat, og nar der er foretaget
deekning af sporet.
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Indtil arbejdslederen har modtaget bekrzeftelse pa, at sporspaer-
ringen er iveerksat, kan det pagaeldende spor blive befaret af tog
eller rangertreek, selv om begyndelsestidspunktet for en bekendt-
gjort sporspeaerring er overskredet.

Nar arbejdet er feerdigt, sporet atter er farbart, og den eventuelle
stedlige daskning er fjernet, skal arbejdslederen snarest un-
derrette stationsbestyreren, som herefter haver sporspeaerringen.

Fg¢r denne underretning fra arbejdslederen er modtaget, ma det
pagaeldende spor ikke benyttes. For en af driftstjenesten bekendt-
gjort sporspaerring skal spaerretiden tillige vaere udlgbet, jf dog
punkt 2.12.

Kgrsel pa et spaerret spor

Pa et spor, der er spaerret, kan der efter aftale mellem arbejdsle-
deren og stationsbestyreren iveerksaettes k@rsel med et eller flere
kgretgjer.

Ledig
Bortfald af en planlagt sporsparring

Safremt en af driftstjenesten bekendtgjort sporspeerring ikke
¢nskes ivaerksat, skal den, der har anmeldt sporspaerringen -
eventuelt arbejdslederen - snarest underrette togledelsen. der
underretter alle vedkommende om sporsparringens bortfald.

Safremt andre planlagte sporspaerringer ikke gnskes ivaerksat.
underretter arbejdslederen stationsbestyreren herom.

£Endring af tidspunktet for en sporsparrings iverksattelse

Ivaerksaettelse af en bekendtgjort sporspaerring kan udskydes, sa-
fremt et tog, der planmeaessigt skulle have befaret sporet inden be-
gyndelsestidspunktet for sporspaerringen, er forsinket.

Er der i forbindelse med den bekendtgjorte sporspaerring planlagt
enkeltspordrift, skal der mellem stationsbestyrerne for de statio-
ner, der bergres heraf, traeffes aftale om, at ivaerksaettelse af
sporspeerringen m v udskydes.
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§ 86

Herefter underrettes arbejdslederen om, at iveerksaettelse af spor-
speerringen er udskudt.

Nar arbejdslederen er underrettet, ma der anvendes normal sig-
nalgivning til det pageeldende spor.

For tog, der planmaessigt skulle have befaret sporet inden be-
gyndelsestidspunktet for den bekendtgjorte sporspaerring, bety-
der signalgivningen, at sporspaerringen ikke er ivaerksat, og at
eventuel enkeltspordrift, andret sporbenyttelse og endring af
gennemkgrende tog til standsende tog er udskudt.

Andring af tidspunktet for en ivaerksat sporspaerrings ophgr

En iveerksat sporspeaerring kan haeves fgr den bekendtgjorte
spaerretids ophgr. En af driftstjenesten bekendtgjort sporspaer-
ring ma dog kun haeves fgr den bekendtgjorte spaerretids ophgr.
nar togledelsen har givet tilladelse hertil.

Nar en af driftstjenesten bekendtgjort sporspaerring er haevet som
foreskrevet i punkt 2.7., kan togledelsen give tilladelse til kgrsel
pa det pageldende spor inden den bekendtgjorte spzerretids
ophgr, herunder at eventuel enkeltspordrift ikke skal finde sted.

Lokomotivigreren skal sa vidt muligt underrettes herom pa en tid-
ligere holdestation. Kan dette ikke ske, skal toget standses foran
den station, hvor sporspaerringen er haevet, og underretningen
gives herefter telefonisk til lokomotivigreren.

Nar andre planlagte sporspeerringer er haevet som foreskrevet i
punkt 2.7., ma sporet uden videre benyttes.

27



462 - 2 SR
§ 87

Enkeltspordrift
1 Almindelige bestemmelser

Nar der er iveerksat speerring af det ene spor pa et dobbeltspor,
kan der indfgres enkeltspordrift mellem de stationer, der ligger pa
hver side af det spaerrede spor, og hvor overgang fra det ene
streekningsspor til det andet kan finde sted.

Er sporspeerringen ivaerksat som fglge af, at et tog ekstraordi-
naert er standset pa grund af nedbrud eller af andre arsager, ma
enkeltsspordrift fgrst indfgres, nar

- tilladelse hertil er indhentet hos togledelsen

- lokomotivfgreren for det standsede tog er underrettet om
enkeltspordriften og om, at toget ikke ma genoptage kgrslen uden
tilladelse fra stationsbestyreren for en af de stationer, der be-
granser banestykket

- signalet, der deekker den station, toget var pa vej til, viser
»stop« og er sikret mod betjening ved anbringelse af spaerrean-
ordninger, jf SODB.

2, Ledelse af toggangen
2.1. Pa en fjernstyret straekning

Safremt indfgrelsen af enkeltspordrift vedrgrer stationer med un-
derstationsdrift eller ikke-fijernstyrede overgangsstationer, un-
derretter FC neevnte stationer om den raekkefglge, togene skal
kgre i.

2.2. Pa en ikke-fjernstyret straekning

Den station, hvorfra det farbare spor er hgjre spor, treeffer be-
stemmelse om den raekkefglge, togene skal kgre i. Den anden sta-
tion. der begreenser straekningen, samt eventuelle mellemlig-
gende stationer underrettes herom.
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§89

Ledig
Hjelpetogets kgrsel til det nedbrudte tog

Inden et hjeelpetog kgrer ud pa det banestykke, hvor hjeelpen skal
ydes '

- skal aftale herom treeffes mellem stationsbestyrerne for de sta-
tioner, der begraenser banestykket

- skal lokomotivfgreren underrettes om, mellem hvilke stationer
det nedbrudte tog befinder sig.

Hjaelpetoget skal kgre med forsigtighed til det nedbrudte tog.

Skydes det nedbrudte tog af hjaelpetoget, skal kgrslen ske som
rangering. Hastigheden ma ikke veere over 25 km/.

Safremt hjaelpelokomotivet tilkobles med styreledninger bag pa
det nedbrudte tog, og hjselpelokomotivet kan mangvreres fra et
fgrerrum i spidsen af toget, ma toget genoptage kgrslen, men ha-
stigheden ma ikke overstige 60 km/t.

Nar det nedbrudte tog er ankommet til en af de stationer, der
begreenser banestykket, skal lokomotivfgreren melde til stations-
bestyreren, om banestykket er frit.

Genoptagelse af kgrslen

Nedbrudte tog

Bliver et tog, der er meldt nedbrudt, i stand til at genoptage k¢rs-
len ved egen hjeelp, skal lokomotivfgreren underrette stationsbe-
styreren for den station, hvor hjaelp er forlangt.
Stationsbestyreren kan herefter give lokomotivigreren tilladelse til
at genoptage kgrslen. For tog pa den fri bane - savel tog, der er
meldt nedbrudt, som tog, der er erkleeret nedbrudt - ma tilla-

delsen kun gives

- safremt hjaelpetoget ikke er afsendt fra en af de stationer, der
begranser banestykket, hvor det nedbrudte tog befinder sig
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- safremt det andet spor pa et dobbeltsporet banestykke ikke
befares af tog i samme kgreretning som det standsede tog, og lo-
komotivfgreren er underrettet om, at enkeltspordrift er ophgrt.

Stationsbestyreren sgrger i gvrigt for, at hjaelpetoget bliver stand-
set og togledelsen underrettet.

Tog, der ikke er meldt eller erkleret nedbrudt pa den fri bane
Kgrslen ma kun genoptages i den planmaessige kgreretning.
Banestraekningen ufarbar

Bestemmelserne i denne paragraf kommer ogsa til anvendeise,

nar et tog ekstraordinaert er standset pa den fri bane som fglge af,
at banestraskningen er blevet ufarbar, f eks pa grund af sne.
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Beskadigede og efterladte vogne. Lgse vogne

1.

6.1.1975

Beskadigede vogne m v

Bemaerkes der under et togs k¢rsel sadanne uregelmeessigheder
ved vognene eller ved toget, at viderekgrsel ma formodes at
frembyde fare for toget eller for tog pa nabospor, skal toget
straks standses af den, der bemaerker uregelmaessigheden. Er
dette ikke muligt, skal der omgaende gives melding til stationsbe-
styreren for naeste station, der da standser toget foran stationen
og underretter det om arsagen til standsningen.

Nar et tog er standset pa grund af uregelmaessigheder ved en
vogn, skal personalet i toget undersgge, om toget med forsigtig-
hed kan fgres videre til neeste station.

Efterladte vogne

Kan vogne i et tog ikke viderefgres, skal stationsbestyreren for
naeste station hurtigst muligt underrettes.

Stationsbestyreren sgrger for at iveerksaeette sporspaerring og
daekke sporet som foreskrevet i § 86, punkt 1.4. og 1.6.1.

Safremt stationsbestyreren beslutter at lade en del af toget
fortsaette kgrslen, underrettes lokomotivfgreren, der sgrger for, at
de efterladte vogne sikres ved afbremsning eller pa anden made.
Slutsignalet forbliver pa den efterladte togdel.

Nar toget er ankommet til naeste station, skal bestemmelserne om
nedbrudte tog bringes i anvendelse.

Lgse vogne
Bliver vogne pa utilsigtet made fgrt ud pa den fri bane, skal den,
der bliver opmeerksom herpa, hurtigst muligt spge vognene

standset og ved underretning af stationer sgrge for, at der bliver
truffet foranstaltninger til at afvaerge ulykke.
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§ 91

Teleforbindelserne i uorden
1. Etablering af radioforbindelse

Safremt DSB telenettet og den offentlige telefon er afbrudt, og
teleforbindelse er ngdvendig for toggangens afvikling, skal sta-
tionsbestyreren gennem togledelsen forlange etableret radio-
forbindelse mellem pageaeldende stationer.

Toggangen afvikles da ved hjalp af radioanleeggene.
2. Toggangens afvikling inden radioforbindelse er etableret
Der ma ikke kgre tog pa

- enkeltspor uden linieblokanlaeg, eller hvor linieblokanlagget er
i uorden

- dobbeltspor, hvor det ene spor er speerret.
Pa andre streekninger ma

- ikke kgre andre tog end plantog og forud anmeldte ekstratog.
Disse tog skal gennemfgres, selv om det kun kan ske ved at er-
statte dem med et lokomotiv, arbejdskgretgj eller bud

- tog pa dobbeltspor uden linieblokanlaeg, eller hvor linie-
blokanlaegget er i uorden, fgrst afsendes fra en station, nar det
forankgrende tog kan beregnes at vaere ankommet til neeste sta-
tion, men tidligst 10 minutter efter forankgrende togs afgang. Sta-
tionsbestyreren underretter skriftligt lokomotivfgreren om at udvi-
se agtpagivenhed over for forankgrende tog

- fastsatte krydsninger og overhalinger ikke forlaegges. Togene
skal blive holdende pa krydsnings- henholdsvis overhalingsstatio-
nerne, indtil krydsningen henholdsvis overhalingen har fundet
sted.

Stationsbestyrerne for de pageeldende stationer underretter skrif-
tligt lokomotivfgreren om, at teleforbindelserne er i uorden.

Er toget gennemkgrende, skal det standses foran stationen, hvor-
efter lokomotivfgreren underrettes telefonisk.
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Stationer, hvor afgangssignaler bortfalder

6.1.1975

»Afgang« (signal nr 13.1) og/eller »Faerdigmelding« (signal nr
13.2) bortfalder pa fglgende stationer: i

Damhus
Flintholm
Grgndal
Harrestrup
Valby Gasvaerk
Hvidovre Fjern
Bavnehgj
Skelbaek
Forlev
Frederikslund
Mogenstrup
Masnedg
Nykgbind FI Vest
Lolland Nord
Lolland Midt
Lolland Syd
Snoghgj
Kongsvang
Farris
Over-Jerstal
Vejbaek
Skobbild
Rindsholm

»Feerdigmelding« (signal nr 13.2) bortfalder for tog, der holder i
et gennemkgrslesspor pa fglgende stationer:

Klampenborg

Helgoland

Lersgen

Vigerslev

Rgdby Ost

Fredericia Rangerbanegard
Grejsdal
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Bilag 7

Opstilling af standsignaler

Pa nedennavnte straskninger opstilles standsignaler i 800 m af-
stand:

Kgbenhavn H - Korsgr (kun fjerntrafikspor)
Ringsted - Rgdby Faerge

Roskilde - Kalundborg

Kgbenhavn H - Helsinggr (kun fjerntrafikspor)
Nyborg - Fredericia

Fredericia - Padborg

Lunderskov - Esbjerg

Fredericia - Alborg

Holstebro - Struer

Struer - Langa

Vejle - Holstebro
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Bilag 9

Faresedler mv

Fareseddel
nr 1 2A 2B -

Udseende
Eksplosions- Brandfarlig Brandfarlig

Betydning farlig (eks- (anteendelige (anteendelige
plosive stof- flydende stof- faste stoffer,
fer og gen- fer, f eks gas- f eks celloid,
stande, samt ser, benzin) nitrocellulose,
genstande la- treeuld, halm)
det med eks-
plosive stof-
fer)

RID klasse la, Ib, lc Id, le, Illa, IVa b

Fareseddel
nr 2C 2D 3

Udseende /*

Betydning Selvantende- Antaendelige Antendende
lig (f eks olie- luftarter udvik- (f eks klorater,
holdige stoffer, les ved berg- klorider, brint-
fosforforbin- ring med vand overilte) - orga-
delser) (f eks alkaliforbin-| niske peroxi-

delser, natrium, der
calcium)

RID klasse I le Illc, VI

6.1.1975
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Bilag 9
Fareseddel
nr 4 5 6D
Wi
Udseende
Betydning Giftig (f eks AEtsende Radioaktivt
fenol, methyl- (f eks salt- (forskellige
alkohol, kvik- syre, svovl- fissile og
sglvforbin- syre, salpe- ikke-fisile
delser) tersyre) radioaktive
stoffer m v)
RID-klasse Ila, IVa \ IVb
R
Fareseddel
nr 4A 10
Udseende x
Betydning Sundhedsfar- Forsigtig
lig (f eks bly- rangering
forbindelser,
ukrudtsbekaem-
pelsesmidler)
RID-klasse IVa

% .

Beholdervogne til befordring af vissel
fordrabede -uftarter, f eks propan- og
butangas, klor m v, er forsynet med en
orangefarvet stribe rundt om beholde-

ren.
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Forklaringer

497 - 2

| alfabetisk raekkefglge er givet forklaring pa en reekke af de i SR anvendte

udtryk.

A

Afgangssig-
naler

Afkortet togvej
Aflgbsspor-
skifte

Af- og tilbage-
melding

Arbejdskgretgj

Arbejdstog

Armsignal

Automatisk
gennemkgrsels-
drift

Automatisk
sikret over-
kgrsel

Automatisk
stationsdrift

6.1.1975

Signaler, der anvendes ved togs afgang fra et togeks-
peditionssted.

Indkgrselstogvej, der er vaesentlig kortere end gvrige
indkgrselstogveje for pageeldende kgreretning.

Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en
togvej.

Meldingsudveksling mellem to nabostationer til sikring
af togenes kgrsel og eventuelt af en bestemt togfglge.

Trolje, draesine og skinnekgrende maskine til sporved-
ligeholdelse.

Ekstratog, for hvilket der er fastsat arbejdstid, og som
ma standse og kgre tilbage pa den fri bane.

Aldre signalform med signalarme pa en signalmast.

Driftsform for en station pa dobbeltspor med automatisk
linieblokanlaeg. Signalgivning til gennemkgrselsspor
sker automatisk, nar tog eller arbejdskgretdj naermer
sig stationen.

Overkgrsel, der er sikret ved automatisk advarselssig-
nalanlaeg med eller uden bomme.

Driftsform for en fjernstyret station. Signalgivning til
gennemkgrselsspor og vigespor sker automatisk, nar
tog eller arbejdskgretpj neermer sig stationen.
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Baggrunds-
plade

Banestraekning
Banestykke
Begraenset tog-
vejseftersyn

Beskyttelses-
vogn

Blokafsnit

Blokhytte

Bloksignaler

Bogstavviser

Bremseprocent

Bremseprgve

Bremseprgve-
ren

Bremsevagt

Brummerled-
ning

Brummersignal

Plade pa daglyssignal som baggrund for signallys.

Straekning mellem to angivne stationer.

Den del af en banestrakning, der ligger mellem to na-
botogfglgestationer.

Direkte togvejseftersyn, som pa visse betingelser be-
greenses til kun at omfatte en del af togvejen.

Vogn, der er indrangeret i tog op til vogn med visse
eksplosive stoffer og genstande. Ma ikke veere forsynet
med fareseddel 1 - 6 D eller laesset med letantaendeligt
gods.

Den del af sporet, som ligger mellem to pa hinanden
fglgende bloksignaler i samme kgreretning.

Hytte placeret ved et bloksignal. Indeholder sikrings-
og teleudstyr til linieblokanlaeg.

Feellesbetegnelse for de til linieblokanlaeg hgrende
signaler.

Supplerende lyssignal pa eller ved et PU-, TU-, SU-
eller U-signal.

Togets bremsevaegt i procent af togvaegten,
bremseveaegt x 100 =bremseprocent.
togveegt

Afprgvning af bremsesystemet i tog m v.

Den, der leder afprgvningen af bremsesystemet i tog m
V.

Det enkelte kgretgjs bremsevaerdi udtrykt i tons. Et togs
bremsevaegt er summen af de afbremsede kgretgjers
bremsevagte.

Kabelforbindelse mellem kgretgjer i tog m v.

Signal, der udveksles gennem brummerledning.
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E

Ekstratog

Enkeltspor

Enkeltspor-
drift

6.1.1975

501 -2

Feellesbetegnelse for tog, der kgrer i henhold til togan-
meldelse (sartog, arbejdstog, hjalpetog og sneryd-
ningstog).

Et streekningsspor, som normalt benyttes af tog i begge
kgreretninger.

Togbeveaegelser pa dobbeltspor, nar det ene spor benyt-
tes i begge kgreretninger pa grund af det andet spors
spaerring.

33



502 - 2

F

Farligt gods
Fast hastig-
hedsnedsattel-
se

FC

Fjernstyrings-
anleg

Fjernstyrings-
leder

Fjernstyret
station

Fjernstyret
straekning

Forandret
togfgige

Forbikgrsels-
tilladelse
(skriftlig
eller telefo-
nisk)

Forbirange-
ring

Forgrenings-
angivelse

SR

Godsarter, der er anfgrt i RID (RID A). I

De i TIB optagne hastighedsnedsaettelser.

Fjernstyringscentral, hvorfra fjernstyringsanlaeg ma-

ngvreres.

Anlaeg med fjernmangvreringsudstyr til betjening af en
eller flere stationers signaler og sporskifter.

Den, som betjener fjernstyringsanlaegget, leder toggan-
gen pa den fjernstyrede straeekning og er stationsbesty-
rer for de fjernstyrede stationer.

Station pa fjernstyret straeekning med en af fglgende
driftsformer

- automatisk stationsdrift

- automatisk gennemkgrselsdrift

- manuel centraldrift

Banestykker, stationer og holdesteder mellem to na-
boovergangsstationer. En fjernstyret overgangsstation
hgrer til den fjernstyrede straekning.

Afsendelse af tog i samme retning fra et togekspediti-
onssted i anden raekkefglge end den planmaessige over
en narmere angivet straekning.

Tilladelse til en lokomotivfgrer til at passere signaler
og/eller farepunkt pa den fri bane.

Tilladelse til en lokomotivfgrer til at rangere forbi et fa-
repunkt og eventuelt signal pa den fri bane.

Sarlig udformning af et |-, SI- eller F- signal. Signal-
lysene angiver, hvorledes togvejen er indstillet.
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Station

Stations-
bestyrer

Stations-
grensen

Stations-
omradet

Stationssik-
ringsanlaeg

Stopstilling

Styreledning

Styreled-
ningstog

Styrevogn

Seartog
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Togekspeditionssted med hovedsignaler og centralsik-
ring. Kan deltage i den sikkerhedsmaessige afvikling af
toggangen som togfglgestation eller vaere lukket eller
ubetjent.

Den, som har ansvaret for sikkerhedstjenesten pa
stationen.

Graensen mellem den fri bane og stationsomradet.
Markeret ved det hovedsignal (I-, VI-, AM- eller AM/DS-
signal), der daekker stationen, eller ved meerket »ran-
gergreensen« vendende mod den fri bane.

Sporomradet inden for stationsgraensen.

Anlazg,.der gennem signalgivningen sikrer togenes
kgrsel ind pa, ud af og gennem et togekspeditionssted.
Signal, der ikke tillader kgrsel.

Kabelforbindelse mellem kgretgjer i styreledningstog til
mangvrering af traskkraftenheder.

Tog, hvori lokomotivfgreren fra en fgrerplads i spidsen
af toget mangvrerer treekkraftenheder tilkoblet foran-
Ipbende vogne.

Personvogn med fgrerrum.
Ekstratog, der er bestemt til kun at standse ved togeks-

peditionssteder som angivet i toganmeldelsen. Er ikke
bestemt til at kgre tilbage pa den fri bane.

-2
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T

Telegram-
journal

Toganmeldel-
se

Togekspedi-
tionssted

Togets aksel-
antal

Togets be-
lastning

Togets
stgrrelse

Togets per-
sonale

Togfglge
Togfglge-
station
Togfgrer
Togjournal
Toglokomotiv
Togpersonalet

Togtids-
skriver

Togvej

Journal til indfgrelse af modtagne og afsendte te-
legrammer.

Anmeldelse (skriftlig eller pr telegram) af ekstratog.
Faellesbetegnelse for stationer og holdesteder.
Togets samlede antal aksler fraregnet antal aksler

for arbejdende traekkraftenheder.

Togveegten med fradrag af arbejdende traekkraft-
enheders veegt.

Antal aksler og antal tons.

Det i toget tjenstggrende personale (togpersonale og
lokomotivpersonale).

Den afstand, tog ma fglge efter hinanden i.

Station, der deltager i den sikkerhedsmeaessige af-
vikling af toggangen. Fjernstyret station er uanset
driftsformen togfglgestation.

Den, som leder togpersonalet.

Journal til indfgrelse af af- og tilbagemeldinger m v.
Traekkraftenhed, der er tjenstggrende i tog.

Togfgrer og dennes medhjeelp.

Anleeg, der automatisk registrerer togenes kgrsel.

Faellesbetegnelse for indkgrselstogveje, udkgrselstog-
veje og gennemkgrselstogveje.

SR
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Togenes sporbenyttelse pa stationer

1.

1.1.

1.2.

6.1.1975

Normal sporbenyttelse

Almindelige bestemmelser

Pa stationer med mere end ét togvejsspor for en bestemt kgre-
retning er den normale sporbenyttelse for ankommende - her-

under gennemkgrende - tog fastsat i togplanerne.

For visse stationer kan der i togplanerne vaere fastsat valgfri
sporbenyttelse.

Ved fastsaettelse af den normale sporbenyttelse i togplanerne skal
gennemkgrende tog benytte gennemkgrselssporet. | henhold til
»rgd plakat« for pagaeldende sikringsanlaeg kan der dog for visse
stationer med U-signal fastsaettes normal benyttelse af vigespor.

Sporbenyttelse for tog, der kun standser af hensyn til krydsning
eller overhaling, og for ikke-personfgrende tog

Nar der er fastsat benyttelse af vigespor for

- tog, der kun standser af hensyn til krydsning eller overhaling

- ikke-personfgrende tog

og naevnte tog i henhold til § 50, punkt 2.2. og 2.3., betragtes som
gennemkgrende, kan sporbenyttelsen uden videre a&ndres til gen-
nemkgrselssporet.

Vises signal »kgr« fra I-signalet, og dette signal er uden hastig-
hedsviser eller hastighedstavle, er den tilladte hastighed fra I-sig-
nalet den laveste forekommende for samtlige togvejsspor.
Sporbenyttelse ved bortfald af overhaling eller krydsning
Bortset fra de i § 50, punkt 2.2. og 2.3., naevnte tilfalde bibe-

holdes som regel den for pageeldende tog fastsatte sporbe-
nyttelse.
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§ 49

4.1.

42.

42.1.

42.2.

4221.

422.2.
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Sidespor pa station

Ma kun undtagelsesvis benyttes af tog.

Tog skal indrangeres henholdsvis udrangeres.
£Endret sporbenyttelse

Pa stationer med I-signal, der kan vise »kgr« med brandgult lys
over grgnt lys

Sporbenyttelsen kan uden videre aendres.

Er hastighedsviseren i uorden eller ugyldiggjort, forholdes som
anfgrt i punkt 4.2.

Pa gvrige stationer

£ndring bekendtgjort i La

Tog kan tages ind for signal.
£ndring, der ikke er bekendtgjort i La
Stationer med U-signal

Stat'ionsbestyreren sgrger for, at lokomotivfgreren underrettes pa
blanket S 8 pa en tidligere holdestation.

Nar stationsbestyreren har modtaget bekraeftelse pa, at un-
derretning er foretaget, kan toget tages ind for signal.

Er lokomotivfgreren ikke underrettet pa en tidligere holdestation,
skal toget standses foran stationen og underrettes. Toget kan
derefter tages ind for signal.

Stationer uden U-signal

For standsende tog forholdes p4 samme made som anfgrt for sta-
tioner med U-signal.

Gennemkgrende tog, hvis sporbenyttelse skal aendres til vige-
spor, standses foran stationen. Lokomotivfgreren underrettes
herefter om den andrede sporbenyttelse og om, at toget skal
standse pa stationen. Toget kan derefter tages ind for signal.
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Bremser

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

6.1.1975

Almindelige bestemmelser
Trykluftbremsens anvendelse
Alle tog skal veere trykluftbremset.

For arbejdskgretgjer, der fremfgres efter bestemmelserne i § 71,
punkt 2, gaelder saerlige bestemmelser, se ordreserie O.

Ledig

Bremsernes fordeling

Kgretgjer med trykluftbremse skal sgges fordelt jaevnt i toget.
Forreste og bageste kgretgj skal have automatisk trykluftbremse.
Undtaget herfra er

- snerydningstog med sneplov uden trykluftbremse. Sneplove
skal veere tilkoblet den gennemgéende bremseledning

- tog fremfgrt af Ardelt traktor, som kun har hjeelpebremse.

Togfgreren - for tog uden togfgrer stationen - skal sikre sig, at de
forngdne trykluftbremser er indkoblet og fordelt.

Bremser i tog, der befordrer vogne med eksplosive stoffer og
genstande

Pa vogne, der er laesset med eksplosive stoffer og genstande,
samt pa den umiddelbart foran og den umiddelbart efter dem Ig-
bende vogn (beskyttelsesvogn) ma trykluftbremsen kun benyttes i
det omfang, det er ngdvendigt for at opna den for toget kraevede
bremseprocent. Trykluftboremsen pa vogne med glidelejer og pa
vogne, der ikke har gnistbeskyttelsesplader over hjulene, méa dog
aldrig benyttes.
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

SR

Ngdbremse

Vogne, der befordrer passagerer, skal vaere forsynet med ngd-
bremse.

Ledig

Bremsearter

Trykluftbremsen inddeles i

- R-bremsen (hurtigt og kraftigt virkende)
- P-bremsen (hurtigt virkende)

- G-bremsen (langsomt virkende).
R-bremsede tog

Bremses udelukkende med R-bremsen eller med R-bremsen i for-
bindelse med P-bremsede kgretgjer.

Omstillingshandtaget pa samtlige med R-bremse udstyrede kgre-
tgjer skal sta i stilling »R«.

P-bremsede tog

Bremses udelukkende med P-bremsen eller - hvis den stgrste
tilladte hastighed ikke er over 80 km/ - med P-bremsen i forbind-
else med G-bremsede vogne uden G/P-omstilling. G-bremsevaeg-
ten ma hgjst udggre 1/3 af den samlede bremsevaegt.
G-bremsede tog

Bremses udelukkende med G-bremsen. Dog kan Mo-vogne frem-
fgre G-bremset tog. '

Ledig
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1.12. Tog som R-, P- eller G-bremset
Togets
stgrste bremseart
tilladte toget er
hastighed hovedregel afvigelse
105 - 140 personfgren- R-bremset ingen
km A de eller
ikke-person-
fgrende
85 - 100 personfgren- R-bremset P-bremset, hvis R-brem-
km#A de eller sen ikke kan eller ikke ma
ikke-person- Bremsepro- anvendes pa grund af tog-
fgrende centen skal ets sammensaetning eller
vaere mindst stgrrelse
85
indtil personfgren- P-bremset R-bremset, hvis denne
80 km/ de bremseart har vaeret an-
vendt pa en foranliggen-
de eller skal anvendes
pa en efterfglgende
straekning. Bremseprocen-
ten skal veere mindst 85.
G-bremset, hvis P-brem-
sen ikke ma anvendes pa
grund af togets stgrrelse
ikke-person- G-bremset' P-bremset, hvis toget
fgrende udelukkende bestar af

person-, post- eller
rejsegodsvogne, eller
denne bremseart har
veaeret anvendt pa en for-
anliggende eller skal an-
vendes pa en efterfglg-
ende streekning.

R-bremset, hvis denne
bremseart har veeret an-
vendt pa en foranliggen-
de eller skal anvendes
péa en efterfglgende
streekning. Bremsepro-
centen skal veere
mindst 85.

6.1.1975
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Bremsevagt og bremseprocent
| TIB er givet regler for beregning af et kgretgjs bremsevaegt.

Bremsevaegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede
kgretgjers bremsevaegt.

Bremseprocenten for et tog er togets bremsevagt i procent af
togveegten.

| et tog skal der mindst vaere den bremseprocent, som betinges af
togets bremseart, hastighed og de pa straekningen vaerende fald.
Bremsetabellerne i TIB angiver den kreevede bremseprocent.
Hvis lokomotivets bremsevaegt eller bremseart ikke er den norma-
le, skal lokomotivigreren underrette togfgreren henholdsvis sta-
tionen herom.

Bremseseddel

Lokomotivigreren skal pa blanket S 2 have melding om togets
stgrrelse og bremseart m v

- pa togets udgangsstation

- pé stationer, hvor der sker a&ndring i togets stgrrelse m v.

For tog uden togfgrer skal den pageeldende station give denne
melding. Safremt toget kun afkobler vogne pa en station, kan sta-
tionen foranledige meldingen givet pa en foranliggende holdesta-

tion.

For gvrige tog skal togfgreren give meldingen. Driftstjenesten kan
for visse stationer og tog fastssette afvigelser herfra.

Fejl ved trykluftboremsen under togfremfgrelse

Bestemmelserne i dette punkt gaelder ikke for S-tog og lyntog, for
hvilke der i S| henholdsvis LYN er fastsat seerlige bestemmelser.
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§63

Ledig
Mangvrering af treekkraftenheder i tog

Hvis hastigheden er over 25 km#, skal der i spidsen af toget veere
en fgrerplads, hvorfra lokomotivigreren kan

- betjene alle virksomme trykluftbremser

- mangvrere alle arbejdende treekkraftenheder.

| tog med 2 traekkraftenheder op til hinanden forrest i toget er det
tilladt at dirigere naestforreste enhed ved flgjtesignaler fra forre-
ste enhed.

Opstar der saddanne fejl i tog med styrevogn forrest, at traekkraft-
enheden ikke kan mangvreres gennem styreledning, ma toget
viderefgres til naermeste station, hvor treekkraftenheden kan blive
omrangeret til togets forende. Der forholdes séaledes

- styreledningen afbrydes

- togfgreren betjener lokomotivet efter lokomotivfgrerens an-
visninger

- lokomotivigreren betjener togets bremser fra fgrerpladsen i
spidsen af toget. Er traekkraften MO, skal der veere to mand i for-
reste fgrerrum

- hastigheden ma ikke overstige 25 km/t.

Ikke-arbejdende motorlokomotiver og motorvogne i tog

lkke-arbejdende motorlokomotiver ma ikke befordres i styreled-
ningstog.

Ikke-arbejdende motorlokomotiver skal - nar anden ordre ikke
foreligger - befordres op til et arbejdende lokomotiv.

Efter en ikke-arbejdende motorvogn af litra Mo ma kun medgives
en begraenset veegt, jf TIB.

lkke-arbejdende traktorer i tog
Ardelt og Kof

Mé& kun befordres med togledelsens tilladelse og kun med den i
TIB angivne hastighed.
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1.1.6.2.

1.2.

1.2.1.
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Safremt de ikke kan eller ikke méa indrangeres som bageste kgre-
1¢j, ma der kun medgives en begraenset vagt efter dem, jf TIB.

Om befordringen gaelder i gvrigt
- kaederne til drift af traktorens hjulszet skal vaere aftaget (K&f)
- rangerkoblingen skal vaere fastspaendt i lodret stilling (Kof)

- gearet skal veere stillet i frigear (midtstilling) og sikret i denne
stilling

- handhjulet for bremsen skal vaere fastbundet

- traktoren skal kobles stramt til forankgrende og efterfglgende
vogne

- ophold i traktorens fgrerrum er ikke tilladt.
Lokomotivfgreren skal underrettes om befordringen.
Qvrige traktorer

Ma ikke befordres pa egne hjul.

Vogne m v i tog

Almindelige bestemmelser

| S-tog og lyntog ma kun anvendes det til sadanne tog konstru-
erede materiel.

Fremmede baners vogne, der ikke er forsynet med -
3 - eller [RIV] -maerke, ma kun befordres i tog efter seerlig
tilladelse.

Vogne af litra Fdk ma kun befordres i ikke-personfgrende tog,
hvis hastighed ikke er over 60 km/.

Ikke -maerkede godsvogne samt tjenestevogne (kraner,
hjeelpevogne, skinnetransportvogne m fl) er pamalet angivelse af
den hastighed, de ma befordres med.
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§ 66

Bremseprgver
1. Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren og lokomotivfgreren ma pa togekspeditions-
steder, hvor bremseprgve skal afholdes, ikke give henholdsvis ef-
terkomme

- signalgivning for udkgrsel, herunder signal »stop og ryk frem«
- signal »afgang«

- telefonisk udkgrselstilladelse

- skriftlig kgrselstilladelse

- tilladelse til udrangering henholdsvis forbirangering

fgr melding om bremseprgvens afslutning er modtaget.

En bremseprgve skal fastsla

- at trykluften har uhindret adgang gennem hele toget

- at bremsesystemet er taet

- at indkoblede bremser kan bremse og Igse tilfredsstillende.
Bremseprgven ledes af en »bremseprgver« fra vognopsynet eller
stationen. Pa stationer, hvor tograngeringen ledes af togfgreren,
er denne dog »bremseprgver«. Driftstienesten kan for visse sta-
tioner og tog fastseette afvigende bestemmelser, jf togplanerne.

Efter behov kan en hjaelper assistere »bremseprgverenc.

6.1.1975 41
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2. Inddeling m v
Bremseprgver inddeles og benasvnes séledes:
Benaevnelse omfatter kontrol af bremsning og Igsning pa fglgende kgretgjer

(i eksemplerne meaerket med x)

A. »Fuldsteendig

Alle kgretgjer -

preve« dog ikke forreste,
nar dette er et
lokomotiv 1)
B. »Delvis Optagne [ H_H H ] —
prégve« kgretgjer —_

optagne kgretgjer

X X X
—
optagne kgretgjer

| M H Hees
———
optagne kgretgjer

lingsprgve«

C. »Sammenkob- Forreste kgretgj

efter adskillel-
ses- henholdsvis
samlingsstedet

A N
her adskilt for udsaetning
eller optagelse af kgretgjer

la

— X

her adskilt for
udskiftning af lok

D. »Gennem-
slagsprove«

Bageste kgretgj

1) Lokomotivfgreren har ansvaret for prgve og eftersyn af lokomotivets bremsesystem.
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Fremgangsmade

Der forholdes saledes:

371 -2
§ 66

Ved prove

foretages

af

A, B, C

Kontrol af samling

Fgr prgve afholdes, kontrolleres forskriftsmeaes-
sig samling

- af alle kgretgjer (progve A)
- af optagne kgretgjer (prgve B)
- mellem kgretgjer, der har vaeret adskilt (prgve C)

Eftersyn af vogne

Fgr prgve afholdes, kontrolleres for alle vogne
(prgve A) henholdsvis optagne vogne (prgve B)

at G-P og G-P-R omstillere er rigtigt stillet
at udligningstraek er fri, og at udlignings-
ventiler ikke blaeser

at skruebremser er lgse

at ngdbremseventiler er lukket, og at
ngdbremsegreb er plomberet

Togfgreren eller
stationen. For

tog uden togfgrer,
se dog SIN

A, B, C, D

Tethedsprgve

Nar traekkraft og vogne er sammenkoblet,
underrettes lokomotivfgreren herom.

Lokomotivfgreren fylder bremseledningen op
til 5 kp/cm?, hvorefter han stiller fgrerbremse-
ventilen i midtstilling.

Trykket i bremseledningen ma ikke falde mere
end 0,5 kp/cm? pa 1 minut

A B,C D

Bremsning
Bremseledningen fyldes atter op til 5 kp/cm?.
Trykket i bremseledningen seenkes med 0,65 kp/cm2.

Bremseprgveren underrettes

Lokomotivfgreren

6.1.1975
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Ved prgve foretages af
A, B, C, D |Kontrol af bremsning Bremseprgveren
Bremseprgveren sikrer sig for pdgaeldende kgretgjer
- at bremsen er fast. Ved prgve B, C, D skal
bremseprgveren pa bageste kgretgj, som skal
kontrolleres, efterse, at bremsen kommer
til anleeg
- at stempelvandringen er inden for de fastsatte
graenser
- at afspaerringshaner for styreventiler er rigtigt
stillet
- at bremseanlaegget i gvrigt er i orden
og underretter lokomotivfgreren herom
A, B, C, D |Lgsning Lokomotivfgreren
Lokomotivigreren Igser bremsen ved at saette
forerbremseventilen i kgrestilling. Fyldestgd
og overladning mé& ikke anvendes
A, B, C, D {Kontrol af Igsning Bremseprgveren

Bremseprgveren sikrer sig for pagaeldende kgretgjer

- at bremsen er Igs

- at stempelstaengerne indtager deres rigtige stilling

og underretter lokomotivfgreren, der bekreefter un-
derretningen. Bremseprgveren underretter herefter

togfgreren, der videregiver underretningen til

'stationsbestyreren.
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4. Anvendelse

| fglgende tilfeelde anvendes
prgve

1.

Ved fuldstaendig oprangering af et tog pa en udgangsstation eller A

ved vaesentlige andringer af togets sammensaetning.

Hvis kgretgjerne har veeret bremseprgvet (prgve A) ved fast bremse-

prgveaniaeg eller andet lokomotiv, inden toglokomotivet tilkobles,

eller hvis to tog uden udligning sammenkobles til ét tog, afholdes

kun prgve D.

2.

Ved optagelse af kgretpjer ét sted i toget. B+ CH1)

Optages kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes kun

prgve B.

3.

Ved optagelse af kgretgjer flere steder i toget. B+ D

4. .

Ved udsaetning af kgretgjer fra ét sted i toget C?2)

Udsaettes alene togets bageste kgretpj (kgretgjer), skal prgve ikke

afholdes.

5.

Ved udsaetning af kgretgjer fra flere steder i toget. D

6.

Ved genanvendelse af en togstamme uden zendring af sammen- D

saetning, nar der afholdes prgve A for togstammens fgrste tur hver

dag.

Nar der skiftes fgrerrum i tog med fgrerrum i begge ender, bortfalder

prgve D. Lokomotivfgreren skal dog sikre sig, at fgdeledningen er

rigtigt samlet ved at foretage en bremsning og Igsning og kon-

trollere, at manometre for hovedluftbeholder og bremseledning viser

normalt fgr og efter denne mangvre.

1) Er bremseprgveren i tvivli om, hvor toget (bremseledningen) har vaeret adskilt, af-

holdes prgve B + D.

2) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen), har vaeret adskilt, af-

holdes prgve D.
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| fplgende tilfaelde anvendes
prgve

7.

Ved viderebefordring af kgretgjer fra ét tog i et andet tog Cc1)

ogsé med en evt mellemliggende feergeoverfgrsel, nar kgretgjerne

uden udligning optages ét sted i toget.

Viderebefordres kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes

prgve D

8.

Ved lokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling af C

forspandslokomotiv.

Hvis der efter lokomotivskifte ogsa aendres kgreretning, afholdes
prgve D.

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest,
skal prgve ikke afholdes.

9.

Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne. B
pa pageeldende
kgretgjer

10.

Ved retablering af den gennemgaende bremseledning efter C1)

afbrydelse henholdsvis andring af koblingshandtagenes stilling ét

sted i toget.

Ved retablering af den gennemgaende bremseledning efter D

afbrydelse henholdsvis andring af koblingshandtagenes stilling
flere steder i toget.

12.
Ved treek i udligningstraek under eller efter en prgve

B
pa pageeldende
kgretgjer

1) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har veeret adskilt, af-

holdes prgve D.
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Ledig

6.1.1975 44



376 - 2

SR



SR 485 -2
Bilag 3

Straekninger, hvor hovedsignaler er forsynet med F-
marke eller giver oplysning om efterfglgende hoved-
signals stilling

Enkeltspor:

Vordingborg - Rpdby Faerge
Damhus - Flintholm
Alborg - Ngrresundby

Dobbeltspor. Hgjre spor:

S-baner

Kgbenhavn H - Korsgr

Ringsted - Vordingborg

Kgbenhavn H - Rungsted Kyst - Helsinggr
Kgbenhavn G - Vigerslev (Hvidovre Fjern)
Harrestrup - Vigerslev

Valby Gasvaerk - Harrestrup-- Damhus - Grgndal
Grgndal - Flintholm

Nyborg - Fredericia

Fredericia - Lunderskov

Fredericia - Arhus H
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Bilag 4

Stationer uden U-signal, hvor I-signalet giver oplysning
om det efterfglgende hovedsignals stilling

Hvidovre Fjern mod Vigerslev
Kongsvang mod Arhus Rangerbanegard



