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Indledning

1. Politireglement for DSB
Grundregler for sikkerhedstjenesten er givet af ministeren for of-
fentlige arbejder i »Politireglement for Danske Statsbaner« og er
naermere udformet og uddybet i dette reglement.

2 Supplerende bestemmelser
| bilag 10 er der for stationer uden U-signal og uden telefon ved I-
signalet givet supplerende bestemmelser om underretning af
lokomotivfgreren i tilfaelde, hvor toget i henhold til bestem-
melserne i dette reglement skal standses foran stationen og un-
derrettes.
|  »S-baneinstruks (Sl)«, »Sikkerhedsinstrukser (SIN)« og
»Bestemmelser for lyntog m v (LYN)« er fastsat supplerende
bestemmelser til SR.

3. Anvendelse af betegnelser

6.1.1975

Hvor der i SR intet seerligt er anfgrt, omfatter betegnelsen loko-
motiv alle treekkraftenheder og lokomotivfgrer alle fgrere af traek-
kraftenheder.

Hvor der for signallys er anvendt O angiver det fast lys. Blink-
lys angives ved »'"s .

v
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Anvendelse af forkortelser

| SR anvendes

SR

felgende
forkortelse

for

I-signal
Sl-signal
Vl-signal
PU-signal
SU-signal
TU-signal
U-signal
VU-signal
AM-signal
DS-signal
AM/DS-signal

VM-signal

VM/DS-signal

DV-signal
F-signal
FC

SR

RR

Sl

SIN

LYN

SODB

TB I
TIB

indkgrselssignal
stationsbloksignal for indkgrsel
venstrespor-indkgrselssignal
perronudkgrselssignal
stationsbloksignal for udkgrsel
togvejssignal for udkgrsel
udkgrselssignal
venstrespor-udkgrselssignal
automatisk mellembloksignal

deekningssignal

automatisk mellembloksignal, der sam-
tidig er daekningssignal

venstrespor-mellembloksignal

venstrespor-mellembloksignal, der
samtidig er daekningssignal

dvaergsignal

fremskudt signal
fiernstyringscentral
»Sikkerhedsreglement«
»Rangerreglement«
»S-baneinstruks«
»Sikkerhedsinstrukser«
»Bestemmelser for lyntog m v«

»Sikringsanlaeggene og deres betje-
ning«

»Trykluftbremsen«

»Tjenestekgreplanens indledende be-
maerkninger«
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- at signal »kgr igennem« kun kan stilles for én bestemt togvej for
hvert gennem stationen fgrende hovedspor

- at der ikke pa samme tid kan stilles signal »kgr«, »k@r igennem«
eller »stop og ryk frem« til flere togveje, hvis samtidige brug med-
forer fare, jf dog § 35 om signalgivning pa ubetjente stationer pa
enkeltspor.

Linieblokanleg

Ved linieblokanlaeg er signalgivningen indbyrdes afhaengig
saledes

- at der til et enkeltsporet banestykke ikke pa samme tid kan stil-
les signal »kgr« for begge kgreretninger

- at der til et spor péa et dobbeltsporet banestykke ikke pa samme
tid kan stilles signal »kgr«, »kgr igennem« eller »stop og ryk
frem« for kgrsel ad hgjre spor og signal »kgr« ad samme spor i
modsat kgreretning

- at signal »kgr«, »k@r igennem« eller »stop og ryk frem« til et
blokafsnit kun kan stilles, nar dette er ubesat.

Nar disse betingelser er opfyldt, er linieblokanlaegget et manuelt
linieblokanlaeg.

Safremt tillige signal »kgr« og »k@r igennemc til et blokafsnit kun
kan stilles, nar det forankgrende tog har passeret signalet, der af-
slutter blokafsnittet, og dette signal er stillet pa »stop« efter toget,
er linieblokanlaegget et automatisk linieblokanlaeg.

Sarlige signalgivningsformer

Pa en station pa& dobbeltspor kan anlagget vaere indrettet
sdledes, at signalgivningen til gennemkgrselssporene sker
automatisk, nar tog eller arbejdskgretgj naermer sig stationen.
Denne signalgivningsform benaevnes automatisk gennemkgrsels-
drift.



18 -2
§2

4.1.

42,

SR

P& en fjernstyret station kan anlagget endvidere vaere indrettet
med fglgende signalgivningsformer

- automatisk stationsdrift

- manuel centraldrift

- understationsdrift.

Ved automatisk stationsdrift sker signalgivningen til sével gen-
nemgéende spor som vigespor automatisk, nar tog eller ar-
bejdskgretpj naermer sig stationen.

Ved manuel centraldrift foretages signalgivningen manuelt af FC.

Ved understationsdrift foretages signalgivningen af den stedlige
stationsbestyrer.

Togenes inddeling

Plantog

Tog optaget i tienestekgreplanen.

Ekstratog

Saertog, arbejdstog, hjelpetog og snerydningstog.

Sartog er tog, der er angivet en kgreplan for, og som er bestemt
til kun at standse ved togekspeditionssteder som angivet i tog-

anmeldelsen. De er ikke bestemt til at kgre tilbage pa den fri bane.

Arbejdstog er tog, der er angivet en kgreplan og arbejdstid for.
De ma standse og kgre tilbage hvor som helst pa den fri bane.

Hjaelpetog er tog, som skal yde hjeelp.

Snerydningstog er tog med en sneplov forrest.

N\
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Viderekgrsel forbi et hovedsignal, der er slukket eller i uorden,
ma kun finde sted som anfgrt i punkt 2 for hovedsignaler, der vi-
ser »stop«.

Er lokomotivfgreren underrettet om, at et hovedsignal er slukket
eller i uorden, skal kgrslen afpasses saledes, at toget kan standse
foran signalet, medmindre lokomotivfgreren har faet skriftlig
tilladelse til at passere det.

Safremt signallysene i et hovedsignal, der markerer en indkgr-
selstogvejs endepunkt, er slukket, eller signalet er i uorden, sa-
ledes at det kun kan vise en kgrtilladelse, skal I-signalet holdes pa
»stop«.

Disse bestemmelser gaelder ogsa, nar signallysene i et for toget
ikke geeldende signal i et signalbillede er slukket eller i uorden.

Hastighedsviser

Safremt en hastighedsviser er slukket, og hovedsignalet viser
»k@r« eller »kgr igennem«, skal lokomotivigreren nedsesette ha-
stigheden til 30 km#, sa vidt muligt fra signalets plads.

Bogstavviser

Safremt en bogstavviser er slukket, og hovedsignalet viser »kgr«,
»k@r igennem« eller »stop og ryk frem«, skal lokomotivfgreren -
nar han ikke er underrettet herom - forholde sig, som om hoved-
signalet viste »stop«.

Har der for et gennemkgrende tog veeret vist »kgr igennem« fra |-
signalet, ma kgrslen dog fortsaettes.



SR



s

¢l §
¢ -9kt

1S

L'¢l ueid

zL §
2-GLL

Sl6L°L°}

s




l'¢l ueid

gcliu

r@L3YOMSAr3gdv 4Od4 TVNODISSONIANIN

AT

AFHIHIONVYYH HOd TVNOISSONIANIN

viegiu zleau

»10ds 81)suaA pe 60y
10} [eubissbuipuayj«

»leubissbuipusy 161jspulw|y«

D01 HO4d HITVNOISSONIANIN




SR 119 -2
§13
Afgangssignaler
Plan 13.1.
Flgjtesignaler, der supplerer handsignaler, samt brummersignaler
er i signalplanen angivet ved for lang tone og ved
® for kort tone.
1. »Afgang« (plan 13.1.)
Betydning for tog uden togfgrer:
Arbejdet ved toget er endt. Toget ma afga.
Betydning for tog med togfgrer:
Nar lokomotivigreren har udvekslet »feerdigmelding« (signal nr
13.2. eller 13.3.) med togfgreren, og afgangstiden er inde, ma
toget afga.
Anvendelse:
Pa stationer uden U-signal i tidsrum, stationen er betjent som tog-
fplgestation. Signalet gives dog ikke til tog, der holder pa en af de
i bilag 6 navnte stationer.
Signalet gives af stationsbestyreren til lokomotivfgreren og har
kun betydning for denne.
2. »Feerdigmelding« (plan 13.1.)

6.1. 1975

Betydning:

Nar det gives af lokomotivfgreren til togfgreren:

»Tilladelse til afgang modtaget. Er arbejdet ved toget endt?«.
Nar det gives af togfgreren til lokomotivigreren:

»Arbejdet ved toget er endt«.

Nar »faerdigmelding« gives af togfgreren i et tog, der holder ved

perron foran et AM-, AM/DS-, VM-, VM/DS-, |- eller Vl-signal, der
viser »stop«, skal toget kgre frem til telefonen ved signalet.
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Anvendelse:

Tog med togfdrer ved afgang fra et togekspeditionssted. Signalet
gives dog ikke til tog, der holder pa en af de i bilag 6 anfgrte stati-
oner.

Signal nr 13.2. gives ved handsignal, af togfgreren eventuelt
suppleret med flgjtesignal.

Signal nr 13.3. anvendes af togfgreren i tog med brummerledning.

Lokomotivigreren giver signal nr 13.2. til togfgreren, nar han har
sikret sig

- pa stationer med hovedsignal i udkgrselsenden, at der vises
»Kpr«, »kgr igennem« eller »stop og ryk frem« for pagaeldende
spor eller er modtaget tilladelse til at passere signalet i stop-
stilling eller tilladelse til at rangere ud af stationen

- pa stationer uden hovedsignal i udkgrselsenden, at der er mod-
taget signal »afgang« fra stationsbestyreren eller vises signal
»stationen ubetjent«.

Togfgreren giver signalet til lokomotivfgreren umiddelbart fgr af-
gangstiden er inde, nar

- »faerdigmelding« er modtaget fra lokomotivigreren

- arbejdet ved toget er endt.

»Stationen ubetjent« (plan 13.1.)

Betydning:

Stationen er ubetjent.

Anvendelse:

Pa stationer uden U-signal, der i TIB er betegnet med A\

Signalet er anbragt ved stationens gennemkgrselsspor.
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§ 32

Anvendelse af trykte blanketter

Nar der til afgivelse af underretninger og meddelelser foreligger
trykte blanketter, skal sddanne anvendes, jf dog § 55 om anvend-
else af fiernskrivetelegram.

Aflevering af telegrammer og skriftlige meddelelser til lokomotiv-
fgreren

Aflevering kan ske gennem togfgreren.

Ved aflevering til lokomotivfgreren i tog, der fremfgres af to loko-
motiver med hver sin fgrer, skal overbringeren mundtligt un-
derrette fgreren af bageste lokomotiv om indholdet af den skriftli-
ge meddelelse, som herefter gives til fgreren af forreste lokomo-
tiv.

Om aflevering af afskrift af toganmeldelser, se § 55.
Stationsbestyrerens ansvar

Stationsbestyreren er ansvarlig for de telegrammer og meldinger
om toggangen, der afsendes fra stationen. Dikterer stationsbesty-
reren telegrammer og meldinger om toggangen pr telefon til tele-
kontoret, skal televagten gentage telegrammet og kvittere med
navn. Gentagelse skal godkendes af stationsbestyreren.
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Sikring af kgretgjer pa stationer

1.

4.1.

Henstaende jernbanevogne

Henstaende jernbanevogne skal veere sikret mod at komme i
bevaegelse ind i togveje. Vognene skal s& vidt muligt holdes sam-
menkoblet, og bremserne skal i forngdent omfang veere
fastspaendt. Vogne ma ikke hensta sikret alene ved luftbremsen.
Ved tjenestens slutning, og i ¢vrigt nar forholdene tillader det,
skal vogne, som star neermest ved indmundingen til togvejsspor,
sikres ved hjaelp af sporspaerrer eller lignende.

Pa en fjernstyret station skal stationens personale i forngdent om-
fang efterse, at henstdende vogne er sikret.

Henstaende arbejdskgretgjer

Nar arbejdskgretgjer med stationsbestyrerens tilladelse hensaet-
tes uden tilsyn pa et naermere aftalt spor, skal de sikres mod at
komme i beveegelse ind i togveje. Arbejdskgretgjerne skal af-
bremses, men ma ikke hensta luftbremset. Safremt de hensaettes i
spor ved indmundingen til togvejsspor, skal de sikres ved hjalp af
sporspeerrer eller lignende.

Sporvedligeholdelsesmaskiner, der alene ved afbremsning kan
sikres mod utilsigtet at komme i bevaegelse, kan dog i det omfang,
det er tilladt i henhold til »r¢d plakat« for pagaeldende sikrings-
anlaeg, hensaettes i sporstykker, hvorfra indlgb mod togvejsspor
ikke er hindret ved daekningssporskifte, aflgbssporskifte eller
sporspeerre. Kgretgjerne skal hensasttes mindst 2 m indenfor
meerket »frispor« (signal nr 17.14.).

Ledig

Vogne, der arbejdes under

Almindelige bestemmelser

Personale, der reparerer vogne, som henstar pa stationsomradet,
ma kun opholde sig under vognene med stationsbestyrerens
tilladelse. Stationsbestyreren skal sgrge for, at vognene ikke saet-

tes i beveegelse, bl a ved at rangering mod dem undgés, sa lsenge
arbejdet varer.
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Er vognene indrangeret i tog, skal stationsbestyreren sikre sig

- at lokomotivfgreren underrettes om arbejdets begyndelse og af-
slutning

- at vogriene pa begge sider af arbejdsstedet bremses, og at
bremsekoblingerne adskilles

- at der ved toget posteres en mand for at advare personale, der
arbejder under vognene.

Dakning ved hjelp af sikringsanlegget

Sporet, vognene befinder sig pa, skal sa vidt muligt spaerres for al
kgrsel gennem sikring af daekningssporskifter.

Omstilling af pageeldende sporskifter og signalgivning til pageel-
dende spor skal hindres ved spaerreanordninger, jf SODB.

I muligt omfang skal neevnte dsekningssporskifter endvidere
sikres ved nggleaflasning, kontrolaflasning eller lokalaflasning.

Safremt omstilling af pageeldende daekningssporskifter ikke kan
hindres ved spaerreanordninger, kan sporet spaerres for al kgrsel
ved aflasning af den tilliggende tunge med lasebolt og haengelas.
Ng@glerne hertil skal opbevares af stationsbestyreren.

Anden d®kning

Er sporet, vognene befinder sig pa, ikke spaerret for al kgrsel som
anfgrt i punkt 4.2., skal stationsbestyreren sgrge for, at vognene
henholdsvis sporet afmaerkes séledes:

Vogne, der er indrangeret i tog, afmaerkes med »flytning af vogne
forbudt« (signal nr 12.5.1.).

Er vognene ikke indrangeret i tog, opstilles standsignal »stop«
(signal nr 16.1.2.) 50 m fra vognene til den eller de sider, hvorfra
kgrsel kan finde sted. Denne afstand kan afkortes, hvor forholde-
ne g¢r det ngdvendigt. Befinder vognene sig mellem |-signalet og
indgangssporskiftet, skal denne afmaerkning kun anvendes ind
mod stationen, medens vognene mod den fri bane skal dakkes
ved |-signalet pa »stop«. Signalgivning til sporet hindres ved
spaerreanordninger, jf SODB.
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4.4. Arbejdets afslutning

Nar arbejdet er afsluttet, skal det personale, der har udfgrt arbej-
det, straks underrette stationsbestyreren, som derefter sgrger for,
at sikringsforanstaltningerne hasves.

5: Lgftede og afsporede vogne

Sporet, vognene befinder sig pa, skal sa vidt muligt spaerres for al
kgrsel gennem sikring af deekningssporskifter, jf punkt 4.2.

Er sporet ikke speerret for al kgrsel som foreskrevet i punkt 4.2.,
skal stationsbestyreren sgrge for, at sporet deekkes som anfgrt i
punkt 4.3. for vogne, der arbejdes under, og som ikke er indran-
geret i tog.
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Rangering

Kan ikke finde sted.

Overgang til togfglgestation

Inden stationen - planmaessigt eller ekstraordinzert - overgar til at
veere togfglgestation, skal stationens sikringsanlasg bringes i nor-
malstilling. Stationsbestyreren skal sikre sig, at I-signalerne viser
»stop«, og pé stationer uden U-signal, at signal »stationen ube-
tjent« er slukket.

Herefter underrettes stationsbestyreren for nabostationerne om
den &ndrede betjeningsform og samtidig indhentes oplysning om
toggangen. Fgr dette er sket, ma sporskifter ikke omstilles.
Holdesteder

Sikring

Sidespor med hovedsignal

Sidespor har centralsikring.

Sidespor uden hovedsignal

Sidespor er sikret ved aflasningsanlaeg i athaengighed af U-sig-
nalerne pa nabostationerne.

Pa straekninger, hvor stgrste tilladte hastighed er 75 km/t eller
derunder, kan sidespor dog sikres ved aflasningsanlseg med
sporskiftenggler opbevaret pa de i SIN fastsatte stationer.
Betjening

Sidespor er ubetjent. Tjenstggrende personale varetager ikke
sikkerhedsmaessige funktioner.

Bestemmelser om rangering samt om ud- og tilbagelevering af
sporskiftenggler findes i SIN.
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Nar der ikke rangeres ved sidesporet eller foretages sporskifte-
eftersyn, skal sporskifterne i hovedspor vaere aflést til kgrsel ad
hovedspor. Daekningssporskifter og sporspaerrer skal vaere aflast
saledes, at de hindrer k¢rsel ud i hovedsporet. Ved sidespor med
hovedsignal skal hovedsignalet vzere stillet pa »kgr«, medmindre
signalgivningen sker automatisk.
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Sporbenyttelse og togfdglge pa den fri bane

1.

Tl

1.2,

2.1.

6.1.1975

Sporbenyttelse pa den fri bane
Enkeltspor

Pa et banestykke ma der ikke samtidig vaere tog, der kgrer i ret-
ning mod hinanden.

Dobbeltspor og straekning med tre eller flere spor

Pa dobbeltspor skal togene pa den fri bane kg¢re ad hgjre spor.
Umiddelbart foran en station kan sporanleegget vaere udformet
séledes, at kgrsel ad venstre spor finder sted.

Pa en straekning med tre eller flere spor benyttes sporene som
foreskrevet i TIB.

Disse bestemmelser ma kun fraviges for

- arbejdstog

- snerydningstog

- hjeelpetog pa det banestykke, hvor hjzelp skal ydes - eventuelt
tillige pa tilstgdende banestykke, hvor dette er ngdvendigt af hen-
syn til overgang fra det ene straskningsspor til det andet.

Om forhold under sporspeerring, se § 86.

Togfglge pa den fri bane

Straekning med linieblokanlaeg

Togene ma fglge efter hinanden i blokafstand (kgrsel med blokaf-
stand).

Om begreaensninger i togfglgen ved kgrsel med arbejdstog og
snerydningstog samt under uorden i linieblokanlaegget, se § 47.

10
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Streekning uden linieblokanlaeg

Togene ma fglge efter hinanden i stationsafstand (kgrsel med sta-
tionsafstand).

Pa straekninger med enkle trafikforhold kan toggangen i tidsrum,
hvor der kun befinder sig ét tog ad gangen pa streekningen, afvik-
les med kun én af stationerne betjent som togfglgestation. Denne
station leder da toggangen efter neermere i togplanerne fastsatte
bestemmelser.
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Af- og tilbagemelding af tog

1.

1.1.

1.2.

6.1. 1975

Anvendelse af af- og tilbagemeldinger

Straekninger med linieblokanleg

Alle tog skal af- og tilbagemeldes, nar der er indfgrt

- ke¢rsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand, jf § 47

- enkeltspordrift pa en ikke-fjernstyret straeekning, medmindre
kgrslen i begge kgreretninger foregar for signal, jf § 87.

Endvidere skal arbejdstog og snerydningstog tilbagemeldes pa
ikke-fjernstyrede straekninger.

Straekninger uden linieblokanlaeg
Alle tog skal af- og tilbagemeldes.

Om af- og tilbagemelding af tog pa strakninger med enkle trafik-
forhold, se SIN.

Afmeldingens afgivelse og form
Afmelding gives til naeste togfglgestation (station K), fgr der for
pageeldende tog gives signal for udkgrsel eller gennemkgrsel

henholdsvis tilladelse til at afga fra stationen (station L).

Afmelding ma tidligst foretages 10 minutter fgr togets tilladelige
afgangstid.

Afmelding sker ved fglgende telegram:
»(Station K)

Tog ..covveees afsendes.

(station L)«.

Herfor kvitteres saledes:

»(Station L)

TOog .evveeee modtages.

(station K og ekspedientens navn)«.

11
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Hvis den station, afmeldingen sker til, ved, at betingelserne for to-
gets afsendelse ikke er til stede, kvitteres der ikke for afmeldin-
gen, men den afmeldende station underrettes om, at toget ikke ma
afsendes, og om grunden hertil.

Kan den afmeldende togfglgestation (station A) ikke vaekke den
togfglgestation (station B), afmeldingen skal gives til, afmeldes
toget til den efterfglgende togfglgestation (station C). Skal toget
krydse, overhale eller overhales af tog pa station B, forleegges
krydsningen henholdsvis fastsaettes forandret togfglge saledes, at
krydsningen henholdsvis overhalingen kommer til at forega pa en
af de to nabotogfplgestationer (station A eller C). Den anden
nabotogfglgestation betragtes da som oprindelig krydsningssta-
tion henholdsvis overhalingsstation. Kan toget heller ikke af-
meldes til station C, indhentes forholdsordre hos togledelsen.

Tilbagemeldingens afgivelse og form

En togfglgestation (station K) skal straks efter et togs ankomst til-
bagemelde toget til den bagvedliggende togfglgestation (station
L). nar den har sikret sig

- at |-signalet viser »stop«

- at der fra arbejdstog og snerydningstog foreligger melding om,
at sporet pa det pagaeldende banestykke er frit.

Tilbagemelding sker ved fglgende telegram:
»(Station L)

i [(oo J— ankommet til station K

(station K og ekspedientens navn)«.

Herfor kvitteres séaledes:

»(Station K)

Jeg gentager:

TOg wvvessvss ankommet til station K

(station L og ekspedientens navn)«.

Ledig
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5.3. Gennemkgrsel

Toget skal tages ind pé stationen

ved signalgivning for indkgrsel eller

ved »stop og ryk frem« eller
- ved telefonisk indkgrselstilladelse eller
- ved indrangering.
Om togets afgang efter standsning pa stationen, se § 51.
Gennemkgrende tog kan undlade at standse pa stationer med
hovedsignaler i udkgrselsenden, safremt der er signal for videre-
kgrsel.

6. Tilbagerykning pa en station
Ma kun ske med tilladelse fra stationsbestyreren.

7. Sikring af passagerer pa stationer med perronovergang
Et tog ma ikke tages ind pa en station, sa lange et andet togs
ekspedition foregéar over dets togvej, medmindre der er truffet de
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger.
Safremt et tog standser pa en fjernstyret station med perronover-
gang, og toget ikke kgrer pa sporet naermest stationsbygningen,

skal togpersonalet vaere opmaerksom pa, om tog varsles gennem
varslingsanlaegget, og i givet fald advare passagererne.
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Toget ma herefter kgre ind og standse pa stationen. Gennemkg-
rende tog kan dog undlade at standse pa stationen, safremt der er
signal for viderekgrsel.

Telefonisk udkgrselstilladelse

Gives til lokomotivfgreren ved fglgende melding:

»TOQ oo, (nr). De ma passere .......... (signalbetegnelse) i stop-
stilling«.

Lokomotivfgreren gentager meldingen saledes:

»TOQ .vevenens (nr). Jeg gentager. Jeg ma passere .......... (signalbe-
tegnelse) i stopstilling«.

Safremt tilladelsen omfatter et U- eller VU-signal i stopstilling
mod en straekning med linieblokanlaeg, gives meldingen og gen-
tagelsen fglgende tilfgjelse:

»0g kgre pa sigt til naeste hovedsignal«.

Herefter giver stationsbestyreren lokomotivigreren afgangstillad-
else ved fglgende melding:

»TOg IS0 (nr). Der er afgang«.
Skriftlig udkgrselstilladelse
Gives til lokomotivfgreren pa blanket S 1.

Tilladelsen kan gives til togfgreren, der afleverer den til lokomo-
tivfgreren.

Ledig

Indrangering

Sker fra stationsgraensen eller fra Sl-signalet.

Tilladelse til indrangering ma fgrst gives, nar toget er standset
ved stationsgreaensen eller Sl-signalet, og lokomotivfgreren har

givet melding om standsningen.
13
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Stationsbestyreren underretter lokomotivigreren om

grunden til indrangeringen

- hvilket spor der skal indrangeres til, eventuelt at sporet er besat

hvor toget skal standse

- hvorledes der - safremt stationen er fjernstyret - skal forholdes
med hensyn til undersggelse af sporskifters tungetilslutning samt
eventuel omstilling og aflasning af sporskifter, nar der ikke kan
opnas kontrol med sporskifternes stilling.

Lokomotivfgreren gentager underretningen, indrangerer toget og
standser pa stationen. Gennemkgrende tog kan undlade at stand-
se, safremt der er signal til viderekgrsel.

Udrangering

Sker fra det spor, toget skal afga fra, og til stationsgreensen.
Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren om

- grunden til udrangeringen

- hvorledes der - safremt stationen er fjernstyret - skal forholdes
med hensyn til undersggelse af sporskifters tungetilsiutning samt
eventuel omstilling og aflasning af sporskifter, nar der ikke kan
opnas kontrol med sporskifternes stilling

- at toget skal kgre pa sigt til neeste hovedsignal, safremt U- hen-
holdsvis VU-signalet viser en stopstilling, og der gives tilladelse til
udrangering til en straekning med linieblokanleeg.
Lokomotivfgreren gentager underretningen.

Herefter giver stationsbestyreren lokomotivfgreren afgangstillad-
else ved fglgende melding:

»TOQ .vveeeene (nr). Der er afgang«.
Lokomotivfgreren udrangerer toget.

Ledig
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Betingelser for anvendelse af telefoniske og skriftlige tilladelser
samt tilladelser til ind- og udrangering

| fplgende skema er det ved numre i de pageeldende rubrikker
angivet, hvilke betingelser der skal vaere opfyldt ved anvendelse
af telefonisk indkgrselstilladelse, telefonisk udkgrselstilladelse,
skriftlig udkgrselstilladelse, tilladelse til indrangering og tilladelse
til udrangering.

1 Ved togvejseftersynet skal der skaffes sikkerhed for, at
pageeldende togvej samt sporomrader, der er beliggen-
de mellem togvejen og de tilhgrende deekningsspor-
skifter og signaler i deekningsstilling, er fri.

2 Pa en fjernstyret station ma tilladelse dog gives, nar det
af tableauer, togtidsskriver eller notater fremgar, at
togvejen er eller ma formodes at veere fri.

3 Ved togvejseftersynet skal der skaffes sikkerhed for, at
sporet er frit - ved indrangering til det sted, hvor toget
skal standse. P& en fjernstyret station ma tilladelse dog
gives, nar det af tableauer, togtidsskriver eller notater
fremgar, at sporet er eller ma formodes at veere frit.

4 Sporskifterne skal vaere aflast i rette stilling fra central-
apparatet og sikret mod omleegning, jf SODB.

5 Safremt sporskifterne pa en fjernstyret station ikke kan
sikres mod omlagning, ma tilladelsen dog gives, nar
det af tableauerne fremgar, at der er kontrol med spor-
skifternes stilling.

6 Sporskifter, der skal befares, skal sta i rette stilling
og modgaende sporskifter skal veere aflast - enten fra
centralapparatet eller ved lasebolt. Har et sporskifte
vaeret skaret op, forholdes i gvrigt som anfgrt i § 34.

7 Det skal af tilladelsen fremga, at signaler ma passeres i
stopstilling.
8 Der ma ikke gives tilladelse til at passere et PU- eller

DV-signal i stopstilling.

9 Safremt U- henholdsvis VU-signalet til en streekning
med linieblokanlzeg viser en stopstilling, ma tilladelsen
kun anvendes, nar der er indfgrt k¢rsel pa af- og til-
bagemelding med stationsafstand, og kun for andet og
efterfglgende tog efter indfgrelsen.
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telefonisk ind-
kgrselstilladelse

telefonisk udkgr-
selstilladelse

skrittlig udker-
selstilladelse

tilladelse til
indrangering

tilladelse til

udrangering

1 1 1
2 2

3 3
4 4 4
5 5

6 6
7 7 7
8

9

15



298 - 2
§ 46

SR



SR

2.5.

2.6.
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Telefonisk udkgrselstilladelse. Skriftlig udkgrselstilladelse.
Udrangering

Der forholdes som anfgrt i § 46.

Telefonisk forbikgrselstilladelse

Gives til lokomotivfgreren ved fglgende melding:

»TOQ vvveennnn (nr). De ma passere .......... (signalbetegnelse og
eventuelt nummer) i stopstilling og kgre pa sigt til naeste hoved-
signal«.

Lokomotivfgreren gentager meldingen séledes:

»TOQ wevveeeee. (nr). Jeg gentager. Jeg ma passere .......... (signalbe-
tegnelse og eventuelt nummer) i stopstilling og kgre péa sigt til

naeste hovedsignal«.

Telefonisk forbikgrseilstilladelse méa kun gives for et enkelt blok-
signal ad gangen.

Forbirangering

Tilladelse mé fgrst gives, nar toget er standset foran signalet, og
lokomotivfgreren har givet melding om standsningen.

Tilladelse til at rangere forbi et sidespor uden hovedsignal mé&
dog gives péa den foranliggende station. Toget skal standse foran
sidesporet, og forbirangering sker herfra.

Stationsbestyreren underretter lokomotivigreren om

- grunden til forbirangeringen

- hvorledes der skal forholdes med hensyn til undersggelse af
sporskifters tungetilslutning samt eventuel omstilling og aflasning
af sporskifter, nar der ikke kan opnas kontrol med sporskifternes
stilling

- at toget skal kgre pa sigt til naeste hovedsignal.

Lokomotivfgreren gentager underretningen og rangerer toget
forbi sidesporet.
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2.8.

2.9.
2.10.

2.10.1.

SR

Skriftlig forbikgrselstilladelse
Gives til lokomotivfgreren pa blanket S 1.

Tilladelsen kan gives til togfgreren, der afleverer den til lokomo-
tivigreren.

Ledig

Kdrsel pa af- og tilbagemelding med stationsafstand
Indfgrelse

Indfgres mellem to nabostationer

- nar det ikke er muligt eller hensigtsmeaessigt at afvikle toggan-
gen pa det pageeldende spor ved telefoniske tilladelser eller
tilladelser til rangering, eller

- nar togledelsen eller elektrotjenestens personale giver ordre
hertil.

Pa en fjernstyret streekning skal mindst en af de to nabostationer
have stedlig stationsbestyrer (understation med understationsdrift
eller ikke-fjernstyret overgangsstation). Er den ene af stationerne
fiernstyret, foretager FC af- og tilbagemelding for denne station.

Inden der indfgres kgrsel pa af- og tilbagemelding med stations-
afstand, forholdes saledes

- U- og VU-signaler til det pagaeldende spor holdes pa »stop« pa
begge stationer

- understationsdrift etableres i ngdvendigt omfang

- togene ledes forbi signaler i stopstilling til ankomststationen
ved telefonisk forbikgrselstilladelse eller tilladelse til forbirange-
ring, indtil der kun er ét tog pa pageseldende spor.

Nar der kun er ét tog pa sporet, indfgres kgrsel pa af- og tilbage-
melding med stationsafstand for pageeldende spor ved udveksling
af meldinger herom mellem stationsbestyrerne for de to nabosta-
tioner.
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Ekstratog

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Tillysning
Ekstratog kan tillyses af togledelsen eller af andre, som driftstje-
nesten bemyndiger hertil.

1.2. Anmeldelse
Den, der tillyser et ekstratog, skal sgrge for, at det bliver anmeldt
for FC og ikke-fjernstyrede stationer pa den straekning, det skal
kgre over, samt pd andre streekninger, som anmeldelsen har
betydning for.
Endvidere skal togledelsen underrettes om ekstratog, der tillyses
af andre end togledelsen.
FC underretter stationer med understationsdrift samt fjernstyrede
stationer, nar det har betydning for togets ekspedition.
Anmeldelsen gives skriftligt eller ved telegram og betegnes »tog-
anmeldelse«.

1.3. Kvittering

6.1.1975

FC og ikke-fiernstyrede stationer pa den streekning, toget skal
kgre over, skal kvittere for toganmeldelsen skriftligt eller ved tele-
gram.

Den, der tillyser et ekstratog, skal sikre sig, at kvittering for tog-
anmeldelsen foreligger, og underrette togets udgangsstation her-
om.

Toget mé& ikke afsendes, fgr udgangsstationen modtager denne
underretning.

For s& vidt saerlige forhold gg¢r sig gaeldende, traeffer driftstjene-

sten bestemmelse om, hvorledes og i hvilket omfang kvittering
skal foreligge inden togets afsendelse fra udgangsstationen.
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1.4.

1.5.
1.6.

1.6.1.

1.6.2.

SR

Toganmeldelsens indhold

Toganmeldelsen skal indeholde togets k¢rep|an, togets nummer
og oplysning om formalet.

For arbejdstog skal toganmeldelsen endvidere indeholde
oplysning om arbejdstid og arbejdsstraekning. For arbejdstog péa
dobbeltspor anfgres tillige, hvilket spor toget skal benytte pa den
fri bane.

Ledig
Underretninger
Lokomotivfgrer og togfgrer

Stationsbestyreren for den station, hvorfra et ekstratog udgér,
skal sgrge for, at lokomotivfgreren og togfgreren hver far et eks-
emplar af den skriftlige toganmeldelse eller en afskrift af togets
plan udfeerdiget pa blanket S 3. Fjernskrivetelegram opstillet som
foreskrevet i SIN kan benyttes i stedet for blanket S 3.

Ved tillysning af tog, der skal udgé fra en fjernstyret station, og
som kun skal befare en fjernstyret streekning, kan FC diktere to-
gets plan til lokomotivfgreren, der efter at have gentaget planen
for FC underretter togfgreren.

Fremfgres toget af to lokomotiver med hver sin fgrer, skal begge
lokomotivigrere have et eksemplar af toganmeldelsen eller en af-
skrift af planen.

Udlevering til lokomotivfgrer og togfgrer af eksemplarer af tog-
anmeldelsen eller afskrifter af planen bortfalder, nar toget er
tillyst ved skriftlig toganmeldelse, der indeholder oplysning om at
vaere uddelt med personligt eksemplar til pagaeldende lokomo-
tivigrer og togfgrer.

Krydsende tog

Nar der i toganmeldelsen er fastsat krydsning med et plantog eller
et tidligere tillyst ekstratog pa en station, der ikke er fjernstyret
eller ikke er overgangsstation til en fjernstyret strakning, skal
krydsningsstationen sgrge for, at lokomotivfgreren for navnte tog
underrettes pa blanket S 6 om den fastsatte krydsning.
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2.2.
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Safremt det tog, der skal underrettes, er gennemkgrende pa
krydsningsstationen, skal lokomotivigreren sa vidt muligt un-
derrettes pa en tidligere holdestation, der da meddeler kryds-
ningsstationen, at lokomotivfgreren er underrettet om den fast-
satte krydsning.

Er et sddant gennemkgrende tog ikke underrettet pa en tidligere
holdestation, skal det standses foran krydsningsstationen, hvoref-
ter lokomotivfgreren underrettes telefonisk om krydsningen.
Banetjenestens og elektrotjenestens personale

Banetjenestens og elektrotjenestens personale skal hos stations-
bestyreren for narmeste station indhente forngdne oplysninger
om ekstratog.

Sarlige bestemmelser om arbejdstog, snerydningstog og hjzl-
petog

Arbejdstog

| toganmeldelsen kan der fastseettes szerlige bestemmelser om
togets fremfgrelse.

Skydes arbejdstoget af lokomotivet, skal k@rslen ske som range-
ring, medmindre toget betjenes fra et fgrerrum i spidsen af toget.

Nar et arbejdstog er ankommet til en af de to stationer, som be-
grenser banestykket, skal lokomotivigreren melde til stationsbe-
styreren, om sporet er frit.

Snerydningstog

| toganmeldelsen kan der fastseettes saerlige bestemmelser om to-
gets fremfgrelse.

Snerydningstog kan altid kg¢re tilbage pa den fri bane.

Nar et snerydningstog er ankommet til en af de to stationer, som
begranser banestykket, skal plovigreren melde til stationsbesty-
reren, om sporet er frit.

Snerydningstog ma ikke befordre passagerer.

18



330-2
§ 55

2.3.
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Hjelpetog

Et hjeelpetog kan vaere et hjeelpelokomotiv eller tog, der medfgrer
hjeelpevogn eller kgrekran.

Hjeelpetog bestilles hos togledelsen.

Kan den i punkt 1.2. navnte anmeldelse ikke finde sted, kan
hjeelpetog afsendes uden at vaere anmeldt. Lokomotivigreren un-
derrettes skriftligt.

Om hjzelpetogets kgrsel til det nedbrudte tog, se § 89.
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2.2.1.

2.22.
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Trykluftbremsen helt eller delvis ubrugbar. Melding om togned-
brud

Lokomotivfgreren skal melde toget nedbrudt
- nar trykluftbremsen i hele toget bliver ubrugbar

- nar der i et tog uden togfgrer opstar sadanne fejl ved dgd-
mandsanordningen, at der kraves to mand i fgrerrummet

- nar trykluftbremsen i toget bliver delvis ubrugbar, og de i punkt
2.2.1. - 2.2.3. anfgrte betingelser for togets viderefgrelse ikke kan
opfyldes.

Trykluftbremsen delvis ubrugbar. Togets viderefgrelse

Forreste kgretgj uden automatisk trykluftbremse

Toget ma viderefgres med hgjst 60 km/t.

Er kgretpjet et lokomotiv, skal der vaere to mand i fgrerrummet.
og hjalpebremsen skal vaere virksom.

Bageste kdretgj uden automatisk trykluftbremse
Tilsluttet den gennemgaende bremseledning
Toget ma viderefgres med hgjst

- 90 km#, nar antal aksler efter slutbremsen ikke er over 8. og
den samlede veegt af disse aksler ikke overstiger 80 tons

- 60 km/t, nar antal aksler efter slutbremsen ikke er over 14. og
den samlede vaegt af disse aksler ikke overstiger 100 tons.

Safremt antal aksler efter slutbremsen er over 14, og den samlede
vaegt af disse aksler overstiger 100 tons, ma toget viderefgres
med forsigtighed til naeste station.

Er der passagerer i vogne efter slutbremsen, skal der i bageste
vogn med passagerer veere en betjent skruebremse.
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2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.
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lkke tilsluttet den gennemgaende bremseledning
Toget ma viderefgres med forsigtighed til naeste station.

| bageste vogn med passagerer skal der vaere en betjent skrue-
bremse, safremt denne vogn ikke har virksom trykluftbremse.

Toget skal standse foran det fgrste hovedsignal, og lokomotivfg-
reren skal underrette stationsbestyreren for den efterfglgende
station.

Stationsbestyreren skal, eventuelt gennem melding fra lokomotiv-
fgreren, sikre sig, at hele toget er kommet ind pa stationen.

Tog uden togfgrer
Fejl, som alene kraver udskiftning af trykluftslange

Nar der ikke har veeret rgrt ved udligningstraek, og lokomotivfg-
reren efter udskiftning af trykluftslangen har sikret sig

- at koblingshanerne er abnet

- at bremsen er Igs pa forreste kgretgj med virksom tryk-
luftbremse efter udskiftningsstedet

- at teethedsprgven er tilfredsstillende

ma toget genoptage kg¢rsien. Togets hastighed bringes op pa 25
km#. hvorefter der foretages en driftsbremsning. Virker trykluft-
bremsen normalt, ma toget viderefgres med den for toget og
streekningen gaeldende hastighed.

Fejl, som kraever afholdelse af bremseprgve

Toget ma efter tilfredsstillende teethedsprgve viderefgres med
hgjst 25 km#A til naermeste station, hvor bremseprgve kan
afholdes.

Toget skal standse foran det fgrste hovedsignal, og lokomotivfg-
reren skal underrette stationsbestyreren for den efterfglgende
station.

Stationsbestyreren skal, eventuelt gennem melding fra lokomo-
tivfgreren, sikre sig, at hele toget er kommet ind pa stationen.
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Togenes sammensatning og sammenkobling

1. Sammensatning
1.1. Traekkraftenheder
1.1.1. Anvendelse i tog
Art gruppe | litra hgjeste antal
arbejdende
motorloko- 1 Mv 2
motiv Mx | styreledningstog
My med styrevogn som
Mz forreste kgretgj
dog kun 1
2 Mh 1
3 Mt 2
motorvogn 4 Ma 2
5 Mm 4
6 Mo 2
traktor 7 Ardelt | 1
Kof
arbejds- 8 alle 1
kgretgj

Anvendes mere end én arbejdende traekkraftenhed, skal de veere
af samme gruppe.

Enkeltkgrende traekkraftenheder betragtes som tog, jf dog § 71
om arbejdskgretgjer, der fremfgres pa stationsbestyrerens og f¢-
rerens faelles ansvar henholdsvis pa fgrerens eget ansvar.

Tog, der fremfgres af ét Mh-lokomotiv eller én traktor, skal pa

streekninger med automatiske linieblokanlaeg medgives mindst en
vogn, medmindre toget fremfgres som arbejdstog.
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1.1.2.

Placering i tog
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placering af traekkraft (kgreretning—e=) | ved anven-—
Nl (lok=treekkraftenhed og stv=styrevogn) |delse af
Mv, Mx, My,
Mz, Mh, Mt,
i vogne H 1ok] Mo, Ardelt,
Kof og ar—
bejdskoretgj
Mv, Mx, My,
200 vogne }{Tok }{Tok]| Mz Mt. og
Mo
3|[1okH vogne - stv]
4|[lokH vogne lok
Mv, Mx,
5 vogne lok vogne | stv|[My og
Mo
6|[ vogne T 1ok} stv ]
7|[ vogne F{lok}H  vogne }lok]
[Tok]}H 1ok HH vogne stv
8 & Mo
Mo -vognene kan placeres vilkarligt sam -
let eller hver for sig.

Om placering af traekkraftenheder i lyntog og S-tog, se LYN og

Sl.

Styreledningstog, jf nr 3 - 8 i skemaet, er tog, hvori lokomotivfgre-
ren fra en fgrerplads i spidsen af toget gennem styreledninger
mangvrerer traekkraftenheder tilkoblet foranigbende vogne.
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Sammenkobling

Lokomotiv og vogne samt vognene indbyrdes skal sammenkobles
ved hjeelp af de pa kgretgjerne anbragte koblinger, jf dog punkt
1.2.5. om seerligt koblede vogne. Koblingssvingelen pa benyttede
koblinger skal vaere anbragt pa koblingsbgjlen, eventuelt pa den
dertil beregnede krog. |kke benyttede koblinger skal veere an-
bragt pa plads.

Sammenkobling skal foretages saledes, at samtlige treek- og puf-
ferfijedre mellem

- person-, post- og rejsegodsvogne er stramt spaendt
- godsvogne er let spaendt
nar toget holder stille pa lige spor.

Om sammenkobling af S-tog og lyntog, se Sl og LYN.
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Vogne med farligt gods

2.1.

Farligt gods. Beskyttelsesvogne

Ved farligt gods forstas godsarter, som er anfgrt i RID (RID A).
Som beskyttelsesvogne ma kun anvendes vogne

- der ikke er forsynet med faresedlerne 1, 2 A-D, 3,4,5096 D
- der ikke har orangefarvet stribe (beholdervogne).

Om faresedler og disses betydning, se bilag 9.

Eksplosive stoffer og genstande

Almindelige bestemmelser

For forsendelser af de i RID (RID A), klasse 1 a, angivne stoffer
og genstande samt de i klasse 1 b angivne genstande, ladet med

eksplosive stoffer gaelder fglgende

- befordring ma kun finde sted i ikke-personfgrende tog, der da
ikke ma medfgre passagerer

- lokomotivfgrer og togfgrer for det pageeldende tog skal under-
rettes om, hvor i toget vognene er placeret, og det skal sarskilt
bemeerkes, safremt bestemmelserne i efterfglgende punkt 2.2.
skal iagttages

- vognene skal angives sarskilt i vognmeldinger

- savel umiddelbart foran som bagved en vogn (vogngruppe) med
fareseddel 1 skal der vaere mindst 2 beskyttelsesvogne.

- vognene skal kobles stramt savel indbyrdes som til den forankg-
rende og til den efterfglgende vogn, og koblingerne skal ngje ef-
terses undervejs, hvor tiden tillader det

- tobaksrygning og brug af aben ild ma ikke foregd i neerheden af
vognene.
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§ 64

Sarlige bestemmelser

For vognladningsvise forsendelser af de i RID (RID A), klasse 1 a
og klasse 1 b, omhandlede stoffer og genstande galder foruden
bestemmelserne i punkt 1.1. og 1.3. fglgende

- afsendelsesstationen skal underrette togledelsen, som sgrger
for, at modtagelsesstationen og stationer, hvor toget er stand-
sende, bliver underrettet om befordringen med angivelse af togets
nummer

- under langere ophold pa stationer skal vognene anbringes pa
et afsides liggende spor

- vognene skal indrangeres i grupper pa hgjst 10 vogne, og vogn-
grupperne skal vaere adskilt af mindst 4 beskyttelsesvogne.

Betjening af bremser

Om betjening af vognenes trykluftbremser, se § 62.

Brandfarlige vaeesker m v

For befordring af vogne med fareseddel 2 A-D samt vogne med
orangefarvet stribe (leessede eller tomme) til bl a gasser som f
eks propan- og butangas, gaelder fglgende

- befordring ma kun finde sted i ikke-personfgrende tog

- bageste togdel skal besta af mindst to beskyttelsesvogne.

Radioaktive stoffer

For vognladningsvise befordringer af de i RID (RID A), klasse IV
b, naevnte stoffer gaelder fglgende

- befordring ma kun finde sted i ikke-personfgrende tog

- vognene skal holdes adskilt med mindst to beskyttelsesvogne
fra vogne med en af faresedlerne 1, 2 A-D, 3 0g 5

- bageste togdel skal besta af mindst to beskyttelsesvogne.

Ved befordring af visse stoffer vil der blive fastsat supplerende
bestemmelser, som vil blive bekendtgjort af driftstjenesten.

Tobaksrygning og brug af 8ben ild ma ikke finde sted i naerheden
af lzessede eller tomme beholdervogne.

22




368 - 2 SR
§ 65

Eftersyn af toget

Fg¢r et tog afgar fra en udgangsstation, skal det efterses
- at kgretgjer er forskriftsmaessigt sammenkoblet

- at vogne er forsvarligt leesset

at de forngdne trykluftbremser er indkoblet og fordelt

- at varme-, belysnings- og signalindretninger er i orden.

Det pahviler togfgreren - for tog uden togfgrer stationen - at fore-
tage dette eftersyn. Driftstjenesten kan for visse tog og stationer
fastsaette afvigende bestemmelser.

Eftersynet skal i forngdent omfang gentages, nar kgretgjer er ble-
vet tilkoblet eller frakoblet.
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§ 71

Stationsbestyreren traeffer aftale om kgrslen med stationsbesty-
reren for nabostationen og giver herefter fgreren tilladelse til
kgrslen.

Der kan mellem fgreren og stationsbestyreren aftales kgrsel over
mere end ét banestykke uden melding fra hver station om an-
komst. Pa ikke-fjernstyrede straekninger ma fgreren dog kun
treeffe sadan aftale, nar arbejdskgretgjet er trykluftbremset eller
hydraulisk bremset og eventuelle vogne m v er tilkoblet den gen-
nemgaende bremseledning.

Kgrsel forbi signaler

Arbejdskgretgjet skal respektere alle signaler. Kgrsel forbi et sig-
nal ma saledes kun finde sted, safremt signalet viser en kgrtilla-
delse, eller safremt fgreren har faet tilladelse til at passere signa-
let.

Sporbenyttelse pa den fri bane

Nar arbejdskgretpjet under kgrsel pa dobbeltspor forlader en sta-
tion, skal det kg¢re ad hgjre spor, medmindre tilladelse til anden
sporbenyttelse er givet. Pa en straeekning med tre eller flere spor
treeffes aftale om, hvilket spor der skal benyttes.
Arbejdskgretgjet ma standse undervejs. Det ma tillige kgre frem
og tilbage henholdsvis saettes af spor pa den fri bane. safremt
tilladelse hertil forud er givet af stationsbestyreren.

Tilbagekgrsel skal finde sted ad samme spor som udkgrsel. sa-
fremt tilbagekg@rslen sker pa samme tilladelse som udkgrslen.

Kgrsel efter tog eller andet arbejdskgretgj
Straekninger med automatiske linieblokanlag
Et arbejdskgretpgj ma fglge efter

- plantog og seertog i blokafstand

- arbejdstog i stationsafstand
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- et andet arbejdskgretgj i blokafstand, nar det forankgrende ar-
bejdskgretpj har attest og ikke har tilladelse til at kgre frem og
tilbage henholdsvis at blive sat af spor pa den fri bane.

Qvrige straekninger

Et arbejdskgretgj ma ikke fglge efter tog eller et andet arbejdskg-
retgj i mindre afstand end stationsafstand.

Pa straekninger uden manuelle linieblokanlaeg er det dog tilladt et
arbejdskgretgj at fglge efter plantog og saertog eller et andet ar-
bejdsk@retgj i mindre afstand end stationsafstand pa betingelse af

- at kgrslen foregar i sigtbart vejr
- at fgreren for bageste arbejdskgretgj er underrettet

- at bageste arbejdskgretgj holder sig mindst 200 m efter det for-
ankgrende tog eller arbejdskgretgj

- at forreste arbejdskgretgj ikke har tilladelse til at k¢re frem og
tilbage pa den f:i bane.

Fgreren for bageste arbejdskgretgj ma regne med, at et signal i
kgrstilling pa den foranliggende station kan gaelde det forreste
tog eller arbejdskgretgj. Forsigtighed skal udvises ved kgrslen
mod og ind pa stationen.

Kgrslens afslutning

Nar arbejdskgretpjet er ankommet til en af de stationer, der be-
graenser banestykket, skal fgreren straks give melding herom til
stationsbestyreren. Er der truffet aftale om kgrsel over mere end
ét banestykke, gives meldingen dog til stationsbestyreren for den
station, hvor kgrslen afsluttes.



