DU HAR 9 GODE RAD DU
Ga ikke pa akkord med rangersikkerheden HAR IKKE

- undga at rangering bliver en vane.

Undga op- og nedspring - eller ve}'lt til
farten er passende lav.

Tag ikke plads pa pufferne.

Ga ikke baglzens ved kobling af vogne.

Brug haamsko med omtanke - og lad dem
ikke ligge og flyde, nar de ikke er i brug.

Sta sa lodret pa fodtrinnet som muligt,
laen dig ikke frem. Hold kun fast i
handboijler. De er beregnet til det.

Ga altid bagleens ned af lokomotiver. 1
Brug altid handsker ved koblingsarbejde.

Alkohol og rangering passer ikke .
sammen. Alkohol er forbudt. VED

RANGERING

FROM & CO.



Rangering er en vigtig del
af DSBs liv.

Og méske ogsé af dit. Uop-
maerksomhed under rangering
kan medfere livsfare. Bade for
dig og for dine kolleger. Derfor
ma rangering aldrig blive en
vane, og derfor méa du aldrig
forlade dig pa at "sadan plejer
viatgere..”"

Der er for mange der kommer
til skade under rangering -
enten dem, der rangerer, eller
kolleger, der af andre grunde
feerdes i spor, pa faerge o.s.v.
Teenk derfor bade pa dig selv
og pa andre, nar du rangerer.

Reglerne for rangering fremgér
af "Rangerbestemmelser”
Disse regler skal du falge, for
din egen skyld, for dine kolle-
gers skyld og for vore kunders
skyld.

Reglerne for at rangere sikkert
er — vilmange sige - selvielge-
lige. Men netop det selvfelge-
lige kan fa nogle til at slaskke
pa agtpagivenheden.

Og sa sker muligvis ulykken,
der medferer menneskelig
lidelse og ekonomiske tab.
Ogsa for DSB. Derfor er det |
alles interesse, at de der range-
rer en arvagne.

Denne folder indeholder de
mest elementzere regler.
Falg dem. Sa eger du sik-
kerheden for dig selv og
dine kolleger.

Men laes ogsa folderen -

"Pas pa i sporet” -

som alle DSBs medarbejdere,
altsd ogsé rangerpersonalet,
far Teenk pa, at rangerarbejdet
nadvendigvis medferer, at du
feerdes i og ved spor og méske
pa feerger. Sa er der andre sik-
kerhedsregler, du ogsé skal
felge.

Sammenlignet med de kreefter,
man kommer ud for pa bane-
terraenet, er mennesket skrabe-
ligt. Teenk over det. Ger hvad
du kan for at undga farerne
omkring dig.

Vis omtanke under rangering
og ved feerdsel i spor. Det er
det sikreste.



Her er 3 uheldsbeskrivelser
fra hverdagen.

1k

Under rangering med gods-
vogne pa et terraen med bl a
S-togsspor vil stationsbetjenten
sikre sig, at alle vogne har pas-
seret sporskiftet. Han traeder til-
bage, men har ikke bemaerket
et S-tog, som med en fart af 60-
80 km i timen rammer ham
bagfra. Stationsbetjenten bliver
draebt pa stedet.

2:

Et rangerhold har omrangeret
vogne i et personvognsdepot
og skal derefter kare til perron
med nogle vogne. Ved range-
ring til perron glemmer ranger-
personalet at omstille et spor-
skifte. Rangertraekket karer
derfor tilbage i et af depot-
sporene 0g rammer person-
vognene.

En stationsbetjent, der er
beskaeftiget med at sammen-
koble vognene, bliver sa hardt
kveestet, at en arm og et ben
ma amputeres. Desuden bliver
fem personvogne beskadiget.

3:

Et toglokomotiv skal fer kersel til
maskindepot sammenkobles
med et andet toglokomotiv.
Rangerlederen tror, at lokomo-
tiviereren er fortralig med ran-
geringen og giver derfor for
sent handsignal "stop’. Loko-
motiviereren er bagest i kore-
retningen. De to toglokomotiver
steder sammen med betydelig
kraft. Lokomotivigreren slipper
med knubs. Udgifterne til repa-
ration af lokomotiverne bliver
pa 230000 kr.

Tallene for rangeruheld og
-ulykker i 1983 ser saledes
ud:

325 medarbejdere blev skadet
1 mistede livet

Rangeruheld gav i alt 5338
sygedage.

Der var desuden 446 ranger-
uheld uden personskade. Ran-
geruheldene kostede DSB 42
millioner kr i reparation af mate-
riel og i erstatning til kunder for
edelagt gods.

Men statistisk er tarre tal. Bag
uheld og ulykker med person-
skade ligger menneskeskaeb-
ner, som ikke kan geres til stati-
stik og stilles op | tabeller. De
bergrte personer og deres
familie rammes.



St rangersikkerhedeni
hojsadet.

Pa hovedspor er faren normalt
— hvis man er opmaerksom - til
at se. | rangeromrader kan det
derimod ofte veere vanskeligt at
se faren. Enkelte vogne eller
hele togstammer kan komme
rullende naesten lydlest. Plud-
selige rangersted kan saette stil-
lestaende vogne | gang med et
ryk. Arbejder man pa et stort
rangerterraen, kan man méaske
nok se et tog, der naermer sig,
men pa hvilket spor det kom-
mer, ved man ferst, nar det er
test pa.

Hzemskoen er et uundvaer-
ligt hjselpemiddel i ranger-
arbejde

Der skal mange kreefter fil for at
standse en vogn | beveegelse.
Prov aldrig at standse den med
din egen fysiske kraft. Brug
vognens bremse eller en
haemsko.

Men den kan veere farlig, hvis
den bruges forkert. Leeg ikke
heemskoen pa skinnen i aller-
sidste ejeblik. Laeg den pa
pladsi god tid, fer vognen
kommer. Brug ikke beskadi-
gede haemsko. Anbring haem-
sko, som ikke er i brug, i stativer
eller lignende.

Op- og nedspring er en
almindelig skadearsag.

Den vigtigste regel for at undgd
disse skader er: Brug kun
handbaejler og lignende, men
aldrig derhandtag. En skyde-
der eller almindelig der, der
ikke er last, kan forarsage alvor-
lige ulykker ved acceleration
eller opbremsning.

Tag ikke fat | endelemme pa
vogne laesset med gods, der
kan forskubbe sig.

Serg for at du ikke kan komme |
klemme.

Spring aldrig af eller pa
vogne i steerk fart.

Serg for ved opspring at fa fat i
handbajlen fer springet. Spring
kun af vogne ved lav hastig-
hed. Se efter, at der ikke er
noget, du kan falde over dér,
hvor du vil springe af. Teenk pa,
der kan veere glat.

Hold fast med én hand, sta
med én fod pa fodtrinnet, ga
godt ned i knee og spring
fremad i kerselsretningen. Det
er farligt, nér man ger det for-
kert.

Sta ikke | derabningen pa en
vogn med automatisk derluk-
ning. N&r hastigheden nar ca
20 kilometer i timen, smeekker
deren i uden varsel.



Op- og nedstigning pa og af
lokomotiver giver ogsa anled-
ning til uheld.

Pas pa nar handbaijler er ned-
feeldede. G4 altid "bagleens”
ned fra et lokomotiv.

Sta aldrig pa de to nederste trin

pa fererhuslejderen pa lokomo-

tiver i skarpe kurver eller pa
trinnet pa sneploven under
karslen.

Brug ikke pufferne til at
sidde pa eller sta pa.

Brug det fodtrin, der er der il
det samme. St& altid rigtigt pa
fodtrinnet, det vil sige med
kroppen sa lodret som muligt
og se fremad i kerselsret-
ningen.

Heaeng ikke ud fra vogn eller
lokomotiv. Du risikerer at
ramme en signalmast eller
andre forhindringer.

Keres der til en lzesseperron,
skal du veere saerlig opmeerk-
som. Der er ikke altid plads
mellem vogn og perronkant.

Kobling af vogne kraever
omhu.

G4 ikke bagleens i sporet, nér
du kobler vogne. En sporskifte-
stang, en glemt haemsko eller
andet, man kan falde over, kan
du ikke se.

Sammenkobling af vogne
skal ske i rekkefalgen:

— skruekobling

- fedeledning

— bremseledning

- varmekobling

- elvarmekabel.

Prov aldrig at koble, nar vog-
nene gar hardt sammen. Kob-
lingen kan spreenges. Pas pa
ved kobling af containerbeere-
vogne. De har puffere, som
seerlig let trykkes sammen.

Hav aldrig handen eller
fingrene imellem krog og kob-
ling. Brug altid handsker under
koblingsarbejde og helst ogsa
sikkerhedshjelm.

Nar bremse- og fedeledninger-
ne adskilles,skal koblings-
hanerne veere'lukkede. En
trykluftsslangelmed tryk pa kan
sla hardt. Koblingshanerne skal
abnes og lukkes samtidig.

Nér varmekoblinger adskilles,
er der risiko for skoldning. For-
seq ikke pa at skille eller samle,
fer begge koblingshaner er |uk-
kede. Ferst nar trykket er helt
udlignet, ma varmekoblingen
adskilles.

El-varme krzever opmaerksom-
hed: Der kan veere 1500 volt

i el-varmekablet.

Adskil ikke el-varmekabler og
ga ikke ind mellem el-opvar-
mede vogne, far du har faet el-
varmeneglen hos lokomotivie-
reren eller har aflast el-
varmekablet, ved forvarme-
standeren med sikkerhedslas.



Ved rangering pa faerger er
pladsforholdene trange.
Man kan nemt komme i
klemme, hvis man ikke er
opmaerksom. Pas pa, nar du
traeder ud pé deskketog i
evrigt hvor du gar. Daekket kan
veere glat. Surringer til fast-
spaendning af vogne skal vaere
pa plads — og surringsbejlerne
veere nedfeeldede | deekket.
Serg for at deekket holdes ryd-
deligt.

Brug hovedet - brug hjelm.
Sikkerhedshjelmen giver god
beskyttelse, og du vil hurtigt
vaenne dig til at g& med den.
Hjelmen er mere end praktisk,
hvis man er sa uheldig at fa en
overgangsbro i hovedet, eller
ramme hovedet op i en skarp
kant.
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fareseddel

Under rangering ber du bruge
arbejdshandsker.

Rigtigt fodtej giver sikkerhed i
arbejdet. Brug sikkerhedssko
ved rangering. DSB giver til-
skud til det rigtige fodtej.

Alkohol er forbudt. Men
hvad nytter def, at man overhol-
der forbudet, hvis man er
slovet af temmermaend, nar
man starter pa jobbet.

Det er ogsa galt, hvis man
tager piller i lebet af dagen sa
man mister koncentrations-
evnen.

Tobaksrygning kan heemme
beveegelsesfriheden og er der-
for forbudt under rangering.
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Denne fareseddel betyder, at vognen er laesset med eksplosive
genstande. Beholdervogne med flydende luftarter har en tavie
med oplysning om indholdet. Ga altid med dit farekort | lommen.
Dér star, hvad du kan gere for at sikre dig selv og andre.
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