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Steuerwagen
im Stahlrohbau

Blick in den Fahrerstand
wahrend der Probefahrt

v

FUhreriiberwachungseinrichtung
Vielfachsteuerung

Achsfolge im Maschinenwagen
Spurweite
Lange des 8teiligen Zuges (. P. .

Wagenkastenlange des
Maschinenwagens

Drehzapfenabstand des
Maschinenwagens

Achsstand der Triebdrehgestelle
Achsstand der Laufdrehgestelle

Maschinenwagen

B2’
1435 mm
150 560 mm

19200 mm

12 600 mm
3400 mm
2300 mm

TECHNISCHE




Steuerwagen

AN N ‘ Maschinenwagen in der
' LS 5 b t

Montagehalle
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Fahrgast-GroBraum
im Steuerwagen

v

MERKMALE:

Klimaanlage
Telefon- und Rufanlage

Sitzplatze im 8teiligen Zug

1. Klasse 72

2. Klasse . . . . 165

Notsitze . 24

Leistung der Fahrmotoren 2X1100 PS

Kraftibertragung : - . hydraulisch

Leistung der Dieselgeneratoren . 2X260 kVA

Hoéchstgeschwindigkeit . . . . 160 km/h
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DIESELTRIEBZUG FUR FERNVERKEHR UND SCHNELLEN FAHRBETRIEB

Der 8teilige Dieseltriebzug besteht aus zwei selbstandigen Halbzugeinheiten. Die Reihenfolge der Wagen im Halbzug
ist: Maschinenwagen, Abteilwagen, Kichenwagen oder wahlweise GroBraumwagen, Steuerwagen. Alle Fahrzeuge haben
2 zweiachsige Drehgestelle.

Die Konstruktion des Triebzuges erfolgte in Anlehnung an den Deutschen Trans-Europ-ExpreB-Zug, jedoch wurde den
besonderen Anforderungen, die durch den haufigen Fahrbetrieb auftreten, Rechnung getragen. Fir die Zugtrennung,
die vom Wageninneren- aus erfolgt, werden nur wenige Minuten benétigt. Die Vielfachsteuerung erlaubt das Kuppeln
mehrerer Zlge, die im Verband von einem Fihrerstand aus bedient werden kénnen. Die Zige lassen sich auch mit den
TEE-Zigen der Deutschen Bundesbahn in Mehrfachtraktion fahren. Der Komfort, die Raumaufteilung und die
Ausstattung der Fahrzeuge entsprechen allen Ansprichen des internationalen Reiseverkehrs.

Der Maschinenwagen enthalt folgende Raume:
Maschinenraum | fir Fahrdieselmotor und Getriebe
Maschinenraum |l fir Diesel-Drehstromaggregat
Fuhrerkanzel (erhoht zwischen den beiden Maschinenrdumen)
Gepackraum
2 Dienstabteile mit Seitengang
Einsteigeraum
Funkraum und Personalabort.

Die Fuhrerkanzel wird von oben eingesetzt und liegt schwimmend auf dem Wagenkasten. Die Isolierung der
Fuhrerkanzel ist frei von Koérperschallbricken. Antriebsmotor, Getriebe und Dieselgenerator kénnen durch das Dach
ausgebaut werden.

Das Kastengerippe ist mit dem Untergestell als selbsttragende, verwindungssteife Rohre in kombinierter Spanten- und
Schalenbauweise in Leichtmetall-Stahl-Verbundbauweise ausgefihrt. Durch die aerodynamisch gunstige Formgebung
des Wagenkopfes, die umriBgleichen auBeren Gummibalge zwischen den Wagen und durch die geschlossene Boden-
wanne ist der Luftwiderstand gering.

Die Dammung des Kérper- und Luftschalles wurde nach den neuesten Erkenntnissen ausgefiihrt. Die Ubergangsein-
richtung besteht aus der Ubergangsbriicke, einem umriBgleichen duBeren Gummibalg und einem gerduschdammenden,
geschlossenen Innenteil.

Der Fahrdieselmotor und das mit seinem Abtrieb in das drehzapfenlose Triebdrehgestell tauchende Getriebe sind im
Untergestell gelagert. Die Antriebsleistung des Dieselmotors wird tber eine Schwingmetallkupplung und eine Gelenk-
welle zum Flussigkeitsgetriebe ubertragen. Von dort wird die Leistung direkt in die Achsgetriebe und Triebradsatze
weitergeleitet.

Die Verbrennungsluft wird durch seitliche Kiemen im Wagenkasten Uber Filter von den Dieselmotoren angesaugt. Die
Abgase werden uber Dach abgefuhrt.

Die elektrisch betriebenen Teile des gesamten Zuges, Klimaanlage, vollelektrische Kiche, Beleuchtung, Raumlufter
werden unmittelbar aus dem Drehstromnetz gespeist. Diese Energie wird von zwei Generatoren erzeugt, die von je
einem Dieselmotor angetrieben werden. Dieselmotor und Generator sind Uber eine drehelastische Kupplung verbunden
und auf einen gemeinsamen Rahmen montiert.

Der Fahrdieselmotor und der Dieselmotor fir den Generator haben eigene Kuhlanlagen mit hydrostatischem Lufter-
antrieb. Die Lufterregler halten die Kihlwassertemperatur auf 85° C konstant.

Der Kraftstoffvorrat von etwa 2X2000! pro Zug wird in Behaltern, die im Untergestell angeordnet sind, mitgefuhrt.

Durch die Vielfachsteuerung werden die Maschinenanlagen samtlicher im Zugverband laufenden Triebfahrzeuge
selbsttatig iberwacht. Im Stérungsfall wird der betreffende Motor automatisch abgestellt und dem Fuhrer durch Melde-
lampe angezeigt.

Die akustischen und optischen Zugsignale umfassen ein Zweiton-Typhon, drei Scheinwerfer und drei SchluBleuchten.

Das 2achsige Triebdrehgestell ist auBengelagert und drehzapfenlos. Der geschlossene Rahmen ist als verwindungs-
steifer, geschweiBter Kastentrager in Leichtbauweise ausgefiihrt. Die Triebradsatze werden durch Achslenker in Langs-
und Querrichtung spiellos gefihrt. In einem der beiden Ragmenquertrager ist eine Traverse drehbar gelagert, deren
freie Enden Uber auBen angeordnete Lenkerstangen mit dem Wagenuntergestell verbunden sind. Traverse und Lenker
fuhren das drehzapfenlose Drehgestell und ubertragen Zug- und Bremskrafte. Die Wagenlast wird Uber die seitlich in
einer Olwanne angeordneten Gleitsticke, die hydraulisch gedampften Wiegen-Schraubenfedern und die an héhenver-
stellbaren Pendeln aufgehangten F;edertrc")ge auf den Rahmen des Triebdrehgestelles ubertragen. Die oberen Troge
sind Uber je zwei zum ideellen Drehpunkt gerichtete Lenker mit dem Wagenkasten verbunden, die unteren Trége sind
durch zwei Distanzstangen miteinander verbunden. Der Rahmen ‘ist Uber acht fast waagrecht liegende, ungedampfte
Schraubenfedern abgefedert, deren Spannschrauben an kurzen, mit den Achslagerlenkern verbundenen Hebeln
angreifen. Die Querbewegungen zwischen Wagenkasten und Drehgestell werden hydraulisch gedampft. Das Triebdreh-
gestell besitzt eine Scheibenbremse mit beiderseits der Radscheiben angeordneten Bremsscheiben. Die Handbremse
wirkt auf beide Radsatze. .
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