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Steuerwagen 

im Stahlrohbau 

Blick in den Fahrerstand 

wåhrend der Probefahrt 

FOhrerOberwachungseinrichtung 

Vielfachsteuerung 

Achsfolge im Maschinenwagen 

Spurweite 

Lange des 8teiligen Zuges 0. P .. 

Wagenkastenlånge des 
Maschinenwagens 

Drehzapfenabstand des 
Maschinenwagens 

Achsstand der Triebdrehgestelle 

Achsstand der Laufdrehgestelle 

Maschinenwagen 

TECHNISCHE 

8'2' 

1 435 mm 

150 560 mm 

19 200 mm 

12 600 mm 

3400 mm 

2 300 mm 
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Steuerwagen 

MERKMALE: 

Klimaanlage 

Telefon- und Rufanlage 

Sitzplii.tze im 8teiligen Zug 

1. Klasse

2. Klasse . . . . 

Notsitze 

Leistung der Fahrmotoren 

Kraftubertragung 

Leistung der Dieselgeneratoren 

Hiichstgeschwindigkeit . . . 

72 

165 

24 

2X1100 PS 

hydraulisch 

2X260 kVA 

. 160 km/h 
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◄ 
Maschinenwagen in der 

Montagehalle 

Fahrgast-GroBraum 

im Steuerwagen 

16 
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DIESELTRIEBZUG FOR FERNVERKEHR UND SCHNELLEN FAHRBETRIEB 

Der 8teilige Dieseltriebzug besteht aus zwei selbstandigen Halbzugeinheiten. Die Reihenfolge der Wagen im Halbzug 
ist:_Maschinenwagen, Abteilwagen, Kuchenwagen oder wahlweise GroBraumwag�n. Steuerwagen. Alle Fahrzeuge haben 
2 zweiachsige Drehgestelle. 

Die Konstruktion des Triebzuges erfolgte in Anlehnung an den Deutschen Trans-Europ-ExpreB-Zug, jedoch wurde den 
besonderen Anforderungen, die durch den haufigen Fahrbetrieb auftreten, Rechnung getragen. Fur die Zugtrennung, 
die vom Wageninneren· aus erfolgt, werden nur wenige Minuten benotigt. Die Vielfachsteuerung erlaubt das Kuppeln 
mehrerer Zuge, die im Verband von einem Fuhrerstand aus bedient werden konnen. Die Zuge lassen sich auch mit den 
TEE-Zugen der Deutschen Bundesbahn in Mehrfachtraktion fahren. Der Komfort, die RatJmaufteilung und die 
Ausstattung der Fahrzeuge entsprechen allen Anspruchen des internationalen Reiseverkehrs. 

Der M a s  c h i n e  n w a g e  n enthalt folgende Raume: 
Maschinenraum I fur Fahrdieselmotor und Getriebe 
Maschinenraum 11 fur Diesel-Drehstromaggregat 
Fuhrerkanzel (erhoht zwischen den beiden Maschinenraumen) 
Gepackraum 
2 Dienstabteile mit Seitengang 
Einsteigeraum 
Funkraum und Personalabort. 

Die Fuhrerkanzel wird von oben eingesetzt und liegt schwimmend auf dem Wagenkasten. Die lsolierung der 
Fuhrerkanzel ist frei von Korperschallbrucken. Antriebsmotor, Getriebe und Dieselgenerator konnen durch das Dach 
ausgebaut werden. 

Das Kastengerippe ist mit dem Untergestell ais selbsttragende, verwindungssteife Rohre in kombinierter Spanien- und 
Schalenbauweise in Leichtmetall-Stahl-Verbundbauweise ausgefuhrt. Durch die aerodynamisch gunstige Formgebung 
des Wagenkopfes, die umriBgleichen auBeren Gummibalge zwischen den Wagen und durch die geschlossene Boden­
wanne ist der Luftwiderstand gering. 

Die Dammung des Karper- und Luftschalles wurde nach den neuesten Erkenntnissen ausgefuhrt. Die Obergangsein­
richtung besteht aus der Obergangsbrucke, einem umriBgleichen auBeren Gummibalg und einem gerauschdammenden, 
geschlossenen lnnenteil. 

Der Fahrdieselmotor und das mit seinem Abtrieb in das drehzapfenlose Triebdrehgestell tauchende Getriebe sind im 
Untergestell gelagert. Die Antriebsleistung des Dieselmotors wird uber eine Schwingmetallkupplung und eine Gelenk­
welle zum Flussigkeitsgetriebe ubertragen. Von dort wird die Leistung direkt in die Achsgetriebe und Triebradsatze 
weitergeleitet. 

Die Verbrennungsluft wird durch seitliche Kiemen im Wagenkasten uber Filter von den Dieselmotoren angesaugt. Die 
Abgase werden uber Dach abgefuhrt. 

Die elektrisch betriebenen Teile des gesamten Zuges, Klimaanlage, vollelektrische Kuche, Beleuchtung, Raumlufter 
werden unmittelbar aus dem Drehstromnetz gespeist. Diese Energie wird von zwei Generatoren erzeugt, die l(On je 
einem Dieselmotor angetrieben werden. Dieselmotor und Generator sind uber eine drehelastische Kupplung verbunden 
und auf einen gemeinsamen Rahmen montiert. 

Der Fahrdieselmotor und der Dieselmotor fur den Generator haben eigene Kuhlanlagen mit hydrostatischem Lufter­
antrieb. Die Lufterregler hallen die Kuhlwassertemperatur auf 85° C konstant. 

Der Kraftstoffvorrat von etwa 2X2000 I pro Zug wird in Behaltern, die im Untergestell angeordnet sind, mitgefuhrt. 

Durch die Vielfachsteuerung werden die Maschinenanlagen samtlicher im Zugverband laufenden Triebfahrzeuge 
selbsttatig uberwacht. lm Storungsfall wird der betreffende Motor automatisch abgestellt und dem Fuhrer durch Melde­
lampe angezeigt. 

Die akustischen und optischen Zugsignale umfassen ein Zweiton-Typhon, drei Scheinwerfer und drei SchluBleuchten. 

Das 2achsige Triebdrehgestell ist auBengelagert und drehzapfenlos. Der geschlossene Rahmen ist ais verwindungs­
steifer, geschweiBter Kastentrager in Leichtbauweise ausgefuhrt. Die Triebradsatze werden durch Achslenker in Langs­
und Querrichtung spiellos gefuhrt. In einem der beiden Ra�menquertrager ist eine Traverse drehbar gelagert, deren 
freie Enden uber auBen angeordnete Lenkerstangen mit dem Wagenuntergestell verbunden sind. Traverse und Lenker 
fuhren das drehzapfenlose Drehgestell und ubertragen Zug- und Bremskratte. Die Wagenlast wird uber die seitlich in 
einer blwanne angeordneten Gleitstucke, die hydraulisch gedampften Wiegen-Schraubenfedern und die an hohenver­
stellbaren Pendeln aufgehangten Federtroge auf den Rahmen des Triebdrehgestelles ubertragen. Die oberen Troge 
sind uber je zwei zum ideellen Drehpunkt gerichtete Lenker mit dem Wagenkasten verbunden, die unteren Troge sind 
durch zwei Distanzstangen miteinander verbunden. Der Rahmen ·ist uber acht fast waagrecht liegende, ungedamp/te 
Schraubenfedern abgefedert, deren Spannschrauben an kurzen, mit den Achslagerlenkern verbundenen Hebeln 
angreifen. Die Querbewegungen zwischen Wagenkasten und Drehgestell werden hydraulisch gedampft. Das Triebdreh­
gestell besitzt eine Scheibenbremse mit beiderseits der Radscheiben angeordneten Bremsscheiben. Die Handbremse 
wirkt auf beide Radsatze. 
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Fahrt aus dem Fahrboot 

Der S t e  u e r w a g  e n ist am Kopiende mit einem hochliegenden Fiihrerstand ausgeriistet, der beim Durchgangs­

verkehr in der Mitte durch einen Gang getrennt ist. Der rechte Teil enthålt alle zur Bedienung und Oberwachung der 

Maschinenanlagen erforderlichen Einrichtungen. Der linke Teil ist fur den Beifahrer vorgesehen. Der Durchgang ist 

nach vorne durch eine Zwischenwand mit automatisch schlieBender Schiebetiir vom Vorbau getrennt. Den AbschluB 

zum Einstiegraum bildet eine Wand mit einer zweifliigeligen Pendeltiir. lm Einstiegraum befinde! sich ein Kofferraum 

und ein Garderobenraum. Der daran anschlieBende Fahrgast-GroBraum weist 47 Liegesitze auf und hat gegen das 

Wagenende zwei Aborte. 

Bei besetztem Fiihrerstand ist die im mittleren Durchgang ais Decke ausgebildete Platlform, an der einige Trittstufen 

befestigt sind, herabgelassen, um den Zugang zum Fiihrerstand vom WagenfuBboden aus zu ermoglichen sowie den 

Obergang vom linken zum rechten Teil des Fiihrerstandes herzustellen. Bei gekuppeltem Steuerwagen ist der freie 

Durchgang durch die geoffneten und arretierten Tiiren in der Stirnwand sowie in der hinteren Zwischenwand moglich. 

Die ais Decke ausgebildete Plattform wird durch Federausgleich leicht beweglich nach aben geklappt. Die Obergangs­

briicke ist aus der Senke im FuBboden herausgeklappt. Durch eine vollautomatische Mittelpufferkupplung und Gummi­

rohren-Obergangsschutz ist die Verbindung zweier Wagen in kiirzester Zeit hergestellt. 

lm Fahrgast-GroBraum sind die Liegesitze in Reihen 2X2 beiderseits des Mittelganges angeordnet. Die Sitze haben 

Schaumgummipolsterung und Lederbezug. Die Riickenlehnen sind iiber Handhebelbetåtigung in 4 Stellungen einstell­

bar. An den Riickseiten sind die Lehnen mit einem Netzgeflecht fur die Ablage von Zeitschriften usw. versehen. Ober 

den Fenstern sind Långsgepåckraufen aus Leichtmetall angebracht, in deren Haltern individuelle Leseleuchten einge­

baut sind. Die Wandbekleidung besteht aus Formica-Platten im Farbton australischen NuBbaumholzes. 

Die Klimaanlage erzeugt im Fahrgastraum die gunstigsten klimatischen Bedingungen nach Raumtemperatur, 

Luftfeuchtigkeit und Luftdurchsatz. 



4teiliger Halbzug (Steuerwagenseite) 

Der Verkehr zwischen lnsel- und Festlandbereichen in Dånemark bedingt håufige 

Zugtrennungen in kurzester Zeit, worauf die neuartige Ausbildung des Steuerwagen­

Kopfes mit Gummiwulst-Obergangsschutz abgestellt ist. Die. Synchronisierung der 

beiden in einem 8teiligen Zuge befindlichen Diesel-Generator-Aggregate ermoglicht 

das Trennen und Kuppeln mit laufenden Diesel-Aggregaten bei jedem Betriebszustand 

ohne Eingriff des Personals und ohne Stromunterbrechung. 
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