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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

1. INDLEDNING

Denne manual er fremtaget som en del af Banestyrelsens ombygningsprogram for 18 stk
20 ton motortroljer.

Pa udgivelsestidspunktet var det ikke muligt at fastizegge, hvilke specifikke troljer der ville
blive ombygget blandt Banestyrelsen nr. 208 - 231.

Motortroljer Banestyrelsen nr. 208 - 231 er oprindelig leveret af Plasser & Theurer i 1976.
Typebetegnelsen var her OBW10-DSB type 3 og fabrikationsnumrene var 424 - 447.

Manualen er malrettet som en vejledning for troljeferere og handveerkere i produktets drift,
betjening, smering, vedligeholdelse og reparation. Et andet formal med manualen er dets
anvendelse under ombygningsprogrammets uddannelse af troljeferere og vedligeholdere.
Endelig er manualen velegnet som en statte i det daglige arbejde med motortroljerne.

HMK Industri A/S 1
Revision 0 - 18.06.97
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

3. TEKNISKE HOVEDDATA
Parameter Dimension Enhed
GENERELT:
o Forerstande i fererkabine 2 stk
« Siddepladser foruden fererstole 4 stk
« Kranmontering 1 stk
» Kranfererkabine 1 stk
o Antal aksler 2 stk
« Ladpabygning 1 stk
VAGTE:
« Egenvesgt 15.500 kg
« Nyttelast 8.000 kg
« Tilladelig totalvaegt 23.500 kg
« Aksellast pa aksel under kranende kg
« Aksellast pa aksel under fererkabine kg
MAL:
« Langde over puffer 9.180 mm
« La=ngde over pufferplanke 7.940 mm
» Hjuldiameter ( ny / slidt ) 710/650 mm
+ Akselafstand 5200 mm
« Sporvidde 1.435 mm
« Bredde over leengdedragere 2345 mm
e Bredde over sider pa farerkabine 2350 mm
» Bredde maksimalt (handtag / lamper) 2550/2870 mm
« Hgjde til CL pa puffer fra OKS * 1040 mm
e Haojde til overkant pa leengdedrager fra OKS * 860 mm
» Hpojde til ladbund fra OKS (planker t=35 mm) * 895 mm
« Haojde til forerkabinegulv fra OKS (aktiv 1325 mm
luftbeslg) *
« Hpgjde til top pa ventilator pa fererkabine fra OKS+ 3380 mm
DKS-* Hqﬁjde Ll LaP ud:?@dh}.ﬂﬁ o9 40;0 kranxokine g J ' 3950 mm
e Haojde til gulv i krankabine fra OKS * d 2110 mm
« Hajde til top af krankabine (maks.) fra OKS * 3970 mm
o Ladsterrelse indvendig, B x L 2345 x 1870 mm
» Hpjde pa ladsider 400 mm
* (Nye hjul @710)
HASTIGHEDER:
o Ved egen kraft - pa straekning ca.70 km#
« Ved egen kraft - arbejdskersel fra krankabine maks. 10 km/t
o Sleebt/indkoblet i tog maks. 80 kmit
PAFYLDNINGSMANGDER
» Dieselolie 750 liter
e Hydraulikolie (kran) 240 - 255 liter
* Motorolie 12-14 liter

HMK Industri A/S

Revision 1 - 03.07.97
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 -

231

3. TEKNISKE HOVEDDATA

Parameter Dimension Enhed’
GENERELT: /
» Forerstande i f@rerkabine 2 sik
« Siddepladser foruden fererstole 4 stk
* Kranmontering 1 stk
 Kranfererkabine 1 stk
o Antal aksler ~ 2 stk
e Ladpabygning 1 stk
VAGTE:
o Egenveegt 15.500 kg
e Nyttelast 8.000 kg
« Tilladelig totalveegt 23.500 kg
e Aksellast pa aksel under kranende kg
o Aksellast pa aksel under fererkabine kg
MAL:
e Laengde over puffer 9.180 mm
o Laengde over pufferplanke 7.940 mm
e Hijuldiameter ( ny / slidt ) 710/650 mm
e Akselafstand 5200 mm
e Sporvidde 1435 mm
e Bredde over lzengdedragere 2345 mm
o Bredde over sider pa fererkabine 2350 mm
o Bredde maksimalt (handtag / lamper) 2550/2870 mm
e Hpjde til CL péa puffer fra OKS * 1040 mm
o Hpgjde til overkant pa leengdedrager fra OKS * 860 mm
o Hojde til ladbund fra OKS (planker t=35mm) * 895 mm
o Hpjde til fererkabinegulv fra OKS (aktiv 1325 mm
luftbeelg) *
o Hpgjde til top pa ventilator pa forerkabine fra 3380 mm
OKS *
e Hpgjde til gulv i krankabine fra OKS * 2110 mm
o Hujde til top af krankabine (maks.) fra OKS * 3970 mm
o Ladstarrelse indvendig, B x L 2345 x 1870 mm
» Hpgjde pa ladsider 400 mm
* (Nye hjul @710)
HASTIGHEDER:
e Ved egen kraft - pa streekning ca. 70 kmi/t
o Ved egen kraft - arbejdskersel fra krankabine maks. 10 km/t
+ Siaebt / indkoblet i tog maks. 80 kmit
PAFYLDNINGSMZANGDER
e Dieselolie 750 liter
¢ Hydraulikolie (kran) 240 - 255 liter
¢ Motorolie 12-14 liter

HMK Industri A/S
Revision 1 - 03.07.97
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

Transmissionsolie pa gear
Mellemgear

Akseldrev

Sprinklerveeske, fererkabine
Sprinklerveeske, krankabine
Sand til sandingsanleeg

*® & @ o o @

MOTOR:
e Type

o Motorstaerrelse
o Effekt (deratet fra 123 kW ved 2500 omdr./min)
e Omdrejninger

GEAR:

¢ Halvautomatisk med momentomformer
Antal trin

Vendefunktion frem/retur

Treek pa antal aksler via cardan og akseldrev
Mellemgear med udkobler

BREMSE:
e Drifts - trykluftbremse
o Parkerings - trykluftbremse

TRYKLUFTFORSYNING:

* Motormonteret stempelkompressor -
2 stk kileremme

o Tokammer-luftterringsapparat

STRZMFORSYNING:
¢ Motormonteret vekselstremsgenerator
2 stk kileremme

BATTERISYSTEMER:
o Primeer system (driftbatterier til starter og evrige
forbrugere), 2 stk blybatterier, seriekoblet:

» Sekundaer system (styrespaending til PLC), 2
stk blybatterier, seriekoblet:

VARMESYSTEMER:

Oliefyr monteret i bund af fererkabine
Type i fererkabine

Effekt per oliefyr i fererkabine

Oliefyr i krankabine

Type i krankabine

Effekt for oliefyr i krankabine

HMK Industri A/S
Revision 1 - 03.07.97

25-30
0,25

4

2

1
4x10

KHD FB6L413F

Deutz luftkalet V6 dieselmotor
8,48

107

ved 2400

Clark type HR 28420
<

Indbygget

2

1

Styreventil Knorr
Trykluftudiest fiederbremse pa
forreste 2 aksler ( kabeltraek)

WABCO

28
55

12
158
550

12

60
170

2

Webasto Air Top 32S

3,2

1

Eberspacher D1LC, compact
2,2

liter
liter
liter
liter
liter

kg

liter
kW
omdr/min

stk

stk
stk

KE-1c SL

cm”3/min

stk
24VDC
kW
stk
24VDC
kW

213



Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

STYRESYSTEM:

e PLC styring type Mitsubishi FX 24VDC

+ Betjeningspanel incl. Meldedisplay MACS0 24VDC

HMK Industri A/S 3/3
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

4.

Teknisk beskrivelse

4.1.0 Generelt

4.1.1

Universal motortrolje OBW 10, type 3, blev bygget og leveret af fabrikant Plasser & Theurer
| Dstrig i 1976.

Senere og i forbindelse med en revurdering af troljernes overordnede arbejdsmilje og

betjeningsvenlighed blev troljerne ombygget af Hjarring Maskin og Karosserifabrik i arene
1997 - 1998.

Motortroljen er dieseldrevet og er beregnet til 1zft og transport af materialer og personer i
forbindelse med sporarbejder pa spor med vidden 1435 mm (normalspor). Motortroljen kan
efter behov monteres med en sneplov i begge ender, og derpa anvendes til mindre
snerydningsarbejder.

Opbygningen bestar i det vaesentlige af en kraftig svejset vognramme med UIC traek- og
stedarrangement, en rummelig fererkabine med 2 farerstande, et centralt placeret lad, en
drivenhed bestaende af en dieselmotor med tilherende traktionslinie, to drivaksler, en
leessekran med pamonteret krankabine og et bremsesystem.

Ombygning i érene 1997 - 1998 hos HMK Industri A/S

Ombygningen bestod hovedsagelig i montering af en ny og mere komfortabel farerkabine,
hvor betjeningsknapper og komponenter var placeret mere hensigtsmasssig pa to
konventionelt orienterede farerpulte. Fererpladsernes indretning blev desuden optimeret
med nye luftaffjedrede ergonomisk opbyggede saeder. Komforten blev yderligere forbedret
med luftpudeaffjedring af fererkabinen.

Den eeldre relesstyring blev udskiftet til en mere tidssvarende PLC-styring, hvor det var
muligt at afleese troljens tekniske status samt fa information om eventuelle fejimeddelelser
via et fererbordsdisplay. PLC-styringen havde ydermere til formal, at hindre og mindske
betjeningspersonalets mulighed for at foretage fejlbetjening og dermed undga
maskinhavari.

Troljen blev samtidig med indferelsen af et nyt styresystem pabygget et komplet nyt
ledningsnet. Elforsyningen blev delt op i to kredse og batterisystemer, hhv. et
driftbatterisystem og et styrebatterisystem. Elforsyningen sker fortsat fra en enkeit
motormonteret 28VAC generator.

Lamper og arbejdslygter blev genanvendt.

Foruden montering af en ny fererkabine gennemgik troljerne en reekke yderligere
ombygninger og standardiseringer.

Parkeringsbremsen blev aendret fra at vesre manuelt skruebremse-betjent, til at veere
fieder-aktiveret i afbremset stilling og pneumatisk betjent under l@sefunktion.

Ladet blev kortet op saledes at der blev plads til en standard type skorsten. Ligeledes gav
afkortningen af ladet plads til at flytte hydraulikbeholderen udenfor motorkassen. Herved
blev oliemaengden sget, hvilket gavnede varmeforholdene generelt omkring KHD motoren.

HMK Industri A/S 1/12
Revision 2 - 07-10-97



Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

4.2

Motorkassen blev renoveret med ny maling og stgjisolerede lager. Kun rammen blev
genbrugt.

Ulige typer af kranmonteringer og faste kranfererstande blev taget op til revision og
standardisering. Et antal kraner blev fornyet og generelt blev der pamonteret

kranfererkabiner pa samtlige kraner. Samtlige maneavreventiler blev standardiseret til kun at
veere manuelt betjente.

Adgangsforholdene til/fra og pa troljen blev vaesentlig forbedret. Hver ende fik opstigning
fra hver sin side og der blev pabygget gangbroer til adgang hen over ladet fra fererhuset til
krankabinen.

Ny-monteringer blev forsynet med en modstandsdygtig lakering eller galvanisering.
Eksisterende flader og omrader, som ikke direkte blev udsat for ombygningsprogrammet,
og som manglede maling, blev repareret og efterset.

Beskiltningen blev komplet fornyet.

Vognramme

Undervognen er hovedsagelig opbygget over to kraftige leengdedragere i U-300 profiler,
hvilke i enderne er forbundet med to kraftige bolsterplanker. Mellem laengdedragerne findes
to gennemgaende og supplerende dragere i U-220 profiler, som har til opgave dels at
overfare gennemgaende kreefter; men ogsa at danne fundament for motor-, hjul- op
Farerkabineophazsng.

Endepartierne er hasvet 360 mm op over laengdedragerne for at give en korrekt
monteringshejde for pufferne. | troljens bagende er der ovenpa det ophgjede endeparti
pasvejset en tyk stalplade (30 mm). Stalpladen fungerer som forsteerkning ved montering
af hjeelpeudstyr; i dette tilfaelde er forsteerkningen anvendt til kranmontage.

4.2.1 Treek- og st@darrangement

Troljen er i hver ende forsynet med et konventionelt UIC treekapparat, dvs. treekkrog og
skruekobling. Treskapparatet er udstyret med ringfijeder. Rangersted og andre
koblingsbeveegelser optages af to stk UIC puffere pa hver vognende.

4.2 2 Monteringsgier pa vognende

Alle vognender er forsynet med trepunkts - anhugning til montering af ekstraudstyr.
Sneplove er den mest benyttede type ekstraudstyr som Banestyrelsen anvender.

4.2.3 Vognlad

Mellem Fererkabinenet og traktionsanleegget findes et central placeret vogniad. Ladet er
beregnet til transport af banemateriel og veerkigaj, evt. ekstra leessegrej til kranen. Nar
kranen er uvirksom, anvendes ladet ogsa til parkering af kranens udliggerarm.

Bunden af ladet er fremstillet af traeplanker, som kan Izsnes og fjernes nar evt.
breendolietanken og breendoliemaleren skal repareres.

Sidefjeslene er haengslet sa de kan fzeldes ned og herved lette laesse-losseopgaverne.

4.2.4 Rangertrin, opstigninger, repos og handgreb

Troljen er forsynet med rangertrin pa de to forreste hj@rner.

HMK Industri A/S 2/12
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

43

44

Der er adgang til Fererkabinen via fire trin fra ballasten pa begge sider, hvor det nederste
trin kan svinges op og fastlases. | hejde med det sverste trin pa opstigningerne findes der
repos pa begge sider, som bl.a. kan benyttes under vask af sidevinduer. De forreste repos
sidder over beholderne til forreste aksels sandingsanleeg. Ved sandpafyldning skal
repos'erne klappes op for at skaffe adgang. De bagerste repos benyttes ogsa til adgang til
vognladet og til ladgangbroen.

Pa begge sider af motorkassen findes sta-areal udfert i alu-derkplade. Til disse findes to-
trins opstigninger pa hver sin side af troljen.

Efter ladgangbroen er laget pa motorkassen forsynet med alu-derkplade, og der er
geleender frem til trekant-repos’en, som skaber den sidste gangforbindelse til krankabinen.

| troljens bagende findes opstigning til krankabinen via fem trin pa hver side. Pa kranhuset
findes monteret trin pa siden mod ballasten samt pa bagenden.

Alle trin, repos og lejdere er forsynet med handgreb i passende afstand.

Feerdsel pa styrekabinens tag bar kun ske i minimalt omfang og med beharig
agtpagivenhed. Der bgr ikke ske faerdsel uden for omradet med beleegning med skridsand.

Lebetg|
De to hjulseet er fremstillet med smedede stalaksler og med papressede mono-bloc hjul i
smedet stal.

Pa midten af akslen er der monteret et akseldrev med koniske tandhjul. Til sikring af korrekt
overfarsel af traktions- og bremsemomenter er akseldrevet forsynet med en
momentbjeelke, som har forbindelse til undervognen.

Hjulsaettene er i begge ender forsynet med akselbokse som hver indeholder to stk
rullelejer.

Primeer affjedringen er foretaget med gummi-chevroner og lebeegenskaberne er optimeret
med hydrauliske steddampere som angriber 45° pa deekslen af akselboksen.

| forreste halvdel af motortroljen er indrettet en lukket farerkabine med store vinduesarealer
udfart i laminerede sikkerhedsglas. Der findes ud- og indstigning i venstre og hajre side af
motortroljen. Darene er af skydedarstypen og kan aflases med en RUKO systemnagle.

Kerekomforten i farerkabinen er i hajsadet takket veere luftaffjedringen, hvor fire luftbeeige
samt tre niveauventiler effektivt isolerer Farerkabinen mod voldsomme skinnestad samt
strukturbarne vibrationer. Luftbaelgene suppleres med hydrauliske steddeempere anbragt
mellem vognrammen og styrehusets bundramme. Styrehusets najagtige placering pa
vognrammen sikres ved hjeelp af horisontal liggende reaktionsarme, der ogsa har til formal
at beskytte mod rangerstad.

Fererkabinens hovedbestanddele bestar desuden af to fererstande indrettet i
kereretningerne, to luftaffiedrede fererstole, et arbejdsbord med klaparrangement, en
tilherende 1%z personers bank med hynder og med veerkigjsrum, en anden 1% personers
beenk med hynder og med relaeer under rygleenet og med PLC styring samt

HMK Industri A/S 3/12
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

45
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automatsikringer anbragt i et skuffeudtreekssystem under beenken. Pa tveers af

kereretningen er der over begge fererstande indrettet hattehylder med plads til at gemme
manualer etc.

Kabinen er velisoleret og forsynet med varmeanlaeg. | et hulrum i gulvet og deekket med
lemme, befinder sig to oliefyr, som har indblaesning i hver sin kereretning af kabinen.
Indbleesningerne er placeret med 2 stk indstillelige defroster-dyser per rude og under
fererstanden er der ligeledes en indstillelig indbleesning.

Vinduerne i kerselsretningerne er udstyret med viskere og vaskere og der findes
rudeopvarmning i ruderne foran begge fererstande. Ved begge fererstande er der
monteret rudehejs pa sidevinduet. Den elektriske loftsventilator kan anvendes til
indsugning og udbleesning alt efter behov.

Der kan skaffes egenventilation ved manuelt at abne den regfarvede tagluge, som

fungerer, som i en bus. Taglugen kan abnes i begge retninger, og kan ogsa benyttes som
ngdudgang.

Under kraftig solskin og ved lavistaende sol, kan der treekkes et rullegardin ned foran hver
rude i kereretningen.

Loftet er forsynet med to kraftige handgreb samt fire neonlamper, der kan teendes via
afbrydere placeret ved darene.

Den indvendige beklaedning er gennemfert i lysegrat malet stal-hulplade og det vandfaste
finertrees gulv er palagt skridsikker gummibelaegning.

Energiforsyning

Under dette punkt beskrives braendolieanleegget, trykluftsforsyningen samt elforsyningen.

Breendolietank og breendolieforsyning
Breendoliebeholderen findes under vognladet. Pafyldning og udluftning er fert op i

motorkasen, hvor det er ngdvendigt at abne den venstre forreste motorlem for at tanke
breendolie.

Niveaumaler, suge- og returtilslutning findes under vognladet. Det er muligt at temme
tanken via to bundventiler.

Braendolien suges til motorens V-rum ved hjeelp af en fedepumpe pamonteret
indsprajtningspumpen. Pa sin vej fra tanken til fadepumpen passerer breendolien et
slamfilter med skueglas, som kan temmes hvis tilsmudset. Dette vil dog kreeve udluftning af
breendolieforsyningsledningen. Til dette benyttes en hand-spsedepumpe, som findes
placeret teet op ad slamfilteret. | omradet pa motoren over kompressoren sidder
braendoliefiltrene, hhv. et grovfilter og et finfilter.

| breendolieledningens returfaringsvej findes etableret udtag for braendolie til hhv.
varmeforsyningen i F@rerkabinen samt i krankabinen.

Overskydende breendolie fares fra indsprajtningspumpen i V-rummet retur til tank for
oliefyr, derfra til braendolietanken.
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4.5.2 Trykluftforsyning

Motortroljen er forsynet med et pneumatisk forsyningsaniaeg, som hovedsagelig benyttes til
at forsyne det trykluftsdrevne bremsesystem. Desuden er ogsa en raskke hjeslpefunktioner
trykluftsdrevne sasom affjedring af Farerkabine, affjedring af fererstole, gasgiver il
dieselmotor, stopmagnet til dieselmotor, sandingsanleeg, tyfon, etc.

Trykluftsforsyningsaniesgget bestar af en motormonteret stempelkompressor, en
olieudskiller med automatisk udluftning, en elektrisk styret totrins luftterrer, en returventil, to
100 liter hovediuftbeholdere, en sikkerhedsventil, en frostbeskyttelsesventil, et luftfiiter med
aftapningshane, en styrekreds til luftterreren og en aflastningskreds til kompressoren. De
beskrevne komponenter fremgar af trykluftsdiagrammet, som findes senere under afsnittet
med bilag.

Kompressoren drives af via kileremme, og roterer derfor altid, nar dieselmotoren er startet.
Tomgangsregulatoren er justeret, sa aflastningsventilen abner ved 8 bar, hvorefter
kompressoren karer frilab. Efter eventuelt luftforbrug og trykket er faldet til 6,5 bar, kobler
tomgangsregulatoren aflastningsventilen i lukket stilling, og kompressoren kan atter bygge
trykket op pa 8 bar i hovedluftbeholderledningen. | tilfaelde af svigt pa aflastningssystemet
og kompressoren fortseetter med at bygge tryk op, vil sikkerhedsventilen &bne ved 9 bar.

Bade luftfilterne i aflastningskredsen til kompressoren og i forsyningsledningen efter
hovediuftbeholderne er forsynet med vandaftapningshaner. Ogsa hovedluftbeholderne er
forsynet med vandaftapningshaner.

4.5.3 El-forsyning

4.6

El-forsyningen kommer fra en motormonteret kileremstrukken 24 VDC generator, som via
en shunt er koblet til hovedstremsreleeet.

Shunten befinder sig i motorrummet og anvendes til at male henholdsvis ladespzending og
ladestram.

Hovedstremsreleeet bryder kredslebet fra bade primaer- og sekundeerbatterierne og
befinder sig i sekundeaerbatterikassen. Hovedstremsrelaeet fiernbetjenes elektrisk via
startnaglen pa fererstand 1.

Primeerbatterierne anvendes til arbejdsstremforsyning, og sekundaerbatterierne anvendes
alene til stramforsyning af PLC-styringen. Primaerkredsen er parallelkoblet til
sekundeerkredsen. Herved kan der ved lav ladetilstand suppleres med strem fra den
kapacitetsmeaessige starre primasrforsyning. Modsatrettet udlan af strem fra
sekundeerbatterierne kan ikke ske, da der befinder sig en beskyttelsesdiode i
parallelkoblingen. Dioden befinder sig fysisk i sekundaerbatterikassen.

| tifeslde hvor der findes en elektrisk krannadpumpe er stremforsyningen skaffet direkte fra
primeerbatterierne og ikke fra driftstrammen efter hovedstremreleset. Forbindelsen
beskyttes af en sikring placeret i sekundeerbatterikassen.

Direkte stremforsyning udenom hovedstremsrelaeet findes ogsa til bleeserne i oliefyrene.
Denne kreds er ogsa beskyttet med en sikring placeret i sekundaerbatterikassen.

Traktionsanlaeg
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Traktionsanleegget bestar i hoveddele af en luftkalet 6 cylindret Deutz motor type F6L 413,
med et direkte paboltet halvautomatisk gear med momentomformer af fabrikatet Clark. Via
kardanaksler overfares drivkraften til akseldrev pa de to drivaksler. | kardanforbindelsen til
det bagerste akseldrev findes indskudt et mellemgear, som har til formal at afkoble
akseldrevets forbindelse til det halvautomatiske gear under bugsering og ved “ded motor”.
Foruden mellemgearet findes der ogsa en udkoblerfunktion pa gearet.

Akseldrevenes forbindelse til gearet skal afbrydes, da gearet kun er forsynet med
oliepumpe pa dets primaere side. Gearets oliepumpe star derfor stille under bugsering,
uanset stillingen pa central udrykkerne, og dermed findes ingen smaring af gearets lejer.
Gearet vil da under forkert betjening sdelaegges, og lejerne vil varme sammen.

Motoren er luftkalet og traekker sin kaleluft ind fra bagenden af motorkassen (mod kranen).
Keleluften trazkkes ind | motoren af en olietryksdreven bleeser med variabel ydelse, hvilket
reguleres af en termostat i smereoliekredsen. Kaleluften passerer efter bleeseren V-
rummet, de kaleribbe besatte topstykker og cylindre, motorsmereolie-kaleren samt
gearsmegreolie-kalerne. Den opvarmede keoleluft forlader derpa motoren og ledes ud under
motorkassen. Konstruktionen har den svaghed, at der let sker en termisk kortslutning af
keleluftstremmen hvis ikke motorkassens lager og afskarmninger justeres og anbringes
pa oprindelig og korrekt vis. Ved termisk kortslutning vil motorens ydelse falde og
breendolieforbruget vokse med resulterende darligere driftekonomi.

Indsprejtningsanleegget til breendolien bestar af en seks cylindret reekkepumpe, som
befinder sig i V-rummet. Breendolien passerer inden det nar indsprajtningspumpen gennem
en sugepumpe (monteret pa indspragjtningspumpe) og et finfilter samt et grovfilter.

Gasgiveranleegget bestar af en trykluftscylinder, der er koblet til stangforbindelsen il
indspragjtningspumpen. Trykluftscylinderen fiernbetjenes fra en manuelt gasgiver regulator
pa hhv. begge fererstande og pa kranstyrepulten. Trykluftcylinderen til gasgivning sidder
udenfor V-rummet.

Ved stop af dieselmotoren, brydes streammen til en fiederbelastet elektromagnet som ved
hjaelp af en stangforbindelse regulerer indsprajtningspumpen i stopstilling.
Elektromagneten sidder i V-rummet.

Motoren stoppes ved at saette “STARTN@GLEN" i neutral stilling eller ved at nedstoppet
aktiveres.

Motorens forbraendingsluft-indsugning sker gennem manifolde pa hver sin side af V-
opbygningen, og gennem to separate luftfiltre hentes luften ind gennem abninger i
motorkassens to forreste lager. Indsugningsabningen er deskket af et grovfilter i form af en
afdeekningsheette. Luftfilterne er tarre, og er af papkassette-typen. Grovrensning og check
af tilsmudsningsgrad ber foretages med mellemrum ved at trykke pa en sort gummilas pa
filterhusene.

Trykiuftskompressoren forsynes ogsa med luft gennem forbreendingsluft-filterne.

Koldstartanleegget bestar af to glederar - en i hver indsugningsmanifold. Glederarene er af
typen der forsynes med braendolie, og ved tilstreekkelig opvarmningstid lader olien passere
en kugleventil og i anteendt form varmer luften i indsugningsmanifoldene op. Fer
gledergrene findes der i den elekiriske kreds en forvarmningsmodstand, samt et relee til
indkobling.
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Koldstart sker automatisk ved hjeelp af PLC-styringen.

Udstedningsanleegget bestar af to kredse, een for hver side af V-opbygningen. Hver kreds
har sin egen lyddaemper, kompensatorer og tilgangsrar, der pa undervognen farer til et
skorstensarrangement i troljens hgjre side. Ved vognladet farer skorstenen i to rer
udstedningen op i en hejde tilsvarende med Fererkabinen. Et antal samlinger og
ekspansionssteder pa tilgangssystemet er samlet med glasbaendel og spaendeband.
Udstedningsanleeggets taethed er garanti mod indtraengen af giftige gasser i styrehuset og
anleegget bar checkes med jesvne terminer.

Smereoliestand pa motoren checkes med malepind anbragt pa troljens hgjre side og i
motorende mod kranen. Pafyldning findes samme sted, og adgang findes gennem luge i
derkpladen over motorkassen. | samme omrade pa motoren blot under, findes oliefilteret.
Aftapning foretages pa normal vis ved bundprop i bundkaret.

Felgende folere og givere findes pa motoren:

Omdrejningsgiver for eksisterende omdrejningstaellerur i krankabine
Omdrejningsgiver i form af induktiv feler pa krumtapende mod kran
Kegleluft-temperaturgiver PT100 i V-rum

Topstykke-temperaturgiver PT100 i V-rum

Olie-temperaturgiver PT100 ved oliefilter

Olie-smaretryk transducer

Manometer for olie-smaretryk

Niveaufsler for olie i krumtaphus

Felgende fglere og givere findes pa gearet:

¢ Olie-temperaturgiver PT100 i returlgb fra gearoliekaler
e Olie-smoretryk transducer ved gearoliefilter

o Manometer for oliesmeretryk ved gearoliefilter

o Induktiv feler for central udrykker pa gear ude eller inde

Pa gearets side mod skorstenen findes et ventilarrangement, der ved hjzelp af fire
magnetventiler er i stand til at styre indkoblingen af gearets fire karetrin, samt
kereretningskobling.

Ovenpa gearet befinder dets oliefilter sig. Filteret sidder i et vandret placeret skruehus.

Gearets oliepafyldning sker i et 1” rer fart op i niveau pa troljens venstre side. Oliestanden
males med med motoren startet og med malepind anbragt pa prop i pafyldningsreret.

Pumpen til kranens hydraulikanlaeg findes som enten en hajre, eller en venstre monteret
udgave pa gearets kraftudtag nzer oliefilteret. Nar motoren er i gang er pumpen altid
indkoblet. Hydraulikkredslgbet er dog kraftizs, nar kranen ikke er i anvendelse, idet en
elektrisk styret shuntventil serger for at olien cirkulerer retur til hydrauliktanken. Ved
omkobling af shuntventilen kan olien dirigeres til kranens styreventiler, nar det @nskes.

Motorkassen er forsynet med fire tophaengte lager, samt en todelt aftagelig topplade udfert
i skridsikker aluminiums-derkplade. Efter at toppladernes fastgerelsesstropper er lasnet og
pladerne fjernet, kan der skaffes fri adgang til motorenheden ovenfra, ved at frigare og

HMK Industri A/S 7112
Revision 2 - 07-10-97



Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

47

471

fierne tre fritiggende tveerbjeelker. De tophaengte lager kan parkeres i aben stilling med
stettesteenger. Om behov findes kan lagerne demonteres med fire stk M6 skruer.

Motorkassen er lydisoleret med “buldrerpap” samt et plastskumbaseret
lydabsorptionsmateriale. Overfladen beskyttes mod mekaniske voldgreb med et gitternet.

Beklaedning til motorkassen skal altid holdes monteret og lukket, nar troljen er i normal drift.
Herved opnas korrekt motorfunktion og lyddaempningen er optimal.

Bremseanlaeg.

(se evt pneumatikdiagram tgnr. 11829)

Troljen er opbygget med et direkte og indirekte pneumatisk virkende bremsesystem, samt
en el-pneumatisk betjent fiederbremse/parkeringsbremse som virker pa den forreste akse.
Fjederbremsen kan lasnes manuelt med en hane (pos 35) placeret pa troljens hajre side
for.

| fererkabinen er der ved pultene placeret 2 dobbelte manometer, hvor trykket i
trykiuftforsyningen, bremseledning, bremsecylinderne/bremsetryk og fijederbremse kan
afleeses.

| fererkabinen og krankabinen er der monteret et let synligt nedbremsehandtag.

Indirekte bremse.

Den indirekte bremse forsynes med trykluft gennem en trykreduktionventil (pos 15) som
reducerer trykket til 5 bar.

Med bremsehandtaget/ventilen (pos 22) reguleres trykket i troljens bremseledning fra 5 til 0
bar.

Hovedbremseventilen (pos 44) som er placeret pa bremseledningen regulerer trykket ud til
bremsecylinderne (pos 52 og 53).

Seenkes trykket i bremseledningen heever hovedbremseventilen trykket tilsvarende ud til
bremsecylinderne ved hjeelp af luft fra forradsbeholderen (pos 45).

Hovedbremseventilen funktion kan frakobles med et handtag (pos 46).

4.7.2 Direkte bremse.

Den direkte bremse forsynes med trykluft gennem en trykreduktionventil (pos 14) som
reducerer trykket til 3,8 bar.

Med bremsehandtaget/ventilen (pos 20 og 24) reguleres trykket direkte ud til
bremsecylinderne.

Den dobbelte kontraventilen (pos 47 ) sikrer at det hajeste tryk, enten fra den indirekte eller
den direkte bremse altid kommer ud til bremsecylinderne.

4.7.3 Ngdbremse

| ngdsituationer er det muligt at foretage en nedbremsning af troljen og de eventuel
tilkoblede pahaengsvogne med de red-malede nedbremseventiler. Disse befinder sig
henholdsvis til hgjre for seedet i krankabinen og til hajre for f@rersaedet / under styrepulten
ved fererstand 2.

Ved at rykke i ventilens handtag Izsnes laget, og Bremseledningen temmes hurtigt for luft
gennem den kraftige 1" ledning og en ngdbremsning vil finde sted med kortest mulige
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bremsevej. Der er tilbgjelighed til at hjul blokeres, og der vil dannes hjulflader. Derfor
benyttes bremsen kun i nadstilfaslde.

4.7.4 SIFA-anleeg

Motortroljen er monteret med et SIFA anlaeg, som er et sikkerhedsanleeg, der skal sikre at
fereren er opmasrksom under kerslen.

SIFA-anleegget styres af PLCen der gennem en magnetventil og en Pneumatisk styret
udluftningsventil udiufter troljens bremseledning, séledes hovedbremseventilen bremser
trolien og evt. pakoblede vogne.

SIFAanlaegget tilkobles automatisk, nar hastigheden er over 20 km/t hvor efter fereren skal
aktivere en pedal. Pedalen holdes normailt aktiveret, men skal kortvarit deaktiveres indenfor
en periode af 28 sek.

SIFAanleeggets pneumatiske del er opbygget af felgende dele (se evt pneumatikdiagram

tg.nr 11829.):

» Manuel hane med udluftning (pos 39) anvendes til frakobling af SIFAaleegget, nar hanen
er aben er SIFAanlasgget deaktiveret, hanen er med elektrisk aftastning , séledes
hanens position kan registreres af PLCen.

« Magnetventil (pos 40) til at styre den pneumatiske styrede udluftningsventil (pos 42),
magnet ventilen styres af Plcen som afbryder stremmen til ventilen hvis SIFApedalen
ikke aktiveres korrekt, herved saenkes styretrykket til den pneumatiske styrede ventil og
den udlufter bremseledningen.

4.7.5 Sandingsanlaeg

4.8

Sandingsanlaegget bestar i det veesentlige af fire pladejernskasser, en ved hvert hjul.
Sandingen sker ved hjeelp af trykiuft. Sandbeholderen er forsynet med en dyse, som ved
aktivering af trykluften skaber en lufthvirvel i sandbeholderen, som leverer den gnskede
maengde sand foran hjulet. Sandingsanleegget virker pa alle fire hjul i begge kareretninger.

El-installation

Styring, effektreleeer, automatsikringer og andet elektrisk udstyr er monteret pa el-tavier
anbragt i baenken mod ladet i Fererkabinen. Bag ryghynden findes effektrelaeerne og under
seedehynden findes styring samt automatsikringer. For at lette adgangen til
kabelforbindelserne er el-tavien under seedet monteret i skuffeskydebeslag. El-tavien kan
herpa traekkes ud, efter at saedets frontstykke er fiernet, samt at el-tavlens laserigle er
trukket fri.

Ledninger fra el-tavier og ud til eksterne el-komponenter er udfart med multilederkabel.
Multilederkablerne er monteret i korte stalrar opsvejst med mellemrum til vognrammen.
Stalrerenes ender er forsynet med plasttyller til mekanisk beskyttelse mod slid af
kabelisoleringen.

Multilederkablerne forgrenes eksternt i el-montagebokse, hvor lederne fordeles i
klemreekker monteret op pa DIN skinner. De eksterne forbindelser fra diverse folere, givere
og forbrugere samles omradevis i el-montageboksene. Der er i overvejende grad anvendt
multi-stik i kabelafslutningerne mellem montagebokse og el-tavier.

Béade kabler, ledere og kiemreekker er forsynet med indeksnummer.
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Der er overvejende anvendt separat og isoleret stelforbindelse. | enkeltstaende tilfeelde
findes stel-forbindelse udfart gennem troljens chassis.

Der henvises til projektets el-dokumentation med hensyn til ledningsdiagrammer.

Udvendigt arbejdslys
P& motortroljens Fererkabinen er der gverst pa hjgrnerne anbragt fire manuelt indstillelige
projektarer. Der findes ogsa en manuelt indstillelig projektar pa kranudliggeren.

Til oplysning og lettelse af indstigningen til Farerkabinen, nar det er markt, findes der
anbragt en mindre lampe bag opstigningstrapperne.

Pa hver side af motortroljen findes en sakaldt “banket-belysning”. Lampen og trykknappen
findes placeret under repos’'en bag indstigningsdaren. Tryk pa trykknappen aktiverer en
timerfunktion og lampen vil automatisk slukkes efter en forudbestemt tid.

| mellemrummet over hydrauliktanken og under dens tilharende repos, findes en
arbejdslampe til belysning af vognladet.

4.8.2 Signallys

Troljen er monteret med standard signallys, hvor de oprindelige lygter er genanvendt.

4.8.3 El-horn og tyfon

49

Pa Fererkabinens tag findes et el-horn og et pneumatisk aktiveret horn. Betjening findes fra
begge fererpulte i Fererkabinen samt fra styrepult i krankabinen.

Styresystem
Motortroljen er udstyret med en mikroprocessor-baseret centralstyreenhed, som via

betjening fra een af de to fererstande sikrer en nem og sikker handtering af troljens
funktioner.

Styresystemets hjerne er PLC-enheden som er placeret i baenken mod ladet. Her findes
tilstreekkelig med analoge og digitale /O porte, samt to omseettere for PT100
temperaturfelere og to analoge moduler for omsaetning af signaler fra pneumatik- og
olietryktransmittere. @vrige analogsignaler fra eks. tankmaler og strem-maleshunt
omsaettes ogsa via samme analoge moduler.

Pa fererbordene findes to betjeningspaneler, ogsa kaldet MAC-paneler. Disse er koblet op
til PLC’en, og indgar som en vital del af styresystemet. Betjeningspanelernes forplade er
udfaert i materet poly-carbonatplade og tryktastene er integreret som soft-touch knapper,
hvilket letter den almindelige rengering.

@verst pa betjeningspanelet findes en sort/hvid LED-skeerm, som anvendes til visning af
driftsblokken, informationsmenuen, alarmer og gvrige interfaceskaermbilleder til PLC
styringen. Til hejre for LED-skaermen findes et funktionstastatur F1 - F5. Ud over dette
findes et numerisk tastatur, et pile- og bladretastatur, en gruppe med alarmtaster og
nederst til venstre en betjeningsgruppe af taster med funktion hovedsagelig for
rudebetjening, visker, vasker, varme samt arbejdslys.
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Styringerne er sarbare overfor starre udsving i 24 VDC spzendingsforsyningen, og er derfor
beskyttes over en spaendingsstabiliseringsenhed placeret i ryggen af beenken mod ladet.

Styringens software er opbygget, sa det farste man pressenteres for er driftblokken.

Driftblokken er det skaermbillede der benyttes under normal kersel, og bestar af grafik, der
viser et speedometer op til 100 km/h og en motoromdrejningsteeller op til 3000 omdr/min.
Desuden viser billedet med tal kilometerstanden og tiden. Med bogstaver angives, udkobl
central udrykker, SIFA aktiv/passiv, blinkende alarmvarsel. Til hojre pa skeermbilledet
findes indeks til F1 - F5 tasterne.

Andet niveau af softwaren indeholder informationsmenuen, samt direkte adgang til tilstand
pa motor, gear, tank, og generator.

Informationsmenuen er indgang til skeermbilleder med grafikblokke nr. 41 - 57. Se
skeermbilleder under afsnittet “illustrationer”

Veelges undermenuen “PARAMETER" fra informationsmenuen, kan der efter indtastning af
PASSWORD skaffes adgang til troljens tekniske opseetning for, hvornar der sker forvarsel,
samt hvornar der sker varsel pa fejiramte funktioner. PARAMETER menuen giver adgang
til grafikblokke nr. 61 - 76. Se skeermbilleder under afsnittet illustrationer.

Skaermbillederne “FORVARSEL” findes som grafikblokke nr. 210 - 220 - 230 - 240 - 250 -
260 - 270 - 280 - 290 - 291 - 292 - 293 - 294 - 295. Adgang sker via informationsmenuen.

Skeermbillederne “ALARM" findes som grafikblokke nr. 310 - 320 - 330 - 340 - 350 - 360 -
370 - 380 - 390 - 400 - 420 - 430. Adgang sker via informationsmenuen.

Forvarsel og alarmer gives og gemmes automatisk, og der skal kvitteres far skesrmbilledet
kan lukkes.

PLC’en er udstyret med flydende hukommelse, hvilket vil sige at den gemmer de senest
lagrede 100 linier.

Det er muligt at foretage print af informationer fra betjeningspanelet i pult nr. 2. Printning
sker via 9-polet seriel stik og KUN en printer med seriel interface og opseetning kan
benyttes til printning. Printning er eksempelvis fra leverandgrens side gennemfart med
succes med en OKI 380 matrixprinter.

Leessekran.

| bagenden af motortroljen findes en laessekran med stetteben. | enkelte tilfeside er det ikke
muligt at fare stattebenene ud til siden og derved sge akselaflastningen. Enkelte krantyper
har manuelt udskydelige statteben. Enkelte krantyper har hydraulisk udskydelige stetteben.
Mellem Fererkabinen og leessekranen findes motorkassen og et vognlad. Vognladet
benyttes til at parkere kranen, nar den er inaktiv. Parkering af kranen bar foretages med
udliggeren i parallel stilling med troljens centerlinie. Herved opnas mindste profilforhold med
krankabinen.
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4.11 Krankabine.

Pa kranen er der monteret en kabine til at beskytte kranoperataren mod bla. Vejrlig. Fra
krankabinen kan man betjene kranen samt kere troljen frem og tilbage. Krankabinen er
fabrikeret af Vellev Maskinfabrik.

4.11.1 Indretning af krankabine.
HMK monterer kabinen pa et fundament, som er pasvejset kranens hovedsglje, mellem

kabinefundament og kabine er der monteret gummideempere. Kabinen indrettet med
felgende:

« Forerstol af mrk. BEGE

Oliefyr af mrk. Ebersbache.

Kranventilerne.

Direkte bremse og n@dbremse

Betjeningspanel

To fodpedaler til automatisk karsel frem og tilbage.
Visker og vasker samt solgardin.

* & © @ & @

4.11.2 Kersel med trolje fra krankabine.
Ved tryk pa fodpedalerne kan man kere troljen frem og tilbage (automatisk kersel) ,dette
styres af PLC'en. Nar en af pedalerne aktiveres foretager PLC'en fzigende procedure:
o Motoromdrejninger seenkes til tomgang
o Parkeringsbremsen lgsnes
o Gearet indkobles nar bremsetrykket er under 0,5 bar
¢ Motoromdrejningerne frigives.

Hvilket gear der keres i veelges fra fererkabinen
Kgres der over 20 kmt. aktiveres SIFA anleegget.

Nar pedalen slippes foretager PLC'en felgende procedure:
o Gearet udkobles
¢ Parkeringsbremsen aktiveres.

| PLC'en er der indlagt forskellige tider i sekunder mellem de forskellige funktioner.
Tiderne kan ses og endres under parametermenuen i MAC panelet.
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5. Generelle drifts- og sikkerhedsbestemmelser

Maskinen méa kun betjenes af faste troljefarer med fornaden uddannelse i maskinens
betjening

Troljen ma kun repareres af sagkyndig personel.

Inden troljen forlades, skal det altid kontrolleres, om den er forsvarligt frakoblet, sikret og
aflast.

Inden troljen pany idriftsaettes, skal det kontrolleres, om den er i forsvarlig stand.

Inden idrifttagelse eller foranstaltning af aktiviteter, som har en funktion til falge, skal det
sikres, at gennemfarelsen er ufarlig for Dem selv og andre personer.

Specielt inden transportkersel gennemfares, skal forsvarlig sikring af alle installationer
foretages ( anbring sikkerhedstove ) af hensyn til starst mulig transportsikkerhed.

Troljen ber ikke anvendes som “rangerlokomotiv”. Stedrangering og afleb af maskinen er
forbudt.

De angivne hastigheder ma aldrig overskrides og ligeledes bar karehastigheden altid
tilpasses de eksisterende sporforhold.

Veer altid opmaerksom pa, at der ikke ma anvendes aben ild ved og pa maskinen.

Der ma ikke anvendes let antaendelige vaesker og ingen aetsende kemiske rensningsmidler
til rensning af maskinen.

Veer altid opmeerksom pa, at ilslukkeren er pafyldt og at den kontrolleres med jeevne
mellemrum.

Under arbejde, iszer pa flersporede strazkninger, skal der vaere opmaerksomhed pa togtrafik
pa nabosporet.

Selv mindre defekter bar repareres pa stedet, derved undgas sterre maskinsvigt.

Inden gennemferelse af reparationer eller servicearbejde skal motoren standses og
hydraulikirykket fijernes. Dette geres ved at parkere kranen i ladet, standse motoren samt
udlese samtlige hydrauliktryk med kranens mangvreventiler. Fjederbremsen skal aktiveres
og fererbordsneglen skal vaere i neutral (afbrudt hovedafbryder).

Batteriskift foretages ved forst at fierne stelkablerne fra minuspolen pa primaer-batterierne
lille posko med forbindelse til stel. Dernaest fiernes stelkablet pa sekundzer batteriet. Herpa
kan svrige forbindelser fiernes fra begge batterier i valgfri raekkefalge. Montage foretages i
omvendt reskkefzlge.

Ovenneasvnte foreskrift for til- og frakobling af batterier skal ubetinget overholdes.

| modsat fald er der overhaengende risiko for kortslutning af primeer-batterier.
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Hold altid troljen ren og udfer den i henhold til vedligeholdelsesforeskrifterne dagligt
pakraevede vedligeholdelse og kontrol.

Serg for at troljen er tilstraekkeligt smurt, og at de foreskrevne smareintervaller overholdes.
Overskydende fedt skal fiernes. Smereniplerne skal renses fer og efter smaring.

Samtlige olier kontrolleres med jeevne mellemrum og efterfyldes efter behov. Veer
opmaeerksom pa korrekt driftstemperatur og korrekt funktion af overvagnings- og
styresystem.

Overhold ogsa de foreskrevne olieskifteintervaller og vaer opmaerksom pa de anbefalede
smeremidler.

Skruer og matrikker skal kontrolleres med jeevne mellemrum og, om nadvendigt
efterspaendes.

Desuden skal alle pneumatik- og hydrauliksianger kontrolleres for uteetheder og om
nedvendigt, efterspeendes. Slangerne skal Izbende kontrolieres for porgsitet og revner.

Kileremmene skal regelmaessigt kontrolleres for rigtig spaending og strammes efter behov.
Veer opmaerksom pa den generelle tilstand.

Dieseloliefilterene skal draenes for vand med regelmaessige intervaller. Dieseltanken skal
sa vidt muligt holdes pafyldt for at undga dannelse af kondensvand.

Ydermere skal DSB og Banestyrelsens sikkerhedsforeskrifter og bestemmelser
overholdes, savel som seerlige lovmaessige bestemmelser.
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6.1

6.2

6.2.1

Betjening af motortrolje

Definitioner

» Troljens forende findes modsat kranen
» Forerpult 1 eller den primaere fgrerpult findes i troljens forende.

| det efterfelgende refereres der i hgjre margin med nr. BXX til afsnit 7. “Billeder og
ilustrationer”. BXX angiver billedets nr

Normal karsel fra styrehuset:

Forberedelser for start af motortrolien:
Udvendig:
1. Kontroller oliestand pa motorolie og kranhydraulik. B14 B20
2. Kontroller at luftbetjeningshandtag star rigtigt. Ind-ud omstiller. Sifa
afspeerring. Hane for fiederbremse. B04 BO5

3. Braendoliebeholdningen kontrolleres B17

4. Der er eventuelt behov for oppumpning af braendstof med “Handpumpe” B17

5. Sandbeholdning checkes og suppleres eventuelt pa sandingsanlagget BO3

6. Ga en tur omkring maskinen og foretag inspektion for evt. transportskader og

fastsla at alt udstyr er til stede

Bremser og hjul kontrolleres

Treekarrangement og bremsekoblinger kontrolleres B01 BO2
. Kranstatteben kontrolleres; skal veere trukket op og ind og sikret med lase B02

10 Kontroller at der ikke er oliespild el lign fra troljen.

11. Kontroller troljens motor gear og kran ifelge deres instruktionsbager.

© o~

Indvendig:

1. Iseet startnaglen B27
2. Flest mulige stremforbrugere slukkes

3. Kontroller at kereretningsveelger star i “N” (frigear)

4. Fererbremseventilen saettes i midterstilling

6.2.2 Start af motoren:

. Procedure 6.2.1 bar vaere gennemfart B27
. Aktiver startngglen til trin 1 (batterihovedafbryder sluttes)
. Reset motorstop
. Foretag lampetest
. Aktiver startnegle til trin 2. Der forvarmes automatisk om nedvendigt - det vil
derfor ikke altid veere muligt at terne motoren umiddelbart, idet stremmen til
startmotoren blokeres af PLC'en pga. for lav cylinderhovedtemperatur.
Rotationstid for startmotoren ma maksimal udgare 10 sek af gangen. Efter tre

BN
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©CooND

forgaeves forseg uden at motor slar igang afventes 10 min yderligere fer ny
startsekvens gennemfaeres.

Lad motoren Isbe med 1200 omdr/min. i ca. 15 min.

Kontroller instrumenter, bl.a olietryk pa gear og motor samt voltmeter.
Check at der pumpes lufttryk pa troljen vha manometret

. Kontroller manuelt oliestand i Clark gear ved ca 800 omdr/min.

10 Kontroller om kran star i korrekt parkeret stilling (situationsafhaengig)
11.Troljejournalen opdateres mht. fejl og mangler.
12.Ferersaade indstilles.

6.2.3 lgangsezetning:

o &

©o~NOo

. Aktiver fererstand med pultnaglen.

Pultneglen afspaerer kun gearvaelger, derfor kan rangering ogsa foretages fra

den ikke aktive farerstand.

Kontroller at hovedluftbeholderens tryk er pa minimum 6,5 - 8 bar ved hjeelp af
red viser pa manometer. Afvent kersel til der er hovediuftbeholdertryk pa min.

6,5 bar.

Seet fererbremseventilen i lesestilling

. Foretag teethedsprave samt bremseprave med troljens eget

togbremsesystem

. Alle bremseklodser skal ligge an ved ved bremsepraver

Teend og kontroller signallys
Direktebremsen aktiveres i stilling “bremset”
. Fjedrebremsen l@snes ved at aktivere knap.

10 Motoromdrejninger saenkes til tomgang ca. 700 - 800 omdr/min
11.Veelg gear samt kereretning. Ved normal drift startes i trin 2 eller 3.
12.Ved ca. 0,5 bar kobler gearet i indgreb, ferst da ma der gives gas. Tidspunkt

kan ses af orange lampe pa fererbordet “GEAR NEUTRAL" der slukkes.

13.Kontroller at kranen og krankabinen ikke rager ud over troljens kareprofil.
14.Giv hornsignal og igangseet ved at aflufte direktebremseventil. Ved ca. 0,5 bar

kobler gearet i indgreb, ferst da ma der gives gas.

6.2.4 Karsel:

—

NOO A ON

&

Hvis ferepladsen forlades, skal direktebremsen sta i stilling “bremset” og
kereretningsveelger skal sta i “neutral’

Bemeerk instrumenter og kontrollamper.

Folg belastningstabellen

Det er muligt at skifte f@rerpulte uden at standse motoren

Uden tilkoblede vogne bremses med den direkte bremse.

Med tilkoblede vogne bremses fortrinsvis med den indirekte bremse
Den rade knap “N@DSTOP” er forbundet med resten af troljens nadstop -
kredslab.

Efter aktivering af n@dstop og efter at nedsituationen er overstaet,
tilbagestilles nedstoppet ved at dreje det.

For at starte motoren efter et nadstop skal SAMTLIGE nadstop veaerefart
tilbage i neutral stilling.

HMK Industri A/S
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10. Herpa kan trykknappen pa pult 1 aktiveres “RESET MOTOR".

11. Startneglen drejes tilbage til udgangsposition, herved undgas blokering mod
genstart. Motoren kan herpa startes med startneglen pa szedvanlig made

12. Kersel kan genoptages ved at falge tidligere beskrevne opstartsprocedure.

6.2.5 Afslutning af karsel og arbejde med troljen:

Farerbremseventil seettes i midterstilling.

Gearveelgere ved begge forerstande saettes i “N” (Frigear)

Motorstoppes

. Oliefyrene afbrydes

Vinduer lukkes

Belysninger slukkes. Anvend afbrydere og ikke automatsikringer

Aktiver direktebremsen far fiederbremsen aktiveres. Herpa kan

direktebremsen |lzses

8. Kaereretnings-handtag saettes i stilling “N” ( Frigear)

9. Tag teendingsneglen (batterihovedafbryder brydes)

10.Husk at indfeje eventuelle fejlmeldmger i troljejournalen

11.Trykluftsbeholderne temmes, nar vand er aftappet fra alle
vandaftapningshaner

12.Dare lukkes

13.Aflas styrehus og krankabine med systemnaglen

14.Treef yderligere sikkerhedsforanstaltninger i henhold til geeldende

bestemmelser (f.eks opsastning af stoptavler, anbringelse af bremsesko m.v.

o RN TR

6.3 Karsel fra krankabinen:

B27 B28

Efterfelgende beskrivelse omhandler karselsfunktionen fra krankabinen. Generelt er der

ikke naevnt forhold omkring hvorledes kranen betjenes.

6.3.1 Klarggring fra styrehuset

1. Fjern pultngglen fra den aktive pult “PULTN@GLE FORERST. 1", herved
indkobles fiederbremsen.

2. Kontroller ved hjeelp af gren lampe pa fererbordet “PARKERINGSBREMSE”,

at flederbremsen er lagt an.

. Udluft hovedluftiedningen med det direkte og det indirekte bremsehandtag.

Flyt pultneglen over i las til kranoperation “PULTN@GLE KRAN" og aktiver

den.

Kereretningsveelger stilles i “N" = neutral.

. Gearveelger placeres i det karetrin der @nskes. Stor last og behov for stort
traktionsmoment - saet da i lavt karetrin. Ved blad start og behov for lille
traktionsmoment - szt da i hgjt keretrin.

7. @nskes kranoperation kan hydraulikken aktiveres ved hjaelp af omskifter pa
pult 1 “KRANPUMPE”".

. Teend og check at der er korrekt signal- og arbejdsbelysning.

. Herpa stiges om til krankabinen.

A w

oo

w o
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6.3.2 Karsel efter omstigning til krankabinen:

1. Teend arbejdslys, start oliefyr og om nedvendigt indstil stol.
2. Udskyd og seenk stettebenene. Nar stattebenene har forladt deres
parkeringsstilling vil en rad lampe lyse pa kranfgrerpulten “ST@TTEBEN"

3. Fremdrivning af troljen fra krankabinen kan kun foretages hvis stettebenene

er heevet, dog behaver de ikke at veere skudt ind.

Nar kranen forlades sikres det at lampen “ST@TTEBEN" er slukket.

Ved fremdrivning af troljen fra krankabinen, anvendes de to fodpedaler pa
gulvet foran seedet. Kun tryk pa een af pedalerne af gangen vil opfattes af

o 5

PLC styringen. Pedalerne muligger hhv. frem eller bak kersel, hgjre = frem.
6. Ved permanent tryk pa fodpedalerne seenkes farst motoromdrejningerne til

tomgangsniveau.

Reversgearet skifter fra neutral til nsket kerselsretning.

Fjederbremsen suspenderes.

Herpa heeves automatisk motorens omdrejningstal til det tidligere valgte
niveau. Momentomformeren sgrger nu automatisk for at troljen langsomt
starter i det keretrin, som fer var valgt fra pult 1 i styrehuset.

10.Troljen begynder at bevaege sig.

11.Hastigheden reguleres med gashandtaget.

©m N

6.3.3 Afbremsning under karsel fra krankabinen:

1. Szenk motorens omdrejningstal med gasgiverhandtaget.

2. Treek i direkte bremsehandtaget og leeg bremsen an til den gnskede
bremsekraft.

3. Pas pa blokeringer og undga hjulflader.

4. Slip fodpedal og troljen vil hensta afbremset med fiederbremsen lagt an.

Vendegear er gaet i neutral.

5. Afbremsning sker ogsa alene ved blot at slippe fodpedal.

6. Ved farebremsning treekkes i “N@DBREMSEN" og bremseledningen vil da
temmes hurtigt.

6.3.4 SIFA-funktion under kersel fra krankabinen:

1. Ved karsel over 20 km/t vil en rad lampe lyse “OVER 20 KM/T". Nar lampen

teender skal fgreren afbremse troljen.

w N

. Efter 2% sek kersel vil der lyde en brummer og efter yderligere 2% sek vil
afbremsningen pabegyndes.

. Afbremsningen kan afbrydes med knappen “SIFA RESET".

. | praksis vil der ved en SIFA-afbremsning ske en kraftig udluftning af
bremseledningen, og det vil tage forholdsvis lang tid for kompressoren at
efterfylde.

6. Efter opfyldning af bremseledningen kan kersel med troljen genoptages.

[S20 =5

6.3.5 Nadstop fra krankabinen

1. Nadstop-knappen pa kranstyrepulten anvendes i nadstilfeelde, hvor der er
behov for at skabe dade anlaeg og funktioner. Motoren stoppes og alle

HMK Industri A/S
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7.

funktioner suspenderes og trazder i laveste hvileniveau.

. Den rede knap "N@DSTOP” er forbundet med resten af troljens nedstop -

kredslgb.

. Efter aktivering af nedstop og efter at nedsituationen er overstaet,

tibagestilles nedstoppet ved at dreje det.
For at starte motoren efter et ngdstop skal SAMTLIGE nedstop vaere fart
tiibage i neutral stilling.

. Herpa kan trykknappen pa pult 1 aktiveres “RESET MOTOR".
. Startngglen drejes tilbage til udgangsposition, herved undgas blokering mod

genstart. Motoren kan herpa startes med startneglen pa saedvanlig made
Kersel kan genoptages ved at folge tidligere beskrevne opstartsprocedure.

6.3.6 Afslutning af kersel fra krankabinen:

; D

2
3
4
5
6.
7
8
9.
1

Rad lampe pa kranstyrepult “ST@TTEBEN” skal veere slukket. Hvis ikke B37
haeves stotteben.

. Stetteben traekkes ind. Dette skal kontrolleres manuelt.

. Direkte bremsen skal veere I@snet / udluftet totalt og stillet i neutral.
. Arbejdslys, viskere og oliefyr slukkes.

. Rullegardiner fares op og vinduer lukkes.

Deren aflases med RUKO systemnaglen.

. Herpa omstiges til styrehuset.
. Pultnagle flyttes fra “PULTN@GLE KRAN” til “PULTN@GLE FORERST. 1"

Hydraulik til kranen afbrydes ‘KRANPUMPE”

0.Parkeringsbremsen overgar til manuel drift.

6.4 Ngdkarsel

Drifttilstanden nedkersel anvendes, hvor unormale funktioner optreeder, og hvor der er
mistanke om, at PLC-styresystemet er brudt sammen.

6.4.1 Nedkersel fra styrehuset

lNedenstéende procedure skal falges under agtpagivenhed !

oswn =

Fjern pude pa baenk mod lad. B25
Traeklap fjernes.
Kontroller at omskifter “N@DK@RSEL FREM - N - BAK” star i N-stilling. B26

. Drej omskifter “N@DK@RSEL FRA / AKTIV" mod hgjre.
. Pa troljens udvendige forreste hgjre side drejes handtag “FJEDERBREMSE” B04

til stilling “BUGSERING". Teet ved samme sted drejes handtaget “SIFA HANE”
til stilling “UDE".
BEMAERK: _Parkeringsbremsen er nu inaktiv !

. Motor kan nu startes og drift i kan gennemfares i reduceret grad. (PLC’en

kobles udaf drift og MAC panelet vil muligvis veere aktiv, alt afhaengig af
fejltype).

. Kaereretningsveelger og gearvesiger stilles i neutral og alle pultnegler seettesi  B27

neutral.

. Omskifter under beenk mod lad “N@DK@RSEL FREM - N - BAK" stilles i

‘FREM” eller “BAK".

HMK Industri A/S
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10.Drift sker nu med langsom hastighed i fast forvalgt keretrin 2. Der gives gas
afhaengig af forholdene.

11.Serg for at afhjeelpe fejl hurtigst muligt og at opna normal funktion af troljen
snarest.

6.4.2 Betjening af kran-ngdpumpe

6.5

6.6

Der findes to nadpumpe systemer: et manuelt eller et elektrisk.

Manuel ngdpumpe:

Find handsving til den manuelle nadpumpe i veerktgjsbaenken i styrehuset. B07
Seet handsving pa pumpen, der befinder sig i troljens hajre bagende.

Drej handsving i vilkarlig retning og trykket vil stige i hydraulikkens fremigb
til styreventilerne.

Elektrisk nedpumpe:

1. Den elektriske nedpumpe drives ved 24 VDC forsynet fra primeerbatterierne. B31

2. Aktivering sker ved at dreje knappen “N@DPUMPE" pa krankabine B37
styrepulten.

3. Nar knappen drejes til venstre, styrer trykket til venstre del af styreventilen og
tilsvarende, nar der drejes til hajre.

4. Med knappen i midterstilling er systemet afbrudt.

Bugsering

Troljen er normalt indstillet til at kere selv, hvorfor der under forskellige former for slaebning

og bugsering skal tages specielle hensyn for ikke mindst at skade drivlinien.

Fer eventuel transport "i tog skal veerkstedet kontakies. Ved bugsering ved hjeelp af anden

trolje skal falgende punkter udferes og kontrolleres.

1. Central udrykning skal foretages, handtag for denne funktion trykkes ned i B34
udstilling. Handtaget er placeret pa venstre hand under farerpult 1
Fererbremseventil (FB11) seettes i midtstilling. B0O5
Udvendig betjening for fiederbremse drejes til stilling bugsering.

Udvendig betjening for sifa hane drejes til stilling ude

Stettebens position samt udskydelig bom for do kontrolleres, skal vaere oppe

og inde.

Kran placeres stabilt i lad.

Togbremsens omstillerhane ind-ud sasttes i respektiv stilling.

SN N

Ho

lgangsastning i forbindelse med stigning

Pa streskninger med stor stigning har troljen tendens til at Iebe baglesns inden gearet kobler

ind. Derfor findes der mulighed for at sendre gearets indkoblingstidspunkt.
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1. lgangsaetning indledes ved at falge pkt. 3.2.3 til og med pkt. 10. B27
2. Tryk pa “GEAR NEUTRAL" og den orange lampe blinker. Dette medfarer at
gearet kobler ind ved hojere bremsetryk pa 2,5 bar mod 0,5 bar.
3. Funktionen “start pa stigning” kan afbrydes, ved endnu en gang at trykke pa
“GEAR NEUTRAL" indtil den orange lampe holder op med at blinke.
4. Nar bremsetrykket er under 0,5 bar og “start pa stigning” funktionen er sat til,
sker der en automatisk afbrydelse af funktionen. Automatisk afbrydelse har til
formal at afbryde “start pa stigning” funktionen, sa den ikke er fast indkoblet.
5. Herpa igangsaettes ved at afgive hornsignal og ved at udlufte direktebremsen.

6.7 Triangellys

Kerelysene betjenes fra pultene og er uafhaengig af hvilken pult der er aktiv og af B27
karselsretningen.

6.8 Sandingsanleeg

De otte sandingsdyser forsynes med trykluft og aktiveres via sorte trykknapper  B27
pa begge pulte med henholdsvis "SAND FREM” og “SAND BAK”.

6.9 Sikkerhedssystem SIFA (dgdmandskontrol)

Det er ngdvendigt at aktivere anordningen med mellemrum nar der keres med B27
mere end 20 km/t hastighed.

Systemet betjenes med trykknap eller pedal. Denne holdes normalt pavirket,
men ma indenfor en fastlagt periode kortvarigt afbrydes, hvorefter ny periode
pabegyndes.

Den fastlagte periode er pa 28 sek ved 80 km/t efter international norm.

Har en kort afbrydelse ikke fundet sted indenfor denne periode, indkobler
automatikken en lys- og lydalarm i op til 2,5 sek.

| alarmperioden kan kontakten stadig betjenes, men sker dette ikke
tvangsbremses troljen. Tvangsbremsningen kan ophaeves med reset knappen.

| pultene findes 3 trykkontakter og en naglekontakt til at betjene sifa anlaegget
med.

TRYK SIFA har samme funktion som fodpedalen.

RESET SIFA anvendes til at resette sifa anleegget, hvis sifa' en har vaeret udlzst
og har udluftet hovedbremseledningen.

TEST SIFA anvendes til at teste sifaventilens funktion.

Ngzglekontakten UDKOBLING SIFA drejes til hajre for udkobling af sifa, bemaerk
sifa hane skal drejes i passiv stilling fer indkobling af gear er mulig.

6.10 Bremsesystemet
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Troljen har 4 bremsesystemer.
1. Indirekte bremse.

2. Direkte bremse

3. Fjeder/parkeringsbremse.
4. Nedbremse.

6.10.1 Indirekte bremsef/fgrerbremse.

Ved kearsel med pakoblede vogne skal den indirekte bremse anvendes. B27
Den indirekte bremser er placeret i de to pulte i kabinen, mrk. INDIREKTE B28
BREMSE, bremsen har 3 hovedstillinger:

1. Lesnestiling/kerestilling: handtag frem/veek fra operateren.
2. Neutral: handtag midt
3. Bremsestilling: handtag tilbage/mod operataren.

Nar handtaget skubbes frem i lzsnestilling Izsnes bremsen pa troljen. |
I@snestillingen heever den indirekte bremse trykket i bremseledningen til maks 5
bar, hvorved hovedbremseventilen seenker trykket ud til bremsecylinderne.
Ved normal kersel er bremsen placeret i Iasnestilling.

@nsker man at skifte kereretning og pult, placeres handtaget i neutral, handtaget
tages op af bremseventilen og tages med over til den anden pult hvor det igen
placeres i den indirekte bremseventil.

Ved bremsning af troljen traeekkes handtaget tilbage, hvorved trykket i
bremseledningen sankes og hovedbremseventilen haever trykket ud il
bremsecylinderne.

Nar troljen er bremset, placeres handtaget i neutral. | neutral bibeholdes trykket til
bremsecylinderne.

Pa manometerne i pulten kan bla. Trykket i bremseledningen mrk

BREMSELEDNINGSTRYK og trykket til bremsecylinderne mrk. BREMSETRYK
kontrolleres.

6.10.2 Direkte bremse.

Den direkie bremse er placeret i pultene i fererkabinen, samt i krankabinen og er B27

mrk. DIREKTE BREMSE, bremsen har 3 hovedstillinger. B28
B38

1. Lesnestiling: handtag frem/vaek fra operataren.

2. Neutral/kerestilling: handtag midt

3. Bremsestilling: handtag tilbage/mod operataren. ,

Bremsen virker ved at man direkte regulerer trykket til bremsecylinderne uden

om hovedbremseventilen.

| lzsnestillingen saenkes trykket til bremsecylinderne, hvor ved bremsen l@snes.

En forudsestning for at kunne lgsne bremsen med den direkte bremse er at

hovedbremseventilen ikke bremser , dvs. at trykket i bremseledningen er 5 bar.
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Nar bremsen er I@snet placeres handtaget i neutral stilling.
Ved bremsning af troljen treskkes handtaget tilbage, saledes trykket il

bremsecylinderne heeves og troljen bremser. Nar troljen er bremset, placeres
handtaget i neutral stilling, hvor ved bremsetrykket bibeholdes.

6.10.3 Fieder/parkeringsbremse.

Parkeringsbremsen betjenes fra pultene med knappen mrk. B27
PARKERINGSBREMSE. P4 manometeret mrk. FJEDERBREMSE TRYK kan B28
bremsen lgsnetryk afleeses, dette skal minimum veere 6.5 bar for at bremsener B04
l@snet.

Bremse kan endvidere Izsnes manuelt med en hane placeret pa troljens hajre

side for.

6.10.4 Ngdbremse.

Det er muligt at foretage en nedbremsning af troljen og tilkoblede vogne, ved B38
hjeelp af nedbremseventilen, der er en nedbremseventil i farerkabinen og en til

hejre for saedet | krankabinen. Traekkes der i handtaget abnes ventilen og
bremseledningen udluftes og troljen bremser hardt.

6.11 Varmesystem i fererkabine

| fererkabinen er der 2 oliefyr som styres henholdsvis fra pult 1 og pult 2. B32
Oliefyrene er placeret i farerkabinens teknikbrend. Oliefyret som styres fra puit 1
har endvidere indbygget timer. Se manualen for betjening af oliefyrene.

6.12 Visker-vasker anleeg i styrehus:

Viskere betjenes ved tryk pa MAC-panelet. Her kan viskerne startes eller B29
stoppes parvis for hver kareretning:

Kort tryk under 2 sek:
e Viskerrobot aktiveres.
» Gentaget kort tryk, afbryder atter viskerrobot.

Tryk over 2 sek varighed:

o Kontinuerlig viskerfunktion ved maks hastighed aktiveres.

o Gentaget kort tryk afbryder atter visker.

Vaskerne er aktive saleenge trykkene pa MAC-panelet holdes inde.
6.13 Rudevarme

Rudene foran fererstandene er forsynet med elvarme. B29
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Rudevarmen aktiveres ved tryk pa MAC-panelet.
Rudevarmen slukkes automatisk efter 15 sek. drift

6.14 Rudehejs
Sideruden til hejre for begge forerstande kan heeves og saenkes elektrisk.
 Handlingen foretages med drejeknappen pa fererbordet “RUDEHEJS
FORENDE" eller “"RUDEHEJS BAGENDE".

6.15 Tagventilator

B27
B28

| taget findes en ventilator som er i stand til bade at presse luft ud, men ogsa indi B28

kabinen. Pa kolde dage og hvor der er flere personer i kabinen skal ventilatoren
ud suge med fuld kraft for at modvirke dannelse af kondens.

1. Ventilatoren betjenes fra PULT 2 hvor drejeknappen “VENTILATOR IND - O -
UD” stilles i ensket stilling.

2. Herpa justeres luftskiftet med drejeknappen “VENTILATOR HASTIGHED",
som sidder direkte under ferstnasvnte drejeknap.

6.16 Elhorn og tyfon

1. En gul trykknap “HORN" pa begge farerpulte benyttes til at afgive akustisk
advarselssignal.

2. For neeromrade trykkes kort og et elhorn pa taget vil lyde.
3. Ved fortsat aktivering af samme knap i minimum 2 sek indkobles trykluftshorn
(for fiernomrade).

6.17 Farerstol

1. Forerstolen er luftaffiedret og via en gran omskifter pa styrepulten “VARME
FORERSADE" er det muligt at indkoble saedevarmen.
2. Funktionen findes pa begge farerpulte.

6.18 Fererkabinebelysning

Kabinebelysningen teendes pa kontakterne placeret ved derene.

6.1 Arbejdsbelysning

Arbejdsbelysningen betjenes fra Macpanelet i fererpultene.

HMK Industri A/S
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6.20 Macpanel.
6.20.1 Generelt om MAC panel.

| pultene findes et betjeningspanel ogsa kaldet MAC panel. Panelet har falgende
funktioner:

1. Betjeningspanel til visker vasker arbejdslys etc.

2. LED skeermbillede som viser diverse informationer.

3. Numerisk tastatur til bl.a. indtastning/ aendring af parametre

4. Funktionstaster.

5. Alarmtaster ALARM ACK kan bruges til at kvittere for alarmer. ALARM LIST udskriver
en alarmliste pa skeermen

6. Ved tryk pa MAIN MENU returnes til hovedmenu/driftblok ved tryk pA RETURN
returnes der til forrige skaermbillede.

7. Pile og bladretastetur til skaermbillede.

Vedr. 1. Viskerfunktion, ved et kort tryk (under 1 sek.) vaelges robotfunktionen hvor der er
8 sek. mellem hvert viskerslag.

MAC panelet er opkoblet til plcen og indgar som en del af styresystemet, PLCen
overvager motor, gear, bremser tankniveau, SIFAsystem etc. og viser disse informationer
pa LED skaermen pa MAC panelet. Endvidere udsender PLCen via skaermen varsler /
alarmer pa eksempelvis lavt olietryk, hvis de valgte min og max veerdier/parametre ikke
overholdes.

HMK industri A/S 11/26
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6.20.2 LEDskeermen.

Driftblokken
KILOHETER
s QOO0000 .0
40 &0
1 ZCm S s
S =2 // E mg/ THHK
Hi00
OHDRAHIN EHAT 1
1E:=7:41 ALARH VARSEL SIFM FRASSIU l

Softvaren er opbygget séledes det ferste man bliver preesenteret for pa LED skaermen
nar troljen er startet er driftblokken/hovedmenuen. Driftblokken er det billede der benyttes
under normal kersel, billedet viser et speedometer , motoromdrejningstal, kilometerstand
og tiden . Endvidere angives med bogstaver falgende:

Centraludrykker udkoblet.

SIFA aktiv eller passiv. Hvis hastigheden er over 20km.t. er Sifa'en aktiv.

Varsler. blinker hvis der er en varsel.

Alarmer. blinker hvis der er en alarm.

e & o

Til hejre pa billedskaermen findes indeks til funktionstasterne F1 til F5.

- Ved tryk pa F1 fas informationsmenuen.

- F2 fas skeermbillede med informationer om motoren.

- F3 fas skaermbillede med informationer om gearet.

- F4 fas skeermbillede med informationer om breendstofbeholdning.

- F5 fas skeermbillede med informationer om generatoren.

Tasterne F2 til F5 bruges ved driftblokken som genvejstaster, skeermbillederne kan ogsa
frembringes ved at bruge informationsmenuen.

Informationsmenuen.

INFORMATIONE MENU
BLOK

COHTRRST @ TELLERE |
1
G e [
| T | G [
" FARAHETER I" EREHDSTOF I

| informationsmenuen kan vaelges hvilke punkter man ensker information om. Dette gares
ved at man med piletasterne vaelger et punkt eks. LUFTFILTER og trykker pa ENTER,
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hvor efter skaermbilledet skifter til billedet med de akiuelle informationer der er om
|uftfilteret.

@nsker man i informationsmenuen at vende tilbage til driftsblokken trykkes der ved indeks
DRIFTBLOK (F1)

Der kan veelges feigende punkter / skeermbilleder i informationsmenuen:

- CONTRAST her kan man andre skeermens kontrast, Hvis skaarmen er kold f.eks. ved
opstart en kold morgen kan sksermen vaere utydelig dette kan afhjeslpes ved at aendret pa
kontrasten. Tasterne INC og DEC i det numeriske tastetur anvendes.

- ALAMER, skaermbilledet viser en alarmoversigt. (se evt. afsnit om alarmer)

INFO.
ALARH OUERSIGT.

KSLELUFT TEHP  OK SIFA AHLRG oK
TOFSTYKKE TEHP OK H#DOHKOELING 0K
KAEEL 0K FARAHETER = 0 OK

= HANS PARK. oK
HOTOR OLIE TEHF OF LADES TR#H oK

GEARR OLIE TEHF 0K
KAEEL OF.

HOTOR OLIE TRYK 0K
GERE OQLIE TRYK 0K
HOTOR QOLIE HIVEAU: 0K

Z:27:19% ALARH VARSEL SIFA FASSIV

- FORVARSLER , skeermbilledet viser en oversigt af forvarslerne/varsler. (se evt. afsnit
om forvarsler)

INFO. ‘MEHU
FORUARZELE QUERZEIGT.
KFLELUFT TEHF oK EREHDE TOF K
TOFPSTYEEE TEHF  OK LUF TFILTER 0K
HOTOR OLIE TEHF OK UEM ST=TTEEEM UDRDE
GEAR OLIE TEHF OK UEN =TSTTEEEH HEDE
AOTOR OLIE TRYE OK H#J STSTTEEEN UDE
GERR OLIE TRYK 0K H&d STZTTEEEN HNEDE
HOUEDEF TERSYH Ok HOUEDEEHOLDER 0K
ALH. EFTERSYH Ok EREHZELEDMING OK
LADESFAMD ING Ok
Z:38:2E ALARH VARZEL ZIFA FASSIN
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- INDK. GEAR, skaermbilledet viser en oversigt af punkter, som skal vaere korrekt opfyldt
fer PLCen vil indkoble gearet. (se evt. afsnit om indkobling af gear).

0 . ]
IMDKOELING AF GEAR.

H#GLE PLLT 4i: RFERUDT|HOCTOR CQLIE TEHF: OK
H=GLE FULT Z: AFERUDT|HOTOR OLIE TRYK: OK
H#GLE FULT ERAH:AFERUDT|HOTOR OLIE HIUEAU: QK

SIFQ KOMTROL:  OK GEOR OLIE TEHF: oK
SIFR INDKQELET: HEJ GEAR OLIE TRYE: oK
SIFA UDKOELET: HEJ FARKERINGS BREHSE:AKTIU
HOTOR OHDR. : FOR H#J|DRIFT BREHSE: LSE

ETSTTEEEH: HEDE OG UDE

CEHTRALUDRYKKER U KOELET

It

b4
-

23 :ZT ALARA UVARSEL ZIFA FASSIU

SIFA-ANLAG, skaermbilledet viser om sifa anlaegget er passivt eller aktivt. For at sifa
anleegget er passivt, skal det veere udkoblet med nagle og evt. udkoblet med hane.

For at sifa anleegget skal veere aktivt skal det veere indkoblet med negle, og indkoblet med
hane.

Huvis sifa anlaegget er indkoblet med nagle men ikke med hane, gives der en alarm.

SIFA FARSEIN

£IFA IMDKEOELET HED HAGLE
ZIFA UD KOELET HED HAHE

=:1%:45 ALARHA UARSEL SIFA FASSIN

- PARAMETER her vises der en menu, hvor man efter at have indtastet et password
kan aendre i de valgte max min vaerdier/parametre (se evt. afsnit om parametre).

FARAMETER HMENUO
TILEAGE
(ZLELUFT TEHF LUFTTRYK TANK -

TOFZTYKKE TEHRF ERENDZTOF TAHK

HOTOR QLIE TEHF STREHASFEHDING

GEAR OQOLIE TEHF HJUL =T#RRELSE

HOTOR OLIE TRYKE EFTEREYH
GEAR OLIE TRYK GERRUELGER FRIHNT HENU
HOTOR OQLIE HIUE AUTO KSREZEL FOR UARH
HMK Industri A/S 14/26
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TOPS/K@LEL her vises temperaturen pa motorens topstykke og kaleluft, samt ved

hvilke temperaturer der gives henholdsvis en forvarsel og en alarm.

Endvidere angives det ogsa som vist, hvis der

er kabelbrud.

KABELBRUD INFD. MENU
EFLELUFT TEHFERATUR
o 40 =0 120 ied Z00
1 | I 1 L 1 1 1
GRADER: «
FORUARSEL VED .0 GRADER.
ARLARH VED __0 GRADER.
TOPETYEKE TEHFERATUR
q : 4? . 3? . 1?0 1%9 200
GRADER «
FORUARSEL UED —_0Q GRADER.
ALARH UED __0 GRADER.
S:24:ZZ ALARH UARSEL SIFA FAZEIN

MOTOROLIE her vises temperaturen og t

rykket pa motorens smeareolie, samt ved

hvilke temperaturer og tryk, der gives henholdsvis en forvarsel og en alarm. Endvidere
angives det ogsa som vist, hvis der er kabelbrud.

KABELEBRUD INFO. MENU
HOTOR QLIE TEHFERATUR
9 %5 Sp T5 190 1% i%0
F2RUARZEL UED .0 GRADER.
ALARH BED 0 GRADER.
. HOTOR OLIETRYK
L z 4 = = i
i " 1 1 1 1 1 1 L] 1 _i
FORUARSEL WED Q.0 EAR.
ALARH UED 0.0 EAR.
HOTOR OLIE HIUEAU: OK. DRIFT
Fi2E:EZ HALARH URRSEL SIFA FASEZIN DR I

GEAROLIE her vises temperaturen og trykket pa gearets smereoclie, samt ved hvilke

temperaturer og tryk, der gives henholdsvis en forvarsel og en alarm. Endvidere angives

det ogsa som vist, hvis der er kabelbrud.

KaBELERUD INMFOD.
GEAR OLIETEHPERATUR
& _B& EO 7B 400 125

0

1EQ

FORUAREEL VED ..0 GRADER.
ALARH UED 0 GRADER.

GEAR OLIETRYE

L

) =) in i Z0 Z
i 1 1 1 1 1. 1 1 L '
FORUARSEL MED 0.0 ERAR.
ALARH UVED 0.0 EBAR.
Z:2e:5Z ALARH UAREZEL SIFA FASSIW

R T
LDRIFT
ELOK
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- LUFTFILTER viser om luftfilteret er stoppet eller ok.
LUF TF IL TER I:I

LUFTFILTER OK

=:47:21 ALARH VARSEL =IFA FASSIU

- GENERATOR her vises ladestrammen og spaendingen, samt ved hvilke spaendinger
og ampere der giver forvarsler og alarmer.

INFO. E‘Iﬂ

LADEZTR=H EATTERI SFPREMDING
ALARH =TR<=H FUF:U $PFEHDIHG

—_0 AHPERE _0.0 UOLT DRIFT
Z:140:07 ALARH UARSEL SIFA Pntszu B“-W

- BRAENDSTOF her vises braendstofbeholdning i %, samt ved hvilket
braendstofbeholdning der gives forvarsel.

INFO. @|
=

EREHOZTOF TANK.
0 2? 4? £0 20 i0

A 1 1 1 i 1 1

FORUVARSEL VED __0O 34

DRIFT
z:15:42 ALARH VARSEL SIFA PASSIV il |
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- TALLERE her vises antal drifttimer og antal karte kilometer. Endvidere viser skearmen
ved hvilke antal timer og eller kilometer, der skal foretages henholdsvis alm. eftersyn og
hovedeftersyn.

Fareren af trolje far en forvarsel, nar det er tid for eftersyn. Denne funktion kan fraveelges
Iveelges og indstilles under menuen parametre.

INFO.
DRIFTTINER mmeeee 2 KH. 000000040

HOUED EF TEREYH ALH. EFTERSYH

KILOHETER KILOHETER
RETUEL: wcaauaa 0.0 ||AKTUEL e Q0.0
FORURBLGT e CaC[IFORUVALGT e Qa2

FRASEIU FRASSIN

DRIFTTIHER
AKTUEL e

DRIFTTIHER
AKTUEL e Q
FORVALGT mnmeae 0 FORVALGT e 0

FRESIY FASZIU
=:12:27 ALARH UARZSEL SIFA PASSIU

- BREMSELUFT her vises trykket i forsyningskredsen i bremseledningen og
bremsetrykket.

Der vises ogsa ved hvilket tryk i forsyningskredsen/ hovedluftbeholderen samt i
bremseledningen, der gives en forvarsel.

Endvidere angives det ved hvilket:

- bremsetryk troljen igangseetter (gearet indkobler ved start pa stigninger).

- bremsetryk stoplyset teender og gearet udkobler.

- forsyningstryk troljen er kareklar.

EREHZELUF TTR K INFO. |HEHLI ||
EEHOLDER
3, 4.6, 3,10
| FORV. HOUEDEEHOLDER 0.0 ERAR
LEDHING
°©.3,4,%.,8 .30
| FORU. EREHSELEDHING 0.0 EAR
o & 4TF & 10 IGANGSET 0.0 EAR
e i EREHSELYS 0.0 EAR
KSRERELAR 0.0 E@R
T:27:42 ALARH VARSEL SIFH FASSIN
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STO@TTEBEN her vises om stettebenene til kranen er inde eller ude, oppe eller nede.

INFO. “HEHU“

UENSTRE =T#TTEBEH UDE
UEHSTRE =TSTTEEEN MEDE

H#JRE ST#TTEBEH UDE
H#JRE ST#TTEBEH HEDE

Z:11:26 ALARH UWAREEL EIFA PASSIN

- FOLER her vises felgende:

1. . Centraludrykker ind eller ud koblet.

2. . Omstiller til hovedbremseventil er inde eller ude.

3. . Parkeringsbremsehane i stilling bugsering eller normalkarsel.

INFO. [::::]

i. CEHTRALUDRYKKER UD KOELET
Z« INDAUDOHZTILLER LEDHING
=« FARKERINGSZEREHZE HANE EUGZER

Z:29:40 ALARA VARZEL =IFA FASSIN

- INDS. UR her kan tiden indstilles.

INFO. @

IMDEZTILLING RF UR.

| Z:dg:z2
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- AUT K@RSEL her vises de tider der valgt ved den automatiske kersel med
fodpedalerne fra krankabinen.

INFO. @

AUTO KSRSEL ERAM.

IGANGERETHING
TID IHDEM INDKOELING AF GERR 0.0 SEK.
TID INDEN FRIGIU EREHSE 0.0 SEK.
TID IMDEN FRIGIV HOTOR OHDR. 0.0 SEK.

STANDESHING
TID IMDEM IMDEOBLING EREHSE 0.0 SEK.

Tid nr. 1 angiver antal sekunder fra en af fodpedalerne er aktiveret til PLCen indkobler
gearet.

Tid nr. 2. angiver antal sekunder fra aktivering af fodpedalen til PLCen lgsner
parkeringsbremsen.

Tid nr. 3 angiver antal sekunder fra aktivering af fodpedalen til PLCen frigiver
motoromdrejninger fra tomgang til det pa gashandtaget indstillet niveau.

Tid nr. 4 angiver antal sekunder fra fodpedalen slippes til PLCen aktiverer
parkeringsbremsen.

6.20.3 Forvarsier.

| PLCen er der indbygget et forvarslingsystem som giver en forvarsel pa LEDskaermen og
aktiverer et advarselshorn. PLCen giver eksempelvis en forvarsel, hvis

kelelufttemperaturen overstiger en fastsat vaerdi, eller eksempelvis hvis det er tid for et
eftersyn.

| informationmenuen under forvarsler kan man fa en oversigt af de forskellige forvarsler.

FORUARZELS OUERSIGT.

KFLELUFT TEHF oK EREHDSTOF oK
TOFZTYEKE TEHF  OK LUFTFILTER QK
HOTOR OLIE TEHF 0K VEH STSTTEEEN UDE
GEAR OLIE TEHF OK UEM ST#TTEBEH HEDE
AOTOR OLIE TRYK OK H#J ST#TTEEEH UDE
GEAR OLIE TRYK 0K H#J ST#TTEEEH HEDE
HOUEDEF TERE YN oK HOUEDEEHOLDER OK
ALA. EFTEREYH Qi EREASELEDHING OK
LACDEZFAMD ING oK

=:2%2:25 ALARH UARSEL ZSIFA PRSSIN
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

Efterfolgende billede viser et eksempel pa en forvarsel ved for hgj topstykke temperatur.

Y —y
FORUARZEL? KUITTER
UARSEL
TOPSTYKKE TEHFERATUR
0 40 B0 120 180 200
GRADER.

L
FORUVARSEL WUED —_0 GRADER.

EOMTROLER : 41« LUFTIHDTAG.
Z« KFLELUFTE ELESER

(ESLELUF TS ELREST
. SLUK
QHAKRING HOTOR). HORH

2. SHAUSET HOTOR.

Nar man har faet en forvarsel kvitterer man for at forvarslen er set, ved at trykke pa F1 ud
for KVITTER VARSEL. Advarselshornet afbrydes ved at trykke pa F5.

Faas en forvarsel som omhandler motoren, gearet eller bremserne/trykluft, stoppes
troljen, og det undersgges hvad arsagen er.

Kan arsagen ikke umiddelbar findes kontaktes vaerkstedet for videre radgivning.

Endvidere gives der forvarsler, som ikke kraever umiddelbart at blive undersagt, som tid
for eftersyn, stetteben ude og eller nede og braendstofbeholdning.
Efterfolgende billede viser en forvarsel for eftersyn.

FORUARSEL? I
t*DET ER TID TIL®*?,
t** ALM. EFTERSYN tt¢t,

KILOHETER ‘DR IFTTIHER
212 8.0~ R —— DaJ FAKTUEL e 0
FORUALGT e D0 HFORUALGT o ]

FRZZIU FRZEIY
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

6.20.4 Alarmer:

| PLCen er der indbygget et alarmsystem, som afgiver en alarm, hvis forskellige
parameter /min max veerdier ikke overholdes. | alarmoversigten kan det ses hvilke
funktioner der er omfattet af alarmsystemet.

INFO. I
ALARH OUERZIGT. I
KSLELUFT TEHFP Ok SIFA AHLRG OF
TOFSTYKKE TEHF OK HEDOHKOEL ING oK
KAEEL L] 4 FARAHETER = 0 0K

HRNEZ 4 QK
HOTOR OLIE TEHF OF LI:IEE'::"::E:H QK

GEARR OLIE TEHF OK
KAEEL 0k

HOTOR OLIE TRYK OK
GERR OLIE TRYK OK
HOTOR OLIE HIUEAU: OK

F:37:19 ALARH VARZEL SIFA FRSSIU

For man en alarm under arbejdet med troljen er det vigtigt, at man stopper og underseger
arsagen til alarmen, evt. kontakter vaerkstedet. Nar man far en alarm kvitterer man for den
ved at trykke pa F1 og slukker advarselshomnet ved at trykke pa F5

Felgende alarm gives ved for hgj kelelufttemperatur eller hvis PLCen registrerer

kabelbrud.

? tee re e KUITTER

i: 'ttt ALARM 2112 ALARH

- KSLELUFT TEHFERATUR '

I n L ‘lo i a'ﬂ 1 12|0 1 1%0 i 2c0 <:
GRADER. |

i ALARH UED __0 GRADER.

| KABELBRUD

| KOMTROLER : 4. LUFTINDTAG.

|
| Z. KSLELUFTS BLRSER
|
|

(K#LELUF TS ELRST SLUK
OHKRING HOTOR). HORH
2. SHAVUSET HOTOR.

Felgende alarm gives ved for haj topstykketemperatur eller hvis PLCen registrerer

kabelbrud.
*t? ALARM tt?
TOFSETYKKEE TEHFPERATUR :
Q ) 4? . 3? ) 1?0 ) 1?0 i 200

} GRADER .
; ALARH UVED __0 GRADER. ‘
: KABEL BRUD ;
FEONMTROLER : 1. LUFTIHDTAG. E

5 2. KSLELUFTS ELASER ;

: (K¥LELUF TS BLRST SLUK
| OHERING HOTOR).
SHAUSET HOTOR. |

o
=
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 fon motortroljer nr. 208 - 231

Felgende alarm gives ved for haj motorolietemperatur eller hvis PLCen registrerer

kabelbrud.
ttt ALARM t11 KUTTTER||
ALARH
HOTOR OLIETEHFERATUR
GRADER »
ALARH UED __0 GRADER.
KABELBRUD
UDKOBEL CENTRAL UDRYKKER
£« SHAUZET OLIE KSLER. HORH

Endvidere stopper PLCen motoren og centraludrykkeren skal udkobles hvis troljen eri
fart. PLCen stopper kun motoren farste gang alarmen kommer.

Tt AlLARM 1 KUITTER
ALORH

B

HOTOR OLTIE HIUEAL
HINEAU UNDER HIH.

UDKOBEL CENTRAL UDRYKKER

EOHTROLER: 1. HOTOR COLIE STAHD.

ELUK
HORH

g

Dvs at efter man har undersegt arsagen og vurderet at man kan kare videre, har man
mulighed for at fortseette ogsa selv om alarmen kommmer tilbage. Stopfunktionen skal
aktiveres igen af veerkstedet under parameter funktionen.

Lignende alarmer hvor PLCen stopper motoren og centraludrykkeren skal udkobles er
felgende.

tet ALARM tt? KHITTER
ALARA

HOTOR OLIETRYH
Q iz o € £ 10

3 1 (] L 1 L L L
| BAR.

| l

| ALARH UED 0.0 EAR.
UDKOBEL CENTRAL UDRYKKER

KONTROLER : 1. HOTOR OLIE STAND. SLUK
| HORH
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

t** ALABHM Tttt KUITTER
aLakH

GEAR OLIETEHFERATUR
0 25 SP

?? .1?0 L12l5 iS00
GRADER.

L i

ALARH UED .0 GRADER.

KABELBRUD
UDKOBEL CENTRAL UDRYKKER
KOMTROLER : 4. GEAR OLIE STAND.

2. SHAUSET GEAR OLIE KSLER.|| sLuk
2. QUERBELASTHING AF GEaR. || HORH

*t*?* ALARM **? KUITTER
ALARH

:

GEAR CQLIETREYE
) = i0 is Z0 z

1 1 1 1 1 1 1 1 1

L]

EAR -

ALARH UED _0.0EBAR.
UDKOBEL CENTRAL UDRYKKER

EOHTROLER : 1. GEAR OLIE =STAHOD.

SLUE
HORH

&l

Felgende alarm gives hvis ladestrammen er for lav.

t** ALARM t ¢ KUITTER
LADES TR#H

D
=
D
o
X

ALARH £TRFH -0 AHFERE

KONTROLER : 1. GEHERGTOR
2. KILEREHHE HORHN i
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

Felgende alarm gives hvis man stiller om til nadkersel.

tere ree KUITTER
ttt ALARM tt¢ gy,

NODOMKOBLING?
ETYRING FRAKOBLET.
ALT SKER MANUELT.

Folgende alarm gives hvis SIFA pedalen ikke er aktiveret korrekt f.eks. hvis fareren er
uopmeerksom. Efter alarmen er kommet gar der 2,5 sek. fer SIFA'en udlufter og troljen
bremser, hvis SIFA pedalen ikke i mellemtiden aktiveres/deaktiveres.

]
tetd ALABRM t 1t EUITTER
SIFA ALARH TROLJE STOFFER aLarH
EREHSELUF TTRYE HAS TIGHED
ER-T

EEHOLDER
z 4 8 2

Q

LEDH ING
0 ? 4 & = iP

o B A ) N

TRYE
o 4 & £ 10

Falgende alarm gives hvis der er en eller flere parameter som er blevet nulstillet, dette

kan bl.a. veere aktuelt ved fejlindtastning eller fejl pa PLC'en, evt ved udskiftning af
PLC'en eller MAC panelet.

tte ALARM t?¢
PARAMETER FEJL

DER FINDES ET ELLER FLERE
FRARAHETRE =0H IKKE ER
IMDETILLET KOREKT!

ADUARSEL*
KONTROLER ALLE PARAMETRE.
FOR EADE ALARH OG FOR-
UARSEL. FOR AT SIKRE KOREKT

‘ SLUK |
INDSTILLING.
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

Felgende alarm gives hvis parkeringsbremsen er i bugserstilling.

tT? ALARBM tt¢ KUITTER
ALARH

HANE WUED FARKERIMGSEREHSE
STAR I BUGSERSTILLING.

KOMTROLER: 1. HANE STILLING.

LUK
HORN

6.20.5 Indstilling af Parametre.

@nsker man at eendre pa parametrene, vaelges PARAMETER i informationsmenuen,
herefter indtastes et password og parameter menuen fremkommer.

TILEBAGE
‘ KELELUFT TEHF
|TOPSTTKEE TEHF
HOTOR OLIE TEHF

GEAR QLIE TEHF

HOTOR CQLIE TRYHE

GERR OLIE TRYE GEARVUALGER

IHDTOR QLIE HIUE | AUTO KSRZEL

Her kan man vaelge den funktion som man ensker at eendre parametrene pa.
Eller man kan veelge printermenuen, hvis man gnsker at udskrive alarmiogbogen.
Parameterne veelges med piletasterne og sndres med det numeriske tastatur.

[eranos ror_tan ]
STRﬁﬂfSFEﬂﬁIHG
[oue s remneLse |

FRIMT HEHU

FOR VARH

I
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Teknisk beskrivelse og betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

6.20.6 Indkobling af gear.

For at PLCen kan koble gearet ind er der en raskke punkter som skal veere korrekt opfyldt.
Punkterne er listet pa skaermbilledet INDK. AF GEAR

IHEII'QCIB:I[.HI!.E:E’IF. GERR. 1 MENU ||

M#GLE FULT 1: QOFBRUDT|HOTOR OLIE TEHF: O
H#GLE FULT Z: AFERUDT|HOTOR OLIE TRYK: OK
[HZGLE FULT KRAH:AFERUDT|HOTOR OLIE NIUEAU:OK
SIFA KOMTROL:  OK GEAR OLIE TEHF: oK
SIFA INDKOELET: NEJ GEAR OLIE TRYK: oK
SIFA UDKOQEBLET: HEJ FARKERINGS EREHIE:AQKTIV
HOTOR OHMDR. : FOR H#J|DRIFT EREHSE: Lsg
ST#TTEBEH: HEDE OG UDE

CENTRALUDRYKKER UD KOELET

2Z:23:Z7 ALARH UARSEL =ZIFA PASSIV

Felgende betingelser skal vaere opfyldt far gearet kan indkobles:

NOGLE PULT 1 eller NOGLE PULT 2 eller NOGLE PULT KRAN skal vaere aktiveret
AKTIV, men kun en ma vaere aktiveret.

SIFA KONTROL skal vaere OK.

Ved SIFA INDKOBLET og SIFA UDKOBLET er der to muligheder, ensker man at kare
med SIFA'en aktiv, skal SIFA INDKOBLET vaere JA og SIFA UDKOBLET vaere NEJ.

@nsker man at kere med SIFA'en deaktiveret, skal SIFA INDKOBLET veere NEJ og SIFA
UDKOBLET veere JA.

Hvis indstillingen viser NEJ NEJ som vist eller JA JA er indkobling af gear ikke mulig,
Kontroller da SIFA ngglens og SIFA hanens indbyrdes indstilling.

MOTOR OMDR. Skal veere OK.
ST@TTEBEN skal veere OPPE og INDE.

MOTOROLIE- og GEAROLIE- skal alle vaere OK som vist.

PARKERINGSBREMSE skal veere LGS,
DRIFTBREMSE skal veere L@S.

CENTRALUDRYKKER skal veere INDKOBLET.

HMK Industri A/S 26/26
Revision 1 28-09-97
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7. Billeder og illustrationer.

g N

2 e N®

16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,
25.

26.
27.
28.
29,
30.

31

36.
37.

38

Forende af trolje.
Bagende af trolje.
Venstre side trolje.
Hgjre side for
Hgjre side midt.

Hgjre side ved kabine.
Hgjre side bag.
Venstre side for.
Venstre side midt.

. Venstre side midt.

. Venstre side bag.
12.
13.
14.
15.

Bremsecylinder,
Dieselolietank.
Motorrum hgjre side bag.
Motorrum hgjre side for.

Motorrum venstre side bag.
Motorrum venstre side for.
Motorrum ovenfra.
Hydrauliktank
Hydrauliktank venstre side.

Hydrauliktank hgjre side.
Batterikasse sekundzer.

El bag saderyg.

El bag s=deryg spandingsudligner.
El under sade.

El under sade nadkersel.
Puit1

Pult 2.

Macpanel

Pult abnet.

. Batterikasse primzr.
32.
33.
34.
35.

Teknikbrgnd i fererkabine.
Teknikbrend afsparringshaner.
Centraludrykker

Lufttarrer.

Krankabine kranventiler.
Krankabine betjeningspanel.

. Krankabine bremser.
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Billeder og illustrationer til betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

01. Forende af trolje.

1 2 3 4 5 6

1. Kontakt til nedstop, blink og horn hgjre.
2. Korelys.

3. Skruekobling.

4. Stik til anhangerlys.

5. Baglys.

6. Kontakt til nedstop, blink og horn venstre.
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Billeder og illustrationer til betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

02. Bagende af trolje.

Kontakt til nedstop, blink og horn venstre.
Koarelys.

Skruekobling.

Stik til anhangerlys.

Baglys.

Stetteben.

Kontakt til nedstop, blink og horn hajre.
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Billeder og illustrationer til betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

03. Venstre side trolje.

Krankabine.
Sandingsanlag.
Motorkasse.

Skorsten.

Lad.

Kontakt til nedstop, blink og horn.

Farerkabine.

Arbejdslys.

Haner til manuel frakobling af SIFA og fjederbremse.

OO R WN =
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Billeder og illustrationer til betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

04. hejre side for

1. Hane til manuel lgsning af fjederbremse.
2. Hane til manuel udkobling af SIFA.
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Billeder og illustrationer til betjeningsvejledning - 20 ton motortroljer nr. 208 - 231

05. Hejre side midt.

1. Ind - ud anordning indirekte bremse.
2. Udligningstrak til togbremse.
3. Udrykker for gear.
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