


MYB

AFSNIT 1

GENEREL BESKRIVELSE.

HOVEDDATA

OPBYGNING OG
INDRETNING MY MV

FORTEGNELSE
OVER HOVEDDELENE
MY, MV

MY, MV 1101-1159, hoveddata

MX hoveddata
MY tegning

MX tegning

Vognkassen

Undervogn

Bogier

Dieselmotor
Hoveddynamo
Vekselstremsgenerator
Hjzlpedynamo
Kompressor
Kolerventilatorer
Banemotorventilatorer
Elektrisk apparatskab
Dampvarmekedel
Kelevandsbeholder
Kedelvandsbeholdere
Brazndoliebeholdere
Hovedluftbeholdere

Batterikasser



OPBYGNING OG
INDRETNING MX

FORTEGNELSE OVER

HOVEDDELENE,

MX

ITC-anlag
MY, tegning med nummerfortegnelse

MY, tegning med nummerfortegelse,
tvaersnit

MY, Nummerering af aksler
bogier, banemotorer m m

MY, tegning med losdelenes anbringelse

vognkassen
Undervogn

Bogier

Dieselmotor
Hoveddynamo
Hjzlpedynamo
Kompressor
Koeleventilator
Banemotorventilator
Elektrisk apparatskab
Dampvarmekedel
Kelevandsbeholder
Kedelvandsbeholder
Brzndoliebeholder
Hovedluftbeholdere
Batterikasser
ITC-anlag

MX, tegning med nummerfortegnelse

MX, tegning med nummerfortegnelse,
tversnit

1.9

1.11

1.13

1.15

1.17

123
15128

1.23

1.24
1.24

1.24

1.24
1.24
1.24

1.24

1.25
1.25

1.27

1.29



MX, Nummerering af aksler
banemotorer, bogier m m.

MX Losdelenes anbringelse

Fererplads MV, MY 1101-1144

Fererplads MY, 1145-1159

Frem-bakhéandtag

Frem-bakhandtag MV, MY 1101-1124

Frem-bakhandtag MV, MY 1125-1159 og MX

Kontroller hdndtagets stillinger
MV, MY 1101-1124

Kontroller hadndtagets stillinger
MV, MY 1125-1159 og MX

Kerekontrolleren

Forerbordet generelt

Forerbord MV, MY 1101-1144

Tegning af foererbord MV, MY 1101-1144
Fererbord MY 1145-1159

Tegning af fererbord, MY 1145-1159

Tegning af fererbord, MX

MYB

AFSNIT 2 FORERRUM.
Fererplads MX
Fererbord, MX

AFSNIT 3

EL-APPARATSKABE.

EL-APPARATSKAB
MV, MY 1101-44
FORSIDEN

Amperemeter
Knivafbrydere
Maksimalafbrydere

Sikringer

1.31

1.33



HOJRE SIDE

BAGSIDEN

EL-APPARATSKAB
MY 1145-59
FORSIDEN

Relzer

Kontaktorer

Sikringsproeve

Tilbagestilling af jordslutning
Meldelampe

Sikkerhedsudstyr

Trykluft til kontaktorer og vendevalse

Hjulsliprelazer

ITC-relzer

El-apparatskab set fra fererrum,
midtfor

Kontaktorer

Vendevalse

El-apparatskab set fra hejre side
Kontaktorer

Relzer

Spandingsregulatorer
El-apparatskab set fra maskinrum
Knivafbrydere

Maksimalafbrydere

Sikringer

Sikringsprever

Tilbagestilling af jordslutningsrela
Sikkerhedsudstyr

ITC-relaer

Kontaktorer



MYB

VENSTRE SIDE

HOJRE SIDE

EL APPARATSKAB

MX
FORSIDEN

BAGSIDEN

AFSNIT 4

Banemotorudkoblere
El-apparatskab, midtfor, tegning
Relzer

Hjulsliprelzer

Kontaktor

Spandingsregulator

El-apparatskab venstre- og hejre
sideskab, tegning

Amperemeter

Knivafbrydere

Maksimalafbrydere

Sikringer

Relzer

Kontaktorer

Sikringsprover

Tilbagestilling af jordslutningsrelea
Sikkerhedsanordning
Spandingsregulatorer

Hjulsliprelzer

El-apparatskab fra fererrum, tegning
Kontaktorer

El-apparatskab fra maskinrum, tegning

MASKINRUM.

Dieselmotor MY
Dieselmotor MX

Hoveddynamo MY



KOLEVANDS-
SYSTEM

SMOREOLIE
SYSTEM

Hoveddynamo MX
Kolevandssystem, MV, MY tegning

Kelevandets cirkulation og ventila-
tion MV, MY

Ventilatorstyring, MV, MY stromkreds
Ventilatorstyring MV, MY
Kolevandsalarm, MV, MY
Kolevandssystem, MX tegning

Kelevandets cirkulation og venti-
lation, MX

Ventilator- og jalousistyring MX,
stromkreds

Ventilator og jalousistyring MX
Kolevandsalarm, MX

Kontrol af kelevandsstand, foto
Pafyldningsstuds, foto

Kontrol af kelevandsstand
Pafyldning af kelevand
Forholdsregler ved kelevandsforbrug
Arsager til kelevandsalarm
Betjening af omlebshane, MY, MV

Betjening af omlebshane, MX

Smereoliens cirkulation og keling. MV,

MY tegning

Smereoliens cirkulation og keling
MV, MY

Smoreoliens cirkulation og keling
MX tegning

Smereoliens cirkulation MX



MYB

BRANDOLIE
SYSTEM

ARSAGER TIL-

OG AFHJALPNING
AF FEJL I BRAND-
OLIESYSTEM

HJALPE DIESEL-
MOTOREN
MY 1154

Smeoreolie tryk 4,25
Pafyldning af smereolie 4.25
Pejlning af smoereolie 4.25
Smereoliepdfyldning tegning 4.26
Pejlning af smereolie tegning 4.26

Stremkreds over startpanel

MV, MY 1101-1144 og MX 4.34
Fortrykspumpens stromkreds

MV, MY 1101-44, MX 4.35
Stremkreds over startpanel

MY 1145-59 4.36
Fortrykspumpens stremkreds

MY 1145-59 4.37
Multiplekoarsel 4,38
Fareafbrydernes virkemade 4.38
Brazndoliens cirkulation, tegning 4.40
Brezndoliens cirkulation 4.4
Kontrol af brandoliebeholdning 4.42
Fortrykspumpen korer 4.43

Fortrykspumpen kerer ikke MY 1145-59.
Fortrykspumpen korer ikke, ndr start-
knappen drejes i stilling fortryks-

pumpe 4.44
Fortrykspumpen kerer, nar startknappen

er i stilling fortrykspumpe. 4.44
Dieselmotoren gdr i std ndr handregule-

ringen slippes 4.44
Hjzlpediesel 4.49
Startpanel 4.49

Opstart 4.49



DAMPVARMEKEDLEN

Arsager til- og fejlafhjelpning ved
startvanskeligheder

Indikeringslamper

Indretning af MY 1154, tegning
Startpanel for hjzlpediesel, tegning
Stop af hjzlpedieselmotor

Nedstop af hjezlpedieselmotor

varmekedlens indretning og hovedkom-
ponenter

Dampvarmekedlens ydelse
Omlebsregulator
Servokontrol
Trykluftsystem
Brazndoliesystem

Ventiler - ulige numre
Ventiler - lige numre
Kedlen fyldes med vand
Kedlen sattes i drift
Damptryk

Forholdsregler under drift
Kedlen sattes ud af drift
Foranstaltninger under frost

Hensaztning af loko med tazndt varme-
kedel

Skorstenstermostat
Damptemperaturkontrol

Kedelspiral udblasning



MYB
Motoroverbelastningsrela
Trykvagt
A-B-kontakt
vVarmehane
Fejlsegning ved opstart
varmekedelstop med alarm
Damptryk forsvinder kedlen stoppet
Damptryk forsvinger kedlen korer pa
omleb
Stroemskema
AFSNIT 5 TRYKLUFTUDSTYR OG BREMSESYSTEMER.
BREMSESYSTEMER De 4 bremsesystemer
KOMPRESSOR~-
SYSTEM Kompressor
Arbejdstryk
Kompressorer, foto
Olieudskillere, hovedluftbeholdere
Spritforstover
Sikkerhedsventilen, indstillingstryk
Kompressorkontrol
Kompressorkontrol, tegning
Arsager til fejl ved kompressorkontrol
Fejlafhjalpning ved kompressorkontrol
Hane 78 MV, MY foto
Afsparringshane for sazrluftbeholder
TRYKLUFTKOM- Hane 78
PONENTERNES

FORSYNING MED
LUFT

Afsparringshane, sazrluftbeholder filter
og reduktionsventil samt manometer for
el- apparatskab

D110
5.11

5.11
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DEN INDIREKTE
BREMSE

Apparatledning
Vinduesviskere

Olieforstover og udslamning af
varmekedel

Sandingsventiler, foto

Nzserum, forerrum 1, MV, MY
Sandingsventiler

Fejlafhjzlpning pd sandingsventiler
Korelas

Centrifugalregulator, foto
Forradsluftbeholdere
Sikkerhedsbeholder
Centrifugalregulator

Trykomstiller

Indirekte og direkte bremseventiler
Manometer

Let bremse

Flojte

Forholdsregler ved fejl pa flejten
Manevrestromskreds

Opfyldning og lesning af bremsen
Bremseledningen

Stromkreds til manevrestromsrelzets
spole

Bremsning og udkobling af trak-
kraften

GPR omstillingshandtag

R/P omskiftning, hastigheder virkning



MYB

DEN DIREKTE
BREMSE

LET BREMSE

SKRUEBREMSE
DODMANDSANORD-
NING

Arsager til svigt i R/P omstilleren
Fejlafhjelpning pd R/P omstillingen
Udligningsventiler pa foererpladsen
Lesning af fastgdet bremseregulator

Bremsecylinder slaglezngde, bremse-
regulator

Forholdsregler ved fejl pad bremse-
regulator eller bremsetej samt skive-
bremse

MY, MV bogie, foto

Forholdsregler ved betjening af
bogieafsparringshanerne

Manovrestromskreds

Forholdsregler ved fejl i manevre-
stremskredsen fordrsaget af manoevre-
stremsudkoblerne

Reduktionsventil

Hjzlpebremsen

Principdiagram for let brems
Stromkreds til LBV og TDS

Bremsning ved aktivering af trykknap
Arsager til fejl ved let brems
Fejlafhjalpning ved fejl pd let brems
Forskrifter for betjening

Sikkerhedskreds MY, MV 1101-44 og MX

Stremkreds til DBV under og over
20 km/t

Meldelampe for sikkerhedsrela

Sikkerhedskreds MY 1145-59
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AFSNIT 6

Fejlafhjelpning ved defekt dedmands-
anordning

Tidsstyringsboks

BETJENING OG FEJLFINDING.

START AF DIESEL-
MOTOR

HJ ELPEDYNAMO

VEKSELSTROMS-
GENERATOR

Stremkreds over startpanel
MV, MY 1101-44 og MX

Startpanel

Stremkreds over startpanel MY 1145-59
Stroemkreds til GS

Dieselmotor forende, tegning
Detektorknapper, foto

Fejlafhjalpning ved startvanskeligheder

Streomforsyning fra hjzlpedynamo,
tegning

Magnetiseringskreds
Ladekreds MV, MY 1101-44
Ladekreds, MX

Ladekreds, MY 1145-59

Afhjelpning af fejl i magneetiserings-
og ladekreds

Udskiftning af sikringer
Ladeafbryder BC, foto

Udskiftning af sikringer, foto

Stremkreds for magnetisering af vek-
selstremsgenerator

Magnetisering
Vekselstromsalarm

Fejlafhje®lpning ved vekselstremsalarm



MYB

UTILSIGTET
DIESELMOTORSTOP

STANDSNING AF
DIESELMOTOREN

o FREM/BAKKON-
TROLLER

OPFYLDNING AF
BREMSELEDNING

™ 01.01.1985

Udskiftning af sikringer
ITC~-korsel

Multiplekersel

Arsager og fejlafhjalpning

Betingelser for forseg pa genstart
af dieselmotoren

Normal fremgangsmade

I faretilfzlde

Ved fejl i stromkredsen til DV
Vendevalsens stromkreds

Indstilling af kereretning, MY, MV
1101-44

Multiplekersel fra andet loko

ITC-korsel fra styrevogn eller
andet loko

Fejlafhjzlpning ved indstilling af
kereretning

Vendevalse i aflast stilling, foto
Frem/bakkontaktorernes stroemkreds

Indstilling af kereretning MY 1145-59
og MX

Multiplekersel fra andet loko

ITC-korsel fra styrevogn eller
andet 1loko

Arsager til fejl og fejlafhjalpning
ved indstilling af kereretning

Sikkerhedskreds, MY, MV 1101-44 og MX

Stromkreds til DBV ventil

32
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INDKOBLING AF
MANOQVRESTROMS-
RELE

MAGNETISERING AF
HOVEDDYMANOEN

OG REGULERING AF
DIESELMOTORENS
OMDREJNINGER

Fejlafhjelpning ved manglende bremseled-
ningstryk pa grund af stremles eller
defekt DBV

ITC-korsel fra styrevogn eller andet
loko

Multiplekorsel fra andet loko
Sikkerhedslkreds, MY 1145-59
Alarmenhed, foto
Manevrestremskreds

Stroemkreds til kerekontroller over
manevrestromsrela kontakt

Arsager til manglende manevrestrem til
korekontroller

ITC~-korsel fra styrevogn eller andet
loko

Multiplekarsel

Stremkreds til SF, BF, ER
og Woodwardregulatoren

Stremkreds til SF og BF

Magnetisering af hoveddymoens shunt-
og batterifelt

ITC-korsel fra styrevogn eller andet
loko

Miltiplekersel fra andet loko

Fejlafhjalpning ved svigtende
magnetisering af hoveddynamoen

Streomkreds til dieselmotorrelzet ER

Stremkreds til magnetpolerne AV, BV,
CV og DV 1 woodwardregulatoren

Regulering af dieselmotorens omdrej-
ningstal

Fejlafhjelpning ved svigtende
dieselmotoromdrejninger



MYB

IGANGSETNING OG
KO@RSEL

HJULSLIPBESKYT-
TELSE

BESKYTTELSE AF
HOJSPANDINGS-
KREDS

UDKOBLING AF
BANEMOTORER

Arsager til dieselmotorstop i stilling
5 og 6

Banemotoramperemeter

Forholdsregler ved igangsaztningsvanske-
ligheder

Feltsvekning, op- og nedkobling i for-
hold til kontrollerstillingen

Afhjelpning af pendlende/manglende
omkobling

Stromkreds ved hjulslip
Virkning ved hjulkryb/slip
Forholdsregler ved hjulslip

Fejlafhjelpning ved konstant hjulkryb/
slip

Stromdiagram for manuel og automatisk
tilbagestilling af jordslutningsrele

Forholdsregler ved jordslutning under
opstart

Jordslutning under korsel

Manuel tilbagestilling af jordslut-
ning, foto

Multiplekoersel
ITC-korsel
Manuel tilbagestilling af jordslutning

Automatisk tilbagestilling af jord-
slutningsrela :

Banemotorudkobler pa kontaktor
Banemotorudkobler pa vendevalse

Udkobling af banemotor MY, MV 1101-06,
1108-44

Udkobling af banemotor MY 1107

15-1
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ITC-ANLAG

BETJENING AF
EL-VARMEANLZAG

FORBINDELSE

MELLEM DE ENKELTE

STROMKREDSE

Udkobling af banemotor MY 1145-59 og MX
Forholdsregler

Principdiagram for ITC-anlzg
Stremforsyning

Indkobling

MY-MX fjernbetjent som sidste vogn
MAB

Indikeringer fra fjernbetjent loko
Tavle pd hoejspandingsskab
Indkobling

Fejlafhjalpning ved indkobling
Udkobling af el-varme
El-varmepanel

Lavspzndingssystem MV, MY, MX, tegning

HOVEDSTROMSKEMA Principdiagram

MV, MX og MY

AFSNIT 7

DRIFTSINSTRUKTIONER.

1. FORBEREDELSESTJENESTE

2. AFSLUTNIGSTJENESTE

3. MANOMETERBREMSEPROVE

4. AFPROVNING AF DODMANDSUDRUSTNING
5. FORERRUMSSKIFT PA EGET LOKO

6. ITC-KORSEL MED MY, MV, MX

7. MULTIPLEKORSEL FRA MY, MV, MX

6.104

6.105

6.105

6.106

6.106

6.107

6.112

6.113

6.113

6.114

6.114

6.115

6.119



MYB

TRANSPORT AF MY, MV, MX SOM D@DT
LOKO

HENSZTNING UNDER VINTERFORHOLD

RAPPORTERING AF FEJL

17-1
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AFSNIT 1

GENEREL BESKRIVELSE



MYB 1.1-2

GENEREL BESKRIVELSE
DIESEL ELEKTRISK BOGIELOKOMOTIV - LITRA MY - MV 1101 - 59.

Tjenesteferdigt vagt - MY 101,6 ton. MV -
100,6 ton.

Maksimal hastighed - 133 km/t.
Dieselmotoren - Cylinderantal - 16

- Effekt - MY 1435 KW - 1950 HK.
MV 1250 KW - 1700 HK.

- Brendolieforbrug - tomgang 15 liter/t - fuld
belastning 420 liter/t.

- Jevnstremstransmission.
Beholdninger - Brandolie - 3400 liter
- Kedelvand - 4500 liter
- Koelevand - 870 liter

- Smereolie - 760 liter

DIESEL ELEKTRISK BOGIELOKOMOTIV - LITRA MX 1001 - 45

Tjenesteferdig vagt - 89 ton.

Maksimal hastighed - 133 km/t
Dieselmotoren - Cylinderantal - 12

- Effekt - 1047 KW - 1425 HK

- Brandolieforbrug - tomgang 10 liter/t -
fuld belastning 300 liter/t

- Jevnstromstransmission

Beholdninger - Brendolie - 2800 liter
- Kedelvand - 2800 liter
- Kelevand - 850 liter
- Smereolie - 625 liter

01.01.1985 1
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MYB

OPBYGNING OG INDRETNING. MY OG MV

Vognkassen

Undervognen

Bogier

Vognkassen er inddelt sdledes:

1. Forerrum 1 ved dieselmotorens forende.
Der er adgang til betjening af varmekedlen
fra dette forerrum.

2. Maskinrum med varmekedel, dieselmotor med
tilhoerende hoveddynamo, hjzlpedynamo, kom-
pressor m m samt kedelvandstanken.

3. Forerrum 2 med det elektriske apparatskab.

I forerrummenes naserum er anbragt forskellige
trykluftbeholdere og komponenter til styring
af trykluftbremsen. I naserum 2 findes tryk-
luftstativet.

P& taget af vognkassen findes 4 vekselstroms-
drevne koleventilatorer, dieselmotorens ud-
stoedning, varmekedlens skorsten samt antenne
for strakningsradioen.

Bag risten langs siden af vognkassen findes
oliemattede luftfiltre for indsugningsluft til
forbreanding og keling af generator og banemo-
tor. Bag det midterste gitter er et oplukke-
ligt jalousi. Under forerrumsvinduerne findes
lidger til pafyldning af sand. Vognkassen hvi-
ler pd 2 stk 3 akslede bogier.

Pa undervognen er anbragt brzndoliebeholdere,
hovedluftbeholdere, batterikasser, centrumtap-
pe samt fleksible 1luftkanaler (harmonikaer)
til banemotorventilation.

De 3 akslede bogier har banemotorer pa de 2
yderste aksler. Den midterste aksel er en le-
beraksel. Banemotorerne hviler pd vognakslerne
i glidelejer. Deres ankre er forsynet med et
tandhjul, der er i direkte indgren med et
tandhjul pa vognakslen. Tandhjulene er 1lukket
inde i en gearkasse, der er fyldt med et smoe-
remiddel (Crater kompound). Tandhjulsudveks-
lingen er 59/18.

Hver bogie er forsynet med 4 bremsecylindre
med tilherende bremsetoj. I bremsetrazkstaznger-
ne er indbygget en enkeltvirkende bremseregu-
later for hver bremsecylinder.

Der er skruebremse i hver ende af 1lokomoti-
vet. Skruebremsen betjenes med et handhjul i
forerrummene og spander pa 2 klodser pa et
hjul samt pd 1 klods pa leberhjulet.



1.8-1

1.

Dieselmotor

Hoveddynamo

Vekselstroms-
generator

Hjazlpedynamo

Kompressor

Koeleventila-
torer

Banemotorven-
tilatorer

Elektrisk
apparatskab

Dieselmotoren trakker hoveddynamo med veksel-
stromsgenerator, hjazlpedynamo samt kompressor.

Hoveddynamoen leverer strem til 4 banemotorer,
virker endvidere som startmotor og svinghjul
fordieselmotoren.

Vekselstroemsgeneratoren er sammenbygget med
hoveddynamo i samme stel og pad samme aksel.
Vekselstremsgeneratoren 1leverer vekselstrom
til 4 termostatstyrede tagkeleventilatorer pa
hver 9 HK og 4 banemotorventilatorer pd hver 5
HK.

Hjezlpedynamoen er anbragt oven pd hoveddynamo-
en og drives af et gearudtag fra dieselmoto-
ren.

Hjzlpedynamoen leverer strem til:

- magnetisering af hoveddynamo

- magnetisering af vekselstremsgenerator
- drift af fortrykspumpens motor

- manevrestrom

- belysning

- drift af dampvarmeanlaget

- opladning af batteriet.

Kompressoren er 2-trins, 2 eller 3 cylindret
og drives af dieselmotorens krumtapaksel, gen-
nem en elastisk kobling.

I tomgang leverer de henholdsvis 1600 - 2200
liter/min, ved fuld belastning 4850 - 6375
liter/min.

Koleventilatorerne er anbragt i 1lokomotivets
tag direkte over koleelementerne. Disse venti-
latores omdrejningstal varierer i takt med
dieselmotorens omdrejningstal.

Banemotorventilatorer drives af vekselstroms-
motorer, der korer konstant ndr vekselstroms-
generato-ren afgiver spanding. Ventilations
luften tilfores banemotorene gennem harmonika-
er.

Det elektriske apparatskab danner bagvaeg i
forerrum 2. P& MY, MV 1101 - 1144 er det til-
gangeligt fra bade foererrum og maskinrum. Pa
MY 1145 - 1159 er der kun adgang fra fererrum-
met.



MYB 1.9-1

El-skabet indeholder knivafbrydere, sikringer
maksimalafbrydere, relzer, kontaktorer.

P& MY, MV 1101 - 1144 findes trykluftbetjente
kontaktorer til serie- og parrallelkobling af
banemotorerne og til manevrering af vendeval-
sen. Trykluft med et tryk pad 6,3 bar tilfoeres
fra en sarluftbeholder, der er 1 forbindelse
med hovedluft-beholderne. MY MV 1101-1104 har
desuden trykluftbetjente FS-kontaktorer.

P4 MY 1145 - 1159 er der elektromagnetisk be-
tjente serie- og parrallelkontaktorer samt
frem- og bakkontaktorer.

9. Dampvarme- Dampvarmekedlen leverer damp til togvarme.
kedel

10. Kelevands- Beholderen er forsynet med vandstands glas og
beholder merker for stop og gang.

11. Kedelvands- Kedelvandsbeholderen er anbragt i maskinrum-
met.
beholder

12. Brandolie- Der findes 2 brzndoliebeholdere pa undervog-
nen, en i hver side af lokomotivet.

13. Hovedluftbe- Beholderne er anbragt mellem de 2 brazndoliebe-

holdere holdere.

14. Batterikas- Batterikasserne er anbragt pd undervognen i
ser hver side af lokomotivet.

15. ITC-anlag ITC-enheden ML er anbragt i maskinrummet over

hoveddynamoen.
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MYB 1.15-1

Bogie-A Bogie-B

Aksel 6 Aksel 5 Aksel 4 Aksel 3 Aksel 2 Aksel 1
Banemotor 1 Banemotor 2 Banemotor 3 Banemotor 4

Venstre side

. F 1
Appa- Hoved- 16 1514 13|[12|11[10| 9 Varme- orerrm
;:(Lb dvnamo Dieselmotor kedel
Y 871615 [[&[3]2]
Forerrum 2
Hojre side

MY. Nummerering af bogier, aksler, banemotorer og cylindre.



MYB 1.17-2

Kortslutningsstropperﬁ

Instruks for:
-Vinterforanstaltninger

Veerktejsskab / -Farlige stoffer Forbindskasse
Hdandsignal Loko-bog 2 stk. Pulverslukkere
g 2 Rede glas ZEl SIS TE- s G 1stk. Kulsyreslukker

e~y -
vl

Hoved- - O \{
dynamo Dieselmotor N

Forerrum 2/\ w\g v /I-JJ

@
T [\: Koblingsslanger /
ﬁ : Multiplekabel

E==N
\ 2 Rede glas
Sikringsskab .
ITC -kabel

2 stk. Pulverslukkere Skyllerumsdekse
1 stk. Kulsyreslukker Reseryedelsskob
Handsignal

MY. Inventar

01.01.1985 33
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1.23-1

OPBYGNING OG INDRETNING MX

vognkassen

Undervogn

Bogier

Vvognkassen er inddelt sdledes:
1. Foererrum 1 ved dieselmotorens forende.

2. Kolerum med gitter i vognkassen og jalousi-
er ind til ventilatoren.

3. Maskinrummet med dieselmotoren og tilheren-
de hoveddynamo, hjzlpedynamo, kompressor m
m samt varmekedlen.

4. Forerrum 2 med det elektriske apparatskab.

I foererrummenes naserum er anbragt forskellige
trykluftbeholdere og komponenter til styring
af trykluftbremsen. I naserum 1 findes tryk-
luftstativet. Pa& vognkassens tag findes die-
selmotorens udstedning, varmekedlens skorsten,
gitter til kelerrummet samt antenne for strak-
ningsradioen.

Bag risten langs siden af vognkassen findes
oliemettede filtre for indsugningsluft til
forbraznding og keling af generator og banemo-
tor. I lokomotivets forende er gitteret til
kelerummet med ventilatoren. Under forerrums-
vinduerne findes lager til sandpafyldning.

vognkassen hviler pad 2 stk 3 akslede bogier.

P& undervognen er anbragt brandoliebeholdere,
kedelvandsbeholdere, hovedluftbeholdere og
batterikasser.

De 3 akslede bogier har banemotorer pa de 2
yderste aksler. Den midterste aksel pa bogien
er en loberaksel, hvis hjul har en mindre dia-
meter end de ovrige.

Banemotoren hviler pa vognakslerne i glidele-
jer. Deres ankre er forsynet med et tandhjul,
der er 1 direkte indgreb med et tandhjul pa
vognakslen. Tandhjulene er lukket inden i en
gearkasse, der er fyldt med et smeremiddel
(Crater kompound). Tandhjulsudvekslingen er
59/18.



MYB

10.

1.

12.

13.

14.

15.

Elektrisk
apparatskab

Dampvarme-
kedel

Kolevandsbe-
holder

Kedelvands-
beholder

Brzndolie-
beholdere

Hovedluftbe-
holdere

Batteri-
kasser

ITC-anlag

1.25-1

Det elektriske apparatskab danner bagvag i
forerrum 2.

Det er tilgangeligt fra bade foererrum og ma-
skinrum.

El-skabet indeholder knivafbrydere, sikringer,
maksimalafbrydere, relazer, serie- og parral-
lel-kontaktorer, frem- og bakkontaktorer m v.

Leverer damp til togvarme.
Beholderen er forsynet med vandstandsglas og
marke for stop og gang.

Der findes 2 beholdere anbragt pad undervogn.
Der findes 2 beholdere anbragt pa undervogn.
Beholderne er anbragt pa undervogn.
Batterikasserne er anbragt pad undervognen i

hver side af lokomotivet.

ITC-enheden ML er anbragt i Fe 1 over vandvar-
merummet.
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MYB

1.31-1

Bogie -A Bogie -B
Aksel 6 Aksel S Aksel & Aksel 3 Aksel 2 Aksel 1
Banemotor1 Banemotor 2 Banemotor 3 Banemotor 4
Venstre side
. Forerrum1
Appa- 12111 (10{9 |8 7
rat - Hoved - :
: E1cab i Dieselmotor :
Nnamo
4 5[s5[s[3]2]1
IForerrum 2 -
Varmekedel
Hojre side

MX. Nummerering af bogier, aksler, banemotorer og cylindre



MYB 1.33-1

Kortslutningsstropper

2 stk. Pulverslukkere
Instruks for: 1stk. Kulsyreslukker

-Vinterforanstaltninger

Veerktojsskab ~Farlige stoffer Skyllerums-
Hdandsignal Loko -bog ®kse
2 Roede glas 1 stk Kulsyreslukker

I TC -kabel / Koblingsslanger
/

. = € 600 :
NI
Forerrum 1 :

Hoved -
dynamo

Dieselmotor

Fererrum 2

; T o
/ \ \ 1stk.Kulsyreslukker / ¢

Bére

: 2 Rode glas
Forbindskasse Multiplekobel g

o

I TC -kabel

Reservedelsskab
Ha&ndsignal

2 stk. Pulverslukkere

1 stk Kulsyreslukker Kortslutningsstropper

MX. Inventar
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FORERRUM

Forerplads

MV - MY 1101 - 44

MY 1145 - 59




MX




.4-2

Standsning af
motoren tryk
udleserknappen
ind og drej
handtaget frem

—

e

Udleserknap

Kontrollerhdndtagets stillinger. MV - MY 1101 - 24

et
Bak
0
e Frem
== [ 4
IND
= —————— U
o I
"
uD

Frem- bakhdndtagets stillinger. Mv - My 1101 - 24




MYB

Frem- bakhand-
tag

2.3-2

Med frem/bak hdndtaget indstilles den on-
skede kereretning.

Dette handtag har 3 stillinger: FREM, O og
BAK.

Kontrollerhdndtaget skal vere i stilling
TOMGANG (IDLE), feor frem- bakhdndtaget kan
benyttes.

Frem- bakhdndtaget mad ikke benyttes, nar lo-
komotivet er i bevagelse. Frem- bakhdndtaget
kan kun udtages i stilling O, og kun nar
kontrollerhdndtaget stdr i stilling TOMGANG.
Nar frem- bakhdndtaget er fjernet, er kon-
trollerhdndtaget 13st og kan ikke bevages.

Frem- bakhdndtagets stillinger. MV - MY 1125 - 59 og MX

Kontrollerhdndtagets stillinger. MV - MY 1125 - 59 og MX

01.01.1985
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Korekontrol-
leren

Med korekontrolleren indkobles hoveddynamoens
magnetisering i stilling 1-8.

Dieselmotorens omdrejningstal reguleres i
stilling 2-8, endvidere er det muligt at
stoppe dieselmotoren ved hjalp af kontrolle-
ren.

Kontrollerhdndtaget har 10 stillinger: STOP,
TOMGANG (IDLE) og stillingerne 1-8 med vari-
erende omdrejningstal for dieselmotoren. Et
tal pd siden af kontrolleren viser kontrol-
lerhandtagets stilling. Ved igangsatning
trakkes kontrollerhandtaget tilbage. Kon-
trollerhdndtaget kan kun bevages, safremt
frem - bakhdndtaget stdr i stilling frem el-
ler bak. Kontrollerhdndtaget sattes i stil-
ling STOP ved at trykke stopknappen ind pa
enden af kontrollerhdndtaget, og bevage det
1 trin frem udover tomgangsstillingen pa MY,
MV 1101 - 24.

Pa MY 1125 - 1159 og MX trzkkes kontroller-
handtaget ud og skubbes frem.

NAdr kontrollerhandtaget sattes i stilling
STOP, stopper lokomotivets dieselmotor, samt
dieselmotoren i et eventuelt ITC - koblet el-
ler multiplekoblet 1loko. Dieselmotoren kan
kun stoppes med kontrollerhdndtaget, nar
START/DRIFT omskifteren stadr pa DRIFT.
Kontrollerhdndtaget ma normalt kun flyttes
een stilling ad gangen.




2.6-1

Forerbord
generelt

+ = = o

Instrumentbrezttet indeholder de elektriske
afbrydere, viseringstrumenter, kontrollamper,
betjeningshadndtag og trykknapper.

Afbryderne pa MY - MV 1101 - 1144 er maksi-
malafbrydere, som erstatter sikringer i
stromkredsene. Hvis der sker en overbelast-
ning, vil den pdagazldende maksimalafbryder
falde ud, sa& lokomotivfereren straks kan se
fejlen. PA& disse lokomotiver ma der kun vare
sluttet maksimalafbrydere i det betjente fo-
rerrum. Sluttes maksimalafbryderne i begge
forerrum, fordobles wudlesevardien for sik-
ringen, hvilket kan medfere kortslutnins-
brande i det elektriske kredsleb.

MY 1145 - 1159 og MX er forsynet med almin-
delige afbrydere pa instrumentbrazttet. Mak-
simalafbryderne er pad disse 1lokomotiver an-
bragt pad manevretavlen 1 det elektriske
apparatskab.

PLACERET I
APPARATSKAB

®

-B -8 -8B -8B
. \° BATTERIKNIV \i _ \1 BATTERIKNIV \i
| o F

) > R

)

&)

. \© KNIVAFBRYDER \* 30;(%0 MAKSIMAL .
"), MANOVRESTROM ?, \

4+ — — —

PLACERET PA
FORERBORD

MANOVRESTROM %

STROMFORBRUGERE STROMFORBRUGERE
DETTE LOK DETTE LOK
¢ =) & N - ¢ I r -
MY, MV 1101-44 MY 1145 -59, MX.

."



MYB 2.7-1

FORERBORD MY-MV 1101-1144 tegn. side 2.9

Viserinstrumen- Manometer for tryk i dampvarmeledning

ter
Manometer for tryk i tidsbeholderen
Banemotoramperemeter
Hastighedsmdler
Dobbeltmanometer for tryk i bremsecylindre
Dobbeltmanometer for tryk i fedeledning og
bremseledning.

Maksimalafbry- Maksimalafbrydere for:

‘ dere pad midter-

ste panel - FORERRUMSBELYSNING
- INSTRUMENTBELYSNING
- MANQVRESTROM
- FORTRYKSPUMPE
- MAGNETISERING

- BELYSNING I NASERUM

- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE PA HALV
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE PA HEL
- NEDERSTE HOJRE LANTERNE PA HALV

- NEDERSTE HOJRE LANTERNE PA HEL

- QVERSTE FRONTPROJEKTOR PA HALV

- QVERSTE FRONTPROJEKT®R PA HEL

Afbryderkontak- Afbryderkontakt for:

ter
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, MODSAT ENDE, HALV
- NEDERSTE HOJRE LANTERNE, MODSAT ENDE, HALV
Trykknap pa Trykknap for:

midterste panel
- LET BREMS
- UDKOBLING AF EL-VARME ITC-LOKO.

Trykknapper pa Trykknap med indikeringslampe for FARDIGMEL-
venstre tryk- DINGSSIGNAL.
knappanel Taleknap for strzkningsradioen pd rangerkanal.




2.8-1

Trykknapper pa
hejre trykknap-
panel

Afsparringsven-
til

Bremseudrustning

Meldelamper

Alarmenhed
tidsstyring

Radioudstyr
(vedr. betjening
se SIN)

Andet

Trykknap for:

SANDING

VARMEKEDELUDBLASNING

ELEKTRISK HORN

TILBAGESTILLING AF TIDSSTYRING.

Betjeningshdndtag for vindusvisker og vasker.

D 2b forerbremseventil

Hjzlpebremsehane for direkte trykluftbremse
Nodbremseventil

Skruebremse

Meldelampe for: ._

- MANQVRESTROMSRELE, hvid

- VARMEKEDELUDBLASNING, hvid

- HO®J KOLEVANDSTEMPERATUR, gren
- VEKSELSTROMSALARM, bla

- VARMEKEDELSTOP, hvid

- HJULSLIP, red

- BATTERILADNING, rod

- SIKKERHEDSRELZE, bla

- DODMANDSKONTROL, hvid

Meldelampe for:

- DODMANDSKONTROL
- DODMANDSBREMSNING

Trykknap for: ‘
- GENINDKOBLING AF DBV.

2 stk hoejtalere
Kanalvalgerboks
Betjeningsboks
Mikrotelefon
Svanehalsmikrofon

Fareafbryder
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MYB 2.11-1

FORERBORD MY 1145-1159 tegn. side 2.13

Viserinstrumen- Manometer for tryk i dampvarmeledning

ter Manometer for tryk i tidsbeholder
Hastighedsmdler
Banemotoramperemeter
Ladeamperemeter
Dobbeltmanometer for tryk i bremsecylindre
Dobbeltmanometer for tryk i fedeledning
0og bremseledning

Afbryderkontak- Afbryderkontakter for:
ter pa midterste
panel - INSTRUMENTBELYSNING
- MANOVRESTROM
- FORTRYKSPUMPE
- MAGNETISERING
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, MODSAT ENDE,
HALV
- NEDERSTE HOJRE LANTERNE, MODSAT ENDE, HALV
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HALV
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HEL
- NEDERSTE HOQJRE LANTERNE, HALV
- NEDERSTE H@JRE LANTERNE, HEL
- OVERSTE FRONTPROJEKTOR, HALV
- OVERSTE FRONTPROJEKTOR, HEL

Afbryderkontak- Afbryderkontakt for:

ter pad venstre

panel - FORERRUMSBELYSNING
- BELYSNING I NASERUM
- VARME I FRONTRUDER

Trykknap pa Trykknap for:
midterste panel
- LET BREMS
- STOP AF EL-VARME I ITC-LOKO

Trykknapper pa Trykknap med indikeringslampe for FARDIGMEL-

venstre tryk- DINGSSIGNAL.

knappanel Taleknap for strakningsradioen pa rangerka-
nal.



2.12-1
Trykknapper pa

hejre trykknap-
panel

Afsparringsven-
til

Bremseudrustning

Meldelamper

Alarmenhed
tidsstyring

Radioudstyr
(vedr. betjening
se SIN)

Andet

Trykknap for:

SANDING

VARMEKEDELUDBL ASNING

ELEKTRISK HORN

TILBAGESTILLING AF TIDSSTYRING

Betjeningshandtag for vinduesvisker og
vasker,

D 2b foererbremseventil

Hjazlpebremsehane for den direkte trykluft-
bremse

Nodbremseventil

Skruebremse

Meldelamper for:

- HOJ KQLEVANDSTEMPERATUR, gren
- HJULSLIP, red

- VARMEKEDELSTOP, (MY 1154. EL-VARME UDKOB-

LET), hvid
- VARMEKEDELUDBLASNING, hvid
- MANOVRESTROMSRELZ, hvid
- VEKSELSTROMSALARM, bla
- SIKKERHEDSRELZ, bla
- JORDSLUTNINGSRELZE, red
- LAVT SMOREOLIETRYK, gron
- DODMANDSKONTROL

Meldelampe for:

- D@DMANDSKONTROL
- DODMANDSBREMSNING

Trykknap for:

- GENINDKOBLING AF DBV.

2 stk hojtalere
Kanalvalgerboks
Betjeningsboks
Mikrotelefon
Svanehalsmikrofon

Fareafbryder
Kaffevarmer med afbryderkontakt.
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MYB

FORERBORD MX tegn.

Viserinstrumen-
ter

Afbryderkontak-
ter pa midterste
panel

2.15-1
side 2.17
Manometer for tryk i dampvarmeledning

Manometer for tryk i tidsbeholder
Banemotoramperemeter

Hastighedsmaler

Dobbeltmanometer for tryk i bremsecylinderne
for skivebremser

Dobbeltmanometer for tryk 1 bremsecylinderne
for klodsbremse

Dobbeltmanometer for fedeledningstryk

og bremseledningstryk

Afbryderkontaker for:

— INSTRUMENTBELYSNING

- MANQVRESTROM

- FORTRYKSPUMPE

- MAGNETISERING

- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE,
- NEDERSTE HOJRE LANTERNE, MODSAT ENDE,
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HALV

- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HEL

- NEDERSTE HOJRE LANTERNE, HALV

- NEDERSTE HOJRE LANTERNE, HEL

- QVERSTE PROJEKTOR, HALV

- QVERSTE PROJEKTO®R, HEL

MODSAT ENDE, HALV
HALV

AfbryderkontakterAfbryderkontakt for:

pd venstre panel

Trykknap pa
instrumentbrat

Trykknapper pa
venstre panel

- FORERRUMSBELYSNING
- BELYSNING I NASERUM
- RUDEVARMER

Trykknap for:

- LET BREMS
- STOP AF EL-VARME I ITC-LOKO

Trykknap med indikeringslampe for FARDIGMEL-
DING
Taleknap for
nal.

strekningsradioen rangerka-

pa



2.16-1

Trykknapper pa
hejre panel

Afsparringventil

Bremseudrustning

Meldelamper

Alarmenhed
tidsstyring

Radioudstyr
(vedr. betjening
se SIN)

Andet

Trykknapper for:

SANDING

VARMEKEDELUDBL ASNING
ELEKTRISK HORN
TILBAGESTILLING AF TIDSTYRING

Betjeningshdndtag for vindusvisker og vasker.

D 2b forerbremseventil

Hjzlpebremsehane for direkte trykluftbremse
Nodbremseventil

Skruebremse

Meldelampe for:

- HOJ KOLEVANDSTEMPERATUR, dgron
- HJULSLIP, red

- VARMEKEDELSTOP, hvid

- VARMEKEDELUDBLASNING, hvid

- MANOVRESTROMSRELZ, hvid

- BATTERILADNING, rod

- SIKKERHEDSRELZ, bla

- JORDSLUTNINGSRELE, red

Meldelampe for:

- DODMANDSKONTROL
- DODMANDSBREMSNING

Trykknap for:

- GENINDKOBLING AF DBV

2 stk hejtalere
Kanalvalgerboks
Betjeningsboks
Mikrotelefon
Svanehalsmikrofon

Fareafbryder
Kaffevarmer med afbryderkontakt.



MYB

2.17-1
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MYB

EL-APPARATSKAB MY, MV

3.1-1

1101-44 tegn. side 3.7.

FORSIDEN.
Amperemeter 1.
Knivafbrydere
2'
3.
4.
5.
Maksimal- 6.
afbrydere
6.
6.
6.
6.

LADEAMPEREMETER
Amperemeteret viser hjazlpedynamoens lade-
strem til batteriet.

Knivafbryder for:

BATTERI
Slutter eller afbryder forbindelsen mel-
lem batteriet og lavspandingssystemet.

HJEZLPEDYNAMO

Slutter eller afbryder forbindelsen mel-
lem hjzlpedynamoen og lavspandingssyste-
met.

MANQVRE STROM

Slutter eller afbryder forbindelsen mel-
lem batteri/hjeslpedynamo og forsyning
til manevrestrom.

BELYSNING
Slutter eller afbryder forbindelsen til
lamperegulatoren.

30 A maksimalafbryder for BELYSNING.
Sikring for belysning i fererrum, ma-
skinrum, naserum, fardigmelding og neder-
ste frontlanterner.

Pa loko med ITC er den desuden sikring
for ITC-anlagget over ITC-maksimalafbry-
deren PEIT.

30 A maksimalafbryder for
MAGNETISERING AF VEKSELSTROMSGENERA-
TOR'

30 A maksimalafbryder for
MAGNETISERING AF HJAZLPEDYNAMO

Maksimalafbryder for STRAKNINGSRADIO.

Maksimalafbryder for ATC (er ofte mar-
ket TK)



Sikringer

Relzer

01.10.88

10.

11.

12.

12A.

13.

14.

15.

Maksimalafbryder for ITC (PCIT)
Strgmforsyning fra PC-ledning.

Maksimalafbryder for ITC (PEIT)
Strgmforsyning fra PE-ledning (lampere-
gulator).

400 A STARTSIKRING

250 A sikring for HJZLPEDYNAMO

100 A sikring for LADNING UDE FRA
(Ladning fra stationzrt anlzg).

2 stk 100 A sikringer for VARMEKEDEL
80 A sikring for BATTERIFELT

Sikringen beskytter hoveddynamoens bat-
terifelt.

FPC - fortrykspumperelza.

FPC-relzets kontakt slutter str¢gm
kreds til fortrykspumpens motor . Se
side 4.34.

- KLR-kgrelasrela.
KLR-relzet har til opgave, at afbry-
de mangvrestrgmmen nar kgrelaspresso-
staten (KLP) falder.

PCR - mangvrestrgmsrelz.

PCR-relzet har til opgave, at satte

dieselmotoren pa tomgang og afbryde

for trakkraften sdfremt:

l. Kgrelasen falder ud

2. DBV falder ud

3. Mangvrestrgmsudkoblerne trader i
virksomhed

4. Ved ITC-kgrsel, hvis mangvre
strgmsrelzet pa loko 2 falder ud.
Se strgmkreds side 6.54.

- dieselmotorrele.
Nar relzet er aktiveret sluttes for-
bindelsen til magnetventilerne AV -
BV - CV i Woodwardregulatoren.

S uRGEERET 3D oS O
- jordslutningsrela.

Relzet har til opgave at fjerne be-
lastningen fra hoveddynamoen og satte
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MYB

16.

17.

18.

Uden nummer-
betegnelse

Kontaktorer

Sikringsprgve 19.

Tilbagestilling 20.
af jordslutning

01.10.88

NVR -

TDS -

TLT-GRH -

TDB -

AWS -

COR -

LRC -

FSD -

RCR -

BC -

3.3-3

dieselmotoren pa tomgang, safremt
der kommer forbindelse til stel
gennem lokomotivets dele.

Se strgmkreds side 6.86.

vekselstrgmsrele.

Ved svigtende spanding fra
vekselstrgmsgeneratoren afbryder
NVR-relxets kontakt strgmkredsen
til ER-rel=zet.

Se strgmkreds side 6.18.

tidsrela for let bremsning.

Ved let bremsning 1 forbindelse
med hjulkryb, hjulslip eller be-
tjening af trykknap, vil TDS-re-
lzets kontakt overstroppe mangv-
restrgms udkoblerne 1 5 sekunder,
efter at relazet er udkoblet.

Se strgmkreds side 5.36 og 6.78.

relezer for automatisk tilbage
stilling af jordslutningsrele.
TLT med lysdiode til markering af
sperretid pa 30 minutter efter
automatisk tilbagestilling. Kun
loko med ITC.

Se strgmkreds side 6.86.
nedkoblingstidsrela
hjulsliphj®lperela
banemotorudkoblingsrela

koblingsrela

udkoblingsrela for belastningsre-
gulator

feltsvakningstidsrela
tilbagestrgmsrela
ladekontakor

Sikringsprgver med lampe og af-
bryderkontakt.

Tr ykknap for manuel tilbagestil-
ling af jordslutningsrele.
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3.4-2
Meldelampe

Sikkerhedsud-
styr

Trykluft til
kontaktorer og
vendevalse

Hjulsliprelazer

ITC-relzer

Meldelampe for jordslutningsrelea.

Sikkerhedsrelza.

Afbryderkontakt for sikkerhedsrele.

Tidsstyringsboks med afbryder kontakt.
Se stromkreds side 5.40 - 5.43.

Reduktionsventil for sarluftbeholder.

Manometer for sarluftbeholder.
Afsparringshane fra sarluft.

Anbragt 1 udskaring under deoren maskinrum
til forerrum (lokomotivets venstre side

21.
22.
23.
24.
25.
5.10).
WCR
WSS
WS13-WS24
26. SAR
SGR

SVR

TSR

hjulkryberelea
hjulsliprela i serie-parallel

hjulsliprelzer i serie-parallel
eller parallel. Se stremkreds si-
de 6.78

mellemrele for sanding.

Slutter strem til sandingsmagnet-
ventilen, ndr trykknap pavirkes
pd loko 1 eller styrevogn.

mellemrela for alarmhorn pa& loko.
Slutter strem til alarmhornet pa
loko 1 eller styrevogn, ved alarm
pd et fjernstyret lokomotiv.

mellemrele for udslamning af var-
mekedel.

Slutter stroem til magnetventilen
for udslamning af varmekedel, nar
trykknap pavirkes pd loko 1 eller
i styrevogn.

mellemrela for dedmandskontrol.
Slutter strem til DBV-ventilen pa
det fjernstyrede 1lokomotiv, nar
der er strem til DBV-ventilen pa
den betjente enhed 1loko eller
styrevogn.



MYB

MAB -

MAM -

LBVR -

GFR -

3.5_1

Nar sikkerhedsrelzet pa det fjern-
styrede 1lokomotiv skifter wved 20
km/t, skal TSR - relzet alene holde
strem til DBV-ventilen pa det fjern-
styredeloko.

manevrestromsbryde-slutterela.
Relzet skal trakke pa alle fjernsty-
rede enheder, ndr ITC-neglen sattes
i stilling pa& den betjente enhed,
lokoeller styrevogn.

Pa fjernstyrede 1lokomotiver, afbry-
der relzet for det normale magneti-
seringskredsleb via kontrolleren, og
slutter strem til DBV-ventilen over
sikkerhedsrelazets kontakt der er
sluttet under 20 km/t. Ved hastighe-
der over 20 km/t overtager TSR-rela-
et stremforsyningen til DBV-venti-
len.

MAB-relzet forbereder endvidere

kredslebet fra manevrestremskredsen
pa det fjernstyrede 1lokomotiv til
ITC-kassen, for frigivning af om-
drejninger, nar kontrolleren pa den
betjente enhed, 1loko eller styre-
vogn, drejes til stilling 1 - 8.

manevrestromsmelderela.

Relzet aktiveres pa den betjente en-
hed, og afbryder i kredsen til ma-
novrestromsrelzet, nar manoevre-
stromsrelzet pa det fjernstyrede lo-
komotiv er stromlest.

rela for let bremsning.

Ved tryk pa knap for let bremsning
pa ITC-koblet styrevogn eller LOKO
1, sluttes strom til magnetventil
for let bremsning og til TDS.

magnetiseringsrele.

Kontakt slutter stremkreds til SF
og BF kontaktorerne, nar kontolle-
ren pa ITC-koblet styrevogn eller
loko 1 er i stilling 1-8.



FOC - mellemrelaz for Frem-magnetventil,
Slutter strom til Frem-magnetventi-
len pa vendevalsen, nar kereretning
frem, indstilles fra 1loko 1 eller
styrevogn.

REC - mellemrelz for Bak-magnetventil.
Slutter strem til Bak-magnetventi-
len pd vendevalsen, nar koreretning
bak, indstilles fra 1loko 1 eller
styrevogn.
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MV - MY 1105 - 44.

El-apparatskab set fra fererrum, midtfor@







MYB

EL-APPARATSKAB MY, MV 1101-44. tegn. side 3.15.

HOJRE SIDE

Kontaktorer 1.

Vendevalsen 4,

5.

01.01.1985

FS - feltsvakningskontaktor.

SF

BF

Kontaktor indkobler feltsvakningsmod-
stande parallelt med banemotorernes
feltviklinger.

shuntfeltkontaktor.

Ndr SF aktiveres slutter den sine ho-
vedkontakter i kredslebet, til magne-
tisering af shuntfeltet i hoveddyna-
moen. Se stromkreds side 6.62 og
6.119.

batterifeltkontaktor.

N&r BF aktiveres, slutter den sin ho-
vedkontakt 1 kredslebet til magneti-
sering af batterifeltet i hoveddyna-
moen. Se stromkreds side 6.62 og
6.119.

Trykluftbetjent vendevalse til ind-
stilling af kereretning.

MY 1107 har en elektrisk drevet ven-
devalse.,

Nar de 4 lange kontaktstykker kommer
til syne pa vendevalsen, star den til
frem fra forerrum 2, hvis de 8 korte
kontaktstykker kan ses, star den til
bak fra fererrum 2.

RVR-F RVR-R - magnetventiler til styring

af vendevalsen.

RVR(FOR) (RER) - mekanisk kontakt 1 strem-

kredsen til serie- og pa-
rallelkontaktorene.
Se stroemkreds side 6.32.

Banemotorudkoblerne 1 - 3 - 2 - 4,



MYB 3.13-2

EL-APPARATSKAB MY, MV 1101-44. tegn. side 3.15.

BAGSIDEN
Kontaktorer 1. S 13, S 24 - trykluftbetjente banemotorkon
taktorer for kersel i serie-pa-
rallel.
2. P1,P2,P3,P4 - trykluftbetjente banemotorkon-
taktorer for kersel i parallel.
3. GS - startkontaktor.
Relzer 4. BTR - nedkoblingsrelez.
Spandingsregu- 5. Spandingsregulator for hjazlpedyna
latorer moen. Regulerer spandingen fra hjzl-

pedynamoen til 74 V.

01.01.1985 6
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®

El-apparatskab set fra maskinrum

El-apparatskab set fra fererrum, hejre side

MV - MY 1105 - 44.
01.01.1985



MYB

3.21-1

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.23.

FORSIDEN.

Knivafbryder

Knivafbryder for BATTERI.

Maksimalafbryde- Maksimalafbryder for MANOVRESTROM.

re

Sikringer

Maksimalafbryder for INTERN MANOVRESTROM.
Sikring for intern manevrestromskreds til ind-
kobling af banemotorkontaktorer, frem/bakkon-
taktorer m v.

Maksimalafbryder for BELYSNING.

Maksimalafbryder for FORTRYKSPUMPE.
Sikring for fortrykspumpemotor.

Maksimalafbryder for OVERSTE FRONTPROJEKTOR.

Overste frontprojekter stromforsynes uden om

lampespandingsregulator.

Maksimalafbryder for STRAKNINGSRADIO.

Maksimalafbryder for ATC (er ofte market TK).

Maksimalafbryder for ITC (PCIT).

Maksimalafbryder for ITC (PEIT).

60 A sikring for MAGNETISERING AF VEKSEL-

STROMSGENERATOR.

250 A sikring for HJALPEDYNAMO.

400 A STARTSIKRING.

30 A sikring for MAGNETISERING AF HJZLPEDYNA
MO.

100 A sikring for LADNING UDEFRA.

80 A sikring for BATTERIFELT.

Maksimalafbrydernes- og sikringernes funktion
er beskrevet ved MY 1105-1144,



3.22-1

Sikringsproe-
ver

Tilbagestilling
af jordslut-

(Bag svingram-
men)

Sikkerhedsudstyr

ITC-relazer
(Bag svingram-
men)

Kontaktorer

Banemotorudkob-
lere

Lampe for sikringsproeve og belysning af apparat-
skab.

Afbryderkontakt for lampe for sikringsproever.

Tilbagestillingsknap for manuel tilbagestil-
ling af jordslutningsrela.

TLT - GRH - relzer for automatisk tilbagestil
ling af jordslutningsrelea.

TLT med 1lysdiode til markering af sperretid
pa 30 minutter efter automatisk tilbagestil-
ling af jordslutningsrela. Kun loko med ITC.

Tidsstyringsboks med afbryderkontakt.

Sikkerhedsrela (findes i relaskabet).
Afbryderkontakt for sikkerhedsrela.

SAR - sandingsrele

SGR - rela for alarm pa loko 2

SVR - varmekedeludslamningsrela

TSR - holderelz for DBV

MAB - manovrestroms-bryderela-slutterela
MAM - manovrestroms-melderelea

LBVR - rela for let bremsning

GFR - magnetiseringsrela

Relzernes funktion er beskrevet under MY 1101-
1144. Side 3.4 og 3.5.

GS - startkontaktor Se funktionsbe-
BF - batterifeltkontaktor skrivelse ved MY
SF - shumtfeltkontaktor MV 1101 - 1144.
S13, S24 - banemotorkontaktorer for kersel

i serie-parrallel
P1, P2, P3, P4 - banemotorkontaktorer for
korsel i parrallel
RVF1, RVF2 - fremkontaktorer
RVR3, RVR4 - bakkontaktorer

RVF1 og RVF2 er aktiveret ved fremkersel fra
forerrum 2

RVR3 og RVR4 er aktiveret ved bakkoersel fra fo-
rerrum 2.

Se stromkreds side 6.36.

Banemotorudkoblere pa RVF1, RVF2, RVR3 og RVR4
er for de tilsvarende banemotorer.



MYB 3.23-2

MY 1145 - 59.

El-apparatskab set fra fererrum, midtfor

01.01.1985 8



Billed A.

1. 60 A sikring for MAGNETISERING AF VEKSELSTROMSGENERATOR.
2. 250 A sikring for HJZALPEDYNAMO.
3. 400 A STARTSIKRING.
4. 30 A sikring for MAGNETISERING AF HJZALPEDYNAMO.
5. 100 A sikring for LADNING UDEFRA.
6. 80 A sikring for BATTERIFELT.
7. Maksimalafbryder fra venstre .
Maksimalafbryder for MANOVRESTROM.
Maksimalafbryder for INTERN MANOVRESTROM.
Sikring for intern manevrestromkreds til indkobling af
banemotorkontaktorer, fram/bakkontaktorer mv.

Maksimalafbryder for BELYSNING.

Maksimalafbryder for FORTRYKSPUMPE.
Sikring for fortrykspumpemotor.

Maksimalafbryder for OVERSTE FRONTPROJEKTOR.
Overste frontprojekter stremforsynes uden om lampe-
spandingsregulator.

8. Afbryderkontakt for lampe for sikringsprever.

9. Afbryderkontakt for sikkerhedsrela.

10. Tilbagestillingsknap for manuel tilbagestilling af
jordslutningsrele.

11. Maksimalafbryder fra venstre
Maksimalafbryder for STRAKNINGSRADIO.
Maksimalafbryder for ATC (er ofte mzrket TK).
Maksimalafbryder for ITC (PCIT).
Maksimalafbryder for ITC (PEIT).

12. Knivafbryder for BATTERI.



MYB

3.25-1

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27.

VENSTRE SIDE.

Relzer

FOR

RER

FPC

ER

PCR

TR

AR

LRC

COR-

GR

FSD

TDS

NVR

fremrela

Relzet aktiveres ndr manevrestrem er
sluttet og frem/bakhdndtaget sattes i
stilling frem fra forerrum 2.
Fremkontakten indkobler RVF1 o0g RVF2
og afbryder til RVR3 og RVR4.

bakrela

Relzet aktiveres med frem/bakhandtag
er i stilling bak fra foererrum 2.
Bakkontakten indkobler RVR3 og RVR4 og
afbryder til RVF1 og RVF2.

fortrykspumperela. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.
Stromles FPC-rele® slutter stroemkreds
fra PC-ledning til DV-ventil, hvilket
bevirker, at dieselmotoren gir i sta.

dieselmotorrela. Se funktionsbeskrivelse
ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.
Stromles ER-rela slutter stremkreds til-
alarmhorn.

manovrestromsrela. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.

opkoblingsrelea
afbryderela for hjulslip

effekt reguleringsrela

COR1 - banemotorudkoblingsrelea

jordslutningsrela. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.1.

feltsvakningstidsrela

tidsrele for let bremsning. Se funkti-
onsbeskrivelse ved MY - MV 1101
-1144,side 3.2.

vekselstreomsrela. Se funktionsbeskrivel-
se ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.



3.26-1

WCR - hjulkryberela
WS13, WS24 - hjulsliprela

WS - hjulsliprela
Se stromkreds side 6.78

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27.

HOJRE SIDE.

Kontaktoren FS feltsvakningskontaktor.

Spandingsregula- Spandingsregulator for hjzlpedynamo.
toren



MYB

3.25—1

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27.

VENSTRE SIDE.

Relazer

FOR

RER

FPC

ER

PCR

TR

AR

LRC

COR-

GR

FSD

TDS

NVR

fremrela

Relzet aktiveres nar manevrestrom er
sluttet og frem/bakhdndtaget sattes i
stilling frem fra forerrum 2.
Fremkontakten indkobler RVF1 og RVF2
og afbryder til RVR3 og RVR4.

bakrela

Relzet aktiveres med frem/bakhandtag
er i stilling bak fra fererrum 2.
Bakkontakten indkobler RVR3 og RVR4 og
afbryder til RVF1 og RVF2.

fortrykspumperele®. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.
Stromles FPC-rela® slutter stroemkreds
fra PC-ledning til DV-ventil, hvilket
bevirker, at dieselmotoren gar i sta.

dieselmotorrela. Se funktionsbeskrivelse
ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.
Stromles ER-rela slutter stromkreds til-
alarmhorn.

manovrestromsrela. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.

opkoblingsrela
afbryderela for hjulslip

effekt reguleringsrela

COR1 - banemotorudkoblingsrelea

jordslutningsrela. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.1.

feltsvaekningstidsrelea

tidsrele for let bremsning. Se funkti-
onsbeskrivelse ved MY = MV 1101
-1144,side 3.2.

vekselstremsrela. Se funktionsbeskrivel-
se ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2.



3.26-1

WCR - hjulkryberelea
WS13, WS24 - hjulsliprela

WS - hjulsliprela
Se stromkreds side 6.78

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27.

HOJRE SIDE.

Kontaktoren FS feltsvakningskontaktor.

Spandingsregula- Spandingsregulator for hjalpedynamo.
toren



3.27-2

MY 1145 - 59

El-apparatskab, venstre- og hejre sideskab
01.01.1985 9



MYB

EL-APPARATSKAB MX.

FORSIDEN.

Amperemeter

Knivafbrydere

Maksimalafbry-
dere

Sikringer

Relzer

3.33-1

tegn. side 3.35.

Ladeamperemeter

Knivafbryder for HJALPEDYNAMO
knivafbryder for BATTERI

Maksimalafbryder for MAN@QVRESTROM

Maksimalafbryder for INTERN MANOVRESTROM

Maksimalafbryder for BELYSNING

Maksimalafbryder for FORTRYKSPUMPE

Maksimalafbryder for @OVERSTE PROJEKTOR

Maksimalafbryder for STRAKNINGSRADIO

Maksimalafbryder for ATC (er ofte market TK)

Maksimalafbryder for ITC (PCIT)

Maksimalafbryder for ITC (PEIT)

250

400

30

100
80

FOR
RER
PCR
FPC
GR

ER

COR

A

sikring for HJZALPEDYNAMO
STARTSIKRING

sikring for MAGNETISERING AF HJALPEDYNAMO

sikring for LADNING UDEFRA

sikring for BATTERIFELT

fremrela Se funktionsbeskrivelse
bakrela ved My 1145 - 1159. side 3.25.
manevrestromsrela Se funktionsbeskri-
fortrykspumperela velse for MY - MV
jordslutningsrele 1101 - 1144, side 3.2
dieselmotorrela

banemotorudkoblingsrelea



3.34-1

Kontaktorer

Sikringsproever

Tilbagestilling af
jordslutningsrela

Sikkerheds-
anordning
Spandingsregu-

latorer

ITC-relazer

Hjulsliprelea

TLT - GRH - relzer for automatisk tilbage-
stilling af jordslutningsrela.
TLT med lysdiode til markering af spar-
retid pa 30 minutter efter en automa-
tisk tilbagestilling af jordslutnings-
rele. Findes kun pad loko med ITC.

TR - koblingsrele
LRC - effekt reguleringsrela

FSD - feltsvakningstidsrelea
TDS - tidsrela for let bremsning
RCR - tilbagestromsrela

BC - ladekontaktor

BF - batterifeltkontaktor Se funktionsbe-

SF - shuntfeltkontaktor -}'skrivelse ved

FS - feltsvekningskontaktor)/ MY-MV 1101-1144
side 3.9

Sikringsprever

Lampe for sikringsprever
Afbryder for lampe for sikringsprover

Tilbagestillingsknap for manuel tilbagestil-
ling af jordslutningsrela.

Sikkerhedsrelea
Afbryderkontakt for sikkerhedsrele
Tidsstyringsboks med afbryderkontakt

Spandingsregulator for hjalpedynamo
Lampespandingsregulator

SAR - sandingsrela

SGR - rela for alarm pa loko 2
SVR - varmekedel udslamningsrela
TSR - holderela for DBV

MAB - manoevrestrems-bryderela
MAM - manevrestroms-melderela
LBVR - rela for let bremsning

GFR - magnetiseringsrelea

Se funktionsbeskrivelse ved MY - MV 1101-
1144, side 3.4.

WSS - hjulsliprela for serie-parrallel

WS13, WS24 - hjulsliprela for serie-
parallel eller parallel. Se stremkreds
side 6.78.
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MX. El-apparatskab fra forerrum
01.01.1985 M



MYB

EL-APPARATSKAB MX. tegn. side 3.39.

BAGSIDEN.

Kontaktorer S13, S24

banemotorkontaktorer for
sel 1 serie-parallel
banemotorkontaktorer for
sel i parallel
fremkontaktorer
bakkontaktorer

P1,P2,P3,P4

RVF1, RVF2
RVR3, RVR4

Kontaktorernes funktion er Dbeskrevet
MY 1145-1154.

01.01.1985

3.47-2

kor-

kor-

under

10
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MX. El-apparatskab fra maskinrum
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AFSNIT 4

MASKINRUM



MYB

MASKINRUM

Dieselmotor

og
hoveddynamo

MV og MY-lokomotiver, er udstyret med en 16
cylindret dieselmotor.

Mv af type B, 1700 HK
MY af type C eller D1, 1900 HK.

MX lokomotiver er udstyret med en 12 cylindret
dieselmotor, af type C eller D1, 1425 HK.

Hoveddynamoen pa MV og MY er af typen D22, og
er sammenbygget med en vekselstroemsgenerator
type D14.

Hoveddynamoen pa MX er af typen D25.

For motorernes og dynamoernes opbygning og
indretning, henvises til larebogen "Motorlazre
og transmission, dieselelektriske straknings-
lokomotiver",

—
ARSSETTEN
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MV. B - motor
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MX. C - motor

MX. Hoveddynamo

58I



Wwa3SAsspueAaTod AW - AW

pe W

Overstremnings-
ventil med afleb

Termostater

T UOUO0 U000
JUUQ oy

Vandstand

N sTOP- —/pVRE
— &Il Y+ 3}~ — — —INEDRE
1k/ ~ GARG —JQVRE

— — —|NEDRE

—U At (I —

A



MYB

K@OLEVANDSSYSTEM

Kolevandets cir-
kulation og ven-
tilation MY, MV

Vandcirkulationen i dieselmotorens kelevands-
system frembringes ved hjzlp af 2 centrifugal-
pumper, der er anbragt fovan pa motoren.

Fra pumperne sendes vandet igennem motoren og
videre til koleren, hvor det afkoles. Fra ko-
leren flyder vandet gennem oliekeleren til
vandpumpernes sugeside. Vandbeholderen virker
som ekspansionsbeholder. Koleren bestdr af to
parallelt forbundne razkker af koleelementer. I
hver rakke findes 5 elementer, der alle er an-
bragt i taglemmen over dieselmotoren. I loko-
motivtaget over keleelementerne er der anbragt
4 elektrisk drevne koleventilatorer. Koleven-
tilatorerne drives ved vekselstrom, og deres
ind- og udkobling styres af termostater. Kele-
ventilatorerne trakker 1luft ind fra lokomoti-
vets sider og suger luften op gennem kanaler
til keleelementerne.

Jalousierne i hver side af lokomotivet regule-
rer tilferslen af luft ude fra, til kanalerne
lige under koleelementerne, og abnes automa-
tisk ved trykluft, der styres af en magnetven-
til samtidig med, at den ferste koleventilator
gar i gang. Jalousierne lukker, nadr denne ko-
leventilator standses. Magnetventil med om-
lobshane sidder pa veggen i maskinrummet i lo-
komotivets venstre side.

5 termostater, der styrer koleventilatorerne,
jalousierne og alarmen for hej kelevandstempe-
ratur, er anbragt i sarlige samlekasser over
dieselmotorens forende. En del af det keole-
vand, der forlader dieselmotoren, fores til de
navnte samlekasser, hvorfra vandet ledes vide-
re til kelevandsbeholderen.
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MYB

Ventilator
styring MY-MV

Kolevandsalarm

1)

2)

3)

4)

4.7-1

TA-termostat: sluttes ved 779C, magnetise-
rer den elektropneumatiske jalousiventil
(SMV) og ventilatorafbryder nr 1 (AC 1),
hvilket bevirker, at jalousierne abnes og
den forste keleventilator sattes i gang.

TC-termostat: sluttes ved 79°9C, magnetise-
rer ventilatorafbryder nr 3 (AC 3), sa at
den naste koleventilator szttes i gang.

TD-termostat: sluttes ved 81°9C, magnetise-
rer ventilatorafbryder nr 4 (AC 4), sa at
den tredie keleventilator sattes i gang.

TB-termostat: sluttes ved 83°C, magnetise-
rer ventilatorafbryder nr 2 (AC 2), sa at
den fjerde keleventilator szttes i gang.

Ved 980 slutter termostat ETS strem til melde-
lampe, alarmhorn og brummer.

Ved ITC korsel overfores bade meldelampe og
alarmhorn.

Ved multiple korsel overferes kun alarmhorn
gennem kabelstik 2.
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11 10 9 13 14

1. Vandpumpe 9. Termostater
2. Overstremningsventil 10. vandpafyldning fra siden
3. Udluftning og pafyldning 11. Aflebsventil

fra 12. Lufttilgang for balg-
4. Kolevandsbeholder kobling
5. Smereoliekoler 13. Kobling
6. Tagkelere 14. Ventilator for banemotor
7. Koeleventilator 3 og 4
8. Gearkasse

Kelevandssystem MX.
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409_1

Kolevandets cir- Vandcirkulationen 1 dieselmotorens kolevands-

kulation og
ventilation
MX

system frembringes ved hjzlp af 2 centrifugal-
pumper, der er anbragt foran p3d motoren.

Pumperne trykker vandet igennem motoren og vi-
dere til tagkeleren, hvor det afkeles. Fra
tagkeleren flyder vandet tilbage gennem kole-
vandsbeholderen og oliekoeleren til pumpernes
sugeside.

Tagkeleren er sammensat af 2 parallelt for-
bundne razkker af koleelementer. I hver razkke
findes 3 elementer. Herunder er anbragt en
ventilator, der drives mekanisk af dieselmoto-
ren. Denne ventilator ind- og udkobles ved
hjzlp af en trykluftkobling, der styres ved
hjzlp af trykluft fra en termostatstyret mag-
netventil. NA&r ventilatoren er 1 gang blaser
den luft op imellem koeleelementernes ribber og
ud igennem taggitteret.

Fra gitterabninger i begge sider af lokomoti-
vet suges keleluften igennem sidekorridorerne
og videre igennem jalousier, der abnes og luk-
kes ved hjalp af trykluftcylindre, som styres
af en termostatregqguleret magnetventil. Venti-
latorkoblingen styres af sin egen termostatre-
gulerede magnetventil.
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Ventilator og
jalousistyring

Koelevandsalarm

4.11-1

De to magnetventiler med omlebshaner er an-
bragt i vandvarmerummet.

Temperaturfelerne for de 3 termostater, der
styrer keleventilatoren, jalousierne og alar-
men for hej kelevandstemperatur, er anbragt i
en sarlig samlekasse, der sidder i maskinrum-
met pd vaggen mod ventilatorrummet. En del af
det kolevand, der forlader dieselmotoren, fo-
res til den navnte samlekasse, hvorfra det le-
des videre til kolevandsbeholderen. Luftkelin-
gen af tagkoeleelementerne regquleres pa felgen-
de made:

Ved stigende kolevandstemperatur:

1) Ved 74°C bliver ventilatorens magnetventil
magnetiseret, ventilatorkoblingen fyldes
med trykluft og indkobler herved ventilato-
ren.

2) Ved 799C magnetiseres magnetventilen for
jalousierne, og disse Aabner.

Ved faldende kolevandstemperatur:

Ved 740C lukkes jalousierne.

Ved 69°C udkobles ventilatoren.

Ved 980C slutter termostaten ETS stroem til
meldelampen. HOJ KOLEVANDSTEMPERATUR og alarm-

horn.

Ved multiple korsel overfoersel kun alarmhorn
gennem kabelstik 2.

Ved ITC korsel overfores bade meldelampe og
alarmhorn til loko 1 eller styrevogn.
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Kontrol af kelevandsstand
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Kontrol af
ko levandsstand

Pafyldning af
ko levand

Forholdsregler
ved kolevands-
forbrug

Arsager til
kolevandsalarm

4.13-1

Ko levandsbeholderen er market sdledes, at den
laveste og hejeste tilladte vandstand er angi-
vet badde med dieselmotoren i gang og med
standset motor.

Dieselmotoren mad ikke holdes i gang, nar vand-
standen er under den angivne vardi for laveste
vandstand. Safremt vandstanden synker vasent-
lig under driften, tyder dette pad, at der fin-
des en utazthed, hvilket noteres i fejlmeldebo-
gen. For at lette kontrollen med kelevandstan-~
den er der foran vandstandsglasset anbragt en
forskydelig viser, som kan fastskrues 1 hejde
med vandstanden, sdledes at det efter passende
tids kersel kan iagttages, om der har varet
unormalt kelevandstab.

Kolevand pafyldes gennem fyldestudsen ved en
af lokomotivets sider. P& MV-MY 1101-1144 er
der kun fyldestuds i venstre side.

Safremt motoren er igang, pafyldes kelevand
til maks-merke for motor i gang.

Hvis kelevandet er tomt af en motor, medens
denne er varm, ma den ikke straks fyldes med
koldt wvand. Den pludselige temperaturforan-
dring kan frembringe revner eller formforan-
dringer i cylinderforinger og cylinderhoveder.

Kolevandssystemet ma aldrig overfyldes, da det
tilsatte behandlingsmiddel, der skal forhindre
tering og stenafsatning, herved mister sin
virkning.

En dieselmotor med kelevandsforbrug ud over
det normale, md ikke stoppes.

Hvis en dieselmotor med kelevandsforbrug alli-
gevel har varet stoppet, skal den foranlediges
tornet med proeveskruerne Aabne. Denne torning
md ikke foregd ved at lade hoveddynamoen trak-
ke dieselmotoren.

Arsagen kan vare:

keleventilatorer kerer ikke

jalousierne abner ikke

- for lidt kelevand og derfor for varmt
defekt ETS-termostat, slutter for tidligt
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Fejlafhjelpning

Dieselmotoren sattes 1 tomgang, magnetise-
ringsafbryder afbrydes, dieselmotoren sattes
op i omdrejninger. Opherer alarmen fortsattes
korslen. Opherer alarmen ikke eller kommer der
igen kelevandsalarm kontrolleres:

- kolevandstand pad kelevandsbeholder
- jalousier og ventilatorer
- temperaturen pd kelevandstermometer

ER jalousier 1lukkede tvangsdbnes de med om-
lobshane, se side 4.15, 4.16 og 4.17.

Korer ventilatoren ikke pd MX, kan det forse-
ges at tvangsindkoble den med omlebshanen.
Luftslangen til ventilatorkoblingen kan vare
defekt, i sa fald har tvangsindkoblingen ingen
virkning.

ADVARSEL: Dieselmotoren skal vare standset og
den 400 A startsikring udtaget inden
ventilatorrummet ma betrades.
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MY - MV Placeret:
Udfor hovedgeneratoren
Start/drift-panelsiden Ny type

1. Omlebshanen &bnes.

i 2. Abner jalousierne
ikke ved betjening
af omlebshanen,
meldes lokomotivet
nedbrudt.

¥ 3. OMLOBERE
{luft til jalousier)

Det forseges der-
efter at nedtage
en loftlem under
tagkelerne i hver
side.

Afspzrringshanen
lukkes og jalousi-
erne abnes ned
handen.

Jalousiet fastla
ses i aben stil-
ling med et stykke
varktoej eller
lign.

3. Kan jalousierne
ikke abnes med
handen - 1luft i
cylindrene - les-
nes omleberne, for
styreluften til
jalousierne pa
gliderkassen.

Herefter 3bnes og

fastlases jalousi-
erne som beskrevet
under 2.
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MY - MV

Omlebshanen (gas-
hanen) &abnes.

Der skal heres en

kraftig luftud-

blasning.

AFSPERRINGSHANEN
MA IKKE LUKKES.

Abner jalousierne
ikke efter betje-
ning af omlebsha-
nen, meldes loko-
motivet nedbrudt.

Det forseges der-
efter at nedtage

en loftlem under

tagkelerne i hver
side.

Derene til, og
vinduerne i
bagerste forerrum
abnes, og fast-
lidses med snor,
servietter eller
andet.
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MX.

Ny type for jalousistyring

15

4.17-1

Omlebshanen (gas-
hanen) for jalou-
sierne 4&bnes.

Der skal hores en
kraftig luftblas-

ning fra magnet-
ventilen.

AFSPERRINGSHANEN
MA IKKE LUKKES.
Abner jalousierne
ikke aftages bol-
tene pa lemme ind
til ventilatorrum-
met i venstre side
og lemmen med ja-
lousierne holdes
aben.

Omlebshanen (gas-
hanen) for venti-
latoren &bnes, sa-
fremt det kan kon-
stateres, at ja-
lousierne er &bne,
og ventilatoren
ikke korer.

Der skal heres en

kraftig udblasning
fra magnetventi-
len.

AFSPARRINGSHANEN
MA IKKE LUKKES.
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MYB
SMOREOLIESYSTEM

4.23-1

Smoreoliens cir- Sumppumpen suger olien igennem den grove si i

kulation og ke-
ling MY - MV

oliesikassen, og trykker den igennem michiana-
filtret og oliekoleren.

Fra oliekeleren loeber olien igen tilbage til
oliekassen, hvorfra den suges af de sammenbyg-
gede pumper til smering af dieselmotoren og
til stempelkeling.

Da sumppumpen leverer en storre oliemangde end
de andre pumper aftager, lober resten tilbage
til motorens sump.

Stempelkolepumpen leverer for den sender olien
ud i stempelkolererene, olie under tryk til
tetning af de runde dazksler over de finmaskede
sugesier, samt til drejning af magnetiserings-
regulatoren.

Dieselmotorsmoreoliepumpen sender olien igen-
nem en overlobsventil, der sikrer at trykket
ikke overstiger 4,2 bar, for det sendes ud i
hovedsmerekanalen.

Michianafiltret er et "full flow filter", det
vil sige al olien filtreres, men der er en om-
lobsventil, der abner hvis filtret tilstopper.

Fra sugekanalen over de to finmaskede sugesi-
er, gar et ror til et vacuummeter pa startpa-
nelet, og derfra til woodwardregulatorens sik-
kerhedsanordning imod for stor sugning.

Fra fjerneste smorested, hejre rootblaser, gar
et ror til et manometer pa startpanelet, og
derfra til woodwardregulatorens sikkerhedsan-
ordning imod for lavt smereolietryk.

Begge disse sikkerhedsanordninger, virker ved,
at regulatorstopknappen springer frem hvorved
dieselmotoren stopper.

Hvis viseren pad vacuummeter stiger 1 cm op i
det grenne felt skal det noteres i fejlmelde-
bogen.
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Smereoliens
cirkulation
MX

Smoreolie
tryk

Pafyldning
af smoreolie

Pejlning af
smoreolie

4.25-1

Forskellen pad smoreoliens cirkulation pa 1loko
MY-MV og MX er, at pd MX gar olien forst igen-
nem oliekeleren, og derefter igennem michiana-
filtret. Omlobsventilen tillader olien at lobe
direkte til oliesikassen, hvis olien er kold
og derfor stiv og tyk. Det vil sige at olien
hurtigere nar frem til smerestederne. Pa et
skueglas der er anbragt pad denne omlebslednin-
gen kan det kontrolleres om omlebsventilen
igen lukker, nar oliens tilstand er normal.

Med varm motor 1 tomgang er mindste olietryk
0,4 bar.

Hojeste olietryk, der begraznses af overtryks-
ventilen for hovedsmerekanalen er 4,2 bar.

Normalt er olietrykket med max omdrejningstal
2,5-3,1 bar.

Smereolie kan pafyldes bdde med motor igang og
stoppet.

Olien skal fyldes pa oliesikassen

igennem abningen under det firkantede dazksel.
Da der stadr olietryk pa de runde daksler, nar
motoren korer, md disse ikke &bnes.

Smereoliemengder der skal pafyldes for at have
oliestanden fra min. til maksimummarket er
folgende:

16 cyl 567-B 180 liter

16 " " C 200 "
16 " " D 140 "
12 " " Cog D 170 liter.

Pejlning af smereolien skal foregda med varm
motor 1 tomgang.
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BRANDOLIESYSTEM.

Fortrykspumpens
stremkreds.
MY, MV 1101-44

MX

4.35-1

Pa forerbordet i betjent forerrum sluttes mak-
simalafbryderen for FORTRYKSPUMPE.

Fra batteri/hjazlpedynamo over den sluttede
knivafbryder for MANOVRESTROM, Maksimalafbry-
der FORTRYKSPUMPE, de 4 sluttede fareafbryde-
re, aktiveres fortrykspumperelzet FPC.

FPC-relzets 2 kontakter slutter stremkreds til
fortrykspumpens motor.

Pa forerbordet sluttes afbryder for FORTRYKS-
PUMPE. Hvis de 4 fareafbrydere er sluttet ak-
tiveres FPC-relzet.

Fortrykspumpens motor stroemforsynes nu fra
batteri/hjazlpedynamo over maksimalafbryderen
for FORTRYKSPUMPE og FPC-kontakt.
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MY 1145 - 59

01.01.1985

4.37-2

Pa forerbordet sluttes afbryder for FORTRYKS-
PUMPE. Hvis stopknappens kontakt er sluttet
(stopknappen ma ikke hange) og de 4 fareafbry-
dere er sluttet, gar FPC-relzet ind, og forbe-
reder en stromkreds fra hjazlpedynamoen, over
den 250 A, sikring, FPC-relzets kontakt,
startknappens kontakt og maksimalafbryderen
for FORTRYKSPUMPE til fortrykspumpens motor.

Fortrykspumpen kerer endnu ikke, da hjzlpedy-
namoen ikke afgiver spanding.

Pa startpanelet i maskinrummet drejes start-
knappen, der er udformet som en drejeafbryder
med 2 yderstillinger, FORTRYKSPUMPE og START,
over i stilling FORTRYKSPUMPE.

Fortrykspumpens motor stromforsynes nu fra
batteriet over startknappens kontakt og maksi-
malafbryderen FORTRYKSPUMPE.

Startknappens kontakt i stilling 2 (midtstil-
ling) afbrydes, hvilket forhindrer at hjzlpe-
dynamoen trakkes rundt som motor fra batteri-
et.

Startknappen fastholdes en vis tid i stilling
FORTRYKSPUMPE, med et hangslet overfald medens
det kontrolleres, at fortrykspumpen kerer, og
at der er brendolie i returolieglasset.

Nar dieselmotoren er startet og startknappen
stdr i midtstilling, stremforsynes fortryks-
pumpen alene fra hjazlpedynamoen.

Ved svigtende hjzlpedynamospanding, vil for-
trykspumpen ga i sta, og dieselmotoren derved
stoppe pa grund af brandoliemangel. Dette er
skadeligt for forsteverpumperne. Dieselmotoren
skal derfor straks stoppes fra forerpladsen,
inden den dor pad grund af brzndoliemangel.

Ved fejlsegning kan fortrykspumpen stremforsy-
nes fra batteriet, ved at dreje startknappen i
stilling FORTRYKSPUMPE som ovenfor navnt.

Ved stroemles FPC-rela®, sluttes en kontakt til

DV-ventilen 1 woodwardregulatoren, en anden
kontakt afbryder stremkredsen til ER-relzet.

13
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Multiplekorsel

Fareafbrydernes
virkemdde

Dette medfoerer at dieselmotoren gidr i std @je-
blikkelig, safremt en fareafbryder drejes i
afbrudt stilling eller hvis afbryderkontakten
FORTRYKSPUMPE pd forerbordet afbrydes, nar af-
bryderkontakten MANQVRESTROM er sluttet. Na&r
stopknappen pa start/driftpanelet aktiveres,
sdvel i stilling START som i stilling DRIFT,
standses dielselmotoren ligeledes ved hjalp af
FPC-kontakten.

Ved multiplekersel vil FPC-relzet i det fjern-
styrede 1lokomotiv blive stremforsynet gennem
kore 16 i multiplekablet.

I faretilfalde (brand) kan tilferslen af
brandolie til dieselmotoren pd det enkelte lo-
komotiv standses ved at afbryde hvilken som
helst af de 4 fareafbrydere for brazndolie. Af
disse afbrydere er en anbragt pd hver side af
lokomotivet over brazndolietanken og en i hvert
forerrums venstre side. De 4 afbrydere er for-
bundet i serie med afbryderen for fortrykspum-
pen, og ndr en eller flere af de 4 afbrydere
benyttes, standses fortrykspumpen pa dette lo-
ko og dieselmotoren standser efterhanden. Pa
1145-59 stopper dieselmotoren ojeblikkelig.
Over hver afbryder uden pad lokomotivet er an-
bragt et lille daksel, der mad loftes, for af-
bryderen benyttes. Hvis fortrykspumpen har ve-
ret sat ud at virksomhed ved hjzlp af en fare-
afbryder, md den pagzldende afbryder sluttes,
for der igen kan tilfores dieselmotoren brand-
olie. Fareafbryderne skal benyttes i tilfalde
af brand eller lignende.
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FRA
I
afbryder
for Lot
braendolie '
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Fareafbrydernes placering.
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O MV,MY 1101-4¢
O Kun MY 1145-59 , D

Skueglas for returolie
Modtryksventil (0,7 kg/cm® )*
Skueglas for omleb
Brendolietilgang
Omlebsventil (4,2 kg/cm’ )*
Pakning

Filterhus

Filterpatron
Aftapningshane

Brendolie fra grenror
Brandolie til grenrer
Returolie til tank

Tryk og reservedelsnummer er

stemplet pa disse ventiler for

at forhindre forkert anvendel

Qg Br@ndstofpumper

se.

Papirstiltre B+C motor
Viskosetiltre D, motor

2/

[ T%

O,

Retur- Omlebs-
glas glas

oyse )||(

Cirkulation modtryk fra dyse er pd:
B+C motor 03 kg/cm?
D, motor 0.7 kg/lcm?

(7

Brendolietank

L

A Kun MX

Omlobsventil dbner pd:
B+C motor 3,2 kg/cm?

motor 4.2 kgicm?
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Ca
Omlebs -
ventil



MYB

~ Brandoliens
cirkulation

4.41-1

Brandolien suges op fra tankene under lokomo-
tivet og pa 1101-44 og MX gennem sugesiden i
det med viskosefiltre forsynede suge-trykfilt-
er ved hjelp af den elektrisk drevne fortryks-
pumpe, der er af tandhjulstypen og som leverer
mere brazndolie, end der kan forbruges i die-
selmotoren. Fra fortrykspumpen sendes brand-
olien derefter gennem suge-trykfiltrets tryk-
side og videre gennem papirsfiltre (D1-moto-
rer: viskosefiltre). Efter passagen af papirs-
filtret (D1-motorer: viskosefiltrene), der be-
stdr af 2 elementer, gar brazndolien videre til
forsteverpumperne, som ogsa er forsynet med
filtre.

Det overskud af olie, som ikke bruges i for-
stoverpumperne, vender tilbage til brandolie-
tanken gennem det narmest motoren varende
skueglas kaldet returolieglasset, der er an-
bragt pa huset for papirsfiltrene. Olien leber
ud i glasset gennem en dyse (pa D1-motorer en
ventil), der hzmmer oliens bevagelse, hvilket
forarsager et svagt modtryk pa 0,3 bar (D1-mo-
torer: 0,7 bar i forhold til forsteverpumper-
ne. Dette svage modtryk sikrer leveringen af
brzndolien til pumperne.

Ved suge-trykfiltrets trykside findes en om-
lobsventil, der trader i funktion, hvis tryk-
ket overstiger 1 bar. Denne omlebsventil lader
olien gd direkte til papirsfiltret, dersom
filterelementet 1 sugetrykfiltrets trykside
tilstoppes af snavs eller lignende.

Suge-trykfiltret er pa 1145-59 erstattet af en
si, der sidder pa fortrykspumpens sugeside.

Viskose-filtret har en omlebsventil, der tra-
der i funktion ved et tryk pd 4,2 bar. Papirs-
filtret har en omlebsventil, der trader i fun-
ktion ved et tryk pa 3,1 bar. Begge filterty-
per har et skueglas foruden det allerede navn-
te. Dette skueglas benavnes omlebsglasset og
er normalt tomt. Hvis der ses mere end enkelte
drdber olie i skueglasset for omleb, angiver
dette, at omlebsventilen er 4&aben. Brazndolien
vil da passere gennem omlebsventilen og gennem
skueglasset for omleb uden om dieselmotoren og
tilbage til brandolietanken, hvilket kan ind-
trede, f eks dersom papirsfiltrene henholdsvis
viskosefiltrene bliver tilstoppet.
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Kontrol af
brzndolie-
beholdning

Fortrykspumpens overskudsolie har den vigtige
opgave at kele og smere dele i forsteverpum-
perne.

Under driften skal der kunne ses en regelmas-
sig strom af brandolie (klar og fri for luft-
bobler) i returolieglasset.

En svommerstyret oliestandsviser i maskinrum-
met viser beholdningen af brzndolie mellem
verdierne 0 og 1/1.
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Arsager til - og afhjalpning af fejl i brzndolieforsyningen

1. Fortrykspumpen kerer

Brezndolie i
omlebsglasset

Luftbobler

eller uklar
brzndolie i
returolie-

glasset

Ingen brand-
olie i retur-
glasset eller
omloebsglas-
set

under skue-
tilstoppede

trykfiltrene
pa grund af

Omlebsventilen ved
glassene er aben,
filtre.

Ved begyndende oliegennemstremning i omlebs-
glasset, noteres det i fejlmeldebogen, og de-
potverkstedet underrettes snarest.

Der kan vare utzthed ved sugeledningen eller
ved sugefilteret (sugesien).

Efterse brandoliesugeledningen for utatheder,
efterspand dazkslet pad filterhuset for suge/
trykfilteret (sugesien).

Der kan vare kort tom for brandolie.

Brazndoliebeholdningen ber javnligt kontrolle-
res i driften.

Utet sugeledning
Sugefiltret kan vare tilstoppet.

Filtret kan forseges udskiftes med reservefil-
ter, eller ombyttet med trykfiltret.

Defekt fortrykspumpe eller knakket
mellem motor og fortrykspumpe.

kobling

2. Fortrykspumpen korer ikke

MY, MV 1101-
59. Mx. FPC-
relzet er
stromles

MX. FPC-re-

lzet er slut-

tet

MV, MYy, MX

01.01.1985

Kontroller maksimalafbryder/afbryderkontakt
FORTRYKSPUMPE pa foererbordet.

Er en maksimalafbryder/afbryderkontakt defekt,
kan der indkobles fra det modsatte foererrum.

Kontroller de 4 fareafbrydere.

Er en fareafbryder defekt kan FPC-relzet op-
klodses.

Kontroller maksimalafbryderen FORTRYKSPUMPE i
el-apparatskabet.

Kontroller fortrykspumpemotor for les ledning
eller defekt kul.

14
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MY 1145-59, Kontroller maksimalafbryderen FORTRYKSPUMPE i
Fortrykspumpen el-apparatskabet.
korer ikke, nar

startknappen Kontroller darlig kontakt pa startknappen i
drejes i stil- stilling FORTRYKSPUMPE, ved at dreje start-
ling FORTRYKS- knappen nogle gange.

PUMPE

3. Fortrykspumpen kerer nadr startknappen pd MY 1145 - 1159 sat-
tes 1 stilling "FORTRYKSPUMPE"

Dieselmotor Kontroller afbryderen FORTRYKSPUMPE pa foerer-
starter, men gar bordet.

i sta nar hand-

regulering slip- Kontroller de 4 fareafbrydere.

pes - FPC ikke

aktiveret Kontroller om stopknap hanger.

(strem pa DV)



MYB

4.49-1

HJELPEDIESELMOTOR MY 1154

Hjzlpediesel
aggregat

Startpanel

Opstart

Arsager til -

og fejlafhjzlp-
ning ved start-
vanskeligheder

Indikerings-
lamper

Til frembringelse af 1500 V 50 HZ varmespan-
ding, er der i maskinrummet monteret en hjzl-
pedieselmotor, der via et gear trazkker el-var-
megeneratoren.

Hjelpedieslen er tilsluttet hoveddieselmoto-
rens kolevandssystem og brzndolieforsynes fra
hovedmotorens brendolietank.

Startpanelet er 1 1lokomotivets venstre side
ved hjzlpedieselmotoren.

Panelet har et olietryksmanometer, en omdrej-
ningstaller, et kelevandstermometer og time-
teller, samt indikeringslamper for hjzlpedie-
selmotorens beskyttelsesanordninger. Der er
trykknapper for ALARMSLETNING og STOP, samt
negle til start af motoren.

Hjzlpedieselmotoren ma ikke startes for hoved-
dieselmotoren er i gang.

Startneglen drejes i stilling 2.

Nar hjzlpedieselmotoren er i gang, skal smore-
olietrykket kontrolleres.

Smereolietrykket skal vare pd minimum 2,5 bar.
Hvis hjazlpedieselmotorenes beskyttelsesanord-
ninger trader i funktion, stopper den automa-
tisk. Arsagen indikeres pa indikeringslamperne
i startpanelet.

Forinden genstart forseges skal trykknappen
ALARMSLETNING pavirkes.

OLIETRYK.
Smoreolietrykket er for lavt.
Efter tryk pa ALARMSLETNING forseges genstart.

Udebliver olietrykket skal hjzlpedieselmotoren
straks stoppes og el-varmen kan ikke anvendes.

Bemark:
Alarm for OLIETRYK er kun virksom, efter at

olietrykket har veret pa minimum, 2,5 bar ved
opstart.
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Omdrejningstaller

Olietryksmanometer

Kelevandstermometer

°C

7020 100

No

20
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Stop af hjzlpe-
dieselmotor

Nedstop af
hjzlpediesel

TEMPERATUR VAND.

Nar kolevandstemperaturen er under 90°C, kan
der tilbagestilles ved tryk pa ALARMSLETNING.

Derefter forseges at genstarte.
OVERSPEED.
For hejt omdrejningstal.

Efter tryk pa ALARMSLETNING ma der kun forse-
ges at genstarte een gang.

Hvis dieselmotorens omdrejningstal overstiger
2525 o/min stoppes dieselmotoren igen, el-var-
men kan ikke anvendes.

OLIETRYK GEAR.

For lavt smereolietryk i gear.

Maksimalafbryder GEAROLIEPUMPE pa hejspan-
dingsskabet kontrolleres.

Efter tryk pa ALARMSLETNING forseges gen-
start.

Indtrader samme indikering igen, kan el-varmen
ikke anvendes.

GEAROLIE TEMPERATUR.

Ndr gearolietemperaturen er faldet, trykkes pa
ALARMSLETNING.

Der forseges genstart.

Indtrader samme indikering igen, kan el-varmen
ikke anvendes.

Trykknappen STOP betjenes.
Startneglen drejes til venstre.

Sadfremt det ikke er muligt at bringe hjazlpe-
dieselmotoren til standsning med trykknappen
STOP, kan den stoppes med et nedstophandtag.
Det er placeret til venstre for startpanelet
og forbundet til hjzlpedieselmotoren med et
bowdentrak.
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DAMPVARMEKEDLEN

4.57-1

Skrabefilter

Udslamningsventil (12)

Dampfalde

Dampudskiller

Reduktionsventil

Luftspjeld

Manometer for kedeltryk

Manometer for hoveddampledning
Manometer for brazndolietryk
Manometer for dysetryk
Kontrolafbryder
vVandomlebsregulator

Ventil (8) for kunstigt vandomleb
Proveventil (18) for vandpumpen
Udblasningshane (2) for spiralerne

Dampvarmekedel MY og MV
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Brandolieovertryksventil
Brandolietrykfilter
Brandolieskrabefilter
Proveventil (4) for vand i spiralerne
Servokontrol

Hovedventil til dampledning
Sikkerhedsventiler
Elektroder
Brzndoliemagnetventil
Blaser

Strammerulle

Eftersynsluge

vandpumpe

Elektromotor med generator

Dampvarmekedel MY-MV.
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1. Servokontrol

2. A-B kontakt

3. Skueglas for returvand

4. vVandomlebsregulator

5. Manometer for kedeltryk

6. Manometer for brzndolietryk

7. Manometer for brzndoliedysetryk
8. Kontrolafbryder

9. Motoroverbelastningsrelea

10. Trykluftreduktionsventil med vandsamler
11. Eftersynsluge

12. Spiraludblasningsventil (2)

Dampvarmekedel MX
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DAMPVARMEKEDLEN

Varmekedlens
ydelse

varmekedlens
indretning og
hovedkomponenter

varmekedlen har pad loko My, Mv en maksimal
fordampningsevne pad 1250 kg/time men pa& loko
Mx kun 770 kg/time.

varmekedlen virker fuldstandig automatisk, og
fuldt Damptryk kan nas pa fa minutter, efter
at den er startet.

Dampen frembringes i kedelspiralerne, der er
sammensat af flere sat rorspiraler, saledes at
de tilsammen danner et 100 meter langt ror.

varmekedlen pa loko My, Mv har et sat forvar-
merspiraler, hvor vandet forvarmes for det gar
til de egentlige kedelspiraler.

Vandet passerer igennem en forvarmer (213),
derefter pa loko My, Mv og Mz gennem forvarme-
spiralerne til kedelspiralerne. P3 loko Mx gar
det direkte fra forvarmeren (213) til kedel-
spiralerne.

Kedlen er 1ikke en cirkulationskedel da den
damp der frembringes sendes ud i hoveddampled-
ningen, hvor den efterhanden fortatter og lo-
ber vak igennem vandudladere. Til forbrandin-
gen anvendes brazndolie fra dieselmotorens tan-
ke. Brandolien sprojtes ved hjelp af trykluft
gennem forsteverdysen i branderen (105) ind i
forbrandingsrummet over kedelspiralerne.Her
blandes den forstevede brazndolie med luft fra
bleseren (202) og antzndes af en konstant
gnist imellem de to elektroder (220).

De varme forbrandingsprodukter fores ned rundt
om kedelspiralerne hvor varmen afgives til
vandet, og derefter op igennem skorstenen.

Brendolietilforslen er afpasset saledes at kun
de 90-95% af vandet fordampes.Den resterende
vandmengde skyller slam og sten ud af spira-
lerne og gar sammen med dampen til dampudskil-
leren (221'), hvor vand og slam skilles fra for
dampen gar ud i hoveddampledningen.

vand og slam samler sig i bunden af dampud-
skilleren, hvorfra det udslammes med ventil
(12).
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Efterhanden som vandmezngden i dampudskilleren
stiger vil den mangde der star over udlebsro-
ret til dampfelden (223) blive sluset igennem
denne.

Vvandet gar til forvarmeren (213) hvor det af-
giver varme til foedevandet.

Fra forvarmeren fortsaztter vandet videre over
en tregangshane (17) til skueglasset (218),
hvor vandets bevagelse kan ses, ved at en klap
der hanger ned foran returreret vil &bne og
lukke sig 1 takt med udslusningen af vandet
gennem dampfzlden. Returvandet fortsatter sa
til kedelvandsbeholderen.

1. Skorsten
2. Forvarmerspiraler (kun MY oOg MV)
3. Kedelspiraler

4. Blaser ' _
5. Branderhoved med brzndoliemagnetventil

og elektroder
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Omlebsregulator

vandomlebsregulatoren regulerer mangden af fo-
devand til kedelspiralerne, ved at regulere
den vandmezngde omlebsventilen leder tilbage
til sugesiden af vandpumpen. Vandomlebsregula-
toren arbejder automatisk ved hjzlp af kedel-
trykket, imod fjedertrykket fra den fjeder som
spandes ved drejning af indstillingshandhju-
let.

Nar det indstillede damptryk er ndet i kedlen
vil det trykke membranen nedad. Spindelen der
trykkes ned af membranen vil nu trykke pa om-
lobsventilens spindel, hvorved denne vil abne
for omleb. Fedevandet vil nu suges tilbage til
vandpumpens sugeside.



4.63-1

MYB
)

Servokontrol Servokontrollen er en hydraulisk styret enhed.
Den er indrettet til bade at regqulere mangden af
brendolie til brznderen samt forbrandingsluft fra
blaseren til forbrazndingsrummet.

Denne regulering finder sted direkte i1 forhold til
den vandmangde der tilferes kedelspiralerne.

™

()

1. Styreolie ind

2. Styreolie ud

3. Urfjeder

4. vandret aksel

5. Kedelvandsafgang

6. Kedelvandsindgang

7. Membran med galge og arm

8. Brendoliereguleringsventil

9. Butterfly med indstillingsplade
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Indretning
og virkemade

Nar vandomlebsregulatoren lukker for omlebet =~

strommer fedevand til servokontrollen.

Fodevandet streommer ind pa undersiden af membra-
nen, og trykker denne opad.

Ndr membranen lefter sig, strommer vandet igennem
en abning der bliver imellem et malehul, og en
konisk malepind.

Den hejde hvortil menbranen lefter sig, star di-
rekte i forhold til mengden af fedevand der passe-
rer igennem membranen pa vej til kedelspiralerne.

Nar membranen lefter sig drejes en vandret aksel
ved hjalp af en galge der er anbragt pa membramen.

Denne aksel er pavirket af en urfjeder, der bliver
spendt ved drejningen

Den vandrette aksel er koblet til en drejeventil,
der er anbragt i en cylinder, hvortil der er fort
bade et hydraulisk tryk oliereor, og et returror.

Selve butterflyen drejes ved at nar den vandrette
aksel drejes, drejes ventilen og abner for hydrau-
lisk olietryk til det ene hydrauliske stempel, og
afdrezner det andet. Stemplerne trykkes til siden
og forbindelsen mellem de to stempler er forsynet
med en arm, hvorved butterflyen og cylinderen med
drejeventilen drejes.

Den ene floj af butterflyen, regulerer brandolie-
mengden ved hjalp af brazndoliereguleringsventilen.

Den anden floej regulerer forbrandingsluftmengden
ved at regulere pa luftspjzldet, der er anbragt i
luftkanalen til forbrandingsrummet.

Samtidig slutter A - B -kontakten til A det vil
sige der er indsprejtning af brzndolie.

Nar det onskede damptryk er ndet satter vandom-
lobsregulatoren fedevandet pa omleb.

Urfjederen der for blev spandt vil nu dreje den
vandrette aksel og dermed drejeventilen tilbage.
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varmekedlens
trykluftsystem

4.65-1

Der bliver sd sat hydraulisk olietryk pa det
andet stempel, medens det forste afdranes.
Stemplerne gar til den anden side, butterflyen
drejer sig og A - B kontakten skifter, ind-
sprojtningen af brazndolie ophorer.

A-B kontakt

Bemark

Det er vandmengden igennem servokontrollens
membran der bestemmer brandolie- og forstoev-
ningsluftmangde, og ikke vandtrykket.

Der bruges trykluft til to ting pa varmeked-
len.

1. Til forstevningslufttryk.
2. " udslamning af dampudskilleren.

1. Trykluftsudstyret til forstevning af brznd-
olien bestadr af ventil 1, reduktionsventil
med vandsamler og manometer 201 samt tryk-
vagt 101.

Hvis lufttrykket er for 1lille 3,8 for Ny-Mz
og 2,8 for Mx kan 1kf selv justere pa re-
duktionsventilen, endvidere bor der aftap-
pes vand af vandsamleren regelmassigt.
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varmekedlens
brzndoliesystem

Trykluften kommer fra fedeledningen gennem
den abne wventil 1 til reduktionsventilen
der reducerer trykket til det onskede, vi-
dere til trykvagten og ind i indsproejt-
ningsdysen under magnetventilen for brand-
olien.

Trykluften blaser ind i kedlen hele tiden
sd lenge ventil 1 er 4&ben.

2. Trykluftudstyret til udslamning af
dampudskilleren bestdar af en magnetventil
og en luftcylinder med et stempel, der nar
der er strom pa magnetventilen og dermed
aben for trykluft til cylinderen hvor nu
stemplet vil abne ventilen 12 og udslamme.

Denne udslamning finder sted automatisk,
styret af et tidsrela der slutter en kon-
takt til magnetventilen 1 sek. hvert 5 mi-
nut.

Denne automatiske udslamning kan kun finde
sted ndr hastigheden er over 20 km i timen,
da stremmen over kontakten til magnetventi-
len kommer fra den samme ledning der tander
de bla lamper for sikkerhedsrelzet.

Udslamningen kan ogsa foretages manuelt ved
at 1lkf betjener trykknappen for varmekedel-
udslamning pa trykknappanel (SVED panel).

Brzndolien suges fra brazndoliebeholderen. under
lokomotivet gennem et skrabefilter 206 til
brzndoliepumpen (tandhjulspumpe) der er pabyg-
get vandpumpen og drives sammen med denne, vi-
dere gennem overtryksventil 103 manometer for
brendolietryk 208, trykfilter 204.

Herfra gar nu en del af brandolien til styre-
olie for servokontrollen, medens resten passe-
rer en reguleringsventil der styret af servo-
kontrollen 1lader netop den oliemangde tilga
magnetventil 104 til indsprejtning i kedlen
som skal til for at opna den forbraznding, der
er nedvendig for fordampningen af den pasatte
vandmangde.
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Ved vandpasatning passerer vandet gennem ser-
vokontrollen der ved hjzlp af en membran mdler
vandmangden og indstiller reguleringsventilen
sdledes at der ved forbrzndingen fordampes
90-95% af det vand der pasattes.

Ligeledes sorger servokontrollen for at regu-
lere luftspjzldet sa den bedst mulige forbran-
ding opnas.

Efter servokontrollen males olietrykket pa dy-
semanometer 207, dette tryk falder ndr magnet-
ventilen abner for indsprejtning.

Den indsprejtede brzndolie forsteves af tryk-
luft, og antandes af en stadig virkende gnist.

Elektrodeafstand 5 mm

Skueglas for gnist
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varmekedlens
ventiler

Ventiler med
ulige numre

Ventiler med ulige numre skal vare abne under
normal drift, medens ventiler med lige numre
skal vere lukkede.

Ventiler med ulige numre har dabne korsformede
hdndtag, medens ventiler med 1lige numre har
lukkede o-formede handtag.

Der er foelgende ventiler med ulige numre:

ventilen (1) for trykluft til branderen,
trykket skal pa loko MY, MV vare 3,8 bar,
men pad loko MX kun 2,8 bar.

fodeventilen (3) ved indgang til kedelspira-
ler

afsperringsventilen (9) imellem dampudskil-
ler og dampfalde

afsperringsventilen (11) for hoveddampled-
ningsmanometer

afsparringsventilen (13) for damp til wvand-
omlebsregulatorens membran (pa aldre kedler
0ogsad til kedelmanometer)

hoveddampventilen (15) til hoveddampledning
(los ventil abnes med damptryk)

tregangshanen (17) for afleb fra udvask

afsparringsventilen (19) for omlebsventil i
vandomlebsregulatoren

afsparringsventilen (21) for kedelvandsbe-
holder

afsparringsventilen (31) for kedelmanometer
(denne ventil findes ikke pad visse aldre
kedler)
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Ventiler med
lige numre

4.69-1

Der er felgende ventiler med lige numre:

ventilen (2) for spiraludblzsning, forsynet
med alarm

ventilen (4) preveventil for vandpafyldning
ventilen (6) for dampopvarmning udefra

ventilen (8) for manuel betjent omlebsregu-
lering

varmeventilen (10)
udslamningsventilen (12) pa dampudskilleren

udvaskeventiler (14 og 16) for tilgang til
udvask

proveventilen (18) for vandpumpen

aflobsventiler (20 og 22) (ventil (22) er
fjernet pad en del kedler)
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Kedlen fyldes
med vand

Kedlen sattes
i drift

1)

2)

3)

4)

Slut hovedafbryderen og szt kontrolafbryde-
ren (102) 1 stilling FYLD.

Abn ventilen (1) for tryklufttilfersel til
brznderen og proeveventilen (4).

Drej skrabefiltret (206) og kontrollér, at
begge brazndoliemanometre viser samme tryk.

Sat kontrolafbryderen i stilling STOP, nar
vandet 1lober ud af preveventilen (4), 1luk
derpad proveventilen (4).

Bemark: Hvis spiralerne er helt toemt for vand,

vil det tage ca 5 minutter at f£fylde
kedlen med vand.

Bemerk: Start ikke varmekedlen, for det er

1)

2)

gi)

4)

5)

kontrolleret, at spiralerne er fyldt
med vand.

Udblesningsventilen (12) for dampudskille-
ren (221) abnes.

Kontrolafbryderen (102) sattes i stilling
DRIFT.

Luk udblasningsventilen (12), nar mano-
metret (212) viser et damptryk for kedlen
pad 3,5 kg/cmZ2,

Foretag udblasning af dampudskilleren med
trykknappen for ventil (12) adskillige gan-
ge, 3-5 sekunder ad gangen under de forste
fa minutters drift.

Indstil omlebsregulatoren (111), sa det on-
skede tryk opnas pa manometeret (224) for
hoveddampledningen, jf varmevejledningen.

Nar varmeledningen er koblet mellem lokomo-
tiv og togstamme, abnes hovedventilen (15)
langsomt.

<
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vVarmekedlens
damptryk
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varmekedlens damptryk skal holdes pa 5 bar.

Hvis dette ikke sker, er det galt med den au-
tomatiske varmeregulering i togets bageste
vogne.

Bemark: Skueglasset (218), pa returledningen

’ til vandbeholderen kontrolleres, néar
varmekedlen gar konstant og skal da
vise bevagelse 4-12 gange pr minut
svarende til den takt, hvormed damp-
felden (223) arbejder.

varmekedlen skal opna fuldt damptryk
pa 2-3 minutter. Det kan vare 10-15
minutter at opna det onskede tryk i
hoveddampledningen, afhangigt af to-
gets langde og eventuelle utatheder i
varmekoblinger og lignende.

iz

Mgl

Skueglas for returvand
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Forholdsregler
under varmeked-
lens drift

Kedlen sattes
ud af drift

varmekedlen er forsynet med automatisk udslam-
ning, der ved hjzlp af sikkerhedsrelzet forst
virker ved hastigheder over 20 km/t, og som
udslammer 1 sekund hvert 5 minut (hvid melde-
lampe) .

Safremt den automatiske udslamning udebliver,
udslammes ved brug af trykknappen pa panelet.

Bemerk: Hoveddampledningens afsparringsventil

(15) skal vare lukket, inden varmekob-

lingerne frakobles.

Under kortere ophold er det kun nedvendigt at
lukke hovedafsparringsventilen (15), og varme-
kedlen vil da ga i tomgang og vedligeholde sit
damptryk.

Under langere ophold afsluttes varmekedlen pa
felgende made:

1) Luk afsparringsventilen (15).

2) Indstil omlebsregulatoren (111) til maksi-
mal ydelse. NAr manometret (212) viser 7,5
bar, sattes kontrolafbryderen (102) pa
STOP.

3) Forst abnes ventilen (4) et @jeblik for at
fjerne slam fra udlebsroeret, derefter abnes
ventilen (2), for udblasning af kedelspira-
lerne.

Luk ventilen (2), ndr damptrykket er faldet
til 3 a 4 bar.

4) Abn udblasningsventilen (12) for dampud-
skilleren og sat umiddelbart derefter kon-
trolafbryderen (102) i stilling FYLD.
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5)

6)

7)

4.73-1

NAr hele kedeltrykket er blast af, luk-
kes udblasningsventilen (12), og venti-
len (4) abnes. Den derved opnaede fort-
satte gennemstremning af vand bevirker
en nedkelning af kedlen, samtidig med
at de slamrester, der er i kedelspiral-
erne, holdes opslemmede og ikke far mu-
lighed for at brande fast pa rervaggene
pa grund af kedlens eftervarme. Nar
vandet, der strommer ud af ventilen
(4), er koldt, stilles kontrolafbryde-
ren (102) i stilling STOP, og ventilen
(4) lukkes.

NB: Under fyldning aflases trykket pa
manometer (229). Sdfremt dette tryk ved
begyndelsen af fyldningen overstiger 5
bar, skal det omgaende meddeles til
hjemstedsdepotet.

Luk ventilen (1) for tryklufttilfersel
til branderen og afbryd hovedafbryde-
ren.

Luk afsparringsventilen (21) for vand-
tilforsel.

Under langere ophold, hvor der foretages
dampopvarmning udefra.

1)

Abn varmeventilen (10)

2) Abn wventilen (6) for dampopvarmning

udefra.
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Foranstaltninger varmeventilen (10) skal vare A&ben under drift

under frost

Hensaztning af
loko med tandt
varmekedel

i frostvejr. Safremt to lokomotiver betjenes
fra samme forerplads, og varmekedlerne ikke er
i gang i begge lokomotiverne, abnes ventilen
(6) for dampopvarmning, afsparringsventilen
(11) for hovedledningsmanometret og varmeven-
tilen (10) for den kedel, som 1ikke er i
drift. Kontrollér, at ventil (2) for udblas-
ning af kedelspiralerne er 1lukket pa begge
kedler.

Koerer et lokomotiv i godstog, skal varmekedlen
holdes i gang, eller der ma tilferes damp fra
anden varmekedel. Under streng frost ma der
traffes sarlige foranstaltninger for at be-
skytte vandpumpen (230) og kontrolapparaterne
mod frostbeskadigelser.

Hvis der ikke er damp til radighed til opvarm-
ning udefra, ma varmekedlen temmes helt for
vand. Abn aflebsventilerne (20 og evt 22),
vandpumpens preveventil (18), ventilen (2) for
udblasning fra kedelspiralerne, udbla®snings-
ventilen (12) for dampudskilleren og fodeven-
tilen (3) samt vandbeholderens aftapningsha-
ne. Rorledningerne ma ligeledes temmes for
vand, eventuelt ved adskillelse af ledninger-
ne. Vandpumpen drejes rundt med handen, sa den
tommes for vand, eller vandet udblases med
trykluft.

Pa MX-lokomotiver skal dakpladerne (2 i ven-
stre og 3 i hejre side) for vognkassefiltrene
ud for varmekedlen vare klappet op i frostpe-
rioder.

Ved hensatning af loko, hvor varmekedlen ikke
kan slukkes pad grund af fare for frostsprang-
ning, anmodes 1lkf om at indstille omlebsregu-
latoren sdledes, at der opretholdes et led-
ningstryk pa 4,5 bar.

Hane 15 skal vare helt aben, og varmehanerne i
"sluthanestilling".

Hane 10 holdes &ben i det omfang det er ned-
vendigt for at holde vandet i kedelvandstanke-
ne frostfrit.
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Safremt omlebsregulatoren drejes pd minimum-
ydelse, vil der ikke blive tilfert tilstrakke-
lig brandolie, til at fordampe den mengde vand
som ledes gennem kedlen.

Resultatet er, at omlebsregulatoren ikke gar
pa omleb pa grund af for lavt damptryk, hvor-
ved betydelige mangder fodevand tabes gennem
dampvarmeledningen.

Automatisk udslamning af varmekedlen
sted 1 1 sekund hvert 5.
over 20 km/t.

finder
minut ved hastighed

BEMARK. P3 loko med tidsstyring vil udslamning

finde sted nar afbryder for sikker-
hedsrele er afbrudt f.eks ved afprev-
ning af dedmandsanordning.
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varmekedlens Der er felgende sikkerhedsanordninger pa var-
sikkerhedsan- mekedlen.
ordninger

Skorstenstermostat (109) for 125' og 475'C.
Damptemperaturkontrol (110)
Motoroverbelastningsrela (106)
Kedelspiraludblasning (2)

Trykvagt (101)

A - B kontakt pad servokontrollen (107)

Skorstens- Skorstenstermostaten har 2 kontakter.

temostat Den ene skal slutte ved en temperatur pa
125'C? medens den anden skal afbryde ved
475'C.

Skorstenstermostat 125'C sikrer at der ikke
kan indsprojtes brandolie i forbrazndingsrummet
i mere end 47 sek, hvis ikke der er forbrazn-
ding.

Skorstenstermostat 475'C sikrer imod for stark

varme, der kan skyldes tilsodede spiraler el-
ler skorstensbrand.

Tilbagestillingsknap for 4750 C
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Damptemperatur-
kontrol (110)

Kedelspiral-
udblasning

4.77-1
Damptemperaturkontrollen sikrer der ikke sen-
des for varm damp ud i hoveddampledningen.

vVarmekedelstop med alarm ndr kontakten afbry-
der til motorstartrela.

Tilbagestilles med tilbagestillingsknap. Inden
den kan tilbagestilles skal den afkeole.

Kedelspiraludblesning (hane 2) er forsynet med
alarm, for at sikre den er lukket.

Hvis den er aben er en kontakt til motorstart-
rele afbrudt, sdledes at hvis kontrolafbryder
(102), sattes i fyld eller drift vil alarmen
fremkomme.

Kontakten til motorstartrelzet sluttes af en
knast pa selve armen nar handtaget sattes rig-
tigt pa plads.
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Motoroverbe-
lastningsrela

Trykvagt (101)

Overbelastningsrela sikrer elektromotoren mod
overbelastning.

Denne overbelastning kan fremkomme ved f eks
for stramme kileremme, afbrzndte lejer m m,
sdledes at elektromotoren ikke kan holde sit
omdrejningstal pa 1800 omdr/min.

varmekedelstop med alarm ndr relazkontakten af-
bryder til motorstartela.

Tilbagestiles med knap, der kan betjenes igen-
nem en lille lem pa& varmekedlens apparatskabs
forplade.

Trykvagten (101) sikrer at brandoliemagnetven-
tilen (104) forst kan fa strem og abne for
brendolieindsprejtning ndadr lufttrykket til
forstoevning af brazndolien er hejt nok MY-MV og
MZ = 3,8 bar MX = 2,8 bar.

Hvis 1lufttrykket er for lavt vil trykvagten
ikke slutte sin kontakt til brendoliemagnet-
ventilen, og der kan ikke finde indsprejtning
af brandolie sted.

(Trykket falder ikke pa dysemanometer). Er
lufttrykket for lavt kan det justeres af 1lkf.

Finder indsprejtning af brzndolien ikke sted,
fremkommer der varmekedelstop med alarm, nar
tidsrele afbryder til motorstartrela efter
43-47 sekunder, og skorstenstermostat ikke er
sluttet.
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Servokontrollen A - B kontakten sikrer, at der kun kan komme

A - B kontakt

varmehane

U W 2

strem pd magnetventilen for brzndolie (104),
nar der finder vandpasatning sted.

Dette er udfert pa sikreste made, ved at det er
en knast pad servokontrollens butterfly der me-
kanisk satter kontakten B pd vandomleb, og sa-
ledes afbryder A kontakten sa-brazndoliemagnet-
ventilen lukker for indsprejtning.

O

Stempler i servostyring af butterfly

Butterfly

A - B kontakt

Knast, der pavirker B kontakt ved vandomleb
Fjeder, der pavirker A kontakt ved vandpasatning

Dampvarmehanen er en RIC-hane der bestar af et
hus, et dzksel, et handtag, og i bunden en
vandudlader.

Handtaget er monteret pa en spindel der sidder
pa hanetolden inde i hanen.
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Handtaget har 3 stillinger:
1. Aben

2. Lukket

3. Sluthanestillingen

Sluthanen er bageste hane pa toget bageste
vogn samt togets (lokomotivets) foreste hane.

Disse 2 haner skal ndr degnets gennemsnitstem-
peratur er -10C og derunder stilles i slutha-
nestilingen. Formdlet med denne foranstaltning
er at holde hanen frostfri.

Ndr hanehdndtaget stilles i sluthanestillingen
abnes der for en 1 1/2 mm gennemboring "K"
hvor dampen kan passere. \

RIC-varmehalvkoblingen er ved hjzlp af en pi-
nolskrue fastspandt dampvarmehanen.
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Fejlsegning
ved forseg pa
opstart

4.81-1

Fejlsegning:

vandpdsatnng, servo drejer ikke

kontroller:

korer vandpumpen,

vand ud af hane 18,

luk hane 8,

luk hane 19 (defekt omlebsregulator),
abn hane 21

vandpasatning, servo drejer

kontroller:
hane 12 lukket,
hane 9 aben,

brazndolieindsprejtning, dysetryk falder

ikke

kontroller:
trykluftforsyning hane 1,
afvand reduktionsventilen,
A - B kontakt,

motor driftsrela

gnist, ingen gnist mellem elektroderne

kontroller:

15A sikringer for vekselstrom,
tilledninger til elektroder,
elektrodeafstanden
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varmekedelstop
med alarm

(Hvid meldelam-
pe og alarmhorn)

Damptryk for-
svinder

(Ingen alarm
skont kedel er
stoppet)

Damptryk for-
svinder
(Varmekedel ko-
rer pa vandom-
lob)

Arsag kan vare:

SKORSTENSTERMOSTAT PA 1250C HAR SVIGTET.

DAMPTEMPERATURKONTROL TRADT I FUNKTION.

OVERBELASTNINGSRELAZ AKTIVERET.

SKORSTENSTERMOSTAT 4750C TRADT I FUNKTION.

SPIRALUDBLASNING (HANE 2) EVT DARLIG KON-
TAKT.

Fremgangsmade ved fejlfinding og fejlafhjalp-
ning:

Szt kontrolafbryder i stilling fyld.

Start varmekedelmotor (ingen alarm) er det
skorstenstermostat pad 1250C der ikke har slut-
tet sin kontakt.

Bliver der alarm i stilling fyld, sa lad alar-
men lyde medens arsg findes:

Tryk pd tilbagestillingsknap sa

- damptemperaturkontrol.
- overbelastningsrela.
- skorstenstermosat 4750cC.

Bevag armen sa spiraludblasningen og se om
kontakten er sluttet rigtigt.

Nar den sikkerhedsanordning som har fordrsaget
alarmen tilbagestilles, opherer denne.

Kontroller:

- Hovedafbryder on-of.

- 15 amp manevrestremssikringer.

- P4 MY 1101 -1144 de 2 100 amp sikringer i
elektrisk apparatskab.

Kontroller:

Kedelvandsbeholdning.

Omlebsregulator om denne er defekt. Er dette
tilfeldet keres pd hunstigt omleb ved at lukke
ventil 19, og abne ventil 8 sd meget at det
onskede tryk holdes.

Hvis der keres p& kunstigt omleb p& grund af
defekt membran i omlebsregulator, skal der
lukkes for ventil 13.
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DAMPVARMEKEDLENS

Hovedafbryder
sluttes

Betjenings-
afbryder 102
i FYLD

Betjenings-
afbryder 102

i DRIFT.
Flammen tander

4.83-1

STROMSKEMA

Hovedafbryder 100 A maksimalafbryder sluttes:
- kontrollampe bag skueglas tander

- tidsrele T 45 sek trakker

- tidsrela for udslamning 1 sek hvert 5. min
aktiveres (stromskema side )

Betjeningsafbryder 102 sattes i stilling
FYLD :

motorstartrela® MSR trakker over T kontakt og
de 4 sikkerhedsanordningers kontakter.

- el-motor starter 1 serie med modstanden R,
og leber op pa ca 1100 omdr/min.

- motoromstyrerela MORS trakker.

- motordriftsrela MDR trazkker over MOSR kon-
takt, modstand R udkobles.

- el-motor leber op pa ca 1800 omdr/min.

Betjeningsafbryder 102 sattes i stilling
DRIFT:

servokontrol gdr i stillng vandpasatning.

A - B-kontakt slutter kontakt A og afbryder
kontakt B.

- kontakt A slutter til brzndoliemagnetventil
OMV over trykvagt P.

- brandolieindsprejtning begynder.

- brzndolien antandes af den stadigt virkende
gnist over elektroderne.

- kontakt B afbryder til tidsrela T, der fal-
der ud efter ca 45 sek.

- nar skorstenstermostat 1250C slutter holdes
motorstartrela MRS inde over MDR midterkon-

takt og de 4 sikkerhedsanordningers kontak-
ter.
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Betjenings-
afbryder 102

i DRIFT.
Flammen tander
ikke

Indstillet
damptryk ndet

Damptryk falder

Hvis flammen ikke tander sker efter 45 sek.
- tidsrela T falder ud.
- motorstartrele® MRS falder, el-motor stopper.

- alarmrele BAR slutter til alarmhorn og mel-
delampe (stremskema side 85).

Alarmrelzet BAR er forsynet med en 110 volts
spole. Dette bevirker at den strom BAR relzet
optager er mindre end holdestrommen for MSR,
hvorfor BAR relzet kan trazkke i serie med MSR,
uden at dette bliver holdt inde.

Nar det damptryk vandomlebsregulatoren er ind-
stillet til er naet, gar varmekedlen pa vand-
omloeb:

vandomlebsrequlatoren skifter til vandomleb
- servokontrol gar i stilling vandomleb
- A - B kontakt afbryder A og slutter B

- brandoliemagnetventil OMV bliver stroemloes og
slukker

- flammen slukker

- tidsrele® T trakker over B kontakt og holder
MSR inde i serie med de 4 sikkerhedsanord-
ninger

Nar damptrykket er faldet under det indstille-

de tryk vil varmekedlen igen ga pad vandpdsat-

ning:

- vandomloebsregulatoren skifter til vandpasat-
ning

- servokontrol gar i stilling vandpdasatning
- A - B kontakt afbryder B og slutter A

- A slutter til brazndoliemagnetventil OMV, der
abner for brandolieindsprejtning

- B afbryder til tidsrelaz T, der falder ud ef-
ter ca 45 sek

- skorstenstermostat 1250C slutter til MSR
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Varmekedel
set fra
forerrum
pa My-Mv

[ e i
o U s W N~ 0

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

O 0O N OO s w N
P T T T T S

Magnetventil for udslamning
Overtryksventil

Vandpumpe

Brendoliepumpe

Ventil for kunstigt omleb (8)
Spiraludbl@sningsventil (2)
Damptemperaturkontrol

Proveventil (4)

Dampfalde

Vandomlebsregulator

Ventil (19) for vandomlebsregulator
Varmekedel apparatskab

Kontrolafb

Motoroverbelastningsrela
Motorstartrela

Motordriftsrels
Trykluftreduktionsventil med vandsamler
Ventil (1) for trvkluf:

Skueaglas for returvand

Servokontrol med butterfly

A-B kontakt

Manometer for kedeltryk

Manometer for hoveddampledningstryk
Manometer for brendolietrvk
Manometer for brandoliedysetryk

Trvkvaat
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/ Varmekedel MY-MV
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BREMSESYSTEMER.

De 4 bremse-~
systemer

KOMPRESSORSYSTEM.

Kompressor

Arbejdstryk

01.02.1986

MY, MV og MX er udrustet med folgende bremse-
systemer:

- Indirekte bremse
- Direkte trykluftbremse
- Let bremse

- Skruebremse

Trykluften leveres af en 2 trins, 2 eller 3
cylindret luftkelet kompressor. Kompressoren
har 1 henholdsvis 2 lavtrykscylindre og 1 hej-
trykscylinder. Den drives gennem elastiske
koblinger fra dieselmotorens krumtapaksel. Pa
MX gennem hoveddynamoens aksel.

De to kompressortyper yder i tomgang, hen-
holdsvis 1600 og 2200 liter/min. og ved fuld
belastning 4850 og 6375 liter/min.

Kompressoren har sit eget tryksmoresystem og
sin egen smereoliepumpe.

Smoreolietrykket skal vare mindst 1,1 bar, nar
dieselmotoren gadr i tomgang.

Ndr dieselmotoren er standset, kan oliestanden
i kompressorens krumtaphus pejles.

Luften suges ind gennem et indsugningsfilter
og komprimeres i kompressorens lavtrykscylin-
der, hvorefter den passerer en mellemkoler,
hvor den koles for den gar i hejtrykscylinde-
ren. Pa mellemkeleren er et manometer og en
sikkerhedsventil. Manometeret skal normalt vi-
se 2,5 bar pd 2 cylindrede- og 3,5 bar pa 3
cylindrede kompressorer.

I mellemkoleren vil samle sig fortztningsvand
og olie, der kan udtemmes gennem en hane pa
koeleren.

Kompressorernes arbejdstryk er pa MY, MV 1101
- 1144 mellem 6,5 og 8 bar. Pa MY 1145 - 1159
og MX er arbejdstrykket mellem 8,5 og 10 bar.

39.
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LEDIG.
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Manometer for
mellemkoler
(skal vise 3,5 kg/cm)

Manometer for mellemkeler
(skal vise 2,5 kg/cm2)

Oliepafyldning ; ' . o .
med §ej{est0k*_______z//ﬁk - Oliepafyldning

(findes pa bagsiden) med pejlestok

Oliepumpe

MV - MY 1101 - 04 MV - MY 1105 - 59 og MX

Kompressor
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Olieudskillere,
hovedluftbe-
holdere og
spritforstovere

Sikkerhedsven-
tiler, ind-
stillingstryk

Kompressor-
kontrol

505-1

Fra kompressoren (1) passerer luften gennem en
efterkoeler (7) forbi en sikkerhedsventil (3)
gennem olieudskilleren (4) med aftapningsha-
nen (5), hvor den opsamlede olie og vandmzngde
kan udblases.

Fra olieudskilleren gar luften gennem en kon-
traventil (6), forbi stikket til 1luft udefra/
aftapning (10) og over i hovedluftbeholderne
(9) med aftapningshanerne (11). Fra hovedluft-
beholdererne gar rerforbindelsen forbi et stik
til apparatledningen, passerer den anden sik-
kerhedsventil (106) og gennem alkoholforstove-
ren (23).

Sikkerhedsventil (3) har folgende indstil-
lingstryk:

MY, MV 1101 - 1144, 11 bar.
MY 1145 - 1159, 13 bar.
MX, 11 bar.

Sikkerhedsventil (106) har folgende indstil-
lingstryk:

MY, MV 1101 - 1144, 9 bar.
MY 1145 - 1159, 11 bar.

Sikkerhedsventilen (53) pa MX er indstillet
til 10,5 bar.

Efter alkoholforsteveren gar et stik fra til
kompressorkontrolsystemet.

Da kompressoren drives direkte fra dieselmoto-
ren, er der anbragt et trykluftbetjent aflast-
ningsstempel i toppen af hver cylinder. Af-
lastningsstemplerne kan blokere indsugnings-
ventilerne for hej- og lavtrykscylinderne i
aben stilling.

Nar pavirkningen af aflastningsventilerne op-
herer, frigiver de indsugningsventilerne, og
kompressoren begynder at pumpe luft.

Aflastningsstemplernes stilling styres ved
hjelp af et elektrolpneumatisk system.

Luften passerer den abne afsparringshane (12),
forbi manometeret (13) og pavirker kompressor-
kontrolafbryderen, CCS (14).
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Kompressorkontrolsystem
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Arsager til
fejl ved kom-
pressorkontrol

Fejlafhja®lpning
ved kompressor-
kontrol

01.01.1985

S5.7/992

Nar hovedluftbeholdertrykket har ndet den en-
skede vardi, slutter CCS sin kontakt, sa& der
kommer strom fra PC-ledningen til magnetventi-
len, CC (22). Denne abner for 1luft gennem
luftfilteret (16) til aflastningscylinderne,
sd 1indsugningsventilerne blokeres i aben
stilling.

Kompressoren leverer nu ikke 1luft til hoved-
luftbeholderne. Nar hovedluftbeholdertrykket
er faldet til indkoblingstrykket, afbryder CCS
sin kontakt, CC bliver stromles, afsparrer og
udlufter forbindelsen til aflastningscylinder-
ne. Kompressoren leverer nu atter luft til
hovedluftbeholderne.

Hvis kompressoren gar pa konstant aflastning,
kan darsagen vare, at CCS er defekt, eller CC
hznger i adben stilling, sa der til stadighed
er luft til aflastningsventilerne.

Nar afsparringshane (12) lukkes, afsparres og
udluftes til aflastningsventilerne. Kompresso-
ren vil nu pumpe konstant, og sikkerhedsventi-
len abne.

Safremt det ikke hjzlper at lukke afsparrings-
hanen (12), kan arsagen vare, at en indsug-
ningsventil haznger i aben stilling. Ventilen
kan eventuelt falde pa plads med et let slag
med et hammerskaft pa aflastningscylinderne.
Det kan blive nedvendigt at stoppe dieselmoto-
ren.

Uden om magnetventilen CC er en rerforbindelse
med en afsparringshane (80). Hanen er normalt
lukket. Hvis det onskes, at kompressoren skal
kore pa konstant aflastning, abnes hanen.

Kompressoren vil da kere pa aflastning,
sdlange der er tryk i hovedluftbeholderne.

15
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Placering af afsparringshanen for sarluftbeholderen
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5.11-1

TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSYNING MED LUFT

Hane 78

Afsparringshane,
s@rluftbeholder,
filter og re-
duktionsventil
samt manometer
for el-apparat-
skab :
MY, MV 1101-1144

Apparatledning

Vinduesviskere

Olieforstoever og
udslamning af
varmekedel

Efter alkoholforsteveren gar luften gennem om-
stillingshanen, hane 78. Hane 78 har 2 stil-
linger:

- TJENESTEGORENDE
- IKKE TJENESTEGORENDE

I stilling TJENESTEGORENDE sluttes luftforbin-
delsen ud til fedeledningen, samt til forbin-
delsen mellem bremseledningen og DBV-ventilen.

I stilling IKKE TJENESTEGORENDE ,der benyttes
ved transport af dedt loko, sluttes en forbin-
delse fra hovedluftbeholderen til udluftning
over den stremleose DBV-ventil og en forbindel-
se fra fodeledningen til bremseledningen.

Ved forbindelsen til kompressorkontrolsyste-
met, gar stik fra til sarluftbeholderen (18)
for vendevalsen og serie- og parallelkontak-
torerne.

P& forbindelsen til sarluftbeholderen er en
afsparringshane (12).

Fra sarluftbeholderen passeres et filter (20)
en reduktionsventil (17) og et manometer (88)
i el-apparatskabet. Reduktionsventilen kan
indstilles wved hjalp af 1indstillingsskruen
oven pa ventilen. I ventilens bund er en af-
lobsventil for udtemning af fortatningsvand.

Trykket i sarluftbeholderen skal vare indstil-
let til 6,3 bar, for at der kan opnas til-
fredsstillende drift.

Fra hovedluftbeholderne gar et stik til appa-
ratledningen.

Apparatledningen leverer luft til:

- vinduesviskere og -vaskere (63) over en af-
sparringshane (49) og en betjeningsventil
(76)

- varmekedlen.
Der bruges trykluft til forstevningsluft til
branderen og til udslamning af dampudskille-
ren.
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Styreventil og sandingsventiler med afsparringshaner

1. Tids- og bremserela
2. Maneovrestromsudkoblere
3. Koreléds
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5.13-2

Sandingsventiler - de to sandingsventiler (70).

Fejlafhjalpning
ved fejl pa
sandingsventi-
len

Kprelas

01.10.88

Nar frem- bakhandtaget sattes i stilling,
sluttes en kontakt FOR eller REV (FOR eller
RER) og forbereder en strgmkreds til san- ~
dingsmagnetventilerne for den givne kgreret-
ning.

Ved betjening af trykknappen SANDING, aktive-
res sandingsventilen for den givne kgreretning
og abner for luft til sandstrgerne, der sander
foran det forreste hjulszt i kgreretningen.

Safremt en sandingsventil hanger, skal afspar-
ringsventilen (58) for den pagaldende san-
dingsventil afspazrres, hvorved sandingen er
suspenderet for den givne kgreretning.

Fgdeledningen har tilslutning til:

- Kgrelasen (79)
Den er anbragt i lokomotivets neserum (MY,
MV i fgrerrum 1, MX i fgrerrum 2)

Cens kontakter slutter ved 6,2 bar ved stigen-
de tryk, og afbrydes ved 5 bar ved faldende
tryk.

Kgreldsen forhindrer kgrsel, hvis fgdeled-
ningstrykket er under de angivne gransetryk,
idet CBV-ventilen da ikke ga&r ind. P& MY 1145
- 1159 er der et hjzlperela (KLR) der trzkkes
af pressostaten (KLP), relzet har tillige en
kontakt i kredsen til mangvrestrgmsrelxet PCR.

Er kgreldsens kontakter defekte eller relexet
(KLR) pa MY 1145 - 1159, kan de overstroppes
med en afbryder, der er plomberet i afbrudt
stilling.

Afbryderen er pa MY, MV 1101 - 1144 og MX en
kniv, som legges over.

P4 MY 1145 - 1159 er det en afbryderkontakt,
der sidder over kgrelasen.

Et lokomotiv med f@gdeledningstryk under 5 bar,
md aldrig fremfgre tog.

Nar k¢greldsen er kortsluttet, skal fpdeled-
ningstrykket iagttages.
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Centrifugalregulator
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Forrddsluft-
beholdere

Sikkerhedsbe-
holder

Centrifugalre-
gulatoren

Trykomstiller
F kammer

Indirekte og
direkte bremse-
ventiler

Manometer

Let bremse

Flojte

Forholdsregler

ved fejl pa
flojten

Koblingshaner

01.01.1985

5.15/19-2

- forrddsluftbeholderne
over en kontraventil
trykomstillerne (44).

=Y

47) (MX 47 og 82)
6) til rummet R 1

- sikkerhedsbeholderen (56) over dysen (55)
til centrifugalregulatoren.

- centrifugalregulatoren, der er anbragt pA en
af lokomotivets aksler.

Den bestadr af et szt fjederbelastede sving-
klodser, en glider og en ventil. Centrifugal-
regulatoren har slangeforbindelser fra sikker-
hedsbeholderen og til trykomstillerne.

- F kammeret i trykomstillerne, er med GPR om-
stillingshdndtaget i stilling R, i forbin-
delse med centrifugalregulatoren, og opfyl-
des fra sikkerhedsbeholderen.

I stilling P og G opfyldes F kammeret med
trykluft fra rummet R i trykomstilleren.

Nar F kammeret udluftes i stilling R over
centrifugalregulatoren ved hej hastighed,
vil bremsecylindertrykket ved en fuldbrems-
ning fordobles.

- forerbremseventilen D.2b/D.2Ba (25) over
luftfilteret (24)

- reduktionsventilen (68) (3,5 bar)
til hjzlpebremserne (69).

- dobbeltmanometeret for maling af fedeled-
ningstryk og bremseledningstryk.

- magnetventilen LBV (104) over afsparringsha-
ne (102) og reduktionsventil (103) (0,9 bar)

- flojte over flejteventil.

Pa MY findes en afsparringsventil for flej-
ten.

Ved fejl pa flejten, der bevirker at der ik-
ke kan flejtes, ma& toget kun fremferes med
hastighed jvf, SR.

- Koblingshaner for fedeledningen

16
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5.21—1

DEN INDIREKTE BREMSE

Opfyldning og
losning af
bremsen

Bremseledningen

Stroemkreds til
manevrestrom-
relzets spole

Foererbremseventilen D 2b (25) stdr 1 MIDT-

STILLING, udligningsbeholderen (75) fyldes
op. Nar trykket i fodeledningen er pa 6,2 bar
og hojere, slutter koerelasen (79).

Inden forerbremseventilen sattes i KORESTIL-
LING, skal frem-bakhandtaget sattes i FREM

eller BAK, for at fa strem til DBV-ventilen
(79).

Forerbremseventilen sazttes 1 KORESTILLING,
hvorved det reducerede lufttryk (5 bar) strem-
mer ud i1 bremseledningen.

Bremseledningen giver nu forbindelse til:

- den aktiverede DBV-ventil over hane 78.

- centrifugalfilteret (38), afsparringshanen
for styreventilen (39) (sabelgrebet), styre-
ventilen (40) gennem rummet L til A kammer
og gennem rummet R til forradsluftbeholderne
(42) og hjzlpeluftbeholderen (41).

Systemet er fyldt op.

Betingelserne for aktivering af manevrestroms-
relzets spole er

- knivafbryder/30A maksimalafbryder for MANOV-
RESTROM i el-apparatskabet er sluttet

- maksimalafbryder/afbryderkontakt for MANOV-
RESTROM pa forerbordet sluttet

- kontrollen i stilling TOMGANG

- koreldsens kontakter sluttet (MY 1145 -
1159)

- ITC - MAM - rela

relzet pad plads og i orden.
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Bremsning og
udkobling af
trakkraften

GPR omstillings-
handtag

- manevrestromsudkdoblerne sluttet. Manovre-
stremsudkoblerne er tilsluttet rorforbindel-
se til bremsecylinderne. De afbryder ved
stigende tryk i bremsecylinderne ved 0,75
bar og slutter ved faldende tryk ved 0,5
bar. P4 loko med ITC-anlag afbryder og slut-
ter manevrestremsudkoblerne dog ved hen-
holdsvis 0,3 bar og 0,2 bar.

- DBV kontakt sluttet.
MY, MV 1101 - 1144 og MX med tids- og brem-
serele, der er forsynet med kontaktstykke.

Forerbremseventilen szttes i en bremsestil-
ling, f eks fuldbremsning, hvorved trykket i
bremseledningen sznkes til 3,5 bar.

Styreventilen styres om, og tager 1luft fra
forradsluftbeholderen (42) gennem rummet R
over rummet C i styreventilen, gennem den dob-
belte kontraventil (48), der skiller 1let
bremsning fra den indirekte bremse til Cb rum-
met i de 2 trykomstillere (44).

Trykomstillerne styrer om, og Aabner for 1luft
fra forraddsluftbeholderne (47) gennem rummet R
og C, gennem de 2 dobbelte kontraventiler
(48), der adskiller den direkte fra den indi-
rekte bremse, videre gennem bogieafsparrings-
hanerne (49) til bremsecylinderne (52), til
manovrestromsudkoblerne og til bremsecylinder-
manometerne (27).

MX har en ekstra trykomstiller med tilherende
forrddsluftbeholder til bremsecylinderne for
skivebremsen. NAar trykket i bremsecylinderne
er steget til over 0,75 bar (0,3 bar) afbryder
manevrestromsudkoblerne deres kontakter.
PRC-relzet bliver stroemleos.

Dieselmotoren gar pa tomgang.

Trakkraften udkobles.

GPR omstillingshdndtager er anbragt pad styre-
ventilen i naserummet.

Omstillingshandtaget har ved stangtrazk forbin-
delse til trykomstillernes omstillingshaner.
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DEN INDIREKTE BREMSE

Opfyldning og
losning af
bremsen

Bremseledningen

Stroemkreds til
manoevrestrom-
relazets spole

Forerbremseventilen D 2b (25) stdr i MIDT-

STILLING, wudligningsbeholderen (75) fyldes
op. Nar trykket i fodeledningen er pa 6,2 bar
og hejere, slutter kerelasen (79).

Inden forerbremseventilen sattes i KORESTIL-
LING, skal frem-bakhandtaget sattes i FREM

eller BAK, for at fad strem til DBV-ventilen
(79).

Forerbremseventilen sattes i KORESTILLING,
hvorved det reducerede lufttryk (5 bar) strem-
mer ud i bremseledningen.

Bremseledningen giver nu forbindelse til:

- den aktiverede DBV-ventil over hane 78.

- centrifugalfilteret (38), afspzrringshanen
for styreventilen (39) (sabelgrebet), styre-
ventilen (40) gennem rummet L til A kammer
og gennem rummet R til forradsluftbeholderne
(42) og hjzlpeluftbeholderen (41).

Systemet er fyldt op.

Betingelserne for aktivering af manevrestroems-
relzets spole er

- knivafbryder/30A maksimalafbryder for MANOV-
RESTROM i el-apparatskabet er sluttet

- maksimalafbryder/afbryderkontakt for MANQV-
RESTROM pa foererbordet sluttet

- kontrollen i stilling TOMGANG

- koreldsens kontakter sluttet (MY 1145 -
1159)

- ITC - MAM - rela

relzet pa plads og i orden.
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Bremsning og
udkobling af
trzkkraften

GPR omstillings-
handtag

- manoevrestroemsudkdoblerne sluttet. Manoevre-
stromsudkoblerne er tilsluttet rorforbindel-
se til bremsecylinderne. De afbryder ved
stigende tryk i bremsecylinderne ved 0,75
bar og slutter ved faldende tryk ved 0,5
bar. P4 loko med ITC-anlag afbryder og slut-
ter manoevrestromsudkoblerne dog ved hen-
holdsvis 0,3 bar og 0,2 bar.

- DBV kontakt sluttet.
MY, MV 1101 - 1144 og MX med tids- og brem-
serela, der er forsynet med kontaktstykke.

Forerbremseventilen szttes i en bremsestil-
ling, f eks fuldbremsning, hvorved trykket i
bremseledningen sankes til 3,5 bar.

Styreventilen styres om, og tager luft fra
forrddsluftbeholderen (42) gennem rummet R
over rummet C i styreventilen, gennem den dob-
belte kontraventil (48), der skiller let
bremsning fra den indirekte bremse til Cb rum-
met i de 2 trykomstillere (44).

Trykomstillerne styrer om, og Aabner for 1luft
fra forraddsluftbeholderne (47) gennem rummet R
og C, gennem de 2 dobbelte kontraventiler
(48), der adskiller den direkte fra den indi-
rekte bremse, videre gennem bogieafsparrings-
hanerne (49) til bremsecylinderne (52), ¢til
manoevrestremsudkoblerne og til bremsecylinder-
manometerne (27).

MX har en ekstra trykomstiller med tilherende
forrddsluftbeholder til bremsecylinderne for
skivebremsen. NAr trykket i bremsecylinderne
er steget til over 0,75 bar (0,3 bar) afbryder
manoevrestromsudkoblerne deres kontakter.
PRC-relaet bliver stromles.

Dieselmotoren gar pa tomgang.

Trakkraften udkobles.

GPR omstillingshdndtager er anbragt pa styre-
ventilen i naserummet.

Omstillingshdndtaget har ved stangtrak forbin-
delse til trykomstillernes omstillingshaner.
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R/P omskiftning,
hastigheder,
virkning

Arsager til
svigt i R/P
omstilleren

Fejlafhjalpning
ved fejl pa
R/P omstillingen

Udligningsven-
tiler pa forer-
pladsen

5.23_1

Med GPR omstillingshandtaget i stilling R, op-
nas kun R-funktion, nar centrifugalregulatoren
har skiftet om ved ca 60 km/t, og derved ud-
luftet F kammeret i trykomstillerne.

Ved bremsning opnas da ca det dobbelte tryk i
bremsecylinderne.

Ved fuldbremsning i R opnas pa MY et bremsecy-
lindertryk pa 6,5 bar og pa MX et klodsbremse-
tryk pa 8 bar.

Trykomstilleren for skivebremsen pa MX, har
ingen forbindelse til centrifugalregulatoren
og ingen GPR funktion.

Ved hastighedsformindskelse styrer centrifu-
galregulatoren om ved ca 50 km/t og F kammeret
i trykomstilleren fyldes med luft fra sikker-
hedsbeholderen.

Trykomstillerne udlufter bremsecylinderne, og
ved fuldbremsning indstiller trykket sig til
3,2 bar henholdsvis 3,8 bar.

Med GPR handtaget i P fyldes F kammeret i
trykomstilleren med luft fra rummet R over om-
stillingshanen i P.

Centrifugalregulatoren har 2 slangeforbindel-
ser, den ene fra sikkerhedsbeholderen, den an-
den fra trykomstilleren.

Nar et lokomotiv fremferes R bremset, vil et
slangebrud medfere, at F kammeret i trykom-
stilleren bliver udluftet. Dette vil bevirke
at bremsning sker med hejt bremsecylindertryk
- ogsa ved lav hastighed.

Safremt en ny slange ikke kan fremskaffes,
skal den defekte slange fjernes. Den anden
slange benyttes til kortslutning af rerforbin-
delserne pa vognkassen.

Ved alle hastigheder kan nu kun bremses med
lavt bremsetryk, da der ingen R-funktion kan
opnas.

I naserummet pa styreventilen er udlignings-
ventiler for A kammeret i styreventilen og Cb
rummet i trykomstillerne.

Pa enkelte loko findes disse udligningsventi-
ler ogsa pa fererpladsen.
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Flige
N &
Bremseregulatoren lesnes ved
at stikke et stykke verkte]
ind i fligene og dreje hejre Styrearmen skal
om =i

ikke frigeres,

Lesning af fastgdet bremseregulator

MX. Indikeringsstang for skivebremsen



MYB

Bremsecylinder
slaglangde,
bremseregulator

Forholdsregler
ved fejl pa
bremseregulato-
toren eller
bremsetoj samt
skivebremse

5.25-1

MY, MV har pa hver bogie 4 bremsecylindre, der
hver betjener 3 sat bremseklodser.

I bremsetejet for hver bremsecylinder er ind-
bygget en bremseregulator.

MX har 5 bremsecylindre pd hver bogie.

4 bremsecylindre for klodsbremser, der hver
betjener 2 sat bremseklodser til hvert hjul.

I bremsecylinder mellem hjulene pa hver loebe-
aksel, der betjener skivebremsen.

Der er ingen bremseregulator pd bremsetejet pa
Mx.

Bremsecylindernes slaglangde pd MX skal vare
80-125 mm.

Pa begge bogier pd MX, er der fra en af balan-
cerne i skivebremsens bremsetej, fort en stang
ud til siden af bogien. Ved bremseprover kan
man af stzngernes stilling se, om skivebremsen
er los eller fast, ved los bremse ligger enden
af stangen plan med den plade, der styrer
stangen.

Ved fast bremse trader stangenden ud fra pla-
den.

Stangens vandring er maksimalt 15 mm.

Konstateres defekt bremsetoj ved klodsbremse
eller skivebremse, eller manglende bremseklod-
ser, skal den pagazldende bogie afsparres for
trykluft til bremsecylinderne.

Fremkommer under korslen slazbende bremse, selv
om bremsecylindermanometeret viser at bremsen
er los, underseges om en skruebremse er fast,
eller om en bremseregulator er gaet fast.

Safremt en bremseregulator er gaet fast, af-
sparres den pdagaldende bogie. Bremseregulato-
ren kan loses ved, at man med front bort fra
bremsecylinderen, drejer medbringeren hojre
om. Medbringeren kan drejes ved at stikke et
stykke varktej ind imellem fligene.
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Konstateres nedsat bremseeffekt, underseoges om ‘
bremsetraverser gar pad bogierammen, eller om
bremsecylinderne slaglangde er for stor.

Lokomotivet sendes til varksted.

Ved fejl og mangler pa bremsetojet, skal fejl-
meldeseddel udfyldes.

Bremsecylinder med bremseregulator

Bogie afsparringshaner
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Forholdsregler
ved betjening
af bogieafspear-
ringshanerne

Forholdsregler
ved afsparring

Forholdsregler
udligning af
styreventil

5.27-1

Ndr en bogieafsparringshane lukkes, vil 1luft-
trykket til bremsecylinderne pa den pagaldende
bogie samtidig udluftes.

Ved afsparring af en bogie, skal der altid in-
den korslen fortsattes, foretages en bremsning
med den direkte trykluftbremse, for pd bremse-
cylindermanometeret at forevisse sig om, at
der kommer bremsecylindertryk til den ikke af-
sparrede bogie.

Der md under ingen omstazndigheder foretages
afsperring til begge bogier.

Ndr en bogie er afsparret, skal der tages hen-
syn til, at bremsevagten for det pagaldende
lokomotiv er formindsket med 50%.

Safremt en bogieafsparringshane er lukket, og
manoevrestromsudkobleren for den modsatte bogie
er suspenderet, skal der medtages 2. mand pa
forerpladsen.

Sdfremt der ved overtryk i bremsesystemet, ik-
ke er muligt at lese den indirekte bremse, ved
at give en overladning pd op til 1 bar, kan
det blive nedvendigt at trzkke i udlignings-
ventilerne.

Nar udligningsventilerne har varet betjent,
skal der altid holdes manometerbremseproeve pa
lokomotivet, for koerslen ma fortsattes.

Ved fejl pad det indirekte bremsesystem, kan
det blive nedvendigt at saztte lokomotivet til
ledning.

Afsparringshanen for styreventilen (sabelgre-
bet) lukkes og der trzkkes 1 udligningsventi-
lerne til der ikke er mere luftudstremning.
Ved korsel fra lokomotivet skal der vare:

- 2 mand i foererrummet

- virksom direkte bremse

- hojeste hastighed ma ikke overstige 60 km/t.
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Forholdsregler
ved fejl i1
manevrestroms—
kredsen forar-
saget af manev-
restromsudkob-
lerne

5.29-1

Safremt meldelampen MANQVRESTROMSRELAE ikke vil
slukke, selv om bremsen er les, kan man ved at
trykke pa LET BREMS kontrollere, om manovre-
stromsudkoblerne ikke slutter kontakterne i
stromkredsen til PCR.

Hvis meldelampen MANOVRESTROMSRELA slukkes nar
der trykkes pa LET BREMS, er en af manevre-
stremsudkoblerne ikke sluttet.

En defekt manevrestromsudkobler kan overstrop-
pes med den plomberede kniv.

Der skal vare 2 mand i fererrummet safremt:

- bogieafsparringshanen for den modsatte bogie
er afsparret

- begge manevrestromsudkoblere er overstroppe-
de
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5.33-2

DEN DIREKTE BREMSE

Reduktions-
ventil

Hjazlpebremsen

Bremsning

Midtstilling

Lesning

‘ 01.01.1985

Det direkte bremsesystem forsynes med luft fra
fodeledningen gennem reduktionsventilen (68),
der nedsatter trykket til 3,5 bar.

Hjzlpebremsen har 3 stillinger:

- losestilling
Handtaget kan kun aftages i denne stilling

- midtstilling
- bremsestilling

I bremsestilling strommer den reducerede fode-
ledningsluft gennem hjazlpebremsehanen, gennem
de 2 dobbeltkontraventiler (48), som adskiller
hjelpebremserne i de 2 fererrum, videre gennem
de 2 dobbeltkontraventiler der adskiller di-
rekte og indirekte bremsning. P& MX endvidere
til dobbeltkontraventilen i det modsatte nase-
sum (foererrum 2), der adskiller direkte og in-
direkte bremse til skivebremsen.

Fra dobbeltkontraventilen videre gennem bogie-
afsparringshanerne (49) til bremsecylinderne
og manevrestremsudkoblerne.

Ndr det onskede tryk er opndet i bremsecylin-
derne, stilles hjzlpebremsehanen i midtstil-
ling.

Hjzlpebremsehanen sattes i lesestilling. Her-

ved udluftes bremsecylindertrykket gennem
hjelpebremsens nulrer.

17
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LET BREMSE

Stromkreds til
LBV og TDS

Bremsning ved
aktivering af
trykknap

Arsager til
fejl ved let
brems

01.02.1986

5.37-2

LBV-magnetventilen for let brems og TDS-tids-
rela for let brems aktiveres, ndr der kommer
hjulkryb (kun MY), hjulslip pa eget eller mul-
tiple-koblet 1loko eller nir trykknap LET BREMS
betjenes.

Nar lokomotivet fjernstyres fra multiple-kob-
let lokomotiv eller ITC-koblet styrevogn eller
lokomotiv, kan LBV og TDS aktiveres, nar tryk-
knappen LET BREMS benyttes pd den betjente en-
hed.

Foedeledningen leverer luft til let bremsning
gennem afsparringshanen (102) og reduktions-
ventilen (103), der reducerer fodelednings-

trykket til 0,9 bar, til LBV (104).

Ved tryk p3d knappen LET BREMS, eller ved be-
gyndende hjulkryb eller hjulslip, kommer der
strem til LBV, der abner for luft gennem dob-
beltkontraventilen, der skiller let bremse fra
den indirekte bremse, til trykomstillerne, Cb
rummet, hvorved trykomstilleren styrer om, og
abner for luft fra forraddsluftbeholderne
gennem rummet R og C i trykomstillerne, gennem
de to dobbeltkontraventiler, der skiller den
direkte fra den indirekte bremse, over bogie-
afsparringshanerne til bremsecylinderne og ma-
novrestromsudkoblerne, der er overstroppet af
TDS-kontakten. TDS er tidsforsinket i udfald
af kontakten i ca 5 sekunder.

Ved lesning udlufter LBV trykomstillerne, der
herefter udlufter bremsecylinderne.

Ved konstant let bremsning (0,9 bar i bremse-
cylinderne) kan arsagen vare:

- defekt LBV-magnetventil

- h®ngende eller defekt hjulsliprele (melde-
lampe HJULSLIP)

- hengende eller defekt WCR-hjulkrybrelz (kun
MY)

- anden elektrisk fejl

40
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Fejlafhjalp-
ning og foran-
staltninger
ved fejl pa
let-brems

Safremt der opstar fejl ved let brems, der vi-
ser sig savel under korsel som stilstand, un-
derseges om fejlen skyldes hangende hjulkrybe-
relzer eller hjulsliprelazer, der i sa fald
frigoeres.

Hvis dette ikke er tilfzldet, lukkes afspar-
ringshanen (102), der samtidig udlufter fra
trykomstillerne, og derved loser bremsen.

Ved en fejl, der kraver afsperring af hane
102, skal det altid kontrolleres, om manovre-
stromsudkoblerne virker, ved at bremse med den
direkte bremse.

Hvis meldelampen MANOVRESTROM ikke tznder, nar
der bremses, skal der vare 2 mand i forerrum-
met ndr karslen genoptages.

Safremt der opstar konstant let-brems under
korslen med trakkraft, og let-brems igen for-
svinder nar kontrolleren sattes i tomgang,
skyldes fejlen defekt hjulkryberela. Da over-
stropningen af manevrestremsudkoblerne med
TDS-kontakt vil komme igen, nar kerslen genop-
tages efter at hane 102 er drejet, skal der
veare 2 mand pd forerpladsen under kerslen.

P& MY/MV 1105 - 44 kan 2. mand undlades, hvis
der udkobles en banemotor.

Denne mulighed ber udnyttes, hvis belastningen
tillader det.

LBV-ventil med hane 102
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SKRUEBREMSE

Forskrifter for
betjening

5.39-1

Skruebremsen skal altid vare helt los, for lo-
komotivet sattes 1 bevagelse. Skruebremsen har
kun forbindelse til en bremsecylinder.

Nar handhjulet spandes, md der hoejst vare et
bremsecylindertryk pa 1 1/2 - 2 bar, da en
skruebremse, der er spandt fast ved fuld brem-
secylindertryk, kan vare vanskelig at lose.

Ndr en skruebremse pa et lokomotiv er fast,
skal det markeres ved, at handtaget for hjzl-
pebremsen eller frem-bakhandtaget, er 1lagt
oven pad sejlen for handhjulet.

Det fritager dog ikke lokomotivfereren at kon-
trollere, om skruebremsen er los i begge fo-
rerrum, inden der kores med lokomotivet.
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D@DMANDSANORDN ING

Stromkreds til
DBV-ventilen
under og over
20 km/t

Meldelampe for
sikkerhedsrela

Den trykluftmessige side af dedmandsanordnin-
gen bestar af en DBV-ventil og en keorelds.

DBV-ventilen er pa MY, MV 1101 - 1144 og MX et
tids- og bremserela, og pa MY 1145 - 1159 en
tidsbremseventil.

DBV-ventilen aktiveres ved hastighed under 20
km/t nar:

- manoevrestrem er sluttet

- frem-bakhdndtaget er i stilling FREM eller
BAK

- AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELZ sluttet
- SIKKERHEDSRELAZ kontakt under 20 km/t
- korelds kontakt sluttet

Nar hastigheden stiger til 20 km/t, vil ha-
stighedsindukteren, der sidder pa en af loko-
motivets aksler, og afgiver vekselspanding til
hastighedsmaler og sikkerhedsrela, afgive sa
meget spanding, at sikkerhedsrelzets kontakter
skifter.

Der afbrydes nu for stromkredsen fra sikker-
hedsrelzet til DBV-ventilen. Der etableres en
stromkreds til meldelampen SIKKERHEDSRELA og
til indkobling af tidsstyringen. Nar tidsrela-
et for varmekedlen slutter 1 sek hver 2 1/2
minut, endvidere til magnetventilen for ud-
slamning af varmekedlen.

DBV-ventilen holdes nu aktiveret med dedmands-
pedal eller trykknap i sluttet- (lang periode)
eller afbrudt stilling (kort periode) over
tidsstyringsenheden og kerelas kontakt.

Meldelampen SIKKERHEDSRELZ skal lyse, nar ha-
stigheden er 20 km/t og derover.

Meldelampen indikerer at sikkerhedsrelzet kon-
takt har skiftet til indkobling af tidssty-
ringsenheden, og dermed indkoblet doedmandsan-
ordningen.

Meldelampen tander n&r AFBRYDER FOR SIKKER-
HEDSRELA afbrydes.
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Afprevning af
dodmandsanlag

Fejlhjalpning
ved defekt
doedmandsan-
ordning

01.02.1986

5.43-2

Afprovning af dedmandsanlagget foretages i
henhold til driftsinstruktioner 4. AFPROVNING
AF DADMANDSUDRUSTNING.

Afprevning af dedmandsudrustningen inden kor-
sel er kun en preve pa, om tidsstyringen fun-
gerer som den skal, og om den afbryder til
DBV-ventilen.

En vigtig del af dedmandsudrustningen er mel-
delampen SIKKERHEDSRELZ, der som for nazvnt in-
dikerer, at sikkerhedsrelzets kontakt har
skiftet ved 20 km/t.

Tznder meldelampen ikke, skal det kontrolleres
om kontakten i sikkerhedsrelzet har skiftet.
Det gores ved at slippe dedmandspedal/kon-
takt. Giver tidsstyringen blink + lydsignal,
har kontakten skiftet. I sa fald, skal pedal
eller knap pavirkes, sd meldelampen D@DMANDS-
KONTROL blinker efter hver tidsperiode. Giver
tidsstyringen ikke alarm, skal AFBRYDER FOR
SIKKERHEDSRELZE afbrydes, og pedal eller knap,
skal aktiveres - ogsa ved stilstand.

Safremt DBV-ventilen bliver stromles ved 20
km/t og derover, med eller uden lydsignal, og
igen bliver aktiveret ved hastighed under 20
km/t er drsagen, at tidsstyringsenheden er de-
fekt.

Tidsstyringsenheden kan suspenderes ved at af-
bryde den plomberede kontakt pa tidsstyrings-
boksen.

Dodmandspedal eller trykknap skal nu holdes
konstant nedtrykket, ndr sikkerhedsrelzet har
skiftet.

Korslen m& kun finde sted med 2 mand i foerer-
rummet.

Hvis DBV-ventilen er stremles ved stilstand
underseges:

- fodeledningstrykket
Kompressor yder ikke tilstrazkkeligt.

- korelads
Korelds kontakt defekt, kan overstroppes nar
fodeledningstrykket er over 5 bar, og til
stadighed iagttages.

41.
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- frem-bakhdndtag i stilling
- manevrestremafbryder pd forerbordet

- maksimalafbryder for MANOVRESTROM

Tidsstyringsenhed.
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INDLEDNING

Inddelingen af dette afsnit er foretaget sale-
des, at de enkelte funktioner optrader i samme
rzkkefolge, som de vil ske, eller skal opfyl-
des, under 1lokomotivets betjening fra start
til korsel.

Funktionerne omfatter:

start (stop) af dieselmotor

- hjazlpedynamo og vekselstremsgenerator pa
spanding

- indstilling af kereretning
- opfyldning af bremseledning
- indkobling af manevrestremsrela

- indkobling af magnetisering og dieselmotor-
omdrejninger

- igangsatning og koarsel

- hjulslip

- jordslutning

- udkobling af banemotor

Pa sidste side i afsnittet findes en tegning,

som sammenfatter alle de navnte kredse, 0og vi-
ser hvorledes de er indbyrdes forbundne.
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START AF DIESELMOTOR

Startpanel

Startpanelet er anbragt ved dieselmotorens
forende 1 lokomotivets venstre side.

P4 panelet er et manometer for smereolietryk
0g et vacummeter for smereoliepumpens sugesi-
de.

P4 MY, MV 1101 - 1144 og MX er der trykknapper
for START og STOP af dieselmotoren. P3 MY 1145
- 1159 er en trykknap for STOP, hvorimod
startknappen er udformet som en drejeafbryder
med 3 stillinger:

1. FORTRYKSPUMPE til venstre.

2. MIDTSTILLING.

3. START til hejre.

Startknappen er forsynet med tilbagetrazknings-
fjedre fra stillingerne FORTRYKSPUMPE og
START. I stilling FORTRYKSPUMPE kan startknap-
pen fastholdes ved hjzlp af et l3sebeslag.

Startomskifteren er anbragt pd siden af start-
panelet,

Den har 2 stillinger:

- START (hdndtaget vandret).
- DRIFT (hadndtaget lodret).

Startkanappen virker kun nidr startomskifteren
stdr i stilling START.

Stopknappen virker pa MY, MV 1101 -1144 og MX
kun ndr startomskifteren st3dr 1 stilling
START.

Stopknappen pad MY 1145 - 1159 virker uanset
startomskifterens stilling.

Startomskifteren 1 stilling START slutter
stromkreds til:

- startkontakt GS.

Startomskifteren 1 stilling DRIFT slutter
stromkreds til:

- dieselmotorrelzet ER.

- magnetventil DV 1 woodwardregulatoren.
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Stromkreds til
startkontaktoren
GS

Start af diesel-
motor

@ o1.01.1985

6.5-2
shuntfelt- og batterifeltkontaktorerne SF og
BF.

banemotorkontaktorerne S 13, S 24 (P1, P2,
P3, P4).

Dieselmotoren kan kun pavirkes fra kontrolle-
ren, nar startomskifteren stdr i stilling
DRIFT.

Manegvrestrom sluttes, s& der er strom pa PC
ledningen.

Startomskifteren i stilling START.

N&r startknappen indtrykkes (MY 1145 - 1159
drejes i START), sluttes manevrestrom til
startkontaktoren GS.

GS slutter kontakter, sd& der dannes en
stromkreds fra batteriet, 400 A startsik-
ring, til hoveddynamoens startfelt.

For start kontrolleres, at:

knivafbryder for BATTERISTROM er sluttet.

knivafbryder eller maksimalafbryder for Ma-
NOVRESTROM i el-apparatskabet samt maksimal-
afbryder eller afbryderkontakt for MANOVRE-
STROM pa fererbordet er sluttet, sa der kom-
mer strom pa PC-ledningen.

maksimalafbryder eller afbryderkontakt for
FORTRYKSPUMPE er sluttet pa foererbordet.

fortrykspumpen korer pa MY, MV 1101 -1144
samt MX.

fortrykspumpen pad MY 1145 - 1159 kerer, ndr
startknappen sattes i stilling FORTRYKSPUM-
PE.

kelevandstanden er over minimummarke for
stoppet dieselmotor.

der er brandolie i returolieglas og ingen
brazndolie i omlebsglas.

sikkerhedsregulatoren er i normal stilling.

19




- regulatorstopknappen pa woodwardregulatoren
er trykket ind, at detektorknapperne for H@J
KRUMTAPHUSTRYK og LAV KQLEVANDSTRYK ikke er
ude.

B

HOJT KRUMTAPHUSTRYK &

Detektorknapper
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- startomskifteren stdr i stiling START. Pa
MY, MV drejes startomskifteren kortvarig i
stilling DRIFT for afprevning af alarmhorn.

Startknappen betjenes samtidig med, at der gi-
ves en ekstra indsprejtning fra forsteverpum-
perne ved hjalp af hdndreguleringen.



6.8-1

Arsager til -

og fejlafhjalp-
ning ved start-
vanskeligheder

7. Dieselmotoren terner ikke, nar startknappen.

3.T

betjenes. Aktiveres GS ikke (kan heres nar
startknappen betjenes) kan arsagen vare:

~ manglende batteristrom.
Kontroller batterikniven.

- manglende manevrestrem.
Se under betingelser for opstart i dette
afsnit.

- darlig kontakt pad startomskifteren.
Bevaeg startomskifteren nogle gange mellem
START og DRIFT.

- darlig kontakt pad startknappen.
Aktiver startknappen nogle gange.

- startomskifteren stdr i stilling DRIFT.
P4 MY, MV vil der vare falsk veksel-
stremsalarm.

Dieselmotoren terner ikke, nar startknappen
betjenes. GS aktiveres (kan heres nar
startknappen betjenes). Arsagen kan vare:

— 400 A startsikring kan vare defekt.
Bemark om lyset 1 maskinrummet bliver
svagere nar startknappen betjenes. Defekt
sikring skiftes.

- svagt batteri.
Pd maskindepoter med ladeaggregat kan
rekvireres assistance til opstart.

- dieselmotoren stdr fast.
Andet lokomotiv rekvireres.

Dieselmotoren ternes, men tander ikke. Ar-
sagen kan vare:

- sikkerhedsregulatoren er tradt i funk-
tion.
Sikkerhedsregulatoren kontrolleres ved at
trzkke handtaget over mod normalstilling.

- manglende brandolie i returolieglasset.
Se under afsnit brazndoliesystem, arsager
til - og afhjzlpning af fejl i brandolie-
forsyningen.
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01.01.1985

6.9-2

Dieselmotoren startet, men gadr i std nar
hdndreguleringen slippes. Arsagen kan vare:

- regulatorstopknappen er sprunget ud.

P4 MY 1145 - 1159 vil der vere lys i mel-
delampen LAV SMOREOLIETRYK.

Kontroller detektorknapperne for HOJ
KRUMTAPHUSTRYK og LAV KOLEVANDSTRYK.

Kontroller smereoliemanometer (minimum
0,4 bar) og vacummeter medens dieselmoto-
ren holdes igang. Pejl smaereolien.

der er strem til DV-ventilen pad MY 1145 -
1159 pad grund af stromles fortrykspumpe-
rela FPC.

Se under afsnit brandoliesystem, for-
trykspumpens stremkreds.

20
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HJZLPEDYNAMO

Magnetiserings-
kreds

Ladekreds, bat-
teriladelampe

og - ampereme-
ter

MY, MV 1101-1144

MX

6.11-1

Hjzlpedynamoen er selvmagnetiseret.

En 30 A maksimalafbryder p& MY, MV 1101 -
1144, henholdsvis en 30 A sikring pa MY 1145 -
1159 og MX, beskytter hjzlpedynamoens felt mod
overstrom. En automatisk spandingsregurlator
holder hjzlpedynamospandingen pa 75 V.

Hjezlpedynamoen leverer strem over en 250 A
HIJELPEDYNAMOSIKRING til spolen i tilbagestrem-
relzet RCR. RCR slutter sin kontakt til melde-
lampen BATTERILADNING pa& foererbordet og til
indkobling af batterikontaktoren BC.

Hjzlpedynamoen kan nu levere strom gennem
RCR's spole, kontakt for BC, den sluttede
hjzlpedynamokniv, en lademodstand, ladeampere-
meteret i el-apparatskabet, batterikniven til
batteriet. Fra batteriet tilbage til hjazlpedy-
namoen over batterikniven og hjazlpedynamokni-
ven.

Hvis hjazlpedynamoens spanding falder under
batteriets spanding, vil stremmen i RCR's spo-
le vende, og kontakten vil afbryde til melde-
lamperne BATTERILADNING og til BC. BC afbryder
sin kontakt, sd batteriet ikke kan stremforsy-
ne hjzlpedynamoen.

Hjzlpedynamoen leverer strem over en 250 A
HJELPEDYNAMOSIKRING og hjzlpedynamokniven til
tilbagestremrelazet RCR's spole.

RCR slutter sin kontakt til batterikontaktoren
BC. BC slutter sine kontakter til meldelamper-
ne BATTERILADNING og til batteriet.

Batteriet kan nu stremforsynes over en lade-
modstand, ladeamperemeteret i el-apparatskabet
og batterikniven. Fra batteriet tilbage til
hjazlpedynamoen over batterikniven og hjalpedy-
namokniven.

Hvis hjazlpedynamospandingen falder under bat-
terispandingen, vil stremmen vende i RCR's
spole. RCR afbryder sin kontakt til BC. BC af-
bryder sine kontakter til meldelamperne BATTE-
RILADNING og til batteriet.
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MY 1145 - 1159

Arsager til -
og afhjalpning
af fejl i mag-
netiserings-
og ladekreds

Hjzlpedynamoen leverer strem til batteriet
over en 250 A HJALPEDYNAMOSIKRING, 2 batteri-
ladeensrettere (de har den egenskab, at de kun
tillader streommen at lebe den ene vej), en la-
demodstand, ladeamperemeterne p& forerbordet
og batterikniven. Fra batteriet tilbage til
hjelpedynamoen over batterikniven.

Hvis 30 A maksimalafbryder, henholdsvis 30 A
sikring for MAGNETISERING AF HJZLPEDYNAMO fal-
der ud, henholdsvis brander over, eller 250 A
HJZLPEDYNAMOSIKRING brander over, vil hjzlpe-
dynamoen ikke levere strom.

Meldelamper BATTERILADNING vil slukke og lade-
amperemeter vil vise afladning.

Da hjalpedynamoen pa MY, MV leverer strem til
magnetisering af vekselstreomsgeneratoren, vil
der fremkomme vekselstremsalarm (uzgte).

PA MX bemarker man kun, meldelampen BATTERI-
LADNING pa forerbordet er slukket, eller at
ladeamperemeteret i el-apparatskabet viser af-
ladning.

Da der sdledes kun er manevrestrem fra batte-
riet, vil batterispandingen efterhdnden blive
sd lav, at der ikke kan kores.

Pa MY 1145 - 1159 kan batteriet kun levere
strem til fortrykspumpen, ndr startknappen
stdr i stilling FORTRYKSPUMPE. Hvis stremfor-
syningen fra hjelpedynamoen forsvinder, wvil
fortrykspumpen stoppe, og dieselmotoren vil
derfor de kort tid, efter pad grund af brand-
oliemangel. P3 disse loko skal dieselmotoren
derfor straks stoppes fra kontrolleren, sa-
fremt stremforsyningen svigter fra hjzlpedyna-
moen.

Hvis hjazlpedynamokniven pad MY, MV 1101 - 1144
eller MX ved en fejltagelse er afbrudt, vil
hjzlpedynamoen ikke kunne levere strem til
batteriet. Der vil sdledes kun vare manevre-
strem fra batteriet. Batterispandingen vil ef-
terhdnden blive sd lav, at der ikke kan ke-
res. Meldelamperne BATTERILADNING vil vare
slukket.



MYB 6.13/17-2

PA MY, MV leverer hjzlpedynamoen strem til
magnetisering af vekselstremsgeneratoren uden
om hjalpedynamokniven, der vil derfor ikke
fremkomme vekselstreomsalarm.

Udskiftning af vVed udskiftning af 250 A HJELPEDYNAMOSIKRING
sikringer og 30 A sikring for MAGNETISERING AF HJALPEDY-
NAMO skal dieselmotoren stoppes.

Ved udskiftning af hjazlpedynamosikring skal dieselmotoren stoppes

. 01.01.1985 21
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VEKSELSTROMSGENERATOR MV, MY 1101 - 1159

Magnetisering

Vekselstroms-
alarm, melde-
lampens strom-
kreds

Arsager til -
og fejlafhjalp-

Vekselstromsgeneratoren er sammenbygget med
hoveddynamoen.

Den leverer vekselstrom til 4 termostatstyrede
tagkeleventilatorer og 4 banemotorventilato-
rer. Pa MY 1145 - 1159 endvidere til hjulslip-
anordningen.

Hjzlpedynamoen leverer strem til magnetisering
af vekselstroemsgeneratoren over en 30 A maksi-
malafbryder (MY, MV 1101 - 1144), henholdsvis
en 60 A sikring (MY 1145 - 1159).

Vekselstremsforsyningen overvages af et vek-
selstremsrela NVR.

Nar vekselstremsgeneratoren afgiver spanding
vil NVR aktiveres, og en kontakt slutter
stremkredsen til ER-relazet. Ved udfald af NVR
afbrydes kontakten til ER, sa dieselmotoren
gdr pd tomgang, (kontrollerstilling 5 eller 6
bevirker dieselmotorstop).

En kontakt slutter til meldelampen VEKSEL-
STROMSALARM. P3 MY, MV 1101 -~ 1144 slutter
endvidere en kontakt til alarmhorn.

P& MY 1145 - 1159 slutter en ER-kontakt til
alarmhorn.

Vekselstremsalarm kan opdeles i 3 grupper:

ning ved veksel-.1. £gte vekselstromsalarm.

streomsalarm

01.01.1985

Hjzlpedynamoen afgiver spanding. Meldelam-
pen BATTERILADNING (MY, MV 1101 1144) ly-
ser, ladeamperemeteret viser ladning.

Meldelampen VEKSELSTROMSALARM + alarmhorn.
Kontroller pa MY 1101 - 1144;

- 30 A maksimalafbryder MAGNETISERING AF
VEKSELSTROMSGENERATOR.

Kontroller pad MY 1145 - 1159:

- 60 A sikring MAGNETISERING AF VEKSEL-
STROMSGENERATOR.

22




6.20/28-2

Udskiftning af
sikringer

ITC-korsel

Multiplekorsel

2. Uagte vekselstremsalarm.

Hjelpedynamoen afgiver ikke sp@anding. Mel-
delampen BATTERILADNING (My, MV 1101 -
1144) er slukket, ladeamperemeteret viser
afladning.

Meldelampe VEKSELSTROMSALARM + alarmhorn.
Kontroller:
- 250 A HJELPEDYNAMOSIKRING:

- 30 A maksimalafbryder MAGNETISERING AF
HJALPEDYNAMO (MY, MV 1101 - 1144).

- 30 A sikring MAGNETISERING AF HJAZLPEDYNA-
MO (MY 1145- 1159).

3. Falsk vekselstremsalarm.

Meldelampen BATTERILADNING (MY, MV 1101 -
1144) er slukket.

Meldelampen VEKSELSTROMSALARM + alarmhorn.

Dieselmotorstop med startomskifteren i
stilling DRIFT.

Ved udskiftning af sikringer skal dieselmoto-
ren vare stoppet.

Vekselstremsalarm overferes til betjent enhed
som indikeringslampe VEKSELSTROM SVIGTER +
alarmhorn.

Vekselstromsalarm overferes til betjent 1loko
som alarmhorn.




MYB

6.29-2

UTILSIGTET DIESELMOTORSTOP

Arsager og fejl= Ved utilsigtet dieselmotorstop kontrolleres:

afhjelpning

01.01.1985

1. Sikkerhedsregulatoren.

Trek tilbagestillingshandtaget mod uret.
Regulatorstopknappen.

Er regulatorstopknappen sprunget frem, er
et rodt balte synligt.

(MY 1145 - 1159 meldelampe LAV SMOREOLIE-
TRYK)

Hvis regulatorstopknappen er sprunget frem
kontrolleres:

- detektorknap for HOJT KRUMTAPHUSTRYK.
M3 kun indtrykkes een gang ved genstart.

- detektorknap for LAV KOLEVANDSTRYK.
Kontroller koelevandstand.
(Ved opstart springer denne detektorknap
ofte ud).

- smoereoliestand i krumtaphus.
Brandolie i returolieglas.
(Pd MY 1145 - 1159 skal startknappen sta i
stilling FORTRYKSPUMPE) :
Hvis der ikke er brandolie i returolieglas-
set kontrolleres:
- brandolie i omlebsglasset.
Se under afsnit BRANDOLIESYSTEM.

- fortrykspumpen.
Se under afsnit BRANDOLIESYSTEM.

- brandoliebeholdning.
Andre Aarsager.
Kontroller:

- korekontrollerne.

Korekontrolleren i et af forerrummene i
toget kan std i stilling STOP.
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6.30-2

Betingelser for
forseg pad gen-
start af die-
selmotoren

Dieselmotoren kan da genstartes, men gar
i std nar startomskifteren sattes i
DRIFT.

jordslutning, vekselstremsalarm.
Dieselmotoren gdr i std i kontrollerstil-

linger 5 og 6 ved jordslutning eller vek-
selstromsalarm.

Ved dieselmotorstop kontrolleres inden gen-
start:

- Sikkerhedsregulator.
- Regulatorstopknap.

- Brandolie i returolieglas.
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6-31_1

STANDSNING AF DIESELMOTOR

Normal frem-
gangsmade

I faretilfazlde

ved fejl i
stromkredsen
til DV-ventilen

Den normale made at stoppe dieselmotoren pa
er, at dreje startomskifteren i START, trykke
pa stopknappen pa startpanelet indtil diesel-
motoren er stoppet. Herved sattes strem til
DV-ventilen i woodwardregulatoren.

MY 1145 - 1159 har virksom stopknap uanset
startomskifterens stilling.

I faretilfalde kan dieselmotoren stoppes pa
felgende made:

1. Kerekontrolleren sattes i stiling STOP.
Startomskifteren skal stad i DRIFT.
Herved aktiveres DV-ventilen i woodwardre-
gulatoren.
Ved ITC-korsel og multiple-kersel stopper
dieselmotoren i ITC-koblede og multiple-
koblede lokomotiver.

2. Ved at afbryde en fareafbryder.
P4 MY, MV 1101 - 1144 og MX vil dieselmo-
toren ferst stoppe, nar brazndolien ved for-
steverpumperne er opbrugt.

Pad MY 1145- 1159 vil dieselmotoren stoppe
straks.

Se afsnit BRENDOLIESYSTEM, fareafbrydernes
virkemade.

Ved fejl 1 det elektriske system, kan diesel-
motoren stoppes pa felgende made:

1. Ved at trazkke i hadndreguleringen, og derved
satte forsteverpumperne til ingen fyldning.

2. Ved at trakke requlatorstopknappen ud.

3. Ved at lukke prevehanen under detektorknap-
pen LAV KOLEVANDSTRYK.

Herved springer detektorknappen ud.
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FREM/BAK KONTROLLER

Indstilling af
kereretning
MY-MV 1101-1144

Multiplekorsel.
Korsel fra
andet loko

MY-MV 1101-1144
med ITC-anlag.
ITC-korsel fra
styrevogn eller
andet loko

Med sluttet maksimalafbryder for MANOVRESTROM
pad fererbordet og frem/bakhandtaget i stilling
FREM eller BaAK, slutes manevrestrom til vende-
valsens magnetventiler RVR-F eller RVR-R.

Nar magnetventilerne RVR-F eller RVR-R aktive-
res, abnes for trykluft fra sarluftbeholderen,
der bevager vendevalsen til den onskede kore-
retning.

Nar de 4 lange kontaktstykker kommer til syne
pa vendevalsen, stdr den til FREM fra fererrum
2, hvis de 8 korte kontaktstykker kan ses,
stdr vendevalsen i stiling BAK fra fererrum 2.

Over den mekaniske kontakt 1 toppen af vende-
valsen, RVR-F eller RVR-R (syvtallet), sluttes
stromkreds til S 13 og S 24 over startomskif-
teren i1 stilling DRIFT den sluttede GS kon-
takt, COR kontakt, bikontakterne for P 1, P 3
og P 2, samt den sluttede TR kontakt.

Maksimalafbryderne for MANOVRESTROM og FOR-
TRYKSPUMPE p& forerbordet skal vare afbrudt.

Ndr frem/bakhdndtaget sattes i stiling i det
betjente forerrum, sendes manevrestrem gennem
multiplekablets kore 8 - 9 til vendevalsens
magnetventiler RVR-F eller RVR-R, hvorved ven-
devalsen skifter til den onskede keoereretning.
Indkobling af S 13 og S 24 sker som for navnt.

Med MY fjernbetjent fra styrevogn eller andet
loko, skal maksimalafbryderne for MAN@VRESTROM
og FORTRYKSPUMPE pa fererbordet vare sluttede
i det fererrum, hvor ITC-neglen er drejet i
SIDSTE VOGN.

Nar frem/bakhandtaget sattes i stilling i det
betjente forerrum, i en styrevogn eller andet
loko, aktiveres via ITC-anlagget relazerne FOC
eller REC.

Relzernes kontakter FOC eller REC slutter nu
en stroemkreds fra manevrestremsledningen PC
til vendevalsens magnetventiler RVR-F eller
RVR-R, hvorved vendevalsen skifter til den en-
skede koreretning. Indkobling af S 13 og S 24
sker som for navnt.




6.34-1

Arsager til
fejl og fejlaf-
hjalpning ved
indstilling af
koreretning

(ol - 1164

S 13 - S 24 gar ikke ind.

Kontroller om vendevalsen skifter helt over i
FREM eller BAK.

Hvis ikke kontroller:

trykluft fra sarluftbeholderen, 6,3 bar.
Lufttrykket kan justeres pa reduktionsventi-
len.

udblasning pa grund af defekt trykluftslange
til vendevalsen.

om vendevalsen er fastldst med l&sebolten i
midtstilling.

Hvis vendevalsen er drejet helt over i FREM
eller BAK.

Kontroller:

- den mekaniske kontakt for RVR-F - RVR-R i

D;ﬁ%[eftoppen af vendevalsen. Skift eventuelt FREM-

/BAK nogle gange.

darlig kontaktforbindelse i startomskifte-
ren. Drej nogle gange mellem START og DRIFT.

udblasning pa grund af defekt trykluftslange
til S 13 eller S 24. vVed defekt trykluft-
slange til S 13 eller S 24 udkobles en bane-
motor.

Hvis intet unormalt observeres, udkobles en
banemotor.
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MYB

Indstilling af
af kereretning.
MY 1145 - 1159,
MX

Multiplekorsel.
Kersel fra
andet loko

01.01.1985

6.37-2

Med sluttet manevrestremkontakt pa fererbordet
og frem/bakhandtaget i stilling FREM eller
BAK, sluttes manevrestrom til FOR eller RER.

Over 30 A maksimalafbryder for INTERN MANOVRE-
STR®M indkobles frem/bakkontaktorerne RVF-1 -
RFV-2 eller RVR-3 - RVR-4.

Med frem/bakhandtaget i FREM i forerrum 2 ind-
kobles RVF-1 - RVF-2 over de sluttede kontak-
ter RER, RVR-3, FOR, banemotorudkoblerne MCO-1
(MCO-2), RVF-1 (RVF-2) til fremkontaktorerne
RVF-1 (RVF-2).

Nar kontaktorerne er indkoblet Aabner deres
sluttede kontakter, hvorved en 50 ohm spare-
modstand indskydes i serie med hver af de re-
spektive spoler.

Kontaktorerne RVF-1 og RVF-2 indstiller nu lo-
komotivets koreretning til frem fra foererrum
2.

S 13 og S 24 stromforsynes ligeledes over in-
tern manoevrestrem, de sluttede kontakter FOR,
RVF-1, RVF-2, startomskifteren pa DRIFT, GS
bikontakt, COR, P1 og P2 bikontakter og TR.

Med frem/bakhandtaget i stilling "0" bliver
FOR relzet stremles, og dens kontakt i kredsen
til S 13 og S 24 abner.

Fremkontaktorerne RVF-1 og RVF-2 holdes inde
over deres egne kontakter.

Med frem/bakhandtaget i stilling BAK i forrum
2 indkobles RER. Dennes kontakt i kredsen til
RVF-1 og RVF-2 abner, og kontaktorerne falder
ud, samtidig med at RVR-3 og RVR-4 indkobles.

Afbryderne pa forerbordet for MAN@VRESTROM og
PORTRYKSPUMPE skal vare afbrudt. Nar frem/
bakhandtaget sattes i stilling i det betjente
forerrum, stremforsynes FOR eller RER via mul-
tiplekablets kore 8 - 9. RVF-1 - RVF-2 eller
RVR-3 - RVR-4 samt S 13 og S 24 indkobles nu
som for navnt over intern manevrestrom.
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6.38/42-2

MX med ITC-anlag.Med MY 1145 - 1159 eller MX fjernbetjent fra

MY 1145 - 1159.
ITC-korsel fra
styrevogn eller
andet loko

Arsager til
fejl og fejlaf-
hjalpning ved
indstilling af
kereretning

1146 - (199

styrevogn eller andet 1loko, skal afbryderne
for MANOVRESTROM og FORTRYKSPUMPE vare slutte-
de i det foererrum, hvor ITC-neglen er drejet i
SIDSTE VOGN.

Nar frem/bakhandtaget sattes i stilling i det
betjente forerrum i styrevogn eller andet lo-

ko, aktiveres via ITC-anlagget frem/bakrelazer-
ne FOR eller RER.

Frem/bakkontaktorerne og banemotorkontaktorer-
ne indkobles derefter som for navnt.

S 13 - S 24 gar ikke ind.

Kontroller:

maksimalafbryder for INTERN MANOVRESTROM

trekkraft i modsat kereretning.
Trzkkraft i modsat kereretning kan skyldes

en defekt sparemodstand pa en frem/bakkon-
taktor (kontaktoren pendler).

Banemotoren til den tilherende kontaktor ud-
kobles.

- RVF 1 og RVF 2 er indkoblet ved fremkersel
fra fererrum 2.

- RVR 3 og RVR 3 er indkoblet ved bakkersel
fra fererrum 2.

- darlig kontaktforbindelse i startomskifte-
ren.

Drej nogle gange mellem START og DRIFT.
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6.45-2

OPFYLDING AF BREMSELEDNING

Stremkreds til
DBV ventil

Arsager til =

og fejlafhj=lp-
ning ved mang-
lende bremseled-
ningstryk pa
grund af strem-
les eller de-
fekt DBV ventil

01.01.1985

Manovrestremsafbryderen pa fererbordet slut-
tes, frem/bakhdndtaget sa@ttes i stilling. Der
kan nu etableres en stremkreds over afbryder
for sikkerhedsrela@, sikkerhedsrelazets kontakt
(under 20 km/t), korelds (slutter ved foedeled-
ningstryk pa 6.2 bar), til DBV ventilen. Pa
nogle 1loko med tids- og bremserela slutter
denne en kontakt i stremkredsen til manevre-
stromsrelazet.

Ved hastighed pa 20 km/t er spandingen fra ha-
stighedsinduktoren steget sd meget, at sikker-
hedsrelazets kontakt skifter stilling. Der er
nu etableret en stromkreds til meldelampen for
SIKKERHEDSRELEZ og til indkobling af tidssty-
ringen.

Over dedmandspedal eller knap, henholdsvis
nedtrykket (lang periode) eller upavirket
(kort periode) tilferes DBV ventilen nu span-
ding fra tidsstyringen.

Nar sikkerhedsrelazets kontakt skifter ved 20
km/t, etableres ogsa stremkreds til varmeked-
lens automatiske tidsur, der hvert 2 1/2 minut
a 1 sekunds varighed, slutter kontakt til mag-
netventilen for udslamning, SV.

Safremt DBV ventilen ikke gar ind, stiger
bremseledningstrykket kurn til ca 1 bar, nar
forerbremseventilen sattes i korestilling.

Kontroller:
- frem/bakhandtaget i stilling.

- maksimalafbryder, afbryderkontakt for MANOV-
RESTROM.

- den rede lampe ved GENINDKOBLING AF DBV pa
tidsstyringsenheden. (P2ren kan vare brandt
over). Tryk pad indkoblingsknappen. Hvis DBV
ventilen nu gar ind, er AFBRYDERKONTAKT FOR
SIKKERHEDSRELZ afbrudt.

- koreldsen.
Hvis fodeledningstrykket er over 6,2 bar ma
koereldsen overstroppes.
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ITC~-korsel fra
styrevogn eller
andet loko

Multiplekorsel.
Korsel fra
andet loko

Pa loko med tids- og bremserelz kan man preve
at hjazlpe det op med handen. Safremt tids- og
bremserelzet er gaet op, men luften blaser ud
af 0 reret, er det nakkeventilen der hanger.
Prev at fa den frigjort.

Kan fejlen ikke afhjalpes, kan tids- og brem-
serelazet opklodses. Hertil kan bruges en rulle
servietter. 2. mand skal medtages, opklodsning
skal rapporteres og meldes til aflesende loko-
motivfoerer.

Nadr ITC indkobles pd styrevogn eller ITC kob-
let loko, aktiveres MAB relzet. Den ene kon-
takt slutter for manevrestrem over AFBRYDER
FOR SIKKERHEDSRELZ, sikkerhedsrelzets kontakt
under 20 km/t og korelasen til DBV ventilen.

Nadr frem/bakhdndtaget sattes i stilling pa
styrevognen eller det ITC koblede 1lokomotiv,
aktiveres TSR. Dens kontakt danner en strem-
kreds fra manevrestremsledningen PC over koere-
lasen til DBV ventilen.

Nar sikkerhedsrelazets kontakt skifter ved 20
km/t vil MAB kontakten danne en stremkreds til
meldelampen for SIKKERHEDSRELZ, savel pa eget
loko som via ITC-anlagget til indikeringspane-
let pa styrevogn eller loko 1, desuden forbin-
delse til automatisk udslamning af varmeked-
len, SV.

TSR kontakten vil da alene holde spanding til
DBV ventilen.

Nar frem/bakhandtaget sattes i stilling i det
betjente forerrum, aktiveres DBV ventilen via
kore 5 i multiplekablet.

Nar sikkerhedsrelaet skifter ved 20 km/t etab-
leres stromkreds gennem kore 14 i multiplekab-
let til meldelampen for SIKKERHEDSRELE og til
udslamning af varmekedlen, SV.
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Alarmenhed
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INDKOBLING AF MANOVRESTROMSRELAZA

Stremkreds til
korekontroller
over manevre-
stromsrela (PCR)
kontakt

Arsager, til

manglende ma-
nevrestrem til
korekontroller

. 01.01.1985

Manovrestrom tages fra PC ledningen. (Der er
strem pa PC ledningen, nar meldelampen for
MANOVRESTROMSRELE lyser med stremles PCR).

Begge korekontrollere skal sta i tomgang.

ITC-relazet, MAM, skal vare pa plads og i or-
den.

Safremt der via ITC fjernbetjenes loko 2, skal
PCR vare aktiveret pa dette loko.

Manovrestromsudkoblerne skal vare sluttede.

P& MY 1145 - 1159 skal koereldsens kontakt vare
sluttet.

P& MY, MV og MX med kontakt pd tids- og brem-
serelzet skal denne vare sluttet.

Nar PCR aktiveres, afbryder den sin kontakt
til meldelampen MANOVRESTROMSRELE, og denne
slukker.

En holdekontakt slutter til kerekontrolleren,
sd dieselmotorens omdrejninger kan foreges og
trakkraften indkobles.

Kontroller om kerekontrollerne star i tomgang.
Kontroller om der er tryk i bremsecylinderne.

Tryk pa LET BREMS for overstropning af manev-
restromsudkoblerne. Slukker meldelampen, er
det manevrestramudkoblerne der ikke slutter.
Giv eventuelt overladning med foererbremseven-
tilen. Er en manevrestroemsudkobler defekt, kan
den overstroppes med kniven.

Lezgges kniven over pad begge manevrestremsud-
koblerne, skal 2. mand medtages pa foererplad-
sen.

Efterse tids- og bremserelzets kontakt.
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ITC-korsel.
Korsel fra sty-
revogn eller
andet loko

Multiplekoersel

Pa MY 1145 - 1159 overstroppes koreldsen. Nar
koreldsen er overtroppet, skal foedeledning-
strykket til stadighed iagttages. Fodeled-
ningstrykket ma ikke falde under 5 bar.

Pa loko med ITC-anlag, kan MAM rel=zet udskif-
tes med et reserverelea.

PCR relzet kan vare defekt. Relzet ma kun op-
klodses, ndr 2. mand medtages pad fererpladsen.

Meldelampen MANOVRESTROMSRELE overfores til
den betjente enhed som ITC-indikeringslampe.

Meldelampen MANOVRESTROM slukker ikke pd den
betjente enhed.

Kontroller meldelampen MANOVRESTROM pa ITC-in-
dikeringspanelet.

Er meldelampen slukket, er fejlen pa den be-
tjente enhed.

Er meldelampen tendt, er fejlen p& den fjern-
styrede enhed.

Meldelampen MANQOVRESTROM overferes til det be-
tjente loko via multiplekablet, kore 21,

Meldelampen MAN@OVRESTROM slukker ikke i det
betjente loko.

Hvis der kan keres med tandt meldelampe MANOV-
RESTROM, er PCR i det multiplekoblede 1loko
stremles.

Forseg at give en overladning med forerbremse-
ventilen. Hvis dette ikke hjalper, skal fejlen
efterseges pad det multiplekoblede loko.
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MAGNETISERING AF HOVEDDYNAMOEN OG REGULERING AF DIESELMOTORENS

OMDREJNINGER

Stremkreds til
SF og BF

Magnetisering
af hoveddynamo-
ens shunt- og

batterifelt.

ITC-korsel.
Korsel fra sty-
revogn eller
andet loko

SF og BF stremforsynes fra PC ledningen.
Stromkreds etableres over den slutttede PCR
kontakt (PCR aktiveret), korekontrolleren i
stilling 1 - 8, maksimalafbryder/afbryderkon-
takt MAGNETISERING sluttet, ITC-relzet MAB pa
plads og iorden, ud pa GF ledningen. Herfra
over startomskifteren i DRIFT, jordslutnings-
relzet GR m& ikke vare traddt i funktion, de
sluttede kontakter TR, S 13, S 24 (TR og P4),
hjulsliprelzerne WS 13 og WS 24 (MY 1145 -
1159, WS) til SF.

Der kan nu etableres stremkreds over SF bikon-
takt, hjulsliprelazet WSS (MY 1145 - 1159, WS)
til BF. Nar BF indkobles, afbryder den sin
kontakt til ORS (minimumsbelastningsspolen) i
woodwardregulatoren.

I hoejspandingskredsen slutter SF sine 2 hoved-
kontakter til magnetisering af hoveddynamoens
shuntfelt.

BF slutter over 80 A BATTERIFELTSIKRING sin
hovedkontakt til magnetisering af hoveddynamo-
ens batterifelt.

Nar ITC indkobles med neglen i "LOKO 1" eller
"LOKO 1 4 2" i det betjente fererrum, vil ITC
MAB-relzet blive aktiveret i det fjernstyrede
ITC-koblede 1lokomotiv. MAB kontakten vil af-
bryde kredsen fra kerekontrolleren, sa det ik-
ke vil vaere muligt at indkoble trakkraft fra
lokomotivet.

Magnetiseringsafbryderen sluttes i det betjen-
te fererrum. Nar manevrestromrelazet er indkob-
let og korekontrolleren feres i stilling 1 -
8, aktiveres ITC-relzet GFR i det ITC-koblede
lokomotiv, og SF og BF indkobles.

Dieselmotorens omdrejninger reguleres fra kon-
trolleren i det betjente foererrum via ITC-an-
lzgget til de 4 magnetventiler AV, BV, CV og
DV.
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Multiplekorsel.
Korsel fra
andet loko

Arsager til -
og fejlafhjelp-
ning ved svig-
tende magneti-
sering af ho-
veddynamoen

Ndr magnetiseringsafbryderen pa forerbordet i
det betjente forerrum er sluttet, manevre-
stremrelzet er aktiveret, og kerekontrolleren
i stilling 1 - 8, etableres stremkreds via den
gennemgdende GF ledning (kore 6) i multiple-
kablet. SF og BF kan derved indkobles i det
multiplekoblede lokomotiv.

Dieselmotorens omdrejninger regquleres fra ke-
rekontrolleren via de 4 korer i multiplekablet
for AV, BV, CV og DV.

Ved fejlsegning i forbindelse med svigtende
magnetisering af hoveddynamoen, skal det altid
kontrolleres, om dieselsmotorens omdrejninger
foreges, nar kontrolleren feres ud over stil-
ling 1.

Svigtende magnetisering af hoveddynamoen.

Ingen foregelse af dieselmotorens omdrejninger
nar kontrolleren fores op i stillingerne.

Kontroller:

- PCR-relzet.
Meldelampen MAN@QVRESTROM kan vare over-
brandt.
Afpreves ved at bremse med den direkte tryk-
luftbremse.

- Startomskifteren pa DRIFT.
Der kan vare darlig kontakt i startomskifte-
ren.
Bevages nogle gange mellem START og DRIFT.

- Jordslutningsrele.
Hvis kontrolleren sattes i stilling 5 eller
6 vil dieselmotoren stoppe.

Svigtende magnetisering af hoveddynamoen.

Foregelse af dieselmotorens omdrejninger, nar
kontrolleren foeres ud over stilling 1.

Kontroller i kontrollerstilling 1.

1. SF og BF aktiveret.
- 80 A SIKRING FOR BATTERIFELT overbrandt.
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Stremkreds til
dieselmotorre-
l=zet ER

6.65-1

2. SF og BF er ikke aktiveret.
- Maksimalafbryder/afbryderkontakt MAGNETI-
SERING:

- ITC- MAB-rela pa plads og i orden.
MAB-relzet kan haznge ved skift fra styre-
vogn eller andet loko.

- S 13 og S 24.
Se: Arsager til fejl- og fejlafhjalpning
ved indstilling af koereretning.
(MY, MV 1101 - 1144) (MY 1145 - 1159 og
MX) .

- Hjulsliprelzer WS 13 og WS 24.
Meldelampe HJULSLIP og LET BREMS.
Hjulsliprelzerne kan frigeres pa MY, MV
1101 - 1144 og MX. Eventuelt udkobles en
banemotor.

3. SF aktiveret, BF ikke aktiveret.
- Hjulsliprela WSS.
Meldelampe HJULSLIP og LET BREMS med kon-
troller i stilling 1 - 8. Hjulsliprelaet
kan frigeres, MY, MV 1101 - 1144 og MX.

- SF-bikontakt.
Relaet bevages nogle gange med handen.

ER-relzet stroemforsynes fra PC-ledningen over
startomskifteren i stilling DRIFT, jordslut-
ningsrelazet GR, (ma ikke vare tradt i funk-
tion), vekselstremsrelazet NVR, (MY) og for-
trykspumperelazet FPC (MY 1145 - 1159).

ER-relzets 3 kontakter slutter og forbereder
stromkredse til magnetventilerne AV, BV og CV
i woodwardregulatoren.

MY 1145 - 1159 har desuden en kontakt, der af-
bryder til alarmhornet.
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Stromkreds til
magnetspolerne
AV, BV, CV og

DV i woodward-
regulatoren

Regulering af
dieselmotorens
omdrejningstal

Arsager til -
og fejlafhjalp-
ning ved svig-
tende dieselmo-
toromdrejninger

ER-relaet kontrollerer stromkredsene til mag-
netventilerne AV, BV og CV, medens det ingen
indflydelse har pa DV.

For at kunne regulere dieselmotorens omdrej-
ninger med korekontrolleren, i savel betjent
som fjernstyret ITC eller multiplekoblet loko-
motiv, skal ER-relzet vare aktiveret i hvert
af lokomotiverne.

I woodwardregulatoren findes en afbryder,
LRS. LRS sluttes af regulatorens kraftstempel
og slutter sin kontakt til LRC - effekt regu-
leringsrelazet. Nar kontrolleren er i stillin-
ger 3 - 8 kan LRC indkobles, og holde sig inde
over sin holdekontakt, sa lange kontrolleren
er mindst i stilling 3.

Nadr LRC er indkoblet, udskydes de modstande,
der er indskudt parallelt med magnetiserings-
regulatoren, for at igangsatning af lokomoti-
vet kan ske hurtigt.

Hver kontrollerstilling fra stilling 2 - 8§
foreger dieselmotorens omdrejninger med 75 o/m
for dieselmotor, type B, og 80 o/m for diesel-
motorer, type C og DI1.

Ingen foroegelse af dieselmotorens omdrejnings-
tal med kerekontrolleren i stillinger 1 - 8.

1. ER-relazet er ikke aktiveret,

- GR-jordslutningsrela.
Ingen magnetisering.

- NVR - vekselstromsrela. (MY)
Vekselstremsalarm.

- Startomskifteren i stilling START.
Startomskifteren kan have darlig kontakt-
forbindelse i stilling DRIFT, bevag
startomskifteren nogle gange.

- FPC - fortrykspumperela. (MY 1145 - 1159)

- FPC - relaet kan have defekt kontakt.
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Arsager til
dieselmotor-
stop i stil-
ling 5 og 6

6.67-1

- ER-relazet defekt.
Relzet ma opklodses hvis det er defekt.
2. ER-relzet er aktiveret,

Kraftig magnetisering i stilling 1.

- Regulatorkablet i stikdasen i woodwardre-
gulatoren kontrolleres.
Afproves ved at satte korekontrolleren i
stilling STOP. Safremt dieselmotoren ikke
stopper, er regulatorkablet afbrudt til
woodwardregulatoren.

Ingen magnetisering.
- PCR - relazet, kontrolleres.

Safremt ER-relazet falder ud pa grund af jord-
slutning eller vekselstremssvigt, nar kerekon-
trolleren er i stilling 5 eller 6, vil alene
DV - magnetventilen vare aktiveret. Den for-
mindsker omdrejningstallet med 160 o/m (B -
motor 150 o/m), hvilket bevirker at dieselmo-
toren stopper.
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6.71-2

IGANGSETNING OG KORSEL

Banemotorampe-
remeter

Forholdsregler
ved igangsat-
ningsvanskelig-
heder, magne-
tisering og
omdrejninger

i orden

Feltsvakning,
op- og nedkob-
ling i forhold
til kontroller-
stilling

01.01.1985

Banemotoramperemeteret bruges til kontrol af
trzkkraften. Det er navnlig vigtigt at iagtta-
ge amperemeteret under igangsztning.
Banemotoramperemeteret maler
til banemotor 2.

ampereforbruget

Ved igangsztning i serie-parallel er udslaget
pa amperemeteret stremforbruget til banemotor
2 og banemotor 4. Dynamostremmen er derfor am-
pereforbruget ganget med 2.

Efter omkobling til parallel, er det alene ba-
nemotor 2's stremforbrug der vises pa ampere-
meteret. Dynamostrommen findes derfor ved at
gange med 4.

Ved 1igangsztning feres koerekontrolleren et
trin ad gangen op i stillingerne, samtidig
med, at banemotoramperemeteret iagttages. Sa-
fremt ampererne pludselig falder, er det tegn
pa samtidigt hjulslip pd de 4 drivende aks-
ler. Korekontrolleren fores da ned i en lavere
kontrollerstilling.

Opadgdende omkoblinger pa MY, MV 1101 - 1144
vil kun ske i stilling 8 (stilling 7 ved heje-
re hastighed).

Det er alene hoveddynamoens spanding, der sty-
rer omkoblingstidspunktet.

Det har derfor betydning, at kerekontrolleren
ved igangsatning fores et trin af gangen til
stilling 8, hvis forholdene tillader det, sa
den normale omkobling finder sted.

Sdfremt MY,
andet loko,

MV 1101 - 1144 fjernstyres fra et
skal den samme igangsatningsproce-
dure felges, for at den normale omkobling pa
MY, MV 1101 - 1144 kan finde sted. Banemoto-
rerne forbliver parallelkoblede ned til kon-
trollerstilling 1, hvis omkoblingen serie-pa-
rallel - parallel har fundet sted.
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Arsager til-
og afhjalpning
af pendlende/
manglende om-
kobling

Opadgdende omkoblinger pa MY 1145 - 1159 og MX
finder sted ved kontrollerstillinger 5 - 8.
Det er forholdet mellem hovedynamoens afgivne
strem og spanding der styrer omkoblingstids-
punktet ved en bestemt hastighed.

Hvis det under koerslen bemarkes, at banemotor-
amperemeteret pendler, samtidig med svingende
dieselmotoromdrejninger, kan det indikere
stoppede brandolietrykfiltre, eller at et
skylleluftdaeksel er faldet af.

Er det sidste tilfaldet, sker der samtidig
kraftig regudvikling 1 maskinrum. Regen kan
0gsa ses ved banemotorerne, idet
banemotorventilationen leder regen fra
maskinrum til det fri.

Safremt der pa MY, MV 1101 - 1144 efter en om-
kobling fra serie-parallel til parallel finder
en nedkobling sted umiddelbart efter, kan det
skyldes et defekt TDB - rele.

TDB-relzet skal have BTR-relzets ind-vardi fra
2250 A til 2500 A i ca 1 1/2 minut, sker dette
ikke, vil der komme en tilbagegdende kobling.
Hvis kerekontrolleren foeres tilbage til stil-
ling 7, efter at omkoblingen har fundet sted,
vil parallelkoblingen derimod kunne fasthol-
des.

Ved manglende omkobling fra serie-parallel til
parallel foretages udkobling af en banemotor,
safremt togstorrelsen tillader det. Det bor
undgds at udkoble banemotor 2. Alle tilfazlde
med unormal op- og nedkoblinger skal noteres i
lokomotivets fejlmeldebog.
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HJULSLIPBESKYTTELSE.

Virkning ved
hjulkryb/slip

01.02.1986

Hjulslipbeskyttelse trader i funktion, sa
snart et hjulpar slipper eller spiller.

WCR - hjulkryberela findes kun pa MY. Det vir-
ker ved begyndende hjulslip. Det fungerer i
serie-parallel, med- og uden feltsvakning.

WCR indkobler LBV-relzet for let brems og
TDS-tidsrelzet for let brems.

Det begyndende hjulslip vil i mange tilfalde
ophere. WCR falder ud igen.

Bliver hjulene ved med at spille indkobles
WSS-hjulsliprelzet (MY, MV 1101 - 1104, WSA).
Det virker i serie-parallelkobling med- og
uden feltsvakning.

WSS kontakt indkobler LBV-relz for let brems,
TDS-tidsrela for let brems og meldelampe HJUL-
SLIP. WSS-kontakt afbryder streomkreds til BF.

BF hovedkontakt udkobler batterifeltet i ho-
veddynamoens magnetiseringskreds.

BF bikontakt slutter en stremkreds til ORS i
woodwardregulatoren, hvorved magnetiseringsre-
gulatoren gar mod minimumfelt.

Hoveddynamoens effekt er formindsket, let
brems og meldelampe HJULSLIP..

Ofte vil hjulslippet ophere, ndr WSS gar ind.
Fortsatter hjulslippet indkobles WS 13 eller
WS 24.

Disse relzer virker bade nar banemotorerne er
koblet i serie-parallel og parallel.

WS 13 eller WS 24 slutter til meldelampe HJUL-
SLIP, og afbryder til SF.

SF bikontakt afbryder til BF.

BF hovedkontakt udkobler batterifeltet i ho-
veddynamoens magnetiseringskreds.

BF bikontakt slutter til ORS i woodwardregu-
latoren, magnetiseringsreegulatoren gar mod
minimumfelt.
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Forholdsregler
ved hjulslip

Arsag til - og
fejlafhjalpning
ved konstant
hjulkryb/slip

SF hovedkontakter udkobler hoveddynamoens
shuntfelt. PA MY, MV 1105 - 1144 slutter SF
bikontakt til AWS - hjulsliphjzlperel=z, hvis
kontakt slutter til LBV - rela for let brems
og TDB - tidsrela for let brems.

PA MX er hjulsliphjzlperla AWS erstattet af
dioden CR 1.

Nar hjulslippet opherer, falder hjulsliprela-
erne ud igen. Meldelampen HJULSLIP slukker, SF
og BF gar atter ind, ORS afmagnetiseres, hvor-
ved magnetiseringsregulatoren atter arbejder
normalt. Hoveddynamoens effekt svarer til den
givne kontrollerstilling.

Ved sterkt fedtede skinner, hvor gentagne
hjulslip forekommer, skal kontrolleren fores
ned i1 en lavere stilling.

Pa MY, MV 1101 - 1144 og MX er hjulslipbeskyt-
telsen sat ud af funktion, ndr en banemotor er
udkoblet. Pa MY 1145 - 1159 er en del af hjul-
slipbeskyttelsen ude af funktion, ndr en bane-
motor er udkoblet. Det er i disse tilfalde
s®rlig vigtigt at lagttage banemotorampere-
meteret, sd hoveddynamoens belastning kan ned-
sattes, sa snart man bemarker at ampererne
pludselig falder.

Fremkommer der under korsel konstant hjulkryb
eller hjulslip, kan det vare andre forhold,
end egentlig hjulkryb/slip der er drsagen.

Hjulkryb.
Konstant let brems.

— WCR - hjulkryberelzet hanger.
Relazet kan frigeres ved kontakten.

- LBV - relaet hanger.
Hane 102 i naserummet (MY, MV forerrum 2, MX
forerrum 1) afsparres.

Manovrestromudkoblerne afproves ved at brem-
se med den direkte trykluftbremse. Tander
meldelampen MANOQVRESTROM ikke, skal toget
fremfores med 2. mand pa forerpladsen.
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Hjulslip.
Meldelampe HJULSLIP, let brems og nedsat ef-
fekt pa banemotoramperemeter.

Safremt et hjulpar pa lokomotivet ikke leber
rundt, nar der sattes igang, vil der komme
konstant hjulslip.

Hvis lokomotivfereren formoder, at et hjul-
par ikke 1leber normalt rundt, skal der
straks foretages en undersegelse.

Fastbrandt FS kontakt.
FS kontakten kan i forbindelse med jordslut-
ning, vare tilbejelig til at svejse pa et
enkelt kontaktstykke.

FS kontaktstykket kan for det meste frigeres
af et let slag pa siden med et hammerskaft.
Kan dette ikke lade sig gere, ma man udkoble
den banemotor, der over den fastbrandte kon-
takt har konstant feltsvakning. Man mad i
dette tilfzlde prove sig frem.

Meldelampe HJULSLIP, let brems og nedsat ef-
fekt pa banemotoramperemeteret ved ca 39 - 40
km/t.

Brandperle pa et af kontaktstykkerne pa FS.
En banemotor udkobles.
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BESKYTTELSE AF HOJSPANDINGSKREDS.

Forholdsregler
ved jordslut-
ning under op-
start

Jordslutning
under korsel

Det er normalt en jordslutning i hejspandings-
systemet, der bevirker, at jordslutningsrelaet
GR trader i funktion.

vVed start af dieselmotoren er lavspandingssy-
stemet og hejspandingssystemet forbundet over
GS-startkontaktoren.

En jordslutning i manevrestremskredslebet vil
derfor ved opstart aktivere jordslutningsrela-
et GR. Jordslutningsrelazet tilbagestilles, en-
ten manuelt pa tilbagestillingsknappen, eller
automatisk pa de lokomotiver, der er forsynet
med automatisk tilbagestilling af jordslut-
ningsrele.

Hvis ingen unormale funktioner konstateres pa
lokomotivet, er det stadig tjenestedygtig.
Fejlen noteres i fejlmeldebogen.

Ved jordslutning i hejspandingssystemet, f eks
i en banemotor, i hoveddynamoen eller en kon-
taktor, vil der etableres et kredsleb over
fejlstedet gennem stel, jordslutningsrelaspo-
len og tilbage til hejspandingssystemet. Jord-
slutningsrel@et aktiveres, og dets kontakter
afbryder og slutter folgende kredsloeb:

- slutter til meldelampe JORDSLUTNING.
P& MY, MV 1101 - 1104 findes ingen meldelam-
pe for jordslutning. En viser pa relzet pe-
ger mod en red prik ved jordslutning, og mod
en gul prik ved normal tilstand.

- slutter til FS-kontaktoren.

Safremt der kores med FS-kontaktoren indkob-
let, vil den fastholdes i sluttet stilling.

- afbryder til SF og BF.
Hoveddynamoens belastning fjernes.

- afbryder til ER.
Dieselmotorens omdrejninger sazttes pa tom-

gang.

P& MY 1145 - 1159 slutter ER kontakt til
alarmhorn.

Awg/f(?évd]@ < ZfU(C]?
Pk, 9.25%
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MV - MY 1101 - 04. Jordslutningsrelsz med indikering for normal-
stilling og aktivering samt tilbagestillingsknap .



MYB

Multiplekorsel

ITC-korsel

Manuel tilbage-
stilling af
jordslutning

6.89-1

Safremt der keres med kontrolleren i stilling
5 eller 6, vil dieselmotoren ga istA.

Se: Side 6.67 Arsager til dieselmotorstop i
stilling 5 og 6.

Hvis der pa et fjernstyret loko, multiple -
eller ITC-koblet, kommer jordslutning, vil
dieselmotoren pa dette loko ga ista, hvis kon-
trolleren i den betjente enhed er i stilling 5
eller 6.

Jordslutning pa fjernbetjent 1loko, overferes
ikke med meldelampe til betjent loko. Fra MY
1145 - 1159 overferes alarmhorn til betjent
loko.

Meldelampen JORDSLUTNING overferes som indike-
ringslampe til den betjente enhed. Fra MY 1145
- 1159 overferes desuden alarmhorn.

Inden manuel tilbagestilling af jordslutnings-
relzet foretaget, drejes startomskifteren pa
START. De underseges, om der er reg eller no-
get unormalt at se ved hoveddynamoen og i el-
apparatskabet.

Tilbagestillingsknappen for jordslutningsrela-
et indtrykkes. Meldelampe JORDSLUTNING skal
slukke og FS kontaktfladerne skal vare afbrud-
te. Startomskifteren sattes pa DRIFT og kors-
len fortsattes.

Pa MY, MV 1101 - 1104 sidder tilbagestillings-
knappen pa jordslutningsrelazet. Viseren skal,
efter at tilbagestilling er foretaget, pege
mod den gule prik.

Fremkommer umiddelbart efter pany jordslut-
ning, tilbagestilles jordslutningsrelazet igen
som fer navnt, og en banemotor udkobles.

Ved vyderligere jordslutning forholdes som
ovenfor navnt, og efter tur udkobles de evrige
banemotorer, indtil den defekte banemotor er
fundet.

Der ma kun vare udkoblet een banemotor af gan-
gen.
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Nadr de 4 banemotorer efter tur har varet ud- .
koblet, og der stadig kommer jordslutning, ma
yderlig tilbagestilling ikke finde sted,
lokomotivet skal meldes nedbrudt.

o9

TLT - GHR. Automatisk tilbagestillingstidsrela for jordslutning
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Aautomatisk til-
bagestilling af
jordslutnings-

rela.

Kun lokomotiver
med ITC-anlag

® 01.01.1985

6.91/95-2

Ved jordslutning pad lokomotiver med automatisk
tilbagestilling af jordslutningsrela, fores
kontrolleren i TOMGANG.

Den automatiske tilbagestilling trader nu i
funktion efter 30 sekunder.

Pa grund af sparretidsanordning vil der ga 30
minutter inden den automatiske tilbagestilling
atter er virksom.

Safremt korekontrolleren ikke sattes i tom-
gangsstilling, eller sattes i korestilling
igen, inden 30 sekunder efter at jordslutnin-
gen er indtradt, indkobles sparretidsanordnin-
gen pa 30 minutter, uden at jordslutningsrela-
et er tilbagestillet.

Nar sparretidsanordningen er virksom, skal
tilbagestilling af jordslutningsrelzet foreta-
ges pad normal made, som beskrevet ved manuel
tilbagestilling af jordslutningsrelea.

I el-apparatskabet kan man pad en lysdiode pa
tilbagestillingsrel®zet TLT se, ndr sparretids-
anordningen er i funktion. Man kan derved ogsa
pa lysdioeden se, om der har varet jordslut-
ning ved opstart.
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4 stilling)

Banemotorudkobler p4 MY 1107
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UDKOBLING AF BANEMOTORER

Udkobling af P4 vendevalsen er anbragt de 4 banemotorudkob-
banemotorer. lere MCO 1, MCO 3, MCO 2, MCO 4, der hver iser
MY, MV 1101-1106,kan frakoble den tilsvarende banemotor.
1108-1144

For betjening af en banemotorudkobler, skal
startomskifteren drejes pd START.

Der ma kun vare udkoblet en banemotor af gan-
gen, og man skal forvisse sig om, at hjulsat-
tet pd den banemotor der udkobles, kan rotere
frit.

De 3 banemotorer der er indkoblet, kobles au-
tomatisk i parallel.

“udkobling af  "UM¥—H01_er udstyret—med en—ele rek—dreydt
. banemotorer pa \vendevalse.
MY 1MQ7

ved udkobling af en banemotor foretaggs fol-
genae:

- Startomskifteren sattes i START

- det &lektriske apparatskab betjenés den af
de 4 banemotorudkoblingskofitaktey, der on-
skes udkablet

- Startomskitteren drejgs pa DRIP

- Frem/bakhanad\y
koreretning,
onskede kererg

drejes ti) den modsatte
srefter der /drejes til den
ning.

Foerst nar g€t fovretagne koferetningsskift er
. udfert, ep”den paggldende Hanagotor udkoblet.

ved ethivert forseg p® udkpbling afN\en ny bane-
motqgi’, skal ovennavnt® kereretningsskift fore-
es med frem/bakhandtaget.

Safremt der ikke er stirem til vendevalsens
drejemotor, eller denne er defekt, forholdes
som beskrevet ovenfor, men vendevalsen drejse
manuelt med et handhjul, som findes i vark-"
tojsskabet.

™~

\
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MY 1145 - 1159,
MX

Forholdsregler

Pa frem/bakkontaktorerne findes banemotorud-
koblerne for de tilherende banemotorer: MCO 2,
MCO 1, MCO 4, MCO 3.

Handtagene skal st& vandret ved normal drift,

safremt en banemotor skal udkobles, drejes det
pagaldende handtag i lodret stilling.

Foer betjening af en banemotorudkobler, skal
startomskifteren drejes i START.

For at undgd overbelastning af udkoblingshand-
taget, skal kontaktoren understoettes med héan-
den, nar udkobling foretages.

Der ma kun udkobles en banemotor af gangen, og
man skal forvisse sig om, at hjulsattet pa den
banemotor der udkobles, kan rotere frit.

De 3 banemotorer der er indkoblet, kobles
automatisk i parallel.

Ved udkobling af en banemotor skal man sa vidt
muligt undgd at udkoble banemotor 2, da bane-
motoramperemeteret er forbundet til denne.

Vved igangsatning med en udkoblet banemotor,
skal amperemeteret iagttages. Ved udslag over
750 A pa MY og 500 A p& MX, aktiveres BTR p&
MY, MV 1101 - 1144 henholdsvis COLR pa MY
1145 - 1159 og MX. COLR aktiveres ved 2250 A
pa MY og 1500 A pa& MX, hvorved hoveddynamoens
belastning reduceres.

Kontrolleren skal derfor betjenes saledes at
greansevaerdien ikke overskrides. Udkoblingsvar-
dien er 17% lavere end indkoblingsverdien,
hvilket betyder en vasentlig reduktion af
trakkraften.
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Udkoblet

. ;’5";'5}"5#%&1: Normalstilling
UNLESS UNIT

Teksten lyder:

"Bemark: Handtaget
mé kun betjenes,
séfremt start-
omskifteren,
star i stilling:
START"

Mikrokontakter

Banemotorudkobler pa frem- bakkontaktor

. 01.01.1985




6.104-1

ghBK— 530 ] QMY 1101-44 KNIVAFBRYDER
30A ® MY 1101- L4 MAKSIMAL AFBRYDER
AN@VRE
BELYS- A * KUN MY 1101-64
S R
NING TROM AKUN MY 1145 -59
 REGULATOR ST RQM
a Fo1- T
I A g
" KORE 3.4 i 12 KORED KABEL
30A 6 ... C— CRANS — O ¢ l
- i
BELYS" ¢ Il 1 : Z T PCR
MISSIONS ' 4
B — S 1
NING W | LINIE ] g
uIC - uic |
6A = STIKDASE STIKDASE
ITC = ML - ENHED —3
PEIT +[ I_N!?GITET' J
OKOD 1+
. AL s orore |
~ ADRES - S|
. SERING £ ORDRE
ol ° AF N TiL
=4 ‘llbﬁﬂﬁ  Lok2 D SR |
oLOx0 1 i T
I | T o
“i STYRE- N .SV'-.0" T
e - 10 INDIKERINGER
NOGLEPANEL L YOGN G o
o /NDIKERING 1
MAB
PCRA
M PCR
i rele
10
1D ,
1Tl OA o4
AMLEGGETS | A ITC
DRIFTSTIL- = G| PCIT
: sranD I\ |
OG 3 l 8 stk
NOGLE PANEL FEJL- ITC-
N MELLEM-
MELDING £ Gl RELAER
Y
P e s e = L B e
= e | | e | o | AT~ 0, MAM
| ——— ———
m] l MAN@OVRE - = || s N peras e MANOVRE -
30A STROMS - Y STROMS
BELYS- BRYDE/SLUTTE || |[Ramm |l | 3o | | || ot | | oA A MELDE -
RELA RELE
NING
-BK—

Principdiagram for ITC-anlag



MYB

ITC-ANLEG

Stremforsyning

Indkobling

MAB-MAM

MY, MX fjernbe-
tjent som sidste
vogn

Modtagning af
ordre

01.01.1985

6.105-2

Lokomotiver, der er udstyret med ITC-anlag,
har et transmissionspanel med noeglekontakt og
et indikeringspanel for 1loko 2, anbragt sam-
menbygget ovenpa kontrolleren.

ITC-anlagget gor det muligt at fjernstyre lo-
komotivet fra en styrevogn eller et andet lo-

komotiv med ITC-anlag.

Ligeledes kan man fra lokomotivet fjernstyre
et andet lokomotiv med ITC-anlag.

ITC-anlagget stroemforsynes over ITC-maksimal-
afbryderne i el-apparatskabet, 6 A, PCIT (den
venstre) og 6 A PEIT (den hejre).

Anlagget indkobles ved at indstille ITC-neglen
i neglekontakten, i det betjente foererrum.

Anlaggets driftstilstand kan iagttages pa mel-
delamperne i neglepanelet.

MAB - MANOVRESTROMS BRYDE/SLUTTERELZE aktiveres
pa fjernbetjent loko, ndr neglen drejes i LOKO
1 eller LOKO 1-2 i den betjente ITC-enhed.

MAB falder ud ved fejl i ITC-anlagget.

Ved korsel med MY, MX fjernbetjent fra styre-
vogn eller loko 1, kan der fra den betjente
ITC-enhed modtages felgende ordrer pa MY-MX-
loko:

- FOC. Mellemrele for FREM-magnetventil

- REC. Mellemrela® for BAK-magnetventil
(Kun MY, MV 1101 - 1144)

- SAR. Sandingsrele.

~ SGR. Alarmmellemrele.

- SVR. Mellemrele for udslamning af varme ke-
del.

- TSR. Mellemrelae for dedmandskontrol.

- LBVR. Mellemrela for let bremsning.

- GFR. Magnetiseringsrelea.

ITC-relazernes funktion er beskrevet side 3.4 -
3.5.
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MY, MX fjernbe-
tjent som sidste
vogn.

Modtagning af
indikeringer

MX, MY som
loko 1.

Sending af
ordre

Pd MX og MY 1145 - 1159 findes ingen mellemre-
lzer for FREM/BAK, da ITC stremforsyner
motivernes normale relazer direkte.

loko-

P3d transmissionspanelet i den betjente ITC-en-

hed modtages fra det fjernstyrede MY,

indikering for felgende funktioner:

Manovrestremsrela + aktivering af MAM.
Sikkerhedsrela.

Hjulslip.

Automatisk udblasning af varmekedel.
Dieselmotor (regulatorstopknap ude
11

Vekselstrem svigter.

Jordslutning.

Varmekedelstop.

Hoej koelevandstemperatur.
Banemotoramperemeter/Batterispanding.

MX, MY som loko 1 kan afgive felgende
til loko 2:

Sanding.

Udslamning af varmekedel.
Holdestrem til DBV.

Let bremsning.
Magnetisering.

Udkobling af el-varme.
Frem.

Bak.

MX loko

pa My

ordrer

Magnetventilerne for dieselmotoromdrejnin-

ger.
AV, BV, CV, DV.
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BETJENING AF EL-VARMEANLAG. MY 1154.

Indkobling

7 - 8 vogne

8 - 9 vogne

Over 9 vogne

Efter start af hjalpedieselmotoren, (se side
4.51) kan el-varmen indkobles.

Det kontrolleres, at maksimalafbryderne pa
hejspendingsskabet er sluttede.

I det betjente forerrum isattes el-varmeneglen
og drejes til hoejre, hvorved meldelampen EL-
VARME UDKOBLET ta@nder.

Trykknappen INDKOBLING holdes indtrykket i
12-16 sekunder, til meldelampen EL-VARME UD-
KOBLET slukker. Voltmeteret pa forerpladsen
skal vise 1300 - 1500 VvV afhengig af belastnin-
gen i toget.

Bestar toget af 8 - 9 vogne, indtrykkes tryk-
knappen OVERBELASTNING pa hejspandingsskabet.
Den rede lampe over trykknappen tander.

El-varmen indkobles derefter som ovenfor be-
skrevet.

I toget med flere end 9 vogne, anmodes togfe-
reren om at udkoble el-varmen i de resterende
vogne.

Nar temperaturen i de indkoblede vogne er ste-
get til ca 200c, kan de udkoblede vogne igen
indkobles.

PAavirkning af trykknap OVERBELASTNING bevir-
ker, at el-varmegeneratoren i 1 time kan be-
lastes med 10% mere end normalt.

Overbelastning gar automatisk tilbage til nor-
malstilling, og den roede lampe slukker.

Arsager til fejl Jordslutning.

ved forseg pa
indkobling

Fejlafhjalpning
ved el-varme-

El-varmegeneratoren er forsynes med et jord-
slutningsrela, der udkobler el-varmen ved fejl
i generatoren. Hjazlpedieselmotoren stopper og
den roede meldelampe JORDFEJL pa hejspandings-
skabet tender.
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Udkobling af
el-varme

Safremt der ikke kan konstateres ydre tegn pa
skade ved el-varmegeneratoren, tilbagestilles
el-varme-jordslutningsrelzet pa trykknappen
under meldelampen pa hejspandingsskabet.

Hjzlpedieselmotoren startes pany, elvarmen
forseges indkoblet.

Opstar atter jordfejl kan el-varmen ikke an-
vendes.

Anden fejl ved el-varmen.

Sadfremt el-varmen udkobler uden lokomotivfere-
rens indgriben, forseges el-varmen genindkob-
let fra fererpladsen.

Forseg pa genindkobling md foretages 3 gange.
Kontroller om hjalpedieselmotoren korer.

Er dette tilfzldes afbrydes maksimalafbryderen
MANOVRESTROM pa hejspandingsskabet kortvarig,

el-varmen forseges indkoblet igen.

Er dette ikke muligt, kan el-varmen ikke an-
vendes.

Trykknappen UDKOBLING indtrykkes. Meldelampen
EL-VARME UDKOBLET t@nder, el-varmensglen dre-
jes og udtages.

EL-VARME |
INDKOBL . kv
005 1 1,5
| | ||III|IIII|III
t
UDKOBL.

El-varmepanel
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. HIRLPEDIESELMOTOR MY 1156-1159

Hjelpediesel-
aggregat

Breandolie-
forsyning

Kplesystem

Startpanel

01.10.88

Til frembringelse af 1500 Vv 50 HZ energifor-
syning er der i maskinrummet monteret en
hjelpedieselmotor, der trakker energiforsy-
ningsgeneratoren direkte.

Brendolien tages fra lokomotivets brandolie-
tank.

Hjalpedieselen har sit eget kg¢levandssystem.
Kgplevandet er tilsat frostvadske.
Efterfyldning gennem dakslet pa ke¢levandsbe-
holderen foretages af dvko.

Kplevadsken ledes gennem en varmeveksler
tilsluttet hoveddieselmotorens kglesystem. En
cirkulationspumpe anbragt pa siden af hjalpe-
dieselen s¢rger for hurtig opvarmning af ko¢-
levandet, ndr hoveddiesel startes. (Start-
sparre under 35° er indbygget).

Niveaukontrol i kg¢levandsbeholderen se¢rger
for, at hjalpediesel ikke kan starte ved for
lav vandstand.

Startpanelet er i lokomotiv ~ts venstre side
ved hjelpedieselmotoren.

48
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Startpanelet er Omdrejningstaller - motoromdrejninger
udstyret med Manometer - smgreolietryk
Termometer - kgplevandstemp
Termometer - smgreolietemp
Driftstimetaller
Alarmlampe (rod) - smgreolietryk
- (rod) - kgplevandstemp
- (r¢d) - smgreolietemp
- (r¢d) - ke¢levandsniveau
- (r¢d) - jordfejl
- (r¢d) - luftklap udlest
- (r¢d) - overspeed
- (rod) - nepdstop aktiveret
Advarselslampe (gul) - motortemp under
35°C
Driftslampe (greon)- dieselmotor i drift
Trykknap - ne¢dstop
- - alarm reset .
- - lampetest
Startnggle (ngpgle-
afbryder) - start/stop
dieselmotor
Sikring - instrumentlys
Trykluftstart- Hj®lpedieselmotoren er forsynet med en tryk-
motor luftstarter, som forsynes fra hovedluftbe-
holderen. Afsparringshane er placeret ved
hane 78.
Hepjspandings- Hpjspandingsapparatskabet er placeret i fo¢-
apparatskab rerrum J

Hz
46 48 50 52 54

4 48 S0 52 54

01.10.88 49
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Det er forsynet med:

- voltmeter f varmespanding
- amperemeter
- frekvensmaler
- max f k¢levandscirkulationspumpe
- max f mangvrestre¢m
- meldelampe f jordfejl
- tilbagestilling jordfejl
- meldelampe extrabelastning
- trykknap f indkobling
af extrabelastning

START AF HJBLPEDIESEL

Inden start kontrolleres:

DIESELMOTOR I DRIFT

Stop af hjzlpe-
diesel

Manuel ne¢dstop
af hjelpediesel

01.10.88

- at "NODSTOP" er i driftstilling (trukket
ud).

1. Startne¢gle drejes til he¢jre (med uret)
til stilling 1-driftstilling.

2. Kommer der signal pa lamper, se nedenfor
under pkt. Meldelamper.

3. Tryk pa lampetest og kontrollér, at alle
meldelamper virker.

4. Startne¢gle drejes mod hgjre til stilling
2-startstilling, og hj®lpediesel star-
ter.

NAr hjazlpediesel er i drift, kontrolleres
smgreolietryk (min 2,5 bar) og omdrej-
ningstal - ca 1520 o/min.

(gren lampe)
Viser at hjalpedieselmotor er i drift.

Startne¢gle drejes til venstre (mod uret),
og motoren stopper. Tidsmassigt gdr der ca
30-40 sek, fra startngglen er sat i nul-
stilling, til hjalpeanlagget star stil-
le.

Stopper dieselmotor mod forventing ikke,
nar startne¢glen drejes i nulstilling eller
ved aktivering af "NODSTOP" (se ovenfor),
er det muligt at bringe dieselmotor til
standsning ved hj®lp af ne¢dstoptrak pa
overside af generator. Trakstangen holdes
udtrukket, indtil motor stdr stille (ca 30-
40 sek).

S0




6.114 D-1

FEJL PA HJRLPEDIESEL

Hjzlpediesel-
motor gar 1 sta,
og el-varmen
falder ud

Stoppet hoved-
motor

START OG STOP
af hjzlpediesel
fra fe¢rerrum

01.10.88

Hvis hj®lpedieselens beskyttelsesanordning
trader 1 funktion, stopper dieselmotoren
automatisk, drsagen indikeres af meldelam-
pen 1 startpanel.

Nar fejl er rettet, afstilles alarm pa
trykknap "Alarm reset", inden genstart
forseges.

Dersom hovedmotoren stopper, vil hjalpe-
dieselen automatisk blive stoppet af en
kontakt pa NVR-relzet.

Hjelpedieselen vil sdledes ga i std ved
alle tilfelde af vekselstrgmsalarm.

Normal opstart og standsning af hjalpedie-
selmotoren foregdr fra hjzlpedieselmotorens
startpanel.

Under drift er det muligt at stoppe og
starte dieselmotoren fra panelet i fe¢rer-
rummet.

Trykknappen for start indtrykkes, og melde-
lampe for startkontrol tandes. Trykknappen
skal holdes indtrykket, indtil meldelampen
slukkes.

Safrem” meldelampen ikke slukkes efter 10
sek, og dieselmotoren ikke er startet, skal
drsagen hertil kontrolleres pa motorens
startpanel.

Ved stop af hj@lpedieselmotoren indtrykkes
stopknappen i 3 sek.
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Nar hjalpediesel stoppes fra fererrum, kan
genstart tidligst ske ca 1 min. efter, at
stopsignal er givet.

Start af Hjelpedieselen kan ikke startes, for hoved-
hjalpediesel motoren er i gang, og hjalpedieselmotorens
kplevaske har en temperatur pa over
35°C, samt vandstand i ke¢levandsbehol-
der over 1/2 fuld.

Keplevandsbeholder
med niveaukontrol

K@levandstemperatur
pd hjalpediesel

MELDELAMPER SMOREOLIETRYK (re¢d lampe)

Smgreolietryk er for lavt - under 1 bar.
Nar fejl er rettet, afstilles alarm pa
trykknap "Alarm reset" inden genstart.

KOLEVANDSTEMPERATUR (r¢d lampe)

Kgplevandstemperatur for hgpj - over
93,5°C. NAr fejl er rettet - tempera-
tur under 86°C - afstilles alarm pa
trykknap "Alarm reset” inden genstart
forsgges.

01.10.88 52
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01.10.88

SMOREOLIETEMPERATUR (r¢d lampe)

Smgreolietemperatur for he¢j - over
120°C. NAr fejl er rettet - temperatur
under 117,5°C - afstilles alarm pa
trykknap "Alarm reset" inden genstart.

KOLEVANDSNIVEAU (re¢d lampe)

Kplevaskestanden er for lav - beholder 1/2
fyldt eller derunder. NAar k¢levand er pa-
fyldt - vandstandsviser skal vise 3/4 fyldt
- afstilles alarm pd trykknap "Alarm reset"”
inden genstart.

Nar der i driften har varet behov for at
pafylde kgplevand skal dette angives i fejl-
meldebogen.

JORDFEJL (rgod lampe)

El-varmegeneratoren er forsynet med et
jordslutningsrela, som vil udkoble el-var-
men ved fejl i generatoren. Samtidig tander
den r¢de meldelampe for "Jord" over tilba-
gestillingstrykket pa h¢jspandingsapparat-
skabet. Hjalpedieselen stopper.

Safremt lokomotivfgpreren ikke kan konstate-
re ydre tegn pad skade ved el-varmegenerato-
ren, tilbaagestilles el-varmeiordrelaet, og
alarm afstilles pd trvkknao "Alarm reset"
inden genstart.

El-varmen forse¢ges indkoblet fra f¢rer-
pladsen. Opstdr der igen jordfejl, kan el-
varmen ikke anvendes.

NODSTOP AKTIVERET (rod iawmpe)

NAr ne¢dstop er aktiveret (trykket ind), er
start og drift af hjalpediesel udelukket.

Nar fejl er rettet, stilles "N¢dstop" 1
driftstilling (trukket ud), og luftklap
tilbagestilles (se ovenfor), inden alarmer
afstilles pd trykknap "Alarm reset".
Genstart kan foretages.

MOTORTEMPERATUR UNDER 35 C (gul lampe)

Er motortemperaturen pa hjalpedieselmotor
under 35°C, kan motor ikke starte.

NAr temperaturen er pa 35°C eller der-
over, slukker lampe, og motor kan startes.
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LUFTKLAP UDL@ST (r¢d lampe)

Stopper dieselmotor pa grund af "Overspeed"
eller "Ne¢dstop aktiveret", vil over-
vagningsudstyr udle¢se luftklap i indsug-
ningsmanifold, som bevirker "kvalning" af
motor.

Nar fejl er rettet/ne¢dstop sat i driftstil-
ling (trukket ud), tilbagestilles luftklap
pa motor, alarm afstilles pa trykknap
"Alarm reset" inden genstart.

OVERSPEED (re¢d lampe)

Dieselmotorens omdrejningstal overstiger
1725 o/min. NAr luftklap er tilbagestillet
(se ovenfor), afstilles alarm pa trykknap
"Alarm reset" inden genstart.

Der ma kun forsgges genstart 1 gang

El-varme kan ikke anvendes.

01.10.88 54
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TILBAGESTILLING AF LUFTKLAPPER

Nar luftklap er udle¢st ved "Overspeed" el-
ler "Ne¢dstop"”, tilbagestilles luftspjaldene
pa felgende made:

Forbindelsesarmen mellem luftspjaldene er
forsynet med et lodret siddende handtag.

HANDTAGET TRYKKES FREM MOD FORERRUM II

(betjenes fra blinde gang-adgang fra FI).

BETJENING AF ENERGIFORSYNING

Hojsp@&ndings-

apparatskab

Indkobling

7 - 8 vogne

8 - 9 vogne

Over 9 vogne

01.10.88

Det kontrolles, at maksimalafbryderne pa
he¢jspandingsskabet er sluttede.

I det betjente forerrum isattes el-varme-
npglen og drejes til h¢jre, hvorved melde-
lampen EL-VARME UDKOBLET t&nder.

Trykknappen INDKOBLING holdes indrykket i
12 - 15 sekunder, til meldelampen EL-VARME
UDKOBLET slukker. Amperemeteret pad feorer-
pladsen viser nu belastningen i toget.

Bestar toget af 8 - 9 vogne, indtrykkes
trykknappen EKSTRA BELASTNING pd he¢jspan-
dingsskabet. Den r¢de lampe over trykknap-
pen tander.

El-varmen indkobles derefter som ovenfor
beskrevet.

I toget med flere end 9 vogne anmodes tog-
foreren om at udkoble el-varmen i de reste-

rende vogne.

Nar temperaturen i de indkoblede vogne er
steget til ca 20°C, kan de udkoblede
vogne igen indkobles.
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Pavirkning af trykknap EKSTRABELASTNING be-
virker, at el-varmegeneratoren i 1 time kan
belastes med 10 % mere end normalt.

EKSTRABELASTNING gar automatisk tilbage til
normalstilling, og den r¢de lampe slukker.

Udkobling Trykknappen UDKOBLING indtrykkes. Meldelam-
pen EL-VARME UDKOBLET taznder, el-varmengg-
len drejes og udtages.

Fejl ved Safremt el-varmen udkobler uden lkf's ind-
el-varmen griben, forsgpges el-varmen genindkoblet fra
forerpladsen.

Forspg pa genindkobling ma foretages 3 gange.

Mislykkes genindkoblingen herefter, kontrol-
leres arsagen pa startpanelet.

Betjeningsskab Skabet indeholder:
for fremmednet
i FI - tilslutning he¢jre eller venstre side

- provetryk for fasefoplge

- afbryder for ke¢levandsforvarmning
- afbryder for f¢rerrumsvarme

- max f. ensretter

- max f. pumpemotor

- max f. el-ovn i fererrum

01.10.88
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»

Meldelampe for Lyser ndr dakslet pd siden af 1loko er &ben
tilsluttet frem- (alarm ndr F/B sattes i stilling)
mednet

Brandolie- Lyser ndr tanken er under 1/4 fuld.
kontrollampe

57
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6.114 K-1

INDKOBLING AF FREMMEDNET PA MY II (med hjalpediesel).

01.10.88

slut maximalafbryderen for fremmednet-
stik hgjre eller venstre side i betje-
ningsskabet (placeret i varmekedelska-
bet). Modsat side skal va@re afbrudt.

Tilslut fremmednet pa lokomotivets hojre
eller venstre side.

Fremmednetforsyningen indkobles ved at
pavirke den gronne knap pd standeren.
Kontrollampen tander.

I betjeningsskabet pavirkes provetrykket.
Fasefgplgeviser RST skal lyse.

Kontrollér at maximalafbrydere for ens-~
retter, cirkulationspumpe, vandvariner og
el-ovn er sluttede.

Arbryder for k¢levandsforvarmning og
forerrumsvarme skal altid vere sluttede.

Kontrollér p4 laderen:

rod lampe lyser - laderen indkoblet
gul lampe lyser - laderen igang
gron lampe lyser - batteriet opladet.

BATTERIKNIV og MANOVRESTROMSMAXIMAL ma
ikke afbrydes. Ovrige maximalafbrydere
afbrydes.
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MYB

1. FORBEREDELSESTJENESTE, MY, MV, MX

1.1 Eftersyn af
el-apparat-
skab

1.2 Kontrol af
fejlmeldebog

1.3 Kontrol af
beholdninger

1.4 Opstart

01.01.1985

Knivafbrydere og maksimalafbrydere sluttes i
el-apparatskabet.

Fejlmeldebogen efterses.

Sadfremt dieselmotoren har haft wunormalt
stort kelevandsforbrug, skal lokmotivfereren
foranledige, at den handternes for start.

Beholdning af brandolie kontrolleres.
Beholdning af koelevand kontrolleres.
Beholdning af kedelvand kontrolleres.

I betjent fererrum sluttes maksimalafbryde-
re/afbryderkontakter for MAN@OVRESTROM og
FORTRYKSPUMPE.

Kontrol af sikkerhedsregulator.

Kontrol af regulatorstopknap og detektor-
knapper for H®J KRUMTAPHUSTRYK og LAV KOLE-
VANDSTRYK.

Kontrol af brandolie i returolieglas pa MY,
MV 1101 - 1144 og MX.

Startknappen drejes i FORTRYKSPUMPE pa MY
1145 - 1159 og brzndolie i returolieglas
kontrolleres.

Startomskifteren drejes kortvarig i DRIFT
for afprevning af alarmhorn.

Startomskifteren i START og startknappen
indtrykket (MY 1145 - 1159 drejet i START) i
hejst 10 sekunder, samtidig med at der gives
ekstra fyldning ved hjzlp af handregulerin-
gen.

Detektorknap for LAV KOLEVANDSTRYK holdes
inde, til kelevandsstanden er sunket til
merket for motor igang.

Smereolietrykket kontrolleres, m3d ikke vare
under 0,4 bar.
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1.7

Opfyldning
af bremseled

Bremseprov

Afproevning
af dedmands-
udrustning

Kontrol og
afpreving
ievrigt

Vacum 1 smereoliesugeledningen kontrolle-
res. Hvis viseren letter mere end 1 cm note-
res det i fejlmeldebogen.

Det kontrolleres at jordslutningsrelzet ikke
er traddt i funktion, og at ladeamperemeteret
viser normal ladning.

Frem/bak-neglen sattes i stilling.

Forerbremseventilen lases op og sattes 1 ko-
restiling, nar fedeledningstrykket er over
6,2 bar.

Bremseledningen fyldes op.

Skruebremsen loses.

Der afholdes manometerbremseprove jvf
driftsinstruktion 3. MANOMETERBREMSEPROVE,
MY, MV, MX.

Dodmandsudrustning afpreves jvf driftsin-
struktion 4 "INSTRUKS FOR AFPROVNING AF D@D-
MANDSUDRUSTNING"

Kendingssignaler, horn og flejte afproves.

I opvarmningsperioden startes varmekedlen
efter de givne forskrifter.

Forinden korsel kontrolleres, at kolevands-
temperaturen er mindst 550C.

Maksimalafbryder/afbryderkontakt for MAGNE-
TISERING sluttes i betjent foererrum.
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2. AFSLUTNINGSTJENESTE MY, MV, MX

2.1 Kontrol af - Kontroller sandingsanlag og kelevandsstand.
beholdninger
- Sand- og kelevandsbeholdning suppleres om
noedvendigt.

- Brandolie- og kedelvandsbeholdning suppleres
i henhold til maskinleb.

2.2 Afslutning - I opvarmningsperioden foretages afslutning
af varme- af varmekedlen efter de givne forskrifter.
kedel

2.3 Pparkering - Skruebremsen i fererrum 2 spzndes med hojst

1,5 - 2 bar i bremsecylinderen.
- Forerbremseventilen aflases.
- Frem/bak-neglen udtages.

- Direkte bremse loses og handtaget aftages.

2.4 Standsning - Startomskifteren drejes i START.
af diesel-
motor - Stopknappen pavirkes.

2.5 Fejlmeldebog Eventuelle fejl og mangler noteres i fejl-

meldebogen.

2.6 Udkobling af Alle afbrydere pa foererbordet afbrydes.

afbrydere
- I el-apparatskabet afbrydes batteriafbryde-
ren.
- Strakningsradioen afbrydes.
2.7 Afladsning - Udvendige dere aflases.
af dere

Dog ikke ved afslutning pa mdt Gb, Ar eller
Fa.
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3. MANOMETERBREMSEPROVE MY, MV, MX

3.1 Tetheds-
prove

3.2 Drifts-
bremsning

3.3 Lesning

3.4 Fuldbrems-
ning

3.5 Farebrems-
ning

Efter opfyldning af bremseledningen sazttes fo-
rerbremseventilen i MIDTSTILLING.

Kontroller at:

- trykket i bremseledningen ikke falder mere
end 0,5 bar pa 2 minutter.

- trykket i bremseledningen ikke stiger.
- der ikke indtrader bremsning.
Forerbremseventilen sattes i KORESTILLING.

Eventuel tryktab ved tazthedspreven efterfyl-
des.

Trykkes i bremseledningen sznkes med 0,5 bar.

- Kontroller at der kommer tryk i bremsecylin-
derne og at manevrestremslampen tander.

Forerbremseventilen sattes i KORESTILLING.
Kontroller at:

- bremseledningstrykket stiger til 5 bar.
- bremsecylindertrykket falder til 0 bar.
- manevrestromslampen slukker.

Der foretages FULDBREMSNING
(BREMSETRIN 8)

Kontroller at
- bremseledningstrykket falder til ca 3,5 bar.

- bremsecylindertrykket stiger til ca 3,2 bar
pa MY, ca 3,8 bar pa MX.

Bremsehdndtaget fores fra FULDBREMSNING til
FAREBREMSNING.

Kontroller, at:

- bremseledningstrykket hurtigt falder til 0
bar.



MYB

3.6 Loesning med
fyldested

3.7 Bremseprove
med den di-
rekte bremse

3.8 Andet forer-
rum

01.01.1985

7.5=2
Forerbremseventilen szttes kortvarig i FYLDE-
STILLING, hvorefter den sattes i KORESTILLING.
Kontroller, at:
- fyldestodsventilen virker.

- bremseledningstrykket derefter langsomt fal-
der til 5 bar.

Den DIREKTE BREMSE sattes i1 BREMSESTILLING.

Kontroller, at:

- bremsecylindertrykket stiger til ca 3,5 bar.

Handtaget sattes i MIDTSTILLING.

Kontroller, at:

- der ikke er vasentlige utztheder.
Safremt bremsecylindertrykket falder mere
end 0,5 bar pd 2 minutter, udfyldes fejlmel-
deseddel.

Punkterne 3.2 - 3.7 gentages fra det andet fo-
rerrum.
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4, AFPROVNING AF D@ODMANDSUDRUSTNING

Kort periode

Lang periode

Afprovningen omfatter kontrol af dedmandsud-
rustningen i to faser.

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELAZ afbrydes. Der kom-
mer lys 1 meldelampen SIKKERHEDSRELZE.

Dedmandspedal eller -knap pavirkes ikke. Efter
2,5 sekunder blinker den hvide meldelampe for
D@ODMANDSKONTROL, hvorefter der tilbagestilles
med henholdsvis pedal eller knap (begge dele
afproves).

Dedmandspedal eller -knap pavirkes ikke. Efter
2,5 sekunder blinker den hvide meldelampe for
D@DMANDSKONTROL i 2,5 sekunder, herefter toto-
net lydsignal og meldelampe i yderlig 2,5 se-
kunder, hvorefter der indtrader en bremsning.
Det kontrolleres at

- bremseledningen udlufter.

- den roede lampe pa alarmenheden tander.

Alarmenheden tilbagestilles pd genindkoblings-
knappen.

Dodmandspedal eller -knap holdes nedtrykket.
Efter 27 sekunder blinker den hvide meldelampe
for D@DMANDSKONTROL i 2,5 sekunder, herefter
totonet lydsignal og meldelampe i yderlig 2,5
sekunder, hvorefter der indtrader en brems-
ning.

Det kontrolleres at,

- bremseledning udlufter.

- den rede lampe pa alarmenheden tznder.

Alarmenheden tilbagestilles pd genindkoblings-
knappen.

Afprovningen skal foretages i begge forerrum.

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELZ sluttes. Meldelam-
pen SIKKERHEDSRELZ slukker.
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5. FORERRUMSSKIFT P& EGET LOKO

Afrigning af
forerrum

Oprigning af
nyt fererrum

Nar der skiftes fra et forerrum til et andet,
skal der foretages folgende:

Lokomotivet afbremses med den indirekte
bremse og foererbremseventilen afldses i
MIDTSTILLING.

Handtaget pa hjazlpebremsen aftages.
Frem/bak-neglen aftages.

Det kontrolleres, at bremseledningstrykket
falder til 0 bar, og at bremsecylindertryk-
ket pd MY, MV er ca 3,2 bar og pd MX ca 3,8
bar.

Alle afbrydere pad foererbordet afbrydes.

P& MY 1145 - 1159 afbrydes forst MANOQVRE-
STROM og derefter FORTRYKSPUMPE, da diesel-
motoren ellers stopper.

Afbryder for FORTRYKSPUMPE sluttes.

Afbryder for MANOVRESTROM sluttes.

Kontroller at meldelampe MANQVRESTROMSRELAZ
lyser.

Afbrydere for belysning sluttes i nedvendigt
omfang.

Frem/bak-neglen sattes i stilling.

Handtaget for den direkte bremse anbringes
og sattes i BREMSESTILLING.

Forerbremseventilen ldses op og sattes i KO-
RESTILLING.

Bremseledningen fyldes op.
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6. ITC-KQORSEL MED MY, MV, MX

Sammenkobling

Klargering af

Begge lokomotiver eller styrevogn og lokomo-
tiv afbremses.

- Skruekoblingen anbringes pa trakkrogen og
spandes stramt.

Ubenyttede skruekoblinger hanges op pa kro-
gen under trazkkrogen.

- Bremseledningen samles 1 den ene side og
koblingshanerne abnes.

- Fodeledningen samles 1 den ene side og kob-
lingshanerne 3bnes. Der ma ikke samles fode-
ledning mellem MY, MV 1101 - 1144 og andre
loko.

- ITC-kabel samles.

- Dampvarmen samles med dampvarmehalvkoblin-
gerne og hanerne abnes.

Kontroller at afbrydere MANOVRESTROM og FOR-

forerrum pa TRYKSPUMPE er sluttede.

MY, MV,

MX

- Kontroller at afbryder MAGNETISERING er
sluttet i betjent forerrum.

- ITC-anlagget indkobles ved at dreje ITC-noeg-
len saledes:

KORERETNING

— - i —
gDy
. 0 0 o

fesem 5@55@

LOKO 142 0 0 0

SIDSTE VOGN

KORERETNING

e Wi e\ Bl i T,

SIDSTE VOGN 0 0]

KORERETNING

LOKO .1+2 0 0 SIDSTE VOGN
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Afrigning af
forerrum

Afkobling

01.01.1985

FREM/BAK sattes 1 stilling.

Forerbremseventilen lases op og sattes i ke-
restilling.

Bremseledningen fyldes op til 5 bar.

Der afholdes bremseprove jvf SR § 66.
Toget afbremses med den INDIREKTE BREMSE.
Forerbremseventilen afldses.

Handtag for DIREKTE BREMSE aftages og lagges
pa bakken.

FREM/BAK-noglen aftages og lagges pa bakken.
ITC-neglen drejes i korrekt stilling.
Afbryder for MAGNETISERING afbrydes.

Lokomotiverne, henholdsvis lokomotiv og tog-
stamme afbremses med den INDIREKTE BREMSE.

ITC-neglen sazttes i 0 pad betjent fererplads.
ITC-kablet aftages og anbringes pa plads.
Fode- og bremseledning adskilles.

Skruekoblingen afkobles og ophanges pa kro-
gen under trakkrogen.
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7. MULTIPLE KORSEL

FRA MY, MV, MX

Sammenkobling

Klargering af
forerrum

Lokomotiverne afbremses med den INDIREKTE
BREMSE.

Skruekoblingen anbringes pa trakkrogen og
spandes stramt.

Ubenyttede skruekoblinger hanges op pa kro-
gen under trazkkrogen.

Startomskifteren sattes i stilling START pa
lokomotiverne.

Bremseledningen samles i den ene side og ha-
nerne abnes.

Fodeledningen samles i den ene side og ha-
nerne abnes.

Der ma ikke samles fodeledning ved sammen-
kobling mellem MY, MV 1101 - 1144 og andre
loko.

Multiplekabel samles.

Af hensyn til radiokommunikation med togfoe-
rer samles ITC-kabel.

BEMKERK !
ITC-anlegget md ikke indkobles ndr multiple-

kablet er isat, da dedmandsudrustingen i sa
fald er suspenderet

Dampvarmen samles med dampvarmehalvkoblin-
gerne og hanerne abnes.

Afbrydere for MANOVRESTROM, FORTRYKSPUMPE og
MAGNETISERING afbrydes i de 1ikke betjente
forerrum,

FREM/BAK sattes i stilling i det betjente
forerrum, forerbremseventilen sattes i kore-
stilling og bremseledningen opfyldes til 5
bar.

Der afholdes sammenkoblingsprove Jjvf SR §
66 .
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Sammenkobling
3 lokomotiver

Afkobling

01.01.1985

7.11-2

Startomskifteren p3d bageste lokomotiv sattes
i stilling DRIFT.

Trzkkraften indkobles fra forreste lokomotiv
og det kontrolleres, at trazkkraften indkob-
les p3d bageste lokomotiv.

Startomskifteren pa forreste lokomotiv dre-
jes 1 DRIFT.

Startomskifteren pd bageste lokomotiv sattes
i DRIFT

Trakkraften indkobles fra forreste lokomo-
tiv, og det kontrolleres at trazkkraften bli-
ver indkoblet pad det bageste lokomotiwv

Startomskifteren pa bageste lokomotiv sattes
igen i START

Startomskifteren pa midterste lokomotiv sat-
tes i DRIFT

Trakkraften indkobles fra forreste lokomo-
tiv, og det kontrolleres at trakkraften bli-
ver indkoblet pd det midterste lokomotiv

Startomskifteren pa bageste og forreste lo-
komotiv sazttes i DRIFT

Lokomotiverne afbremses med den INDIREKTE
BREMSE.

Startomskifteren sattes i stilling START pa
lokomtiverne.

Afbryderne MANOVRESTROM og FORTRYKSPUMPE
sluttes i det nu betjente forerrum pad det
bageste lokomotiv.

Multiplekablet aftages og lagges pad plads.

Fode- og bremseledning adskilles.

Skruekoblingen afkobles og ophanges pa kro-
gen under trakkrogen.

Startomskifteren pad begge lokomotiver sazttes
i stilling DRIFT.
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8. TRANSPORT AF MY, Mv, MX, SOM DODT LOKO

Omstilling til MY, MV, MX omstilles til dedt 1loko, nar det
dedt loko skal transporteres af hjzlpetog/loko uden mu-
lighed for at kere Multiple eller ITC-koblet.

- Hjazlpetog/loko sammenkobles med det nedbrud-
te tog/loko. Der samles kun bremseledning. I
personferende tog samles ITC-kabel for ra-
diokommunikation.

- Dieselmotoren stoppes.

- Forerrummet afrigges.

- Hane 78 drejes i IKKE TJENESTEGORENDE, efter
at 3dbne foedeledningskoblingshaner til toget
er lukkede.

- GPR omstillingshdndtaget sattes i P.

- P& MY, MV 1101 - 1106, 1108 - 1144 skal ven-

devalsen fastldses i midtstillng med lase-
bolten.

- P4 MY 1107, der har elektri ~
“valse,_udko alle banemotorerne ved hjazlp
_af —de nemotoru i ~923?k3§5w-i el-

———

— apparatskabet.

- Batterikniven afbrydes.

Kan batterikniven ikke afbrydes af hensyn
til tendt slutsignal, skal maksimalafbryder
INTERN MANQVRESTROM afbrydes pad MY 1145 -
1159 og MX.




MYB

Nedbrudt MY, MV,
MX med intakt
ITC-anlag betjent
som styrevogn

7.13-1

Hjelpetog/loko tilkobles bag pd det nedbrud-
te tog/loko. Der samles bremseledning, fode-
ledning og ITC-kabel.

Startomskifteren sattes i START.

Afbryder for MANOVRESTROM sluttet.

Afbryder for FORTRYKSPUMPE sluttet.

Afbryder for MAGNETISERING sluttet.
ITC-neglen drejes i LOKO 1 + 2.

FREM/BAK sazttes i stilling.

Forerbremseventilen ldses op og sattes i KO-
RESTILLING.

P4 det assisterende loko afrigges foererplad-
sen, og ITC-neglen indstilles som anfert un-
der ITC-korsel.

Der afholdes sammenkoblingspreve jvf SR §
66.
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9. HENSATNING UNDER VINTERFORHOLD

Generelt

Parkering efter
koersel i sne

Frostsikring af
dieselmotorens
kelevandssystem
og varmekedlen

Aftapning af
kelevand og
kedelvand

Instruks pa
lokomotiver

Ndr temperaturen ved hensatning udenders af
MY, MV, MX er, eller i lebet af hensztnings-
tidsrummet forventes at ville falde til 00C
og derunder, m3d dieselmotoren ikke stoppes
og varmekedlen skal holdes igang.

Konstateres store snesammenpakninger pa
bremsetejet og undervognen ved udenders par-
kering af lokomotivet, skal den vagthavende
lokomotivmester underrettes, sdledes at der
trzffes de noedvendige forholdsregler inden
lokomotivet igen tages i brug.

Henstilles lokomotivet med stoppet dieselmo-
tor i frostvejr, sdledes at der kan opsta
frostskader pd dieselmotor og varmekedel,
skal den vagthavende lokomotivmester under-
rettes. Herefter afgeres det hvordan lokomo-
tivet frostsikres, eventuelt ved aftapning
af kelevandet og vandet fra kedeltank og
varmekedel.

Aftapning af koelevandet foretages ved, at
abne de med gult markede kelevandsventiler
og -haner.

varmekedel og kedelvandstank temmes for
vand, ved at felge de anvisninger, der er
angivet 1 instruksen FROSTSIKRING AF VARME-
KEDEL.

Pd 1lokomotiverne er anbragt instruks med
VINTERFORANSTALTNINGER, KORSEL UNDER SNEFOR-
HOLD OG FROSTSIKRING AF LOKO UNDER HENSAT-
NING M M.

P4 de efterfelgende sider er instruksens af-
snit om frostsikring gengivet.




@Luﬂskrue pa defroster i fererrum 2 &bnes

—

f
\.

Rerprop i neeserum 2
— afskrues

(@ Rerprop i hgjre kelevandspumpe
-afskrues sidst

@Aftapventil for kplevand-abnes farst

Alle keglevandsventiler og —haner abnes

Luftskrue pa defroster i fgrerrum 1

- abnes
)
~_ afskrues

Rerprop i naeserum 1

Frostsikring
MY 1101 -1159 af
kolevandssystem

Maskintjenesten oktober 1979

AW

l=-Gl°L



\Luftskrue pa defroster i farerrum 2 abnes

(e~

Hjelpediesel

_\Eo-:

)

\

Rerprop i
naserum 2
—afskrues

@ Aftapventiler fra hjelpediesel - abnes

| @ Alle kelevandsventiler og —haner abnes ]

Luftskrue pa defroster i fererrum 1
-3abnes

/

/

VAR
(I

@Aftapventil for kelevand
-abnes forst

A_‘l
e
@ Rerprop i heire kelevandspumpe

oy —afskrues sidst
, _
\ S

Rerprop i naeserum 1
— afskrues

Frostsikring

MY 1154 at
kolevandssystem

Maskintjanesten oktober 1982 i

L=91 "L
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MYB
Frostsikring af MY 1101-1159
Trykluftanliaggets aftapsteder:
Antal | Benazvnelse Placering Bemaerk-
ninger
1 Traekstang til olieudskillerens Under vognkassens hojre
aftaphane side ved B-bogien
(F2-enden)
1 Feelles traekstang for 2 hoved- Under vognkassens hojre

luftbeholdereres aftaphaner

side — mellem apparatskab
og braendoliebeholder

2 Aftaphaner for vandsamlere Under vognkassen.
I den gennemgdende bremse-
ledning (hovedledningen)
under hver forerplads.

1 Aftaphane for centrifugalfilter | neeserummet ved fererrum 2

Handtagene pa ovennavnte trekstanger og haner vil efterhanden blive malet gule.
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Litra My /Mv

Frostsikring af varmekedlen

Kedien slukkes og gennemskylles pa normal vis.

Ventil (21) lukkes.

Nalco-feederens draenventil (22), vandpumpens prove-
ventil @ samt ventil @ abnes.

Ventil @ skal fortsat vaere aben.

Start vandpumpen og lad den pumpe Iuft nogle minut-
ter for at blaese ventiler og roer igennem. Stands pum-
pen igen og tag daekslet af Nalco-feederen.

Kontroller at feederen temmes gennem ventil @

Ventilerne (2) , (1) og (15) abnes, og sa meget vand
som muligt dreenes af.

Draenventiler i forvarmeren og servoen &abnes.

Returvandsledningerne ved forvarmeren samt tilgangs-
og returledning for vand ved vandomlobsregulatoren
adskilles.

Efterlad kedlen med alle ventiler &bne.

Kedelvandstankene tommes for vand. Dette sker gen-
nem bundhane under lokomotivet.

Kedelvandstanken kan ogsa tommes ved at 4bne ven-
til (E_D og tage dakslet af Nalco-feederen. Vandet vil da
lobe fra vandtanken gennem ventil @ og Nalco-feed-
eren ud i kedelrummet.



@ Luftskrue ved
Nalco-beholder

6) Rerprop i hgjre kglevandspumpe

Luftskrue pa
defroster |

farerrum 1

Rerprop i naeserum 1

2) Rorprop

1) Aftapventil tor kglevand

Luftskrue pa defroster i fgrerrum 2

4) Luftskrue bag
varmekedel (
®Rerprop =
:ijizh hﬁ\\
;¢r{§ﬁ%:f
et

Rerprop i naeserum 2

Alle kglevandsventiler og —haner abnes

MX 1001-1045

Frostsikring
af
kolevandssystem

Maskintjenesten

oktober 1979

dANW

L=-6l°L
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Mx - Frostsikring af kelevandssystem

1)

2)

3)

4)

35)
6)

7)

8)

se figur

Abn den gule aftapventil @

Kontroller at kelevandet lober.
(Dersom kolevandet ikke lober, kan den gule ror-
prop @ ved motoren fjernes - se fig — ).

Kontroller i hvert forerrum, at alle haner for radia-
torer, fodvarmer, ribberor og defroster er abne.

Nar en defrosters luftskrue kan lesnes, uden at der
lober vand fra den, fjernes i hvert naeserum den
gule rorprop under ribberoret - se fig -

(Mangler luftskruen, skal slangerne til defrosteren
fiernes eller skaeres over).

| forerrummene losnes alle luftskruer.

Luftskruerne (3) og (4) ved Nalco-beholderen og
bag varmekedlen losnes - se fig -

Den gule rorprop (,E) ved varmekedlen fjernes -- se
fig -

Rerproppen (&) i hojre kelevandspumpe fiernes —
se fig —



MYB

Frostsikring af MX 1001-1045

Trykluftaniggets aftapsteder:

7.21-1

Antal | Benavnelse

Placering

1 Traekstang til olieudskillerens Under vognkassens venstre
aftaphane side - bag A-bogie
(F2-enden)
2 Traekstaenger til hovedluftbe- Under vognkassens hojre

holdernes aftaphaner

side - bag B-bogien
(F1-enden)

2 Aftaphaner for vandsamlere Under vognkassen.
| den gennemgéende bremse-
ledning (hovedledningen)
under hver forerplads

1 Aftaphane for centrifugalfilter | n@@serummet ved fererum 1

Handtagene pad ovennavnte traekstanger og haner vil efterhdnden blive malet gule.
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Litra Mx

Frostsikring af varmekedien

Kedlen slukkes og gennemskylles pa normal vis.

Ventil (21) lukkes.
Nalco-feederens draenventil (22), vandpumpens prove-

ventil samt ventil (12) abnes.

Ventil @ skal fortsat vaere aben.

Start vandpumpen og lad den pumpe luft nogle minut-
ter for at blaese ventiler og rer igennem.

Stands pumpen igen og tag deekslet af Nalcofeederen.
Kontroller at feederen temmes gennem ventil (22).

Ventilerne @ @ og @ abnes, og sa meget vand
som muligt draenes af.

Draenventiler i forvarmeren og servoen abnes.
Returvandsledningerne ved forvarmeren samt tilgangs-
og returledning for vand ved vandomilebsregulatoren
adskilles.

Efterlad kedlen med alle ventiler abne.

Kedelvandstankene temmes for vand. Dette sker gen-
nem bundhane under lokomotivet.



MYB 1 23-2
INFORMATION TIL LOKOMOTIVFORERE OM

O NY FEJLMELDESEDDEL (vtoo-soc)

FOR SAMTLIGE TRAKKRAFTENHEDER OG STYREVOGNE

Baggrund Den nye fejlmeldeseddel er fremstillet som en vide-
reforelse af fejlmeldesedlen i @st. Formdlet er at
opnd hurtigere og grundigere trafikopfelgning samt
mere rationelle arbejdsgange i maskinomraderne og
verksteds/driftsverkstedsomrdderne. Oplysningerne pa
fejlmeldesedlen vil alle indgd i et nyt, landsdak-
kende fejlregistreringssystem (FEJS).

Det er en nyskabelse, at den nye f'ejlmeldeseddel er
ens for alle trakkratttyper og styrevogne bade i ost
0g vest.

Generelt Ved udfyldelse at tejluweldesedlen skal der bruges et
hardt  skriveredskab (f.cks kuglepen), sa alle gen-
nems lagene tydeligt kan lases.

tejtmeldesedlens tive sider:

Side 1 (hvid) er "igangsatteren"
Side 2 (gul) sendes 1 est til Jdvko, 1 vest ti1l vko
g bruges til tratikopfelgning, kowponcutoptolguing

og registrering/statistik.

Side 3 (gron) bruges til maskinomrddees el olgill ngs-
system, registrering i Maskint jenestoens Adwinistra-
tive Datasystem (MAD) - nar fejlen or tndweldt pd en
fejlmeldeseddel - samt til trathkoptwlgning, regi-
strering, forespygrgsler og besvarelser til 1kt av.
‘ Side 4 (rod) forbliver pa keretojet.

Szttene af fejlmeldesedler er tortlobende nuwnnere-
rede.

Fremover vil det sdledes alene vare fejlmeldesedlen

- og ikke lokomotivfeorerrapporten - der danner bag-
grund for undersogelser af tekniske fejl eller pro-
blemer.

Forhold, der beskrives p& fejlmeldesedlen, skal ikke
noteres pa lkf-rapporten.

01.10.88 60
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Lokomotivfgrerens udfyldelse af fejlmeldesedlen:

01.10.88

Lokomotivfgreren skal udfylde @verste venstre del af
fejlmeldesedlen med f@lgende oplysninger:

Dato
Tognummer

Sted (station eller sted p4 strazkningen, hvor fej-
len opstar)

Litranummer (nummeret p& den trakkraft/styrevogn,
hvor fejlen er)
I visse tilfalde noteres fplgende:

Togvegt (noteres safremt togvagten har betydning for
fejlen)

Tidstab (noteres safremt der opstdr tidstab pga fej-
len. Tidstab som fg@lge af rangering, manglende sig-
nal/afgangssignal eller signaluorden skal ikke note-
res).

DSB Fejimeldeseddel

=S Tog . Use/Stves. 7
(1’4} —
Shat Uve . 1
(angv 2
[r—— Tdmsb cprang i
mad
Fo) vod hoel P ented 4
210 2 0 ke 1) 5
Fefl (1 ley ov. metdrwramd) ]
Reparation
gt dato L4
Farrog dato X
Torwwres - Unaare (ot} St Mo [r=———r ey [res ey
nnnnnn J
Nawn i Dato "= | oo stant
Job s
-— - — —— Sq‘ ——
Boaid wreq
Bonustd eles
| - [ Bonld 0
» Sumiet td
08 N | - —-—J Ul ytdes .l dven —
- ek [ [ [ I I:]
Ereynant ] _I LA
M A

m~ 20 vsnl

Nedfotograferet kopt af fejlmeldesedlens side 1.
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7.25-

Der afkrydses, om fejlen sker ved korsel fra forer-
rum 1 eller 2.

NAr der kores med forspand, styrevogn eller togsat
(MR og MA), udfyldes ogsA fejlmeldesedlens o¢verste
hojre hjorne.

PA BAGSIDEN AF FEJLMELDEBOGENS SKRIVEUNDERLAG ER DER ANBRAGT EK-
SEMPLER PA DEN NAVNTE UDFYLDELSE AF FEJLMELDESEDLENS HOVED. HER
FINDES LIGELEDES EN KORTFATTET VEJLEDNING I FEJLMELDESEDLENS UD-

FYLDELSE.

SOM BILAG TIL DENNE VEJLEDNING FINDES EKSEMPLER PA UDFYLDELSE AF
HELE FEJLMELDESEDLEN.

Under rubrikken "Fejl" beskrives fejlen s& grundigt
som muligt:

Symptom (herunder meldinger i form af lys i melde-
lamper eller tekst i meldedisplay)

Indgreb (foretaget af 1lkf eller andre for at afhjal-
pe fejlen)

Purige bemazrkninger til fejlen

Nederst i rubrikken noteres:
Tjenestested (hvor Lkf er stationeret)
Tur nr. (tur eller ugen, hvor Lkf kerer)
Navn (s& tydeligt som muligt)

Hvis der ¢nskes svar pd udbedring af fejlen, skrives
der S U i rubrikken "fejl" (husk tydeligt navn)

Lokomotivfgrerens videre behandling af fejlmeldesedlen:

Pst

01.10.88

Ved fejl pd trakkraftenheder i ost:

Fejlmeldesedlens side 1 (hvid seddel) afrives efter
udfyldelsen og opbevares i opslagsklemmen i fgrer-
rummet indtil keretepjet kommer til vko/dvk/mdt, hvor
det er hjemmehgrende. Her atleverer lkf sedlen pa
verkmesterkontoret/lokomotivmesterkontoret, hvor den
danner grundlag for verkstedets fejlretning.

3
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Vest

Styrevogne

I tidned

01.10.88

Ved fejl pd trakkraftenheder i vest:

Efter udfyldelsen afleveres fejlmeldesedlens side 1
(hvid seddel) pa narmeste abne vko/mdt/dvk. Safremt
mdt ikke er &bent, eller reparation af anden &rsag
ikke kan foretages, forbliver fejlmeldesedlen pd ko-
retpjet indtil narmeste &bne vko/mdt/dvk, hvor repa-
ration kan foretages.

Ved fejl pd_styrevogne:

Efter udfyldelsen afleveres fejlmeldesedlen til tog-
foreren, der foranlediger fejlen indmeldt i PVS
(personvognsstyringssystemet) .

Det kan forekomme, at lkf - f.eks i en nedbrudssitu-
ation - md forlade toget i utide, og derfor ikke kan
nd at udfylde en fejlmeldeseddel. I s&danne tilfalde
skal 1kf, foruden at afgive den telefoniske melding
til vagth. lokomester, ogsd altid efter hjemkomsten
til mdt udfylde en fejlmeldeseddel og sende den til
vko/dvk/mdt. P& alle maskindepoter vil der derfor
blive anbragt en fejlmeldebog pd lokopersonalets op-
holdsstue.

Husk kun at skrive én fejl pr fejlmeldeseddel. Hvis
der ikke er plads til en uddybende beskrivelse af
fejlen fortsattes pad en ny fejlmeldeseddel. 1 sé&
fald skrives blot "side 2" pad ny seddel - hovedet
skal altsd ikke udfyldes pany.

Husk ipvrigt, at der i tilfelde af tekniske fejl,
som kan have indflydelse pa togets drift, altid skal
afgives en melding over strazkningsradioen eller pr
telefon til vagthavende lokomester.
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7.27-1

Eksempel pa udfyldelse
af fejlmeldesedlen.

DSB Fejlmeldeseddel 0040402
rDato Tog nr. Litra/Stv nr. e —— b
2 8 -0 7 88 o Korselsretning
Sted Litra nr - [_ 1
Md { G 6 MY //j é (angiv 2
Toguaeqt Tidstath oprang

med 3

Fejl ved keorsel fra: zﬁ::ggt 4
F1 m F2[] pa linie 1) 5

Fejl (1 fejl pr. meldeseddel) 6

. Reparation

///GF/V (!S ' PC/? Modtaget dato 23/,-‘6% K. f%0
Feerdig dato 18/~ -Y 8§ KL /5%

tqy?e —

%’C L(d.ﬁ‘(//eél

/Oqeu, resesve p2arer

( Smabeé .’

Rsaverare Lad

/ Séq 2'5(.'( i

/ - ;
66 LY 1%/ 2y Yrys pro Vi
onestested = Nagiitsn Sed  Dabo Navn (i) Navn
(viem/#kum)
i \ e Timer | Job start:
Job slut:
Sign.:
Bonustid smed:
Bonustid elek.:
Bonustid sid.
-» Samlet tid:
JOB NR. l—'_] Udtyldes aft dvko
—_— Fejlkode
Eftersynsart. l—'
> -
ma 01/88

01.10.88
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SIGNATURER

DQ ALARMHORN

é AFBRYDER
- handbetjent

o o)

::: AMPEREMETER
ANKER
- javnstromsmotor
BATTERI
- kapacitet opgives i AH =

Pl*" - {||| amperetimer = aflade strem x

aflade timer
b DIODE
a

- stroemgennemgang fra a-b,

sparrer for gennemgang b-a

FELTVIKLING

——— - ved vekselstrom, stigende

modstand med tiltagende frekvens

)\é% FODKONTAKT

(L FREM (L FREM
FREM/BAK - kontroller
a = sluttet i FREM og BAK

84K BAK b = slutter 1 BAK

a b

GENERATOR
e (V) Y
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@ji

T

L
T

\

-
o

STOP
IDLE

| I T I | T:Ej:_-

PN PR P R PO N

HANDK ONTAKT

JERNKERNE
- anvendes 1 forbindelse med
kabelrelzer for hjulslip

KNIVAFBRYDER

KONDENSATOR

- kapaciteten evnen til at optage
elektroner opgives normalt i
mikro Farad

KONTAKT MED MEKANISK
sparreanordning

KONTROLLERKONTAKT
- bryder i stilling 1-8

KREDSL®B UDELADT

- Kredsen indeholder komponenter
som er uden betydning for for-
stdelsen af princippet

LAMPE
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LYDGIVER
- elektronisk lydgiver

MAGNETVENTIL
- &bne/lukke ventil
- tregangsventil

0O 0O MODSTAND
- normal

—E_ “ - med udtag

MAKSIMALAFBRYDER
- en-polet
- to-polet med meldekontakt

O—
O—
LO—

MALESPOLE eller
STROMREL £

‘%
j ? PRESSOSTAT
P

RELASPOLE

a- normal kontaktfunktion

b- kontaktsat udfaldsforsinket

c- kontaktsat
indkoblingsforsindket

0 —\}|—
o

o —N\

0o —\—

O—
0]

RELEZKONTAKTER

a- slutter ved strom pd spole
b- bryder ved strem pad spole
c- skifter ved strem pa spole

Q
o g
0
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sy
)

XXXXXX

Yyy Y

XXXXXX

UL
|
/
|
= = 3
___{i|
|
/
l

ELEKTRONIKUDGANG
- YYY Y = signalbetegnelse
- XXXXX = printbetegnelse

POLARISERET RELZA
- aktiveres kun ved stremgennem-
gang i pilens retning

ELEKTRINIKINDGANG
- YYY Y = signalbetegnelse
- XXXXX = printbetegnelse

SHUNT
- spandingsfaldet er i millivolt
omradet

SMELTESIKRING

SPOLE MED MEKANISK FUNKTION

JERNKERNE MED SPOLER

STIKFORBINDELSE
- multiplekabel

STROM- OG SPANDINGSRELZA
- koblingsrelzer PTR, FSR, BTR



MOTR

8.05-1

STELFORBINDELSE

TEMPERATURFQLER
- temperaturfelsom modstand af
NTC- eller PTC-type

TRANSFORMATOR
- omsatningsforholdet svarer til
forholdet mellem vindingstallene

TRANSISTOR

- ved stroemgennemgang fra b-e
abnes for stremgennemgang fra
c-e
stromstyrken fra b-e bestemmer
stromstyrken fra c-e

THYRISTOR

- sparrer for stremgennemgang a-b
indtil gaten pavirkes
sparrer atter nar stremmen a-b
har varet o amp

TRYKKNAP

OMFORMERE
a- vekselretter
b- ensretter

ZENERDIODE

- sparrer for stremgennemgang fra
a-b-a, indtil den anferte span-
ding overskrides.
Pa dette tidspunkt abnes for
gennemgang fra b-a

Anvendes ogsd som symbol for
spendingsstabiliserende kompo-
nenter.,
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Forkortelse

AC 1-4

AGN

AGP

AR

AV

AWS

BAR

BC

BF

BTN

BTP

BTR

BV

CC

CCs

COLR

COR

CR

Betydning pd engelsk

Amperemeter (Batt)

Engine Cooling Fan
Contactor

Auxlliary Generator
Negative

Auxlliary Generator
Positive

Auxlliary Relay

Governor "A" Valve

Auxlliary Wheel Slip
Relay

Boiler Alarm Relay

Batteri charging
contactor

Batteri Field
Batteri Negative lead
Batteri Positive lead

Backward Transition
Relay

Governor "B" Valve
Compressor Control
Compressor Control
Switch

Cout Out Limit Relay
Cut Out Relay

Compressor Relay

8'07_1

Betydning pa dansk

Banemotoramperemeter

Kontaktor tagkeleventila-
tor

Hjelpedynamo - -forbin-
delse

Hjzlpedynamo + -forbin-
delse

Hjulsliptidsrela opkob-
ling

Regulatormagnetventil AV

Hjzlperela for hjulslip

vVarmekedel alarmrela

Batteri ladeafbryder

Batterifelt
Batteri - -forbindelse
Batteri + -forbindelse

Nedkoblingsrela
Dynamomaksimalrele

Regulatormagnetventil BV

Magnetventil Kompressor-
aflastning

Pressostat Kompressoraf-
lastning

Hoveddynamomaksimalrela
Banemotorudkoblingsrela

Kompressorrele
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Forkortelse

Ccv
DV
ER

ETS

FMV

FOR
FP
FPC

FS

FS 1-4

FSD

FSR

FSv

FTR

GN

GP

GR
GS

GS 1-2

Betydning pa engelsk

Covernor "C" Valve

Covernor "D" Valve
Engine Relay

Engine Temperatur
Switch

Fan Magnet Valve

Forward Pilotrelay

Fuel Pump

Fuel Pump Contaktor
Field Schunting (Valve)
Traction Motor Field
Shunt

Motor Field Schunt Time
Delay Relay

Field shunting Relay
Forward Sanding Valve
Forward Transition
Realy

Generator Negative

Generator Positive

Groundrelay
Generator Start

Generator Positive/
Negative

Betydning pa& dansk

Regulatormagnetventil CV
Regulatormagnetventil DV
Dieselmotorrela

Termostat for hej kele-
vandstemperatur

Magnetventil Keleventila-
tor

Hjzlperela Frem
Fortrykspumpe
Fortrykspumpekontaktor

Feltsvakningskontaktor
(Magnetventil)

Feltsvakningskontakt
Banemotor 1-4

Feltsvakningstidsrelea

Feltsvakningsrela

Magnetventil til Sanding
Frem

OP-nedkoblingsrela
Hoveddynamo - -forbin-
delse

Hoveddynamo + -forbin-
delse

Jordslutningsrelea
Startafbryder

Startafbryder + og - kon-
taktor
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Forkortelse

LBV
LOS

LRC

LRS

MCO 1-4

MDR

MOSR

MRS

NL

NVR

OLS

ORS

PCR

Betydning p& engelsk

Light Brake Valve
Low Oil Pressure Switch

Load Regulator Contac-
tor

Load Regulator Switch

Motor Cut Out Switch

Control Negative

Lighting Negative

No Ac Voltage Relay

Overload Switch

Overriding Solenoid

Traction Motor Line

Switches

Positive Control

Positive Control

8.09-1

Betydning pé& dansk

Magnetventil let-bremse
Kontakt for lav olietryk

Rela for indkobling af
belastningsregulator

Belastningsregulator kon-
takt i dieselmotcrregula-
tor

Banemotorudkobler 1-4
Motordriftrela
Motoromstyrerela

Motorstartrela

Manevrestreom - -forbin-
delse

Manevrestrom - -forbin-
delse

Nulspandingsrela veksel-
stremsgenerator

Overbelastningskontakt i
dieselmotorregqulator

Magnetventil minimums-
stempel

Brazndoliemagnetventil

Banemotorkontaktorer pa-
rallelkobling

Manevrestrem + —-forbin-
delse

Manoevrestroemsrela



8.10-1

Forkortelse

PL

PR

PTR

RCR
RER
RSV

RVF 1-2

RVR 3-4

RVR F

RVR R

SAF
SAR
SF

SMV

SR

Betydning pa engelsk

Lighting Positive

Parallel Relay

Parallel Transition
Realy

Reverse Current Relay
Reverse Pilot Relay
Reverse Sanding Valve

Reversing Contaktor
Forward

Reversing contaktor
Reverse

Reverser "Forward"
Reverser "Reverse"
Traction Motorline

Switches

Traction Motorline
Switches

Sanding Front
Sanding Rear
Shunt Field Contactor

Schutter Magnet Valve

Betydning pa dansk
Lampespanding + -forbin-
delse
Parallelkoblingsrela

OP-nedkoblingsrela

Tilbagestromsrela
Hjzlperela BAK
Magnetventil Sanding Bak

FREM - kontaktor
BAK-kontaktor
FREM-magnetventil vende-

valse

BAK-magnetventil vende-
valse

Banemotorkontaktorer

Serie-parallelkobling

Magnetventil Sanding FREM
Magnetventil Sanding BAK
Shuntfelt Kontaktor

Magnetventil Kelerjalou-
sier

Sikkerhedsrela



MYB

Forkortelse

STN
STP

Sv

TA
TB
TC
TD

TDB

TDS

TOC

TR
WRC

WSS

WS 13-24

WSA

WSR 1-2

Betydning pa engelsk

Start Circuit Negative
Start Circuit Positive

Boiler separator
Blow-Down

Thermostat A
Thermostat B
Thermostat C
Thermostat D

Time Delay Bachward
Transition

Time Delay Switch

Transition Overload
Control

Transition Relay
Wheel Creep Relay
Wheel Slip Serie
Wheel Slip Relay
(Trucable)

Wheel Slip Auxiliary

Wheel Slip Relay

8.11-1

Betydning pa dansk

Startkreds - -forbindelse
Startkreds + -forbindelse

Magnetventil udslamning
af varmekedel

Koelevandstermostat TA
Kolevandstermostat TB
Kolevandstermostat TC
Kelevandstermostat TD

Nedkoblingstidsrela

Tidsrela for let-brems

Opkoblingsrelaz "minimums-
belastning"

Parallelkoblingsrela
Hjulkryberela

Hjulsliprela serie-paral-
lel

Hjulsliprela serie-paral-
lel spoler og parallel
kabler

Hjzlperela hjulslip

Som WS 13-24
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AFSNIT 9

CIRKULAERER OG
NOTATER



MYB

AFSNIT 10

MALBESKRIVELSER FOR
UDDANNELSE



Maskintjenesten/LOF

FORMAL

MAL

MALBESKRIVELSE FOR 1 (2)
INSTRUKTIONSK@RSEL PA 84 09 ul
MX - MY LOKO (INS/MY)

Instruktionskgrslen har til formd1 at give eleven en oriente-
ring om

- MX og MY lokomotivets opbygning og indretning
- forholdene ved betjening af MX og MY loko.

Ved fgrste specialuddannelse at give eleven praktisk kendskab
til strekningskprsel med dieselelektriske lokomotiver.

Efter instruktionskgrslen skal eleven vare orienteret om

LOKOMOTIVETS OPBYGNING OG INDRETNING

- placering af, dieselmotor, hoveddynamo, vekselstrgmsgene-
rator, hjelpedynamo, kompressor, kgleventi-
latorer, banemotorventilatorer, elektriske
apparatskabe, varmekedel, hje®lpediesel 1154-
1155, trykluftudrustning, kplevands-, kedel-
vands-, bra&ndolie- og hovedluftbeholdere.

- tjenesteferdig vaegt, max hastighed, dieselmotor effekt,
cylinderantal og brandolieforbrug.

- brendolie-, smgreolie-, kple- og kedelvandsbeholdning.

BETJENING

placering af, kontrollere, instrumenter, manometre, afbry-
dere, trykknapper, meldelamper, bremseventi-
ler, tareafbryder, ngdbremseventil og skrue-
bremse i f@rerrummet, samt knivafbrydere,
maksimalafbrydere, sikringer, afb. sikker-
hedsrel® og tidsstyring i apparatskabe.

- normal betjening af frem/bak kontroller.

- normal betjening af kg@rekontroller under igangs@tning og
kgrsel, herunder aflasning af banemotoramperemeter, felt-
sve@kning, op- og nedkobling.

- tilbagestilling af dgdmandsanordning under kgrslen. Gen-
indkobling efter dgdmandsbremsning.

- normal betjening af bremseventiler, herunder hastighed
under indkgrsel, indledning og afslutning af driftsbrems-
ninger i bremseart G, P og R. Korrekt brug af fyldestud
0g overladning.

- opfyldning af tog og bremseprgve for tog, jvf SR § bb.

- anvendelse af frontlanterner, flpjte og sanding.



VARIGHED

DELTAGERE

2 (2)

DRIFTSINSTRUKTIONER

- tiltredelses- og henstillingstjeneste, herunder kontrol af
kglevandsstand, pdfyldning af kg@levand, kontrol af smgre-
olietryk og smgreoliebeholdning, kontrol af bra&ndoliebehold-
ning, pdfyldning af brendolie, normal start og stop af die-
selmotor og varmekedel samt hjelpediesel 1154. Manometer-
bremseprgve og afprgvning af dgdmandsanordning.

- bestemmelser vedrgrende elektrisk togopvarmning fra lokomo-
tiver (1154).

Ved fgrste specialuddannelse i betjening af strakningslokomo-
tiver litra MX, MY, MV, MZ og ME, skal eleven vare instrueret
i,

- lokale instrukser vedrgrende rangering med og hens@tning af
stre@kningslokomotiver pd maskindepoter og i varksteder.

- bestemmelser vedrgrende rapportering, herunder aflevering af
lokomot ivf@rerrapporter og fejlmeldesedler.

- bestemmelser vedrgrende mgde- og aflgsningsprocedure, her-
under placering af cirkul@re og opslag til lokomotivperso-
nalet.

- bestanmelser for behandliing af vognmateriel med slabende
bremser, defekte udligningstrak eller bremsekoblinger.

Korelereren foranlediger gyldige cirkulerer, som er udsendt i
personligt eksemplar til MY-uddannet personale, udleveret til
eleven.

Instruktionskgrslen varer,

- ved santidig uddannelse i MZ og ME ............ 3 tjenester
- ved samntidig uddannelse i MZ ........... ... ... 4 tjenester

Under instruktionskgrslen skal eleven have lejlighed til at
deltage i mindst en forberedelses- og en afslutningstjeneste
pd MX og MY loko.

En kgrelerer og en elev.

Eleven pbetjener efter kgrelererens skgn og pd dennes ansvar
lokomotivet.



Maskintjenesten/LOF

FORMAL

MAL

ADGANGSBETINGELSE

TIMEFORDELING

VARIGHED
KLASSEKVOTIENT
AFSLUTTENDE PR@VE

KURSUSBESKRIVELSER 1 (17)
FOR SPECIALKURSUS LOKO 84 09 01
MX - MY - MV (MYK)

Kursus har til formdl at give lokomotivassistenten de ngdven-
dige teoretiske kundskaber i indretning og betjening af loko
MX - MY - MV fgr indgvelseskgrsien.

Mdlet med undervisningen i de enkelte fag fremgdr af mdlbeskri-
velserne, hvori der er anvendt fglgende indl@ringsdybder:

A - Orienteret - eleven skal udvise kendskab til emnet.

B - Genkende - eleven skal udfra et billede eller en tegning
kunne bengvne delene og forklare virkemdden
af det viste.

C - Gengive - eleven skal uden hj@lpemidler kunne gengive
virkemdde og/eller bestemmelser og ved ek-
sempler kunne forklare betydningen.

Bestdet lokomotivfererprgven efter lokomotivf@rerkursus
(LOK/DL).

ML = Maskinl@re .....iiiiiiiiinneneeeennnannaannans 11 timer
TB = Trykluftbremser ........ccoeiiiiiiinernnennnnns 11 timer
BT = Betjening ......c.oviiiiiiiiiiiiiinnrnnnnnnn. 13 timer
PI = Praktisk instruktion p& 1oko ................. 8 timer
6 undervisningsdage ...........ciiiiiiiiiiiiiiiienn 43 timer

Normalt 18 kursusdeltagere.

Efter kursus afholdes skriftlig prgve i fagene ML, TB og BT.
Til besvarelsen gives 3 timer.

Prgverne stilles af maskintjenesten.

Ved bedgmmelse af prgven anvendes karaktererne 'bestdet' eller
'ikke bestdet'.

Opnds bedgmmelsen 'bestdet' ikke ved den skriftlige prgve, ind-
kaldes lTokomotivassistenten til en mundtlig prgve i alle 3
fag.

Opnds bedgmmelsen 'bestdet' heller ikke ved den mundtlige
prpve, forbliver lokomotivassistenten i stillingen som loko-
motivassistent og md kun fremtidig betjene den eller de trak-
kraftenheder, hvortil attest allerede er erhvervet.



Maskintjenesten/LOF KURSUSBESKRIVELSE MY-KURSUS 2 (17)
(MYK) 84 09 01

FAG ML = Maskinl@re ......ccciiiiiiininnnnnennnns 11 timer.

MAL Det er mdlet med undervisningen i faget, at lokomotivassisten-

ten i henhold til afkrydsningen er orienteret om (A), udfra et
billede eller tegning (B) kan forklare opbygning/virkemdde, el-
ler uden hjalpemidler (C) kan gengive virkemdde/bestemmelser om

emnerne i pensumbeskrivelsen.

PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET MASKINLARE PA MY-KURSUS MY - BOGEN
GENEREL BESKRIVELSE. 1.1 - 1.6
Hoveddata.

Tjenesteferdig vagt, max hastighed, dieselmotor effekt,

cylinderantal og brandolieforbrug.

Brendolie-, smgreolie-, kple- og kedelvandsbeholdning.

OPBYGNING OG INDRETNING. 1.7 - 1.33

Vognkasse.

Undervogn.

Bogier.

Dieselmotor, hoveddynamo, vekselstrgmsgenerator, hjalpe-
dynamo, kompressor, kgleventilatorer, banemotorventilatorer,
elektriske apparatskabe, varmekedel, hjelpediesel 1154,
.kn]evands—, kedelvands-, brandolie- og hovedluftbeholdere.
Placering.

Formal.

Betegnelse af fgrerrum, banemotorer, bogier, hjulaksler,
hjul og dieselmotorcylindre.

Placering af lgst inventar.
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PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET MASKINLARE PA MY-KURSUS A|B | C | MY - BOGEN
MASKINRUM.
Kglevandssystem: - Kglevandets eksterne cirkulation og 4.4 - 4.17
ventilation. X
- Kontrol af kglevandsstand. X
- Pdfyldning af kglevand. X
- Forholdsregler ved kplevandsforbrug. X
. - Kglevandsalarm, meldelampens strgm-
kreds. X
- Arsager til kglevandsalarm. X
- Fejlafhjalpning ved kglevandsalarm. X
Smgreoliesystem: - Smgreoliens eksterne cirkulation og 4.22 - 4.26
kgling. X
- Smgreolietryk min/max. X
Br&ndoliesystem: - Fortrykspumpens strgmkreds. X 4.34 - 4.44
- Fareafbrydernes virkemdde. X
- Br@ndoliens cirkulation. X
- Kontrol af brandoliebeholdning. X
. - Arsager til fejl i brandolieforsy- |
ningen. ' X
- Afhjelpning af fejl ved brandolie-
forsyningen. X
Start af dieselmotor: - Startpanel. X 6.2 - 6.9
- Strgmkreds til GS-rela. X
- Betingelser for opstart. X
- Arsager til startvanskeligheder. X
- Fejlafhjelpning ved startvanskelig-
heder. X
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PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET MASKINLARE PA MY-KURSUS MY - BOGEN
Hj@lpedynamo: - Magnetiseringskreds. 6.10 - 6.13
- Ladekredsligb, 1ampe og amperemeter.
- Arsager til fejl i magnetiserings-
0og ladekreds.
- Afhjelpning af fejl i magnetiserings-
og ladekreds.
Vekselstrgms- - Magnetisering. 6.18 - 6.20
generator
1101 - 1159: - Vekselstrgmsalarm, meldelampens
strgmkreds.
- Arsager til vekselstrgmsalarm.
- Fejlafhjelpning ved vekselstrgms-
alarm.
Utilsigtet - Arsager. 6.25 - 6.26
dieselmotorstop:
- Fejlafhjalpning.
- Betingelser for forsgg pd genstart
af dieselmotor.
Standsning af - Normal fremgangsmdde. 6.31
dieselmotor:
- I faretilfaelde.
- Ved fejl i strgmkredsen til DV
ventilen.
Hj®lpediesel - Startpanel. 4.49 - 4.52
1154:
- Opstart.

Arsager til startvanskeligheder.

Fejlafhjelpning ved startvanskelig-
heder.
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vinterforhold:

Omfanget i ngglepunkter.

PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET MASKINLARE PA MY-KURSUS MY - BOGEN
El-varmeanlag - Indkobling. 6.113-6.114
1154:

- Arsager til fejl ved forsgg pd& ind-

kobling.

- Fejlafhjalpning ved el-varme-udfald.

- Udkob1ling.
DRIFTSINSTRUKTIONER.
Tiltr@delsestjeneste: - Formdl. 7.1 - 7.2

‘ - Omfanget i ngglepunkter.

Henstillingstjeneste: - Formdl. 7.3

- Omfanget i ngglepunkter.
Forholdsregler under - Formal. 7.14 - 7.22




Maskintjenesten/LOF

FAG
MAL

KURSUSBESKRIVELSE MY-KURSUS 6 (17)
(MYK) 84 09 01

TB = Trykluftbremser .......cciiiiiiiiiiiiiiinnnnnns 11 timer.

Det er mdlet med undervisningen i faget, at lokomotivassisten-
ten i henhold til afkrydsningen er orienteret om (A), udfra et
billede eller tegning (B) kan forklare opbygning/virkemdde, el-
ler uden hjelpemidler (C) kan gengive virkemdde/bestemmelser om
emnerne i pensumbeskrivelsen.

PENSUMBESKRIVELSE FOR

FAGET TRYKLUFTBREMSER PA MY-KURSUS A | B | C | M - BOGEN

BREMSESYSTEMER.

KOMPRESSORSYSTEM.

De 4 bremsesystemer. X | 5.1

- Kompressor. X 5.1 - 5.7
- Arbejdstryk. X

- Olieudskiller, hovedluftbeholdere og
spritforstgver. X

- Sikkerhedsventiler, indstillingstryk| X
- Kompressorkontrol. X

- Arsager til fejl ved kompressor-
kontrol. X

- Fejlafhjelpning ved kompressor-
kontrol. X

- Hane (12). X

TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSYNING MED LUFT. 5.10 - 5.11

- Hane 78. X

- Afsparringshane, sa@rluftbeholder,
udligningsventil, filter og reduk-
tionsventil samt manometer for el-
apparatskab 1101 - 1144. X

- | [ i
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PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PA MY-KURSUS

MY - BOGEN

TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSYNING MED LUFT (fortsat).

®

®

Apparatledning:

Fedeledning:

DEN INDIREKTE BREMSE.

Vinduesviskere.

Kelerjalousier og ventilatorkobling
MX.

Olieforstgver og udslamning af
varmekedel.

Sandingsventiler.

Arsager til fejl ved sandingsven-
tiler.

Fejlafhje@lpning ved fejl pd sandings-

ventiler.

Kerelds.
Forrddsluftbeholdere.
Sikkerhedsbeholder.
Centrifugalregulator.

Trykomstiller F kammer.

Indirekte og direkte bremseventiler.

Let bremse.
Flgjte.

Forholdsregler ved fejl pd flgjten.

Opfyldning og 1gsning af bremsen.

Strgmkredsen til mangvrestrgmsrele-
ets spole (PCR).

Bremsning og udkobling af trak-
kraften.

G-P-R - omstillingshdndtag.

5.11 - 5.13

5.13 - 5.15

5.20 - 5.29
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PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PA MY-KURSUS

DEN INDIREKTE BREMSE (fortsat).

DEN DIREKTE BREMSE.

MY - BOGEN |

R/P omskiftning, hastigheder, virk-
ning.

Bremsecylindertryk ved fuldbremsning
i bremseart R eller P.

Arsager til svigt i R/P omstillingen

Fejlafhjalpning ved fejl pd R/P
omstilling.

Udligningsventiler pd fgrerpladsen.

Bremsecylinder, slagl@ngde og bremse-
regulator.

Forholdsregler ved fejl pd bremse-
regulatoren eller bremsetpj samt
skivebremse.

Forholdsregler ved betjening af
bogieafsparringshane.

Forholdsregler ved afsparring.

Forholdsregler ved udligning af
styreventil.

Forholdsregler ved fejl i mangvre-

strgmskredsen fordrsaget af mangvre-
strgmsudkoblerne.

Reduktionsventil.
Bremsning.
Lesning.

Bremsecylindertryk ved fuldbremsning

X

5.33
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PENSUMBESKRIVELSE FOR

FAGET TRYKLUFTBREMSER PA MY-KURSUS

LET BREMSE.

SKRUEBREMSE.

D@DMANDSANORDNING.

q DRIFTSINSTRUKTIONER.

- Stremkredsen til LBV og TDS.
- Bremsning ved aktivering af trykknap

- Arsager til fejl ved let bremse.

- Fejlafhjelpning og foranstaltninger
ved fejl pd let bremse-systemet.

- Forskrifter for betjening.

- Stregmkredsen til DBV ventilen ved

hastigheder under og over 20 km/t.

- Meldelampe for sikkerhedsrela.

- Afprpvning af dedmandsanl®g i hen-

hold til instruks for afprgvning af
tidsstyret dedmandsanlag.

- Dpdmandsbremsning.

- Fejlafhjelpning og forholdsregler

ved defekt dgdmandsanordning.

- Bremseprgve i hus, i henhold til

instruks for manometerbremseprgve.

- Transport som 'dgdt' loko, hjelpe-

tog/1oko med eller uden fgdeledning,
udkobling af banemotorer og midt-
stilling af vendevalse 1101 - 1144,

MY - BOGEN
5.36 - 5.38
5.39

5.40 - 5.44
7.4 - 7.5
7.12 - 7.13




Maskintjenesten/LOF KURSUSBESKRIVELSE MY-KURSUS 10 (17)

(MYK) 84 09 01
FAG BT = Betjening ....covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennnnns 13 timer.
MAL Det er mdlet med undervisningen i faget, at lokomotivassisten-

ten i henhold til afkrydsningen er orienteret om (A), udfra et
billede eller tegning (B) kan forklare opbygning/virkemdde, el-
ler uden hjalpemidler (C) kan gengive virkemdde/bestemmelser om
emnerne i pensumbeskrivelsen.

PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET BETJENING PA MY-KURSUS A| B | C | MY - BOGEN

" FORERRUM.

Fererpladsen, kontrollere, instrumen-
ter manometre, afbrydere, trykknapper,
bremseventiler, fareafbryder, ngdbrem-
seventil og skruebremse.

- Placering. X
- Formdl. X
Meldelampernes farve og betydning. X

APPARATSKABE . 3.1 - 3.39

Ampereneter, knivafbrydere, maksimal-
afbrydere, sikringer, FPC-, PCR-, ER-,
GR-rel®, SF-, BF-, SI 3-, S 24-, P1-,
P4-, FS-, RVF1-2, RVR3-4-kontaktor,
vendevalse, afbryder sikkerhedsrela,
tidsstyring, ITC mellemrelaer, sik-
ringsprgver, reduktionsventil, afspar-
ringshane og manometer for sarluftbe-
holder, tidsrela og trykknap for til-
bagestilling af jord.

- Placering. X
- Formdl. X
@vrige udstyr. X
El-varme-apparatskab 1154,
instrumenter, trykknap og maksimal-
afbryder.

- Placering. X

- Formal. X
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mangvrestrgmsrela (PCR) kontakt.

Arsager til manglende mangvrestrgm
til kerekontroller.

Meldelampen for mangvrestrgmsrela
(PCR).

Kontrol af mangvrestrgmsudkoblere.
Strgmkredsen til SF og BF.

Magnetisering af hoveddynamoens
batterifelt.

Arsager til svigtende magnetisering
af hovedgenerator.

Fejlafhjelpning ved svigtende magne-
tisering.

Stregmkreds til dieselmotorrelae (ER).

Stregmkreds til magnetspolerne-AV-BV-
CV og DV i woodward-regulatoren.

Regulering af dieselmotorens omdrej-
ningstal.

PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET BETJENING PA MY-KURSUS MY - BOGEN |
BETJENING OG FEJLFINDING.
Frem/bak-kontroller.
Indstilling af - Vendevalse og frem/bak-kontaktorer- 6.32 - 6.38
kgreretning: nes strpmkredse.
- Arsager til fejl ved indstilling af
kgreretning.
- Fejlafhjalpning ved indstilling af
kereretning.
q Dgdmandskontrol: - Strgmkreds til DBV ventil. 6.44 - 6.48
- Arsager til manglende bremselednings-
tryk.
- Fejlafhja&lpning ved manglende brem-
seledningstryk.
Kgrekontroller: - Strgmkreds til kerekontroller over 6.54 - 6.67
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PENSUMBESKRIVELSE FOR

FAGET BETJENING PA MY-KURSUS

Kgrekontroller
(fortsat):

Igangs@tning
0g kgrsel:

Hjulslipbeskyttelse:

Beskyttelse af
hgjspandingskreds:

Arsager til svigtende omdrejninger.

Arsager til dieselmotorstop i stil-
ling 5 og 6.

Fejlafhjelpning ved svigtende die-
selmotoromdrejninger.

Banemotoramperemeter.

Forholdsregler ved igangs@tningsvan-
skeligheder, magnetisering og om-
drejninger i orden.

Feltsvakning, op- og nedkobling i
forhold til kontrollerstilling.

Arsager til pendlende/svigtende
feltsvekning eller opkobling.

Afhjelpning af pendlende/manglende
opkobling.

Virkning ved hjulkryb/slip.
Forholdsregler ved hjulslip.
Arsager til konstant hjulkryb/slip.

Fejlafhjelpning ved konstant hjul-
kryb/s1ip.

Forholdsregler ved jordslutning
under opstart.

Forholdsregler ved jordslutning
under kgrsel.

Automatisk og manuel tilbagestilling
Udkobling af banemotorer.

Forholdsregler ved kgrsel med ud-
koblede banemotorer.

MY - BOGEN

6.71 - 6.72
6.78 - 6.82
6.86 - 6.99
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PENSUMBESKRIVELSE FOR FAGET BETJENING PA MY-KURSUS MY - BOGEN
DRIFTSINSTRUKTIONER.
Fererrumskift pd loko. 7.7
Forspandskgrsel med multiplekabel. 7.10 - 7.11
- Fegrerrumskift til andet loko ved
multiplekegrsel.
Forspands- og styrevognskgrsel med ITC-anlag. **) 7.8 -17.9
- Fgrerrumskift til andet loko eller
styrevogn.
Rapportering af fejl. 7.28 - 7.25

- Udfyldelse af fejlseddel.

- Afgivelse af meldinger til mdt
eller vk.

**) Kun andet eller senere specialkursus med samtidig
uddannelse i ITC-anleg (STK).




Maskintjenesten/LOF

FORMAL

BETINGELSER

ROKERINGSPLAN

INDHOLD

PRAKTISK INSTRUKTION 14 (17)
EFTER MY-KURSUS 84 09 01

Gennem opgaver og under vejledning at omsatte det teoretisk
indlarte til de praktiske forhold ved fejlsggning og fejl-
afhjelpning.

1 MX Toko og 1 MY loko 1101 - 1144 til r&dighed i tiden 08.00 -
15.00.

I pst-omrddet 1 MY loko 1145 - 1159 i kortere perioder.
Afviklingen forestds af instruktgrerne i fagene 'Maskinlare'

(ML), 'Betjening' (BT) og 'Trykluftbremser' (TB) og finder sted
pd mdt i tidsrummet k1 08.00-15.00.

Hold I Hold 11 Hold III
6 elever 6 elever 6 elever
08.15 - | Maskinlare Betjening Trykluftbr.
09.15 MX og ny MY MV - MY MV - MY
09.15 - | Maskinlare Betjening Trykluftbr.
10.15 MV - MY MX MX
10.15 -
10.30 PRARUSE
10.30 - | Betjening Trykluftbr. Maskinlare
11.30 MV - MY MX - MY MX og ny MY
11.30 - | Betjening Trykluftbr. Maskinlare
12.30 MX MX MV - MY
12.30 -
13.00 PRUSE
13.00 - | Trykluftbr. Maskinlare Betjening
14.00 MV - MY MX og ny MY MV - MY
14.00 TE}ETJ€§6§. Maskinlare Betjening
15.00 MX MV - MY MX

Indholdet fremgdr af emnebeskrivelserne for praktisk instruk-
tion (PI).



15 (17)

EMNEBESKRIVELSE FOR PRAKTISK INSTRUKTION EFTER MY-KURSUS

MASKINLARE.

- Kontrol af kglevandsstand.

- Pafyldning af kglevand.

- Forholdsregler ved kglevandsforbrug.

- Fejlafhjelpning ved kglevandsalarm.

- Kontrol af smgreolietryk.

- Kontrol af bra&ndoliebeholdning.

- Afhjelpning af fejl i brandolieforsyning.
- Betingelser for opstart.

- Fejlafhjelpning ved startvanskeligheder.
- Afhjelpning af fejl i ladekreds.

- Afhjelpning af fejl i vekselstrgmsalarm.
- Fejlafhjalpning ved utilsigtet dieselmotorstop.
- Betingelser for forsgg pd genstart.

- Standsning af dieselmotor, normalt, ved fare og fejl.

Som selvstudium gennemgang af maskinrum efter opgavehafte.




16 (17)

EMNEBESKRIVELSE FOR PRAKTISK INSTRUKTION EFTER MY-KURSUS

TRYKLUFTBREMSER.

|
- Afhjelpning af fejl pa& kompressorkontrol.
- Afprgvning af dedmandsanordning. '

- Fejlafhj@lpning og forholdsregler ved defekt dgdmands- |
anordning.

- Bremseprgve i hus.
- Afhjelpning af fejl i R/P omskiftningen.

- Forholdsregler ved fejl p& bremsetgj, bremseregulator
eller skivebremsen.

- Forholdsregler ved betjening af bogieafsparringshaner.
- Forholdsregler ved afsparring eller udligning af styreventil.

- Forholdsregler ved fejl i mangvrestrgmkredsen fordrsaget
af mangvrestrgmsudkoblerne.

- Fejlafhjelpning og foranstaltninger ved fejl pd let bremse-
systemet.

- Klarggring til transport som 'dgdt' loko.

Som selvstudium gennemgang af trykluftkomponenter i naserummene efter opgavehazfte.




17 (17)

EMNEBESKRIVELSE FOR PRAKTISK INSTRUKTION EFTER MY-KURSUS

BETJENING.

- Fejlafhja@lpning ved opkoblingsfejl.

. - Forholdsregler ved hjulslip.

- Udfyldelse af fejlseddel.

til eleverne efter afslutningen af instruktionen.

- Fejlafhje®lpning ved indstilling af kgreretning.
- Fejlafhj@lpning ved manglende bremseledningstryk.
- Fejlafhjelpning ved svigtende magnetisering.

- Fejlafhjelpning ved svigtende motoromdrejninger.

- Fejlafhjelpning ved konstant hjulkryb/slip.

- Forholdsregler ved jordslutning under kgrsel.

- Forholdsregler ved kgrsel med udkoblede banenmnotorer.

Som selvstudium gennemgang af fgrerpladser og el-apparatskabe efter opgavehzfte.

Vejledende lgsning pd opgaverne i opgavehafte for praktisk instruktion udleveres




Maskintjenesten/LOF

FORMAL

MAL

KURSUSBESKRIVELSE FOR 1 (3)
IND@VELSESK@RSEL PA 84 09 01
MX - MY - MV LOKO

(IND/MY)

Indgvelseskgrslen har til formdl at give eleven en dyberegdende
indgvelse i

betjening af MX, MY og MV lokomotiver
togfremfgrelse med dieselelektriske stra&kningslokomotiver

fejlafhja@lpning/ngdvendige forholdsregler ved fejl pd MX, MY
0g MV lokomotiver

forholdsregler ved uregelmessigheder, nedbrud eller uheld
ansvar, pligter og befpjelser i samarbejdssituationer med

mdt/kmp/FC, stations-, tog- og varkstedspersonale ved kgrsel
med dieselelektriske strakningslokomotiver.

Efter indgvelseskgrslien skal eleven selvstendigt kunne

udfgre tiltradelses- og henstillingstjeneste pd MX, MY og MV
loko, herunder kontrol af kglevandsstand, pdfyldning af kgle-
vand, kontrol af smgreolietryk og smgreoliebeholdning, kon-
trol af br@ndoliebeholdning, pdfyldning af brendolie, kontrol
af kedelvandsbeholdning, kontrol af sandbeholdning, start og
stop af dieselmotor og varmekedel samt hjalpediesel og ind-
kobling af el-varme 1154, manometerbremseprgve og afprgvning
af dpdmandsanordning.

udfgre forholdsreglerne ved hensatning af MX, MY og MV Tloko
under vinterforhold.

betjene frem/bak-kontroller.

betjene kgrekontrolleren under igangsatning og kgrsel under
hensyn til togets stgrrelse og art samt skinnernes tilstand
0og banens stigning og fald, herunder kunne udnytte lokomoti-
vets trekkraft ved iagttagelse af banemotoramperemeter, op-/
nedkoblingstidspunkter og hjulsliplampe.

betjene dgdmandsanordningen samt genindkoble efter dpdmands-
bremsning.

anvende frontsignaler, flgjte og sanding.
betjene fareafbrydere.

foretage sammenkobling og afprgvning ved multiple-kgrsel med
MX, MY og MV loko.

foretage sammenkobling og afprgvning ved ITC-kgrsel med MX,
MY ?g MV Toko (kun ved samtidig eller tidligere uddannelse i
STK).



vurdere den tilladte hastighed under indkgrsel eller mod ste-
der, hvor toget skal bringes til standsning under hensyn til

togets bremseevne, sigtbarheden, skinnernes tilstand, togets

stgrrelse og art samt banens stigninger og fald.

foretage sikker og korrekt betjening af bremseventiler, her-
under indlede og afslutte driftsbremsninger under hensyn til
sdvel bremsesystemets formden, togets stgrrelse og art, som
komforten for passagererne.

anvende fyldestgd og overladning, som det er foreskrevet.

indkoble trakkraften under hensyn til en forudgdende drifts-
bremsnings art.

foretage oppumpning af tog og bremseprgve for tog, jvf SR
§ 66.

redeggre for alle sikkerhedsmessige forhold af betydning for
togfremfgrelsen samt udvise sikker adferd i anvendelsen af de
sikkerhedsmessige bestemmelser.

afhjelpe fejl og/eller iagttage ngdvendige forholdsregler ved

-- startvanskeligheder

-- utilsigtet dieselmotorstop

-- mekaniske fejl pd dieselmotoren

-- kplevandsforbrug

-- svigtende ladning

-- vekselstrgmsalarm

-- kplevandsalarm

-- varmekedelstop

-- manglende fgde- og/eller bremseledningstryk

-- svigtende indstilling af kgreretning

-- svigtende magnetisering af hoveddynamo

-- svigtende dieselmotoromdrejninger

-- svigtende opkobling

-- hjulkryb og hjulslip

-~ jordslutning

-- kgrsel med udkoblede banemotorer

-- defekt dgdmandsanordning

-- fejl pd feorerbremseventiler, direkte bremseventiler,
styreventiler, trykomstillere og let bremse

-- svigtende R/P omskiftning

-- skader pd hjul, bremsecylindre, bremsetgj og bremse-
regulator

-- hjelpedieselstop 1154

-- el-varme-udfald 1154

omstille Tokomotivet til 'dpdt' loko for transport i tog uden
fedeledning.

omstille lokomotivet til anvendelse som styrevogn eller
transport som 'dgdt' loko ved multiple- eller ITC-kgrsel
i tog med fpdeledning.



m——

VARIGHED

DELTAGERE

3 (3)

- betjene stra@kningsradioanl®gget i alle driftarter samt kunne
kommunikere med togpersonale og give meddelelser til passage-
rerne.

- vurdere en opstdet situation med henblik pd underretning af
samarbejdspartnere i mdt/kmp/FC, i toget, pd stationen eller
i verkstedet.

- rangere med og hensatte strakningslokomotiver pd mdt og i
verksteder i overensstemmelse med lokale bestemmelser.

- udferdige lokomotivfgrerrapport og fejlseddel i overensstem-
melse med bestemmelserne herfor.

- behandle vognmateriel med sle@bende bremser, defekte udlig-
ningstrak eller bremsekoblinger.

- redegpgre for indholdet i gyldige cirkularer, som er udsendt
i personlige eksemplarer til MY-uddannet personale.

Indgvelseskgrslen varer

- ved samtidig uddannelse i MZ og ME ............ 5 tjenester
- ved samtidig uddannelse i MZ .................. 9 tjenester

Under indgvelseskgrslen skal eleven have lejlighed til at ud-
fere mindst to forberedelses- og to afslutningstjenester pd

MX og MY loko.

Efter kgrelererens skgn i hvert enkelt tilfelde kan en tjeneste
i indgvelsesperioden konverteres til en varkstedsdag pa 8 ti-
mer.

En kgrelerer og en elev.

Eleven betjener lokomotivet pé kgrelarerens ansvar.
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