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MYB 

AFSNIT 1 

HOVEDDATA 

GENEREL BESKRIVELSE. 

MY, MV 1101-1159, hoveddata 

MX hoveddata 

MY tegning 

MX tegning 

OPBYGNING OG Vognkassen 
INDRETNING MY MV 

Undervogn 

Bogier 

FORTEGNELSE Dieselmotor 
OVER HOVEDDELENE 
MY, MV Hoveddynamo 

Vekselstrømsgenerator 

Hjælpedynamo 

Kompressor 

Kølerventilatorer 

Banemotorventilatorer 

Elektrisk apparatskab 

Dampvarmekedel 

Kølevandsbeholder 

Kedelvandsbeholdere 

Brændoliebeholdere 

Hovedluftbeholdere 

Batterikasser 

1-1 

Side 

1-1 

1.1 

1. 3 

1. 5 

1.7 

1 • 7 

1. 7 

1 • 8 

1 • 8 

1. 8 

1 • 8 

1. 8 

1 • 8 

1. 8 

1. 8 

1.9 

1 • 9 

1. 9 

1 • 9 

1.9 

1. 9 
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OPBYGNING OG 
INDRETNING MX 

ITC-anlæg 1.9 

MY, tegning med nummerfortegnelse 1 .11 

MY, tegning med nummerfortegelse, 
tværsnit 1 . 13 

MY, Nummerering af aksler 
bogier, banemotorer m m  1 .15 

MY, tegning med løsdelenes anbringelse 1.17 

Vognkassen 

Undervogn 

Bogier 

1 • 23 

1. 23 

1.23 

FORTEGNELSE OVER Dieselmotor 
HOVEDDELENE, MX 

1 • 24 

1 . 24 

1.24 

1. 24 

1. 24 

1.24 

1.24 

1 • 24 

1.24 

1 • 24 

1.24 

1 • 25 

1. 25 

1.25 

1. 27 

Hoveddynamo 

Hjælpedynamo 

Kompressor 

Køleventilator 

Banemotorventilator 

Elektrisk apparatskab 

Dampvarmekedel 

Kølevandsbeholder 

Kedelvandsbeholder 

Brændoliebeholder 

Hovedluftbeholdere 

Batterikasser 

ITC-anlæg 

MX, tegning med nummerfortegnelse 

MX, tegning med nummerfortegnelse, 
tværsnit 1. 29 
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AFSNIT 2 

AFSNIT 3 

EL-APPARAT SKAB 
MV, MY 1101-44 
FORSIDEN 

MX, Nummerering af aksler 
banemotorer, bogier m m. 

MX Løsdelenes anbringelse 

FØRERRUM. 

3- 1 

1 • 3 1  

1.33 

Førerplads MV, MY 1 101- 1 144 2. 1 

Førerplads MY, 1145-11  59 2. 1 

Førerplads MX 2.2 

Frem-bakhåndtag 2.3 

Frem-bakhåndtag MV, MY 110 1- 1 124 2.3 

Frem-bakhåndtag MV, MY 1 125-1 159 og MX 2.3 

Kontroller håndtagets stillinger 
MV, MY 1101- 1 124 2.4 

Kontroller håndtagets stillinger 
MV, MY 1 125-1159 og MX 2. 4 

Kørekontrolleren 2. 5 

Førerbordet generelt 2. 6 

Førerbord MV, MY 1101- 1 144 2.7 

Tegning af førerbord MV, MY 1 101- 1 144  2. 9 

Førerbord MY 1145-1159 2. 11 

Tegning af førerbord, MY 1 145-1159  2. 13 

Førerbord, MX 2. 15 

Tegning af førerbord, MX 2.17 

EL-APPARATSKABE. 

Amperemeter 

Knivafbrydere 

Maksimalafbrydere 

Sikringer 

3. 1 

3. 1 

3. 1 

3.2 
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HØJRE SIDE 

BAGSIDEN 

EL-APPARAT SKAB 
MY 1 145-59 
FORSIDEN 

Relæer 3.2 

Kontaktorer 3.3 

Sikringsprøve 3.3 

Tilbagestilling af jordslutning 3.3 

Meldelampe 3.3 

Sikkerhedsudstyr 3.3 

Trykluft til kontaktorer og vendevalse 3.3 

Hjulsliprelæer 3.3 

ITC-relæer 3.4 

El-apparatskab set fra førerrum, 
midtfor 3.7 

Kontaktorer 

vendevalse 

El-apparatskab set fra højre side 

Kontaktorer 

Relæer 

Spændingsregulatorer 

El-apparatskab set fra maskinrum 

Knivafbrydere 

Maksimalafbrydere 

3.9 

3.9 

3 • 1 1 

3.  13 

3 .  13 

3 .  1 3  

3 .  15 

3.21 

3 .  21 

Sikringer 3.21 

Sikringsprøver 3.21 

Tilbagestilling af jordslutningsrelæ 3.22 

Sikkerhedsudstyr 3.22 

ITC-relæer 3.22 

Kontaktorer 3.22 



MYB 

VENSTRE SIDE 

HØJRE SIDE 

EL APPARATSKAB 
MX 
FORSIDEN 

BAGSIDEN 

AFSNIT 4 

Banemotorudkoblere 

El-apparatskab, midtfor, tegning 

Relæer 

Hjulsliprelæer 

Kontaktor 

Spændingsregulator 

El-apparatskab venstre- og højre 
sideskab, tegning 

Amperemeter 

Knivafbrydere 

Maksimalafbrydere 

Sikringer 

Relæer 

Kontaktorer 

Sikringsprøver 

Tilbagestilling af jordslutningsrelæ 

Sikkerhedsanordning 

Spændingsregulatorer 

Hjulsliprelæer 

El-apparatskab fra føretrum, tegning 

Kontaktorer 

El-apparatskab fra rnaskinrurn, tegning 

MASKINRUM. 

Dieselmotor MY 

Dieselmotor MX 

Hoveddyr\arno MY 

5-1 

3.22 

3.23 

3.25 

3.25 

3. 26 

3.26 

3.27 

3.33 

3 .33 

3.33 

3.33 

3.33 

3.34 

3 .  34 

3.34 

3.34 

3. 34 

3.34 

3.25 

3.37 

3. 39 

4 .  1 

4 .  1 

4.3 
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KØLEVANDS­
SYSTEM 

SMØREOLIE 
SYSTEM 

Hoveddynamo MX 

Kølevandssystem, MV, MY tegning 

Kølevandets cirkulation og ventila­
tion MV, MY 

ventilatorstyring, MV, MY strømkreds 

ventilatorstyring MV, MY 

Kølevandsalarm, MV, MY 

Kølevandssystem, MX tegning 

Kølevandets cirkulation og venti­
lation, MX 

ventilator- og jalousistyring MX, 
strømkreds 

ventilator og jalousistyring MX 

Kølevandsalarm, MX 

Kontrol af kølevandsstand, foto 

påfyldningsstuds, foto 

Kontrol af kølevandsstand 

Påfyldning af kølevand 

Forholdsregler ved kølevandsforbrug 

Arsager til kølevandsalarm 

Betjening af omløbshane, MY, MV 

Betjening af omløbshane, MX 

Smøreoliens cirkulation og køling. MV, 
MY tegning 

Smøreoliens cirkulation og køling 
MV, MY 

Smøreoliens cirkulation og køling 
MX tegning 

Smøreoliens cirkulation MX 

4.3 

4.4 

4.5 

4.6 

4.7 

4. 7 

4.8 

4.9 

4. 10 

4. 11 

4. 1 1  

4. 1 2  

4. 1 2  

4. 13 

4. 1 3  

4. 13 

4. 13 

4. 1 5 

4. 17 

4.22 

4. 23 

4.24 

4.25 
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BRÆNDOLIE 
SYSTEM 

ÅRSAGER TIL-
OG AFHJÆLPNING 
AF FEJL I BRÆND­
OLIESYSTEM 

HJÆLPE DIESEL­
MOTOREN 
MY 1154 

Smøreolie tryk 

Påfyldning af smøreolie 

Pejlning af smøreolie 

smøreoliepåfyldning tegning 

Pejlning af smøreolie tegning 

Strømkreds over startpanel 
MV, MY 1101-1144 og MX 

Fortrykspumpens strømkreds 
MV, MY 1101-44, MX 

Strømkreds over startpanel 
MY 1145-59 

Fortrykspumpens strømkreds 
MY 1145-59 

Multiplekørsel 

Fareafbrydernes virkemåde 

Brændoliens cirkulation, tegning 

Brændoliens cirkulation 

Kontrol af brændoliebeholdning 

Fortrykspumpen kører 

Fortrykspumpen 
Fortrykspumpen 
knappen drejes 
pumpe 

kører ikke MY 
kører ikke, når start­
i stilling fortryks--

Fortrykspumpen kører, når startknappen 

7-1  

4.-25 

4.25 

4.25 

4. 26 

4. 26 

4. 34 

4.35 

4.36 

4.37 

4.38 

4.38 

4.40 

4.41 

4.42 

4.43 

1 145-59. 

4.44 

er i stilling fortrykspumpe. 4.44 

Dieselmotoren går i stå når håndregule-
ringen slippes 4. 44 

Hjælpediesel 

Startpanel 

Opstart 

4.49 

4.49 

4.49 
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Arsager til- og fejlafhjælpning ved 
startvanskeligheder 

Indikeringslamper 

Indretning af MY 1154, tegning 

Startpanel for hjælpediesel, tegning 

Stop af hjælpedieselmotor 

Nødstop af hjælpedieselmotor 

DAMPVARMEKEDLEN Varmekedlens indretning og hovedkom­
ponenter 

Dampvarmekedlens ydelse 

Omløbsregulator 

Servokontrol 

Trykluftsystem 

Brændoliesystem 

ventiler - ulige numre 

ventiler - lige numre 

Kedlen fyldes med vand 

Kedlen sættes i drift 

Damptryk 

Forholdsregler under drift 

Kedlen sættes ud af drift 

Foranstaltninger·under frost 

Hensætning af loko med tændt varme­
kedel 

Skorstenstermostat 

Damptemperaturkontrol 

Kedelspiral udblæsning 

4.49 

4.49 

4. 50 

4.5 1 

4.52 

4.52 

4. 57 

4. 60 

4.62 

4.63 

4.65 

4.66 

4.67 

4.68 

4.70 

4.70 

4.7 1 

4.72 

4.72 

4.74 

4.74 

4.76 

4.77 

4.77 
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AFSNIT 5 

BREMSESYSTEMER 
KOMPRESSOR­
SYSTEM 

TRYKLUFTKOM­
PONENTERNES 
FORSYNING MED 
LUFT 

Motoroverbelastningsrelæ 

Trykvagt 

A-B-kontakt 

varmehane 

Fejlsøgning ved opstart 

varmekedelstop med alarm 

Damptryk forsvinder kedlen stoppet 

Damptryk forsvinger kedlen kører på 
omløb 

Strømskema 

TRYKLUFTUDSTYR OG BREMSESYSTEMER. 

De 4 bremsesystemer 

Kompressor 

Arbejdstryk 

Kompressorer, foto 

Olieudskillere, hovedluftbeholdere 
Spritforstøver 

Sikkerhedsventilen, indstillingstryk 

Kompressorkontrol 

Kompressorkontrol, tegning 

Arsager til fejl ved kompressorkontrol 

Fejlafhjælpning ved kompressorkontrol 

Hane 78 MV, MY foto 

Afspærringshane for særluftbeholder 

9-1 

4.78 

4. 78 

4.79 

4.79 

4.8 1 

4.82 

4. 82 

4.82 

4.83 

5. 1 

5. 1 

5. 1 

5.3 

5.5 

5.5 

5.5 

5.6 

5.7 

5.7 

5. 10 

5. 1 0 

Hane 78 5.11 

Afspærringshane, særluftbeholder filter 
og reduktionsventil samt manometer for 
el- apparatskab 5.11 
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DEN INDIREKTE 
BREMSE 

Apparatledning 

vinduesviskere 

Olieforstøver og udslamning af 
varmekedel 

Sandingsventiler, foto 

Næserum, førerrum 1, MV, MY 

Sandingsventiler 

Fejlafhjælpning på sandingsventiler 

Kørelås 

Centrifugalregulator, foto 

Forrådsluftbeholdere 

Sikkerhedsbeholder 

Centrifugalregulator 

Trykomstiller 

Indirekte og direkte bremseventiler 

Manometer 

Let bremse 

Fløjte 

Forholdsregler ved fejl på fløjten 

Manøvrestrømskreds 

Opfyldning og løsning af bremsen 

Bremseledningen 

Strømkreds til manøvrestrømsrelæets 
spole 

Bremsning og udkobling af træk­
kraften 

GPR omstillingshåndtag 

R/P omskiftning, hastigheder virkning 

5. 11 

5. 11 

5. 11 

5. 12 

5. 12 

5. 13 

5. 13 

5. 1 3  

5. 14 

5. 15 

5. 15 

5. 15 

5. 1 5  

5. 1 5  

5. 1 5  

5. 1 5 

5. 15 

5. 15 

5.20 

5. 21 

5. 21 

5. 21 

5.22 

5.22 

5.23 



MYB 

DEN DIREKTE 
BREMSE 

LET BREMSE 

SKRUEBREMSE 
DØDMANDSANORD­
NING 

Arsager til svigt i R/P omstilleren 

Fejlafhjælpning på R/P omstillingen 

Udligningsventiler på førerpladsen 

Løsning af fastgået bremseregulator 

Bremsecylinder slaglængde, bremse­
regulator 

Forholdsregler ved fejl på bremse­
regulator eller bremsetøj samt skive­
bremse 

MY, MV bogie, foto 

Forholdsregler ved betjening af 
bogieafspærringshanerne 

Manøvrestrømskreds 

Forholdsregler ved fejl i manøvre­
strømskredsen forårsaget af manøvre­
strømsudkoblerne 

Reduktionsventil 

Hjælpebremsen 

Principdiagram for let brems 

11-1 

5.23 

5.23 

5.23 

5.24 

5.25 

5.25 

5.26 

5.27 

5.28 

5. 29  

5.33 

5.33 

5.36 

Strømkreds til LBV og TDS 5.37 

Bremsning ved aktivering af trykknap 5.37 

Arsager til fejl ved let brems 5.37 

Fejlafhjælpning ved fejl på let brems 5.38 

Forskrifter for betjening 

Sikkerhedskreds MY, MV 1 101-44 og MX 

Strømkreds til DBV under og over 
20 km/t 

Meldelampe for sikkerhedsrelæ 

Sikkerhedskreds MY 1 145-59 

5.39 

5.40 

5. 41 

5.41 

5.42 
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AFSNIT 6 

Fejlafhjælpning ved defekt dødmands-
anordning 5.43 

Tidsstyringsboks 5.44 

BETJENING OG FEJLFINDING. 

START AF DIESEL- Strømkreds over startpanel 
MOTOR MV, MY 1101-44 og MX 6.2 

HJÆLPEDYNAMO 

VEKSELSTRØMS­
GENERATOR 

Startpanel 6.3 

Strømkreds over startpanel MY 1145-59 6.4 

Strømkreds til GS 6.5 

Dieselmotor forende, tegning 6.6 

Detektorknapper, foto 6.6 

Fejlafhjælpning ved startvanskeligheder 6.8 

Strømforsyning fra hjælpedynamo, 
tegning 6.10 

Magnetiseringskreds 6.11 

Ladekreds MV, MY 1101-44 6.11  

Ladekreds, MX 6.11 

Ladekreds, MY 1145-59 6. 12 

Afhjælpning af fejl i magneetiserings-
og ladekreds 6.12 

Udskiftning af sikringer 6.13 

Ladeafbryder BC, foto 6.13 

Udskiftning af sikringer, foto 6.13 

Strømkreds for magnetisering af vek­
selstrømsgenerator 6.18 

Magnetisering 6.19 

Vekselstrømsalarm 6.19 

Fejlafhjælpning ved vekselstrømsalarm 6.19 
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Udskiftning af sikringer 

ITC-kørsel 

Multiplekørsel 

13-2 

UTILSIGTET Årsager og fejlafhjælpning 

6.2 0 

6.20 

6.2 0 

6.2 9 
DIESELMOTORSTOP 

STANDSNING AF 
DIESELMOTOREN 

FREM/BAKKON­
TROLLER 

OPFYLDNING AF 
BREMSELEDNING 

01.01.198 5 

Betingelser for forsøg på genstart 
af dieselmotoren 6.30 

Normal fremgangsmåde 

I faretilfælde 

ved fejl i strømkredsen til DV 

vendevalsens strømkreds 

Indstilling af køreretning, MY, MV 
1 101-44 

Multiplekørsel fra andet loko 

ITC-kørsel fra styrevogn eller 
andet loko 

Fejlafhjælpning ved indstilling af 
køreretning 

vendevalse i aflåst stilling, foto 

Frem/bakkontaktorernes strømkreds 

Indstilling af køreretning MY 1145-59 
og MX 

Multiplekørsel fra andet loko 

ITC-kørsel fra styrevogn eller 
andet loko 

Årsager til fejl og fejlafhjælpning 
ved indstilling af køreretning 

Sikkerhedskreds, MY, MV 1101-44 og MX 

Strømkreds til DBV ventil 

6.31 

6.31 

6.31 

6.32 

6.33 

6.33 

6.33 

6.34 

6.35 

6.36 

6.37 

6.37 

6.38 

6.38 

6.44 

6. 45 

32 
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INDKOBLING AF 
MANØVRESTRØMS­
RELÆ 

Fejlafhjælpning ved manglende bremseled­
ningstryk på grund af strømløs eller 
defekt DBV 6.45 

ITC-kørsel fra styrevogn eller andet 
loko 6.46 

Multiplekørsel fra andet loko 6.46 

Sikkerhedslkreds, MY 1145-59 6.47 

Alarmenhed, foto 6.48 

Manøvrestrømskreds 

Strømkreds til kørekontroller over 
manøvrestrømsrelæ kontakt 

Arsager til manglende manøvrestrøm til 
kørekontroller 

ITC-kørsel fra styrevogn eller andet 
loko 

Multiplekørsel 

6.54 

6.55 

6.55 

6.56 

6.56 

MAGNETISERING AF Strømkreds til SF, BF, ER 
HOVEDDYMANOEN og Woodwardregulatoren 
OG REGULERING AF 
DIESELMOTORENS Strømkreds til SF og BF 
OMDREJNINGER 

Magnetisering af hoveddymoens shunt­
og batterifelt 

ITC-kørsel fra styrevogn eller andet 
loko 

Miltiplekørsel fra andet loko 

Fejlafhjælpning ved svigtende 
magnetisering af hoveddynamoen 

Strømkreds til dieselmotorrelæet ER 

Strømkreds til magnetpolerne AV, BV, 
CV og DV i woodwardregulatoren 

Regulering af dieselmotorens omdrej­
ningstal 

Fejlafhjælpning ved svigtende 
dieselmotoromdrejninger 

6.62 

6.63 

6.63 

6.63 

6.64 

6.64 

6.65 

6.66 

6.66 

6.66 
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Arsager til dieselmotorstop i stilling 
5 og 6 

15- 1 

IGANGSÆTNING OG Banemotoramperemeter 
KØRSEL 

6.6 7  

6.7 1 

Forholdsregler ved igangsætningsvanske-
ligheder 6.71 

Feltsvækning, op- og nedkobling i for-
hold til kontrollerstillingen 6.7 1 

Afhjælpning af pendlende/manglende 
omkobling 6.72 

HJULSLIPBESKYT- Strømkreds ved hjulslip 
TELSE 

6.78 

BESKYTTELSE AF 
HØJSPÆNDINGS­
KREDS 

UDKOBLING AF 
BANEMOTORER 

Virkning ved hjulkryb/slip 6.79 

Forholdsregler ved hjulslip 6.80 

Fejlafhjælpning ved konstant hjulkryb/ 
slip 6 .80 

Strømdiagram for manuel og automatisk 
tilbagestilling af jordslutningsrelæ 

Forholdsregler ved jordslutning under 

6.86 

opstart 6.87 

Jordslutning under kørsel 6.8 7  

Manuel tilbagestilling af jordslut-
ning, foto 6.88 

Multiplekørsel 6.89 

ITC-kørsel 6.89 

Manuel tilbagestilling af jordslutning 6.89 

Automatisk tilbagestilling af jord-
slutningsrelæ 6.90 

Banemotorudkobler på kontaktor 6.96 

Banemotorudkobler på vendevalse 6.96 

Udkobling af banemotor MY, MV 1101-06 , 
1108-44 6.97 

Udkobling af banemotor MY 1 107 6.97 
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Udkobling af banemotor MY 1 145-59 og MX 6 .98 

Forholdsregler 6 .98 

ITC-ANLÆG 

BETJENING AF 
EL -VARMEANLÆG 

Principdiagram for ITC-anlæg 

Strømforsyning 

Indkobling 

MY-MX fjernbetjent som sidste vogn 

MAB 

Indikeringer fra fjernbetjent loko 

Tavle på højspændingsskab 

Indkobling 

Fejlafhjælpning ved indkobling 

Udkobling af el-varme 

El-varmepanel 

FORBINDELSE Lavspændingssystem MV, MY, MX, tegning 
MELLEM DE ENKELTE 
STRØMKREDSE 

HOVEDSTRØMSKEMA Principdiagram 
MV, MX og MY 

AFSNIT 7 DRIFTS INSTRUKTIONER . 

1. FORBEREDELSESTJENESTE 

2 .  AFSLUTNIGSTJENESTE 

3.  MANOMETERBREMSEPRØVE 

4 .  AFPRØVNING AF DØDMANDSUDRUSTNING 

5. FØRERRUMSSKIFT PÅ EGET LOKO 

6 • ITC-KØRSEL MED MY, MV, MX 

7 .  MULTIPLEKØRSEL FRA MY, MV, MX 

6 .1 04 

6. 10 5 

6 .105 

6 .  106 

6 .106 

6 .1 07 

6 .112 

6 .113 

6. 1 1  3 

6 .  1 14 

6 .114 

6 .  1 15 

6 .  119 

7 .1 

7 .3 

7.4 

7 .6 

7 .7 

7 .8 

7 .  10 
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8 .  TRANSPORT AF MY, MV, MX SOM DØDT 
LOKO 7.12 

9. HENSÆTNING UNDER VINTERFORHOLD 7.14 

10. RAPPORTERING AF FEJL 7.25 
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AFSNIT 1 

GENEREL BESKRIVELSE 



MYB 

GENEREL BESKRIVELSE 
DIESEL ELEKTRISK BOGIELOKOMOTIV - LITRA MY - MV 1101 - 59. 

Dieselmotoren 

Tjenestefærdigt vægt - MY 101,6 ton. MV -
100,6 ton. 

Maksimal hastighed - 133 km/t. 

- Cylinderantal - 16 

- Effekt - MY 1435 KW - 1950 HK. 
MV 1250 KW - 1700 HK. 

1 • 1-2 

- Brændolieforbrug - tomgang 15 liter/t - fuld 
belastning 420 liter/t. 

Beholdninger 

- Jævnstrømstransmission. 

- Brændolie - 3400 liter 

- Kedelvand - 4500 liter 

- Kølevand - 870 liter 

- Smøreolie - 760 liter 

DIESEL ELEKTRISK BOGIELOKOMOTIV - LITRA MX 1001 - 45 

Tjenestefærdig vægt - 89 ton. 

Maksimal hastighed - 133 km/t 

Dieselmotoren 

Beholdninger 

- Cylinderantal - 12 

- Effekt - 1047 KW - 1425 HK 

- Brændolieforbrug - tomgang 10 liter/t -
fuld belastning 300 liter/t 

- Jævnstrømstransmission 

- Brændolie - 2800 liter 

- Kedelvand - 2800 liter 

- Kølevand 850 liter 

- Smøreolie - 625 liter 

01.01.1985 1 
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· MYB 
1 • 5-1 
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OPBYGNING OG INDRETNING. MY OG MV 

Vognkassen 

Undervognen 

Bogier 

Vognkassen er inddelt således: 

1. Førerrum 1 ved dieselmotorens forende. 
Der er adgang til betjening af varmekedlen 
fra dette førerrum. 

2. Maskinrum med varmekedel, dieselmotor med 
tilhørende hoveddynamo, hjælpedynamo, kom­
pressor m m  samt kedelvandstanken. 

3. Førerrum 2 med det elektriske apparatskab. 

I førerrummenes næserum er anbragt forskellige 
trykluftbeholdere og komponenter til styring 
af trykluftbremsen. I næ serum 2 find es tryk­
luftstativet. 

På taget af vognkassen findes 4 vekselstrøms­
drevne køleventilatorer, dieselmotorens ud­
stødning, varmekedlens skorsten samt antenne 
for strækningsradioen. 

Bag risten langs siden af vognkassen find es 
oliemættede luftfiltre for indsugningsluft til 
forbrænding og køling af generator og banemo­
tor. Bag det midterste gitter er et oplukke-
1 igt jalousi. Under førerrumsvinduerne findes 
låger til påfyldning af sand. vognkassen hvi­
ler på 2 stk 3 akslede bogier. 

På undervognen er anbragt brændoliebeholdere, 
hovedluftbeholdere, batterikasser, centrumtap­
pe samt fleksible luftkanaler (harmonikaer) 
til banemotorventilation. 

De 3 akslede bogier har banemotorer på de 2 
yderste aksler. Den midterste aksel er en lø­
beraksel. Banemotorerne hviler på vognakslerne 
i glide lej er. Deres ankre er forsynet med et 
tandhjul, der er i direkte indgren med et 
tandhjul på vognakslen. Tandhjulene er lukket 
inde i en gearkasse, der er fyldt med et smø­
remiddel (Crater kompound). Tandhjulsudveks­
lingen er 59/18. 

Hver bogie er forsynet med 4 bremsecyl indre 
med tilhørende bremsetøj. I bremsetrækstænger­
ne er indbygget en enkeltvirkende bremseregu­
later for hver bremsecylinder. 

Der er skruebremse i hver ende af lokomoti­
vet. Skruebremsen betjenes med et håndhjul i 
førerrummene og spænder på 2 klodser på et 
hjul samt på 1 klods på løberhjulet. 



1 • 8-1 

1. Dieselmotor Dieselmotoren trækker hoveddynamo med veksel­
strømsgenerator, hjælpedynamo samt kompressor. 

2. Hoveddynamo Hoveddynamoen leverer strøm til 4 banemotorer, 
virker endvidere som startmotor og svinghjul 
fordieselmotoren. 

3. Vekselstrøms- Vekselstrømsgeneratoren er sammenbygget med 
generator hoveddynamo i samme stel og på samme aksel. 

Vekselstrømsgeneratoren leverer vekselstrøm 
til 4 termostatstyrede tagkøleventilatorer på 
hver 9 HK og 4 banemotorventilatorer på hver 5 
HK. 

4. Hjælpedynamo Hjælpedynamoen er anbragt oven på hoveddynamo­
en og drives af et gearudtag fra dieselmoto­
ren. 

5. Kompressor 

6. Køleventila­
torer 

7. Banemotorven­
tilatorer 

8. Elektrisk 
apparatskab 

Hjælpedynamoen leverer strøm til: 
- magnetisering af hoveddynamo 
- magnetisering af vekselstrømsgenerator 
- drift af fortrykspumpens motor 
- manøvrestrøm 
- belysning 
- drift af dampvarmeanlæget 
- opladning af batteriet. 

Kompressoren er 2-trins, 2 eller 3 cyl indret 
og drives af dieselmotorens krumtapaksel, gen­
nem en elastisk kobling. 

I tomgang leverer de henholdsvis 1600 - 2200 
liter/min, ved fuld belastning 4850 - 6375 
liter/min. 

Køleventilatorerne er anbragt i 
tag direkte over køleelementerne. 
latores omdrejningstal varierer 
dieselmotorens omdrejningstal. 

lokomotivets 
Disse venti­
i takt med 

Banemotorventilatorer drives af vekselstrøms­
motorer, der kører konstant når vekselstrøms­
generato-ren afgiver spænding. Ventilations 
luften tilføres banemotorene gennem harmonikå­
er. 

Det elektriske apparatskab danner bagvæg i 
førerrum 2. På MY, MV 1101 - 1144 er det til­
gængeligt fra både førerrum og mask in rum. På 
MY 1145 - 1159 er der kun adgang fra førerrum­
met. 
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MYB 

9. Dampvarme-
kedel 

1 0 • Kølevands-
beholder 

1 1  • Kedelvands-

beholder 

1 2 • Brændolie-

1 • 9-1 

El-skabet indeholder knivafbrydere, sikringer 
maksimalafbrydere, relæer, kontaktorer. 

På MY, MV 1 1 0 1  - 1144 findes trykluftbetjente 
kontaktorer til serie- og parrallelkobling af 
banemotorerne og til manøvrering af vendeval­
sen. Trykluft med et tryk på 6,3 bar tilføres 
fra en særluftbeholder, der er i forbindelse 
med hovedluft-beholderne. MY MV 1 1 0 1 - 1 1 04 har 
desuden trykluftbetjente PS-kontaktorer. 

På MY 1 1 45 - 1 1 59 er der elektromagnetisk be­
tjente serie- og parrallelkontaktorer samt 
frem- og bakkontaktorer. 

Darnpvarmekedlen leverer damp til togvarme. 

Beholderen er forsynet med vandstands glas og 
mærker for stop og gang. 

Kedelvandsbeholderen er anbragt i maskinrum-
met. 

Der findes 2 brændoliebeholdere på undervog-
nen, en i hver side af lokomotivet. 

1 3. Hovedluftbe- Beholderne er anbragt mellem de 2 brændoliebe-
holdere holdere. 

1 4. Bat ter ikas- Batter i kasserne er anbragt på undervognen i 
ser hver side af lokomotivet. 

1 5. ITC-anlæg ITC-enheden ML er anbragt i maskinrummet over 
hoveddynamoen. 
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MY. Hoveddelenes anbringelse 
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MY. Snit 



Aksel 6 
Banemotor 1 

Førerrum 2 

Bogie-A 

Aksel 5 

Appa­
rat­
skab 

l 
Aksel 4 

Banemotor 2 

Kedel ­
vands­
tank 

MYB 

Venstre side 

Hoved- 16 15 1� 13 12 11 10 9 

d Dieselmotor 
ynamo 

8 7 6 5 4 3 2 1 

Højre side 

Bogie-8 

I 
Aksel 3 Akse l2 Al1 

Banemotor 3 Banemotor4 

OD Førerrum1 
Varme-
kedel 

1.15-1 

MY. Nummerering af bogier, aksler, banemotorer og cylindre. 



Korts lut ni ng ss trapper 

Værktøjsskab 
Håndsignal 

Instruks for: 
-Vinterfora nstal tni nger 
- Farlige stoffer 

Loke-bog . I 
2 Røde glas 2 stk. Kulsyreslukl<ere 

I 

Hoved­

dynamo 

Sikringsskab 

Koblingsslanger 

Mul ti plekabel 

MYB 

Forbindskasse 

1.17-2. 

2 stk. Pulverstukkere 
1 stk. Kulsyreslukker 

2 Røde glas --

• 

2 stk. Pulverstukkere 

ITC -kabel 
Skyllerumsdækse • 

1 stk. Kulsyreslukker 

01.01.1985 

Reservedelsskab 
Håndsignal 

MY. Inventar 

33 
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OPB YGNING OG INDRETNING MX 

vognkassen 

Undervogn 

B ogier 

vognkassen er inddelt således: 

1 .  Førerrum 1 ved dieselmotorens forende. 

2. Kølerum med gitter i vognkassen og jalousi­
er ind t il ventilatoren. 

3. Maskinrummet med dieselmotoren og tilhøren­
de hoveddynamo, hjælpedynamo, kompressor m 
m samt varmekedlen. 

4. Førerrum 2 med det elektriske apparat skab. 

I førerrummenes næserum er anbragt forskellige 
t rykluftbeholdere og komponenter til styring 
af trykluftbremsen. I næ serum 1 find es tryk­
luftstativet. På vognkassens tag findes die­
selmotorens udst ødning, varmekedlens skorsten, 
git ter t il kølerrummet samt antenne for stræk­
ningsradioen. 

B ag risten langs siden af vognkassen find es 
oliemættede filtre for indsugningsluft t il 
forbrænding og køling af generator og banemo­
t or. I lokomotivets forende er gitt eret til 
kølerummet med ventilatoren. Under førerrums­
vinduerne findes. låger til sandpåfyldning. 

vognkassen hviler på 2 stk 3 akslede bogier. 

På undervognen er anbragt brændoliebeholdere, 
kedelvandsbeholdere, hovedluftbeholdere og 
batt erikasser. 

De 3 akslede bogier har banemotorer på de 2 
yderste aksler. Den midterste aksel på bogien 
er en løberaksel, hvis hjul har en mindre dia­
meter end de øvrige. 

B anemotoren hviler på vognakslerne i glidele­
jer. Deres ankre er forsynet med et tandhjul, 
der er i direkte indgreb med et t andhjul på 
vognakslen. Tandhjulene er lukket inden i en 
gearkasse, der er fyldt med et smøremiddel 
(Crater kompound). Tandhjulsudvekslingen er 
59/1 8. 
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MYB 

8. Elektrisk 
apparatskab 

9. Dampvarme­
kedel 

1 • 25-1 

Det elektriske apparatskab danner bagvæg i 
førerrum 2. 
Det er tilgængeligt fra både førerrum og ma­
sk in rum. 
El-skabet indeholder knivafbrydere, sikringer, 
maksimalafbrydere, relæer, serie- og parral­
lel-kontaktorer, frem- og bakkontaktorer m v. 

Leverer damp til togvarme. 

1 O. Kølevandsbe- Beholderen er forsynet med vandstandsglas og 
holder mærke for stop og gang. 

1 1 . Kedelvands- Der findes 2 beholdere anbragt på undervogn. 
beholder 

1 2 • Brændolie-
beholdere 

1 3 • Hovedluftbe-
holdere 

14 • Bat t eri-
kasser 

1 5 • ITC-anlæg 

Der findes 2 beholdere anbragt på undervogn. 

Beholderne er anbragt på undervogn. 

Bat terikasserne er anbragt på undervognen i 
hver side af lokomot ivet. 

ITC-enheden ML er anbragt i Fø 1 over vandvar­
merummet. 
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MX. Hoveddelenes anbringelse 
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Bogie -A 

I 
Aks�I 6 Aksel 5 Aksel 4 

Banemotor 1 Banemotor 2 

Appa­
rat -
skab 

,Førerrum 2-­
Varmekedel 

Venstre side 

Hoved-
12 11 10 9 8 

Dieselmotor 
dynamo 

6 5 I+ 3 2 

Højre side 

MYB 

7 

1 

Bogie -B 

Aksel 3 Aksel 2 Aksel 1 
Banemotor 3 Banemotor 4 

1.31-1 

MX. Nummerering af bogier, aksler, banemotorer oq cylindre 



Værktøjsskab 
H6ndsignal 

Kortslutningsstropper 

Instruks for: 
-Vinterforanstaltninger 
-Farlige stoffet 
Loko-bog 
2 Røde gl as  

I TC -kabel 

Hoved 

dynamo 

Skyllerums 
dækse 

MYB 

1 stk.Kulsyreslukker 

Koblingsslanger 

Dieselrrotor 

1 • 33-1 

2 stk. Pulverslukkere 
1 stk. Kulsyreslukker 

1 stk. Kulsyreslukker 

Forbindskasse 

2 stk. Pulverslukkere 
1 stk.·Kulsyreslukker 

IT C -kabel 
Reservedelsskab 
Håndsignal 

Kor tslu tningsstropper 

MX. Inventar 



MYB 

AFSNIT 2 

FØRERRUM 



-

-
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MYB 

FØRERRUM 

Førerplads 

2. 1 • 1 

MV - MY 1101 - 44 

MY 11 45 - 59 



2.2- 1 

MX 

-

-



2.4-2 

Standsning af 
motoren tryk 
udløserknappen 
ind og drej 
håndtaget frem 

Udløserknap 

Kontrollerhåndtagets stillinger. MV - MY 1 1 01 - 24 

--------
,------�--------Bak 

UD 

ø 

Frem- bakhåndtagets st illinger. MV - MY 1 1 01 - 24 



-

-

-

-

MYB 

Frem- bakhånd­
tag 

2. 3-2 

Med frem/bak håndt aget indstilles den øn­
skede køreretning. 
Det te håndt ag har 3 stillinger: FREM, O og 
BAK. 
Kont rollerhåndt aget skal være i st illing 
TOMGANG ( IDLE) , før frem- bak hånd taget kan 
benytt es. 
Frem- bakhåndt aget må ikke benytt es, når lo­
komotivet er i bevægelse. Frem- bakhåndtaget 
kan kun udt ages i stilling O, og kun når 
kont rollerhåndt aget st år i stilling TOMGANG. 
Når frem- bakhåndt aget er fjernet, er kon­
trollerhåndt aget låst og kan ikke bevæges. 

UD ,, 
Frem- bakhåndtagets stillinger. MV - MY 1 1 25 - 59 og MX 

8 

TOMGANG 

Kont rollerhåndtagets stillinger. MV - MY 1 1 25 - 59 og MX 

0 1 .0 1 .1985 2 
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MYB 

Kørekontrol­
leren 

2.5- 1 

Med kørekontrol leren indkobles hoveddynamoens 
magnetisering i stilling 1 -8. 

Dieselmotorens omdrejningstal reguleres i 
stilling 2-8, endvidere er det muligt at 
stoppe dieselmotoren ved hjælp af kontrolle­
ren. 

Kontrollerhåndtaget har 10 stillinger: STOP, 
TOMGANG (IDLE) og stillingerne 1 -8 med vari­
erende omdrejningstal for dieselmotoren. Et 
tal på siden af kontrolleren viser kontrol­
lerhåndtagets stilling. Ved igangsætning 
trækkes kontrollerhåndtaget tilbage. Kon­
trollerhånd taget kan kun bevæges, såfremt 
frem - bakhåndtaget står i stilling frem el­
ler bak. Kontrollerhåndtaget sættes i stil­
ling STOP ved at trykke stopknappen ind på 
enden af kontrollerhåndtaget, og bevæge det 
1 trin frem udover torngangsstillingen på MY, 
MV 1 10 1  - 24. 
På MY 1 125 - 1 159 og MX trækkes kontroller­
håndtaget ud og skubbes frem. 

Når kontrollerbåndtaget sættes i stilling 
STOP, stopper lokomotivets dieselmotor, samt 
dieselmotoren i et eventuelt ITC - koblet el­
ler multiplekoblet loko. Dieselmotoren kan 
kun stoppes med kontrollerhåndtaget, når 
START/DRIFT omskifteren står på DRIFT. 
Kontrollerhåndtaget må normalt kun flyttes 
een stilling ad gangen. 



2. 6- 1 

Førerbord 
generelt 

PLACERET I 
APPARATSKAB 

PLACERET PÅ 
FØRERBORD 

l 
30A 

13 

+B 

Instrumentbrættet indeholder de elektriske 
afbrydere, viseringstrumenter, kontrollamper, 
betjeningshåndtag og trykknapper. 
Afbryderne på MY - MV 110 1 - 1 144 er maksi­
malafbrydere, som erstatter sikringer i 
strømkredsene. Hvis der sker en overbelast­
ning, vil den pågældende maksimalafbryder 
falde ud, så lokomotivføreren straks kan se 
fejlen. På disse lokomotiver må der kun være 
sluttet maksimalafbrydere i det betjente fø­
rerrum. Sluttes maksimalafbryderne i begge 
førerrum, fordobles udløseværdien for sik­
ringen, hvilket kan medføre kortslutnins­
brande i det elektriske kredsløb. 
MY 1 1 45 - 1 159 og MX er forsynet med almin­
delige afbrydere på instrumentbrættet. Mak­
simalafbryderne er på disse lokomotiver an­
bragt på manøvretavlen i det elektriske 
apparatskab. 

-B +B -B 

� BA �RIK-;;;; }- -1- -
BATTERI KNIV + 

KNIVAFBRYDER 
MANØVRESTRØM MANØVRESTRØM 

FØ2. 
30A 

PC PC 
13 IJ 13 

S TRØMFORBRUGERE 
DETTE LOK 

STRØMFORBRUGERE 
DETTE LOK 

'-------+----�N _______ ""ta, ,�----+-----N ______ �, 

MY. MV 1101-44 MY 1145 -59. MX. 

--

-

-
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MYB 2. 7- 1 

FØRERBORD MY-MV 1 1 01 - 1 1 44 tegn. side 2. 9 

Viserinstrumen- Manometer for tryk i dampvarmeledning 
ter 

Maksimalafbry­
dere på midter­
ste panel 

Manometer for tryk i tidsbeholderen 

Banemot oramperemeter 

Hastighedsmåler 

Dobbeltmanometer for tryk i bremsecylindre 

Dobbeltmanometer for tryk i fødeledning og 
bremseledning. 

Maksimalafbrydere for : 

- FØ RERRUMSBELYSNING 
- INSTRUMENTBELYSNING 
- MANØVRESTRØM 
- FORTRYKSPUMPE 
- MAGNETISERING 
- BELYSNING I NÆSERUM 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE PÅ HALV 
- NEDERSTE VENSTRE LA NTERNE PÅ HEL 
- NEDERSTE HØJRE LANTERNE PÅ HALV 
- NEDERSTE HØJ RE LA NTERNE PÅ HEL 
- ØVERSTE FRONTPROJ EKTØR PÅ HALV 
- ØVERSTE FRONTPROJ EKTØR PÅ HEL 

Afbryderkontak- Afbryderkont akt for : 
ter 

- NEDERS TE VENS TRE LANTERNE, MODSAT ENDE, HALV 
- NEDERS TE HØJ RE LAN TERNE, MODS AT ENDE, HALV 

Trykknap på Trykknap for : 
midterste panel 

Trykknapper på 
venstre t ryk­
knappanel 

- LET BREMS 
- UDKOBLING AF EL- VARME ITC- LOKO. 

Trykknap med indikeringslampe for FÆRDIGMEL­
DINGSSIGNAL. 
Taleknap for strækningsradioen på rangerkanal. 



2. 8- 1 

Trykknapper på Trykknap for : 
høj re trykknap-
panel 

SANDING 
VARMEKEDELUDBLÆSNING 
ELEKTRISK HORN 
TILBAGESTILLING AF TIDSSTYRING. 

Afspærringsven- Betjeningshåndtag for vindusvisker og vasker. 
til 

Bremseudrustning D 2b førerbremseventil 

Meldelamper 

Alarmenhed 
tidsstyring 

Radioudstyr 
(vedr. betj ening 
se SIN) 

Andet 

Hj ælpebremsehane for direkte trykluftbremse 
Nødbremseventil 
Skruebremse 

Meldelampe for: 

- MANØVRESTRØMSRELÆ, hvid 
- VARMEKEDELUDBLÆSNING, hvid 
- HØJ KØLEVANDSTEMPERATUR, grøn 
- VEKSELSTRØMSALARM , blå 
- VARMEKEDELSTOP , hvid 
- HJULSLIP , rød 
- BATTERILADNING , rød 
- SIKKERHEDSRELÆ ,  blå 
- DØDMANDSKONTROL , hvid 

Meldelampe for: 

- DØDMANDSKONTROL 
- DØDMANDSBREMSNING 

Trykknap for: 

- GENINDKOBLING AF DBV. 

2 stk høj talere 
Kanalvælgerboks 
Betj eningsboks 
Mikrotelefon 
Svanehalsmikrofon 

Fareafbryder 

--

-

-
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MYB 2. 1 1 - 1  

FØRERBORD MY 1145-1159 tegn. side 2. 1 3  

Viserinstrumen­
ter 

Afbryderkontak­
ter på midterste 
panel 

Afbryderkontak­
ter på venstre 
panel 

Trykknap på 
midterste panel 

Trykknapper på 
venstre tryk­
knappanel 

Manometer for tryk i dampvarmeledning 
Manometer for tryk i tidsbeholder 
Hastighedsmåler 
Banemotoramperemeter 
Ladeamperemeter 
Dobbeltmanometer for tryk i bremsecylindre 
Dobbeltmanometer for tryk i fødeledning 
og bremseledning 

Afbryderkontakter for: 

- INSTRUMENTBELYSNING 
- MANØVRESTRØM 
- FORTRYKSPUMPE 
- MAGNETISERING 

NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, MODSAT ENDE, 
H ALV 

- NEDERSTE H ØJ RE LANTERNE, MODSAT ENDE, H ALV 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, H ALV 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HEL 
- NEDERSTE HØJRE LANTERNE, H ALV 
- NEDERSTE HØJ RE LANTERNE, H EL 
- ØVERSTE FRONTPROJ EKTØR, H ALV 
- ØVERSTE FRONTPROJ EKTØR, HEL 

Afbryderkontakt for: 

- FØRERRUMSBELYSNING 
- BELYSNING I NÆSERUM 
- VARME I FRONTRUDER 

Trykknap for: 

- LET BREMS 
- STOP AF EL-VARME I ITC-LOKO 

Trykknap med indikeringslampe for FÆRDIGMEL­
DINGSSIGNAL. 
Taleknap for strækningsradioen på rangerka­
nal. 



2.12- 1 

Trykknapper på 
højre trykknap­
panel 

Afspærringsven­
til 

Trykknap for: 

SANDING 
VARMEKEDELUDBLÆSNING 
ELEKT RISK HORN 
TILBAGESTILLING AF TIDSSTYRING 

Betjeningshåndtag for vinduesvisker og 
vasker. 

Bremseudrustning D 2b førerbremseventil 

Meldelamper 

Alarmenhed 
tidsstyring 

Radioudstyr 
(vedr. betjening 
se SIN) 

Andet 

Hjælpebremsehane for den direkte trykluft­
bremse 
N ødbremseventil 
Skruebremse 

Meldelamper for: 

- HØJ KØLEVANDSTEMPERATUR, grøn 
- HJULSLIP, rød 
- VARMEKEDELSTOP, ( MY 1154. EL-VARME UDKOB-

LET), h vid 
- V ARMEKEDELUDBLÆSNING, hvid 
- MANØVRESTRØMSRELÆ, hvid 
- VEKSELSTRØMSALARM, blå 
- SIKKERHEDSRELÆ, blå 
- JORDSLUT NINGSRELÆ, rød 
- LAVT SMØ REOLIETRYK, grøn 
- DØDMANDSKONTROL 

Meldelampe for: 

- DØDMANDSKONTROL 
- DØDMANDSBREMSNING 

Trykknap for: 

- GENINDKOBLING AF DBV .  

2 stk højtalere 
Kanalvælgerboks 
Betjeningsboks 
Mikrotelefon 
svanehalsmikrofon 

Fareafbryder 
Kaffevarmer med afbryderkontakt. 
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MYB 2. 15-1 

FØRERBORD MX tegn. side 2.17 

Viserinstrumen­
ter 

Afbryderkontak­
ter på midterste 
panel 

Manometer for tryk i dampvarmeledning 
Manometer for tryk i tidsbeholder 
Banemotoramperemeter 
Hastighedsmåler 
Dobbeltmanometer for tryk i bremsecyl inderne 
for skivebremser 
Dobbeltmanometer for tryk i bremsecyl inderne 
for klodsbremse 
Dobbeltmanometer for fødeledningstryk 
og bremseledningstryk 

Afbryderkontaker for: 

- INSTRUMENTBELYSNING 
- MANØVRESTRØM 
- FORTRYKSPUMPE 
- MAGNETISERING 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, MODSAT ENDE, HALV 
- NEDERSTE HØJ RE L ANTERNE, MODSAT ENDE, HALV 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HALV 
- NEDERSTE VENSTRE LANTERNE, HEL 
- NEDERSTE HØJ RE LANTERN E, HALV 
- NEDERSTE HØJ RE L ANTERNE, HEL 
- ØVERSTE PROJ EKTØR, HALV 
- ØVERSTE PROJ EKTØR, HEL 

AfbryderkontakterAfbryderkontakt for: 
på venstre panel 

Trykknap på 
instrumentbræt 

Trykknapper på 
venstre panel 

- FØRERRUMSBELYSNING 
- BELYSNING I NÆSERUM 
- RUDEVARMER 

Trykknap for: 

- LET BREMS 
- STOP AF EL-VARME I ITC-LOKO 

Trykknap med indikeringslampe for FÆRDIGMEL­
DING 
Taleknap for strækningsradioen på rangerka­
nal . 



2. 16-1 

Trykknapper på 
højre panel 

Trykknapper for: 

- SANDING 
- VARMEKEDE LUDBLÆSNING 
- ELEKTRISK HORN 
- TILBAGESTILLING AF TIDSTYRING 

Afspærringventil Betjeningshåndtag for vindusvisker og vasker. 

Bremseudrustning D 2b førerbremseventil 

Meldelamper 

Alarmenhed 
tidsstyring 

Radioudstyr 
(vedr. betjening 
se SIN) 

Andet 

Hjælpebremsehane for direkte trykluftbremse 
Nødbremseventil 
Skruebremse 

Meldelampe for: 

- H ØJ KØLEVANDSTEMPE RATUR,  grøn 
- HJULSLIP, rød 
- VARMEKEDE LSTOP , h vid 
- VARMEKEDE LUDBLÆSNING, hvid 
- MANØVRESTRØMSRELÆ , h vid 
- BATTE RILADNING, rød 
- SIKKE RHEDSRELÆ , blå 
- JORDSLU TNINGSRE LÆ , rød 

Meldelampe for: 

- DØDMANDSKONTROL 
- DØDMANDSBREMSNING 

Trykknap for: 

- GENINDKOBLING AF DBV 

2 stk højtalere 
Kanalvælgerboks 
Betjeningsboks 
Mikrotelefon 
Svanehalsmikrofon 

Fareafbryder 
Kaffevarmer med afbryderkontakt. 
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MYB 3. 1- 1 

EL-APPARATSKAB MY, MV 1 1 01-44 tegn. side 3.7. 

FORSIDEN. 

Amperemeter 1 .  LADEAMPEREMETER 
- Amperemeteret viser hjælpedynamoens lade­

strøm til bat teriet. 

Knivafbrydere Knivafbryder for: 

Maksimal­
afbrydere 

2. BATTERI 
- Slutter eller afbryder forbindelsen mel­

lem bat teriet og lavspændingssystemet. 

3. HJÆLPEDY NAMO 
- Slut ter eller afbryder forbindelsen mel­

lem hjælpedynamoen og lavspændingssyste­
met. 

4.  MANØVRESTRØM 
- Slutter eller afbryder forbindelsen mel­

lem bat teri/hjælpedynamo og forsyning 
til manøvrestrøm. 

5. BELYSNING 

6 .  

- Slut ter eller afbryder forbindelsen til 
lamperegulatoren. 

30 A maksimalafbryder for BELYSNING. 
Sikring for belysning i førerrum, ma­
skinrum, næserum, færdigmelding og neder­
ste frontlanterner. 
På loko med ITC er den desuden sikring 
for ITC-anlægget over ITC-maksimalafbry­
deren PEIT. 

6. 30 A maksimalafbryder for 
MAGNETISERING AF VEKSELSTRØMSGENERA­
TOR. 

6. 30 A maksimalafbryder for 
MAGNETISERING AF HJÆLPEDY NAMO 

6. Maksimalafbryder for STRÆKNINGSRADIO. 

6. Maksimalafbryder for ATC (er ofte mær­
ket TK) 



3 . 2-2 

Si k r i n ger 

Relæ er 

0 1 . 1 0 . 8 8 

6 .  Mak s im a l a fbryder f or I TC ( PC I T ) 
Strøm for syn i n g  fra  PC- l edn i n g .  

6 .  Mak s im a l a fbryder f or I TC ( PE I T )  
St r øm for syn i n g  f r a  PE- l edn i ng ( lamper e­
gul a t or ) . 

7 .  400 A STARTS I KR I NG 

8 .  25 0 A s i k r i ng f or HJ ÆLPEDYNAMO 

9 .  1 0 0  A s i k r i n g  f or LADNI NG UDE FRA 
( La dn i ng fra  stat i onær t  a n læ g) . 

1 0 .  2 s t k  1 00 A s i k r i n ger f or VARMEKEDEL 

1 1 .  80 A s i k r i ng f or B ATTERI FELT 
S i k r i n gen beskytt er h ov eddynamoens bat­
t er i f el t . 

1 2 .  FPC - for t r yk spumper elæ . 

1 2A.  

FPC-r elæet s k ontakt s l ut t er s tr øm 
k r eds t i l  f or t r ykspumpens mot or . Se 
s i de 4 . 3 4 .  

- KLR-kØ r el å sr elæ . 
KLR- r elæet har t i l  opgave,  at a fbry­
de manøv r es t rØmmen nå r kØ rel å spr es s o­
staten ( KLP ) f a l der . 

1 3 .  PC R - manø v r est rømsrelæ . 

1 4 .  ER 

1 5 .  GR 

PCR- r elæet har t i l  opgave,  at sæt t e  
di es el mot or en på t omgang og a fbr yde 
f or t rækk r a ften så f r emt : 
1 .  Kø r el å sen f a l der ud 
2 .  DBV fal der ud 
3 .  Ma nøvres t r øm s udkob l er n e  træ der i 

v i r k s omh ed 
4 .  Ved ITC-kØ rsel , hv i s  manø v r e  

s t r øm s r elæet på l ok o  2 fa l der ud . 
Se s t rømkreds s i de 6 . 54 .  

- di es elmot or r el æ . 
Når r elæet er ak t i v er et s l ut t e s  f or­
b i ndel s en t i l  magnetvent i l er ne AV -
BV - CV i Woodwar dr egul at or en . 
Se
.t.

jhr Ømkr eda _i�:;id.e .6 . 6 2 .  t' '1'5eÆtt e ctP rq,oCI'�-
- jor ds l ut n i n gs r elæ . 

Relæet har t i l  opgave at f jerne  be­
l a s t n i n gen f r a  hov eddynamoen og sæ tte 
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MYB 3 .  3 - 3  

Ud en nummer ­
betegne l s e  

Kon taktorer  

S i k r i ng sprøve 

d i e s e l mo toren på tomgang , så f r emt 
der kommer for b i nd e l s e  t i l  s t e l  
gennem l okomot i ve t s d e l e .  
Se s t rømkreds  s i d e 6 . 86 .  

1 6 .  NVR - veksel s t r øm s r e l æ .  
Ved sv i g tende spænd i ng f r a  
vek s e l s t r øm sgenera toren a fbryder 
NVR- r e l æ e t s  kont a k t  s t r Ømkred s en 
t i l  ER- r e læet . 
Se s t r ømkr eds  s i d e  6 . 1 8 . 

1 7 .  TDS - t i d s r e læ for  l e t  b r em sn i ng . 
Ved l e t  bremsn i ng i forb i nd e l se  
med hj ul k r yb ,  hj ul s l i p e l l er be­
t j en i ng a f  t r ykknap , v i l  TOS - re­
læe t s  kon t a k t  over s t r oppe manø v­
r e s t r øm s  ud kob l e r ne i 5 sek und e r , 
e f t e r  a t  r e læet e r  ud kob l et . 
Se s t r ømkr ed s  s i d e  5 . 3 6 og 6 . 7 8 . 

1 8 .  TLT-GRH - r e læer  for a utoma t i sk t i lbage 
s t i l l i ng af j or d s l ut n i ng sr elæ . 
TLT med l ysd i od e  t i l  marker i ng a f  
s pæ r r e t i d  på 3 0  m i n u t t e r  e f t e r  
a utoma t i sk t i lbag e s t i l l i ng .  Kun 
l oko med I TC . 

1 9 .  

Se s t r øm k r ed s  s i d e  6 . 8 6 .  

TDB - ned kobl i ng s t i d s r e læ 

AWS - hj ul s l i ph j æ l pe r e læ 

COR - banemotor ud kob l i ng s r e læ 

TR - kob l i ng s r e læ 

LRC - ud kob l i ng s r e læ for bel a s t n i ng s r e­
g ul a tor  

FSD - f e l t svækn i ng s t i d s r e læ 

RCR - t i lbag e s t r Øm s r e læ 

BC - l ad ekon takor 

S i k r i ng sprøver  med l ampe og a f­
bryd e r kontakt . 

T i lbag e s t i l l i ng 2 0 . 
a f  j o rd s l u t n i ng 

Tr yk knap for manue l t i lbag e s t i l ­
l i ng a f  j o rd s l u t n i ng s r e l æ .  

0 1 . 1 0 . 8 8 
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3. 4- 2 

Mel del ampe 

s ikkerhedsud­
styr 

Mel del ampe for j ordsl ut ningsrel æ. 

2 1 . S ikkerhedsrel æ. 

22. Afbryderkontakt for sikkerhedsrel æ. 

23. Tidsst yringsboks med afbryder kontakt. 
S e  strømkreds side 5. 40 - 5. 43. 

Trykl uft t il 24. Reduktionsventil for særl uf tbehol der. 
kontaktorer og 
vendeval se 

Hj ul sl iprel æer 

ITC -rel æer 

25. Manomet er for særl uftbehol der. 
Afspærringshane fra særl uft. 
Anbragt i udskæring under døren maskinrum 
t il førerrum (l okomot ivet s venstre side 
5. 1 0). 

WCR - hjulkryberelæ 

WSS - hj ul sl iprel æ i serie-paral l el 

WS13-WS24 - hj ul sl iprel æer i serie-paral l el 
el l er paral l el .  S e  strøm kreds si­
de 6. 7 8  

26. S AR - mel l emrel æ for sanding. 
S l utter strøm t il sandingsmagnet­
ventil en, når trykknap påvirkes 
på l oko 1 el l er styrevogn. 

SGR - mel l emrel æ for al armhorn på l oko. 
S l ut t er strøm t il al armhornet på 
l oko 1 el l er styrevogn, ved al arm 
på et fj ernstyret l okomot iv. 

S VR - mel l emrel æ for udsl amning af var­
mekedel . 
S l ut t er strøm til magnetventil en 
for udsl amning af varmekedel , når 
trykknap påvirkes på l oko 1 el l er 
i styrevogn. 

TSR - mel l emrel æ for dødmandskontrol . 
S l utt er strøm t il DBV-ventil en på 
det fj ernst yrede l okomotiv, når 
der er strøm til DBV- ventil en på 
den betj ente enhed l oko el l er 
styrevogn. 



MYB 3.5- 1 

Når sikkerhedsrelæet på det fjern­
styrede lokomotiv skifter ved 20 
km/t, skal TSR - relæet alene holde 
strøm til DBV-ventilen på det fjern­
styredeloko. 

MAB - manøvrestrømsbryde-slu t terelæ. 
Relæet skal trække på alle fjernsty­
rede enheder, når ITC-nøglen sættes 
i stilling på den _betjente enhed, 
lokoeller styrevogn. 

På fjernstyrede lokomotiver, afbry­
der relæet for det normale magneti­
seringskredsløb via kontrolleren, og 
slu t ter strøm til DBV-ventilen over 
sikkerhedsrelæets kontakt der er 
sluttet under 20 km/t. Ved hastighe­
der over 20 km/t overtager TSR-relæ­
et strømforsyningen til DBV-venti­
len. 

MAB-relæet forbereder endvidere 
kredsløbet fra manøvrestrømskredsen 
på det fjernstyrede lokomotiv til 
ITC-kassen, for frigivning af om­
drejninger, når kontrolleren på den 
betjente enhed, loko eller styre­
vogn, drejes til stilling 1 - 8. 

MAM - manøvrestrømsmelderelæ. 
Relæet aktiveres på den betjente en­
hed, og afbryder i kredsen til ma­
nøvrestrømsrelæet, når manøvre­
strømsrelæet på det fjernstyrede lo­
komotiv er strømløst. 

LBVR - relæ for let bremsning. 
Ved tryk på knap for let bremsning 
på ITC-koblet styrevogn eller LOKO 
1,  slu t tes strøm til magnetventil 
for let bremsning og til TOS. 

GFR - magnetiseringsrelæ. 
Kontakt slu tter strømkreds til SF 
og BF kontaktorerne, når kontolle­
ren på ITC-koblet styrevogn eller 
loko 1 er i stilling 1 -8. 



3.6-1 

FOC - mellemrelæ for Frem-magnetventil. 
Slutter strøm til Frem-rnagnetventi­
len på vendevalsen, når køreretning 
frem, indstilles fra loko 1 eller 
styrevogn. 

REC - mellemrelæ for Bak-magnetventil. 
Slutter strøm til Bak-magnetventi­
len på vendevalsen, når køreretning 
bak, indstilles fra loko 1 eller 
styrevogn. 
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MYB 3.9-2 

EL-APPARATSKAB MY , MV 1 1 0 1 -44. tegn. side 3.1 5. 

HØJRE SIDE 

Kontaktorer 

vendevalsen 

0 1 .0 1 . 1 985 

1 .  FS - feltsvækningskontaktor. 
Kontaktor indkobler feltsvækningsmod­
stande parallelt med banemotorernes 
feltviklinger. 

2. SF  - shuntfeltkontaktor. 
Når SF aktiveres slutter den sine ho­
vedkontakter i kredsløbet , til magne­
tisering af shuntfeltet i hoveddyna­
moen. Se strømkreds side 6.62 og 
6. 1 1 9. 

3. BF - batterifeltkontaktor. 

4 .  

Når BF aktiveres , slutter den sin ho­
vedkontakt i kredsløbet til magneti­
sering af batterifeltet i hoveddyna­
moen. Se strømkreds side 6.62 og 
6. 1 1 9. 

Trykluftbetjent vendevalse til ind­
stilling af køreretning. 

MY 1 1 07 har en elektrisk drevet ven­
devalse. 

Når de 4 lange kontaktstykker kommer 
til syne på vendevalsen , står den til 
frem fra førerrum 2 ,  hvis de 8 korte 
kontaktstykker kan ses , står den til 
bak fra førerrum 2. 

5. RVR-F RVR-R - magnetventiler til styring 
af vendevalsen. 

6. RVR (FOR) (RER) - mekanisk kontakt i strøm­
kredsen til serie- og pa­
rallelkontaktorene. 
Se strømkreds side 6.32. 

7 • Banemotorudkoblerne 1 - 3 - 2 - 4. 

5 



MYB 3. 1 3- 2  

EL- APPARA TSKAB MY , MV 1101-44. tegn. side 3. 1 5 .  

BAGSIDEN 

Kont akt orer 1 .  S 1 3, S 24 - trykl uf t bet j ente banemot orkon 
taktorer f or kørsel i serie- pa­
ral l el .  

2. P1 , P2, P3, P4 - trykl uf tbetj ent e banemotorkon­
takt orer f or kørsel i paral l el .  

3. GS - st artkont aktor. 

Rel æer 4 .  

Spændingsregu- 5. 
l atorer 

01 . 0 1 .1 9 8 5  

BTR - nedkobl ingsrel æ. 

Spændingsregul ator for hj æl pedyna 
moen. Regul erer spændingen fra hj æl ­
pedynamoen til 7 4  V. 

6 



MYB 3. 1 5- 2  

® El- appa ratskab set fra maskinrum 

El-appara t skab set fra fø rerrum, højre side 

@ MV - MY 1 1 0 5 - 4 4 .  

0 1 . 0 1 . 1 9 8 5  



MYB 3.21 - 1  

EL-APPARATSKAB MY 1 1 45-59. tegn. side 3.23. 

FORSIDEN. 

Knivafbryder Knivafbryder for BATTERI. 

Maksimalafbryde- Maksimalafbryder for MANØVRESTRØM. 
re 

Sikringer 

Maksimalafbryder for INTERN MANØVRESTRØM. 
Sikring for intern manøvrestrømskreds til ind­
kobling af banemotorkontaktorer, frem/bakkon­
taktorer m v. 

Maksimalafbryder for BELYSNING. 

Maksimalafbryder for FORTRYKSPUMPE. 
Sikring for fortrykspumpemotor. 

Maksimalafbryder for ØVERSTE FRONTPROJEKTØR. 
Øverste frontprojektør strømforsynes uden om 
lampespændingsregulator. 

Maksimalafbryder for STRÆKNINGSRADIO. 

Maksimalafbryder for ATC (er ofte mærket TK). 

Maksimalafbryder for ITC (PCIT). 

Maksimalafbryder for ITC (PEIT). 

60 A sikring for MAGNETISERING AF VEKSEL ­
STRØMSGENERATOR. 

250 A sikring for HJÆLPEDYNAMO. 

400 A STARTSIKRING. 

30 A sikring for MAGNETISERING AF HJÆLPEDYNA 
MO. 

1 00 A sikring for LADNING UDEFRA. 

80 A sikring for BATTERIFELT. 

Maksimalafbrydernes- og sikringernes funktion 
er beskrevet ved MY 1 1 05- 1 1 44. 



3.22-1 

Sikringsprø­
ver 

Tilbagestilling 
af jordslut-

(Bag svingram-
men) 

Lampe for sikringsprøve og belysning af apparat­
skab. 

Afbryderkontakt for lampe for sikringsprøver. 

Tilbagestillingsknap for manuel 
ling af jordslutningsrelæ. 

tilbagestil-

TLT - GRH - relæer for automatisk tilbagestil 
ling af jordslutningsrelæ. 
TLT med lysdiode til markering af spærretid 
på 30 minutter efter automatisk tilbagestil­
ling af jordslutningsrelæ. Kun loko med ITC. 

Sikkerhedsudstyr Tidsstyringsboks med afbryderkontakt. 

ITC-relæer 
(Bag svingram­
men) 

Kontaktorer 

Banemotorudkob­
lere 

Sikkerhedsrelæ (findes i relæskabet). 
Afbryderkontakt for sikkerhedsrelæ. 

- sandingsrelæ SAR 
SGR 
SVR 
TSR 

- relæ for alarm på loko 2 
- varmekedeludslamningsrelæ 
- holderelæ for DBV 

MAB - manøvrestrøms-bryderelæ-slutterelæ 
MAM - manøvrestrøms-melderelæ 
LBVR - relæ for let bremsning 
GFR - magnetiseringsrelæ 

Relæernes funktion er beskrevet under MY 1101-
1144. Side 3.4 og 3.5. 

GS - startkontaktor 
BF - batterifeltkontaktor 
SF - shumtfeltkontaktor 

Se funktionsbe­
skrivelse ved MY 
MV 11 0 1 - 11 4 4 • 

S13, S24 - banemotorkontaktorer for kørsel 
i serie-parrallel 

P1, P2, P3, P4 - banemotorkontaktorer for 
kørsel i parrallel 

RVF1, RVF2 - fremkontaktorer 
RVR3, RVR4 - bakkontaktorer 

RVF1 og RVF2 er aktiveret ved fremkørsel fra 
førerrum 2 
RVR3 og RVR4 er aktiveret ved bakkørsel fra fø­
rerrum 2. 
Se strømkreds side 6.36. 

Banemotorudkoblere på RVF 1, RVF2, RVR3 og RVR4 
er for de tilsvarende banemotorer. 



MYB 
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3 .  23 - 2 

® 

MY · 1 1 4 5  - 5 9 . 
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Bil l ed A. 

1 .  60 A sikring for MAGNETISERING AF VEKSELSTRØMSGENERATOR. 

2. 250 A sikring for HJ ÆLPEDYNAMO. 

3. 400 A STARTSIKRING. 

4. 30 A sikring for MAGNETISERING AF HJ ÆLPEDYNAMO. 

5. 1 00 A sikring for LADNING UDEFRA. 

6. 80 A sikring for BA TTERIFELT. 

7.  Ma ksimal afbryder fra venstre . 

Maksimal afbryder for MANØVRESTRØM. 

Maksimal afbryder for IN TERN MA NØVRESTRØM. 
Sikring for int ern manøvrestrømkreds til indkobl ing af 
banemot orkontaktorer, fram/bakkontakt orer mv. 

8 .  

9 .  

1 0 • 

1 1 . 

1 2. 

Maksimal afbry der for BELYSNING. 

Maksimal afbryder for FORTRYKSPUMPE. 
Sikring for fortrykspumpemot or. 

Maksimal afbryder for ØVERSTE FRONTPROJ EK TØR. 
Øverste frontproj ekt ør strømforsynes uden om l ampe­
spændingsregul at or. 

Afbryderkontakt for l ampe for sikringsprøver. 

Afbryderkontakt for sikkerhedsrel æ. 

Til bagest il l ingsknap for manuel til bagestil l ing af 
j ordsl ut ningsrel æ. 

Maksimal afbryder fra venst re 

Maksimal afbryder for STRÆKN I NGSRADI O .  

Maksimal afbryder for A TC ( er ofte mærket TK ) .  

Maksimal afbryder for ITC ( PCIT) . 

Maksimal afbryder for ITC ( PEIT) . 

Knivafbryder for BATTERI . 



MYB 3.25-1 

EL-APPARATSKAB MY 1 1 45-59. tegn. side 3.27. 

VENSTRE SIDE. 

Relæer FOR - fremrelæ 
Relæet aktiveres når manøvrestrøm er 
sluttet og frem/bakhåndtaget sættes i 
stilling frem fra førerrum 2. 
Fremkontakten indkobler RVF1 og RVF2 
og afbryder til RVR3 og RVR4. 

RER - bakrelæ 
Relæet aktiveres med frem/bakhåndtag 
er i stilling bak fra førerrum 2. 
Bakkontakten indkobler RVR3 og RVR4 og 
afbryder til RVF 1 og RVF2. 

FPC - fortrykspumperelæ. Se funktionsbeskri­
velse ved MY - MV 1 10 1  - 1 1 44, side 3.2. 
Strømløs FPC-relæ slutter strømkreds 
fra PC-ledning til DV-ventil, hvilket 
bevirker, at dieselmotoren går i stå. 

ER - dieselmotorrelæ. Se funktionsbeskrivelse 
ved MY - MV 1 10 1  - 1 1 44, side 3.2. 
Strømløs ER-relæ slutter strømkreds til­
alarmhorn. 

PCR - manøvrestrømsrelæ. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1 101 - 1 1 44, side 3.2. 

TR - opkoblingsrelæ 

AR - afbryderelæ for hjulslip 

LRC - effekt reguleringsrelæ 

COR-COR 1 - banemotorudkoblingsrelæ 

GR - jordslutningsrelæ. Se funktionsbeskri­
velse ved MY - MV 1101 - 1 1 44, side 3.1. 

FSD - feltsvækningstidsrelæ 

TOS - tidsrelæ for let bremsning. 
onsbeskrivelse ved MY 
- 1 144,side 3.2. 

Se funkti­
MV 1101 

NVR - vekselstrømsrelæ. Se funktionsbeskrivel­
se ved MY - MV 1 1 01 - 1144, side 3.2. 



3.26-1 

WCR - hjulkryberelæ 

WS 13, WS24 - hjulsliprelæ 

WS - hjulsliprelæ 
Se strømkreds side 6.78 

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27. 

HØJRE SIDE. 

Kontaktoren FS feltsvækningskontaktor. 

Spændingsregula- Spændingsregulator for hjælpedynamo. 
toren 



MYB 3.25-1 

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27. 

VENSTRE SIDE. 

Relæer FOR - fremrelæ 
Relæet aktiveres når manøvrestrøm er 
sluttet og frem/bakhåndtaget sættes i 
stilling frem fra førerrum 2. 
Fremkontakten indkobler RVF1 og RVF2 
og afbryder til RVR3 og RVR4. 

RER - bakrelæ 
Relæet aktiveres med frem/bakhåndtag 
er i stilling bak fra førerrum 2. 
Bakkontakten indkobler RVR3 og RVR4 og 
afbryder til RVF1 og RVF2. 

FPC - fortrykspumperelæ. Se funktionsbeskri­
velse ved MY - MV 1101 - 11 44, side 3.2. 
Strømløs FPC-relæ slutter strømkreds 
fra PC-ledning til DV-ventil, hvilket 
bevirker, at dieselmotoren går i stå. 

ER - dieselmotorrelæ. Se funktionsbeskrivelse 
ved MY - MV 1101 - 11 44, side 3.2. 
Strømløs ER-relæ slutter strømkreds til­
alarmhorn. 

PCR - manøvrestrømsrelæ. Se funktionsbeskri-
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2. 

TR - opkoblingsrelæ 

AR - afbryderelæ for hjulslip 

LRC - effekt reguleringsrelæ 

COR-COR1 - banemotorudkoblingsrelæ 

GR - jordslutningsrelæ. Se funktionsbeskri­
velse ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.1. 

FSD - feltsvækningstidsrelæ 

TDS - tidsrelæ for let bremsning. 
onsbeskrivelse ved MY 
-1144,side 3.2. 

Se funkti­
MV 1101 

NVR - vekselstrømsrelæ. Se funktionsbeskrivel­
se ved MY - MV 1101 - 1144, side 3.2. 



3.26-1 

WCR - hjulkryberelæ 

WS 1 3, WS24 - hjulsliprelæ 

WS - hjulsliprelæ 
Se strømkreds side 6.78 

EL-APPARATSKAB MY 1145-59. tegn. side 3.27. 

HØJRE SIDE. 

Kontaktoren FS feltsvækningskontaktor. 

Spændingsregula- Spændingsregulator for hjælpedynamo. 
toren 
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0 1 . 0 1 . 1985 

3. 27- 2  

® 

MY 114 5 - 59 

E l - appara tskab, venstre- og høj re sideskab 
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EL- APPARATSKAB MX. tegn. si de 3. 35. 

FORSI DEN. 

Amperemeter 

Kni vaf brydere 

Maksi mal af bry-
dere 

Sik ri nger 

Rel æer 

Ladeamperemeter 

Kni vaf bryder for HJÆLPEDYNAMO 
kni vafbryder f or BATTERI 

Maksi mal af bryder for MANØVRE STRØM 

Maksi mal af bryder for I NTERN MANØVRESTRØM 

Maksi mal af bryder for BELYSNI NG 

Maksi mal afbryder for FORTRYKS PUMPE 

Maksi mal af bryder f or ØVERSTE PROJ EKTØ R 

Maksi mal af bryder for STRÆKNI NGSRADIO 

Maksi mal afbryder f or ATC (er ofte mærket 

Maksi mal afbryder for I TC (PCI T) 

Maksi mal afbryder f or I TC (PEI T) 

250 A sik ri ng for HJÆLPEDYNAMO 

400 A STARTSIKRING 

TK) 

30 A sikri ng for MAGNETISERING AF HJÆLPEDYNAMO 

1 00 A sik ri ng for LADNING UDEFRA 

80 A sik ri ng for BATTERIFELT 

FOR - fremrel æ Se f unkt i onsbeskri vel se 
RER - bakrel æ ved My 1 1 45 - 1 1 59. si de 3. 25. 
PCR - manøvrestrømsrel æ Se f unkt i onsbeskri­
FPC - fortrykspumperel æ vel se for MY - MV 
GR - jordsl utni ngsrel æ 1 1 01 - 1 1 44 ,  si de 3. 2 
ER - di esel motorrel æ 
COR - banemot orudk obl i ngsrel æ 



3.34- 1 

Kon tak torer 

Sikringsprøver 

TLT - GRH relæer for au tomatisk tilbage-
stilling af jordslu tningsrelæ. 
TLT med lysdiode til markering af spær­
retid på 30 minu t ter efter en au toma­
tisk tilbagestilling af jordslutnings­
relæ. Findes kun på loko med ITC. 

TR - koblingsrelæ 
LRC - effek t reguleringsrelæ 

FSD - feltsvækningstidsrelæ 
TDS - tidsrelæ for let bremsning 
RCR - tilbagestrømsrelæ 

BC 
BF 
SF 
FS 

- ladekontak tor 
- bat terifeltkontaktor 

} shun tfeltkon tak tor 
feltsvækningskontak tor 

Sikringsprøver 
Lampe for sikringsprøver 

Se funk tionsbe­
skrivelse ved 
MY-MV 1 1 0 1 - 1 1 44 
side 3.9 

Afbryder for lampe for sikringsprøver 

Tilbagestilling af Tilbagestillingsknap for manuel tilbagestil­
jordslu tningsrelæ ling af jordslu tningsrelæ. 

Sikkerheds­
anordning 

Spændingsregu­
latorer 

ITC-relæer 

Hjulsliprelæ 

Sikkerhedsrelæ 
Afbryderkontak t  for sikkerhedsrelæ 
Tidss tyringsboks med afbryderkontak t 

Spændingsregulator for hjælpedynamo 
Lampespændingsregulator 

SAR - sandingsrelæ 
SGR - relæ for alarm på loko 2 
SVR - varmekedel udslamningsrelæ 
TSR - holderelæ for DBV 
MAB - manøvrestrøms- bryderelæ 
MAM - manøvrestrøms-melderelæ 
LBVR - relæ for let bremsning 
GFR - magnetiseringsrelæ 

Se funktionsbeskrivelse ved MY - MV 1 10 1 -
1 144, side 3.4. 

WSS - hjulsliprelæ for serie-parrallel 
WS 1 3, WS24 - hjulsliprelæ for serie-

parallel eller parallel. Se strømkreds 
side 6.78. 
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MX. El- appa r a t ska b fra fø re r r u m  

1 1 
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"------' EL-APPARAT SKAB MX . tegn.  side 3.  3 9 .  

B AGSIDEN .  

Kontakt orer 

0 1 . 0 1 . 1 9 8 5  

S 1 3,  S24 

P1 , P2, P3, P4 

RVF 1 , RVF 2  
RVR 3 , RVR 4 

- banemotorkontakt orer 
sel i serie-paral l el 

- banemot orkontaktorer 
sel i paral l el 

- f remkontakt orer 
- bakkontakt orer 

f or 

f or 

kør­

kør-

Kontakt orernes f unkt ion er beskrevet under 
MY 1 1 45-1 1 54. 

1 0  
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MX . El-apparatskab f ra mask inFum 
1 2  
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MYB 

MASKINRUM 

Dieselmotor 
og 
hoveddynamo 

4. 1 - 1  

MV og MY-lokomotiver, er udstyret med en 16 
cylindret dieselmotor. 

MV af type B, 1 7 0 0  HK 
MY af type C eller D1 , 1 9 0 0  HK. 

MX lokomotiver er udstyret med en 1 2  cylindret 
dieselmotor, af type C eller D 1 , 1 425 HK. 

Hoveddynamoen på MV og MY er af typen D22, og 
er sammenbygget med en vekselstrømsgenerator 
type D 1 4. 

Hoveddynamoen på MX er af typen D25. 

For motorernes og dynamoernes opbygning og 
indretning, henvises til lærebogen " Motorlære 
og transmis sion, dieselelektriske stræknings­
lokomot iver" . 

•-4.. 
/ I I 

- -

MV. B - motor 



4. 2- 1 

C - motor MY. 

Hoveddynamo MY. 

_,, 



MYB 

MX . C - motor 

MX.  Hovedd yn a mo 

4. 3- 1  
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MYB 4. 5- 1  

KØLEVANDSSYSTEM 

Kølevandets cir- vandcirkulationen i dieselmotorens kølevands­
kulation og ven- system frembringes ved hjælp af 2 centrifugal­
tilation MY, MV pumper, der er anbragt fovan på motoren. 

Fra pumperne sendes vandet igennem motoren og 
videre til køleren, hvor det afkøles. Fra kø­
leren flyder vandet gennem oliekøleren til 
vandpumpernes sugeside. vandbeholderen virker 
som ekspansionsbeholder. Køleren består af to 
parallelt forbundne rækker af køleelementer. I 
hver række findes 5 elementer, der alle er an­
bragt i taglemmen over dieselmotoren. I loko­
motivtaget over køleelementerne er der anbragt 
4 elektrisk drevne køleventilatorer. Køleven­
tilatorerne drives ved vekselstrøm, og deres 
ind- og udkobling styres af termostater. Køle­
ventilatorerne trækker luft ind fra lokomoti­
vets sider og suger luften op gennem kanaler 
til køleelementerne. 

Jalousierne i hver side af lokomotivet regule­
rer tilførslen af luft ude fra, til kanalerne 
lige under køleelementerne, og åbnes automa­
tisk ved trykluft, der styres af en magnetven­
til samtidig med, at den første køleventilator 
går i gang. Jalousierne lukker, når denne kø­
leventilator standses. Magnetventil med om­
løbshane sidder på væggen i maskinrummet i lo­
komotivets venstre side. 

5 termostater, der styrer køleventilatorerne, 
jalousierne og alarmen for høj kølevandstempe­
ratur, er anbragt i særlige samlekasser over 
dieselmotorens forende. En del af det køle­
vand, der forlader dieselmotoren, føres til de 
nævnte samlekasser, hvorfra vandet ledes vide­
re til kølevandsbeholderen. 



4 . 6- 1  

30 A INTE RN 

�ØVRESTRØM + B K --o 
_ _ _ l 

.MANØVRE 

□ MV - MY 1 10 1 -1.1.  KNI VA FBRYDER MANØ VRESTRØM 
• M V -MY 1 10 1 - 1.1. 30A MAKSIMA LAFBRYDER 
* KUN MV -MY 1101-1 .1, 

STRØM * 
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7 7°c 83 °c 79°c 

SM V AC 1 AC 2 AC 3 AC I. 

! TC - relæ 
SGR (Horn} 
L OKO 1 e ller 
STYREVOGN 

2 SG 

81 °c 98 °c 

I TC - lampe 
HØJ KØL E VANDS 
TEMPERA TUR 
L OK0 1 eller 
STYREVOGN 
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BANEMOTORVENTILA TORER 
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TAGKØLERVENTILA TORER 

MV - MY. Strømkreds for jalousi- og ventilatorst yring samt 
strømforsyning fra vekselstrømsgenerato r 
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MYB 

ventilator 
styring MY-MV 

Kølevandsalarm 

4.7-1 

1 )  TA-termostat: sluttes ved 7 7 0c, magnetise­
rer den elektropneumatiske j alousiventil 
(SMV) og ventilatorafbryder nr 1 (AC 1), 
hvilket bevirker, at j alousierne åbnes og 
den første køleventilator sættes i gang. 

2) TC-termostat: sluttes ved 79 0c, magnetise­
rer ventilatorafbryder nr 3 ( AC 3) , så at 
den næste køleventilator sættes i gang. 

3) TO-termostat: sluttes ved a 1 oc, magnetise­
rer ventilatorafbryder nr 4 (AC 4 ) ,  så at 
den tredie køleventilator sættes i gang. 

4) TB-termostat: sluttes ved 930c, magnetise­
rer ventilatorafbryder nr 2 ( AC 2), så at 
den fjerde køleventilator sættes i gang. 

ved 9 9 0 slutter termostat ETS str øm til melde­
lampe, alarmhorn og brummer. 

Ved ITC kørsel overføres både meldelampe og 
alarmhorn. 

ved multiple kørsel overføres kun . alarmhorn 
gennem kabelstik 2. 



4.8-1 

2 3 

1 1  1 0  

1 • Vandpumpe 
2. Overstrømningsventil 
3. Udluftning og påfyldning 

fra 
4. Kølevandsbeholder 
5. Smøreoliekøler 
6. Tagkølere 
7. Køleventilator 
8. Gearkasse 

4 5 6 1 2  7 

9 1 3  8 1 4  

9.  Termostater 
1 0. Vandpåfyldning fra siden 
11. Afløbsventil 
1 2. Lufttilgang for bælg­

kobling 
1 3. Kobling 
14. Ventilator for banemotor 

3 og 4 

Kølevandssystem MX. 

-

-
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MYB 

Køl evandets 
k ul ation og 
ventil ation 
MX 

4 .  9- 1 

cir- vandcirk ul at ionen i diesel motorens k øl evands­
system frembringes ved hjæl p af 2 centrifugal ­
pumper, der er anbragt foran på motoren. 

Pumperne trykker vandet igennem motoren og vi­
dere t il tagkøleren, hvor det afkøl es. Fra 
tagkøl eren fl yder vandet t il bage gennem køl e­
vandsbehol deren og ol iek øl eren til pumpernes 
sugeside. 

Tagkøleren er sammensat af 2 paral l el t  for­
bundne rækker af k øl eel ementer. I hver række 
findes 3 el ementer. H erunder er anbragt en 
vent il ator, der drives mekanisk af diesel moto­
ren. Denne ventil ator ind- og udkobl es ved 
hjæl p af en t rykl uftkobl ing, der styres ved 
hjæl p af trykl uft fra en termostatstyret mag­
netventil . Når ventil atoren er i gang bl æser 
den l uft op imel l em k øl eel ementernes ribber og 
ud igennem taggitt eret. 

Fra gitteråbninger i begge sider af l okomoti­
vet suges k øl el uften igennem sidekorridorerne 
og videre igennem jal ousier, der åbnes og l uk ­
kes ved hjælp af t rykl uftcyl indre, som styres 
af en termostatregul eret magnetvent il . vent i­
l atorkobl ingen styres af sin egen termostatre­
gul erede magnetventil . 
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MYB 4 . 11-1 

'-' Ventilator og De to magnetventiler med omlø bshaner er an-
jalousistyring bragt i vandvarmerummet . 

Kølevandsalarm 

Temperaturfølerne for de 3 termostater , der 
styrer køleventilatoren , jalousierne og alar­
men for høj kølevandstemperatur , er anbragt i 
en særlig samlekasse , der sidder i maskinrum­
met på væggen mod ventilatorrummet . En del af 
det kølevand , der forlader dieselmotoren , fø­
res til den nævnte samlekasse , hvorfra det le­
des videre til kølevandsbeholderen . Luftkølin­
gen af tagkøleelementerne reguleres på følgen­
de måde: 

Ved stigende kølevandstemperatur: 

1 )  Ved 740c bliver ventilatorens magnetventil 
magnetiseret , ventilatorkoblingen fyldes 
med trykluft og indkobler herved ventilato­
ren . 

2 )  Ved 79oc magnetiseres magnetvent i len for 
jalousierne , og disse åbner . 

Ved faldende kølevandstemperatur: 

Ved 740c lukkes jalousierne . 

Ved 690C udkobles ventilatoren . 

Ved 98°c slutter termostaten ETS strøm til 
meldelampen . HØJ KØLEVANDSTEMPERATUR og alarm­
horn . 

Ved multiple kørsel overførsel kun alarmhorn 
gennem kabelstik 2 .  

Ved ITC kørsel overføres både meldelampe og 
alarmhorn til loko 1 eller styrevogn . 



4. 1 2-1 

K ontrol af kølevandsstand 



MYB 

Kontrol af 
kølevandsstand 

På fyldning af 
kølevand 

Forholdsregler 
ved kølevands­
forbrug 

Arsager til 
kølevandsalarm 

4. 13-1 

Kølevandsbeholderen er mærket således, at den 
laveste og høj este tilladte vandstand er angi­
vet både med dieselmotoren i gang og med 
standset motor. 

Dieselmotoren må ikke holdes i gang, når vand­
standen er under den angivne værdi for laveste 
vandstand. Såfremt vandstanden synker væsent­
lig under driften, tyder dette på, at der fin­
des en utæthed, hvilket noteres i fej lmeldebo­
gen. For at lette kontrollen med kølevandstan- w 
den er der foran vandstandsglasset anbragt en 
forskydelig viser, som kan fastskrues i høj de 
med vandstanden, således at det efter passende 
tids kørsel kan iagttages, om der har været 
unormalt kølevandstab. 

Kølevand påfyldes gennem fyldestudsen ved en 
af lokomotivets sider. På MV-MY 1 1  O 1 -11  44 er 
der kun fyldestuds i venstre side. 

Såfremt motoren er ig ang, på fyldes kølevand 
til maks-mærke for motor i gang. 

Hvis kølevandet er tømt af en motor, medens 
denne er varm, må den ikke straks fyldes med 
koldt vand. Den pludselige temperaturforan­
dring kan frembringe revner eller formforan­
dringer i cylinderforinger og cylinderhoveder. 

Kølevandssystemet må aldrig overfyldes, da det 
tilsatte behandlingsmiddel, der skal forhindre 
tæring og stenafsætning, herved mister sin 
virkning. 

En dieselmotor med kølevandsforbrug ud over 
det normale, må ikke stoppes. 

Hvis en dieselmotor med kølevandsforbrug alli­
gevel har været stoppet, skal den foranlediges 
tørnet med prøveskruerne åbne. Denne tørning 
må ikke foregå ved at lade hoveddynamoen træk­
ke dieselmotoren. 

Arsagen kan være: 

- køleventilatorer kører ikke 
- j alousierne åbner ikke 
- for lidt kølevand og derfor for varmt 
- defekt ETS- termostat, slutter for tidligt 



4 . 1 4 - 1  

Fejlafhjælpning Dieselmotoren sæt tes i tomgang, magnetise­
ringsafbryder afbrydes, dieselmotoren sættes 
op i omdrejninger. Ophører alarmen fortsættes 
kørslen. Ophører alarmen ikke eller kommer der 
igen kølevandsalarm kontrolleres: 

- kølevandstand på kølevandsbeholder 
- jalousier og ventilatorer 
- temperaturen på kølevandstermometer 

ER jalousier lukkede tvangsåbnes de med om­
løbshane, se side 4.15, 4.16 og 4. 17. 

Kører ventilatoren ikke på MX, kan det forsø­
ges at tvangsindkoble den med omløbshanen. 
Luftslangen til ventilatorkoblingen kan være 
defekt, i så fald har tvangsindkoblingen ingen 
virkning. 

ADVARSEL: Dieselmotoren skal være standset og 
den 4 0 0  A startsikring udtaget inden 
ventilatorrummet ma betrædes. 



MYB 

MY - MV 

4. 1 5-1  

Placeret: 
Udfor hovedgeneratoren 
Start/drift-panelsiden Ny type 

1 .  Omlø bshanen åbnes. 

2. Å bner j alousierne 
ikke ved betj ening 
af omlø bshanen, 
meldes lokomot ivet 
nedbrudt. 

Det forsø ges der­
efter at nedtage 
en loft lem under 
tagkø lerne i hver 
side. 

Afspærringshanen 
lukkes og j alousi­
erne åbnes ned 
hånden. 

Jalousiet fastlå 
ses i åben stil­
ling med et stykke 
værktøj eller 
lign. 

3. K an j alousierne 
ikke åbnes med 
hånden - luft i 
cylindrene - lø s­
nes omløberne, for 
styreluften til 
j alousierne på 
gliderkassen. 

Herefter åbnes og 
fastlåses j alousi­
erne som beskrevet 
under 2. 



4 .  1 6- 1  

MY - MV 1 .  Omløbshanen { gas­
hanen ) åbnes . 

Der skal høres en 
kraftig l uftud-
blæsning . 

AFSPÆRRINGSHANEN 
MA IKK E  LUKKES. 

Abner jalousierne 
i kke efter betje­
ning af omløbsha­
nen , meldes loko­
motivet nedbrudt . 

Det forsøges der­
efter at nedtage 
en l oftlem under 
tagkø lerne i hver 
side . 

Dørene til , og 
vinduerne i 
bagerste førerrum 
åbnes , og fast­
låses med snor , 
servietter el ler 
andet . 



MYB 

- MX . 

- N y type for jalous istyring 

4. 17- 1 

1 • Omløbshanen ( gas­
hanen) for jalou­
sierne åbnes. 

Der skal høres en 
kraftig luftblæs­
ning fra magnet­
ventilen. 

AFSPÆRRINGS HANEN 
MÅ IKKE LUKKES. 
Åbner jalousierne 
ikke aftages bol­
tene på lemme ind 
til ventilatorrum­
met i venstre side 
og 1 emmen med ja­
lousierne holdes 
åben. 

2. Omløbshanen (gas­
hanen) for ven ti­
latoren åbnes, så­
fremt det kan kon­
stateres, at ja­
lousierne er åbne, 
og ventilatoren 
ikke kører. 

Der skal høres en 
kraftig udblæsning 
fra magnetventi­
len. 

AFSPÆRRINGSHANEN 
MÅ IKKE LUKKES. 



) 

en 
� ., 
(I) 
0 
I-' ..... 
(I) 
::, 
Ul 

(") ..... ., 
;i,;­
c: 
I-' 
0, 
rt ..... 
0 
::, 

S MØRE ­
OLIETRYI< 
O. t, - l., 2 bar 

__., 
fra h0jre 
ROO T­
BL ÆSER 

HØJT l<RUMTAPHUS TRYI< 
LAVT l<ØLEVANDSTRYI< 

STEMPEL l<ØLEPUMPE 
SMØREOLIEPUMPE 

TAGKØLER 
N 
N 
I .... 

) 



MYB 
SMØREOLIESYSTEM 

4.23-1 

Smøreol iens cir- Sumppumpen suger olien igennem den grove si i 
kulation og kø- oliesikassen, og trykker den igennem michiana-
ling MY - MV filtret og ol iekøleren. 

Fra oliekøleren løber olien igen tilbage til 
oliekassen, hvorfra den suges af de sammenbyg­
gede pumper til srrø r ing af d ieselmotoren og 
til stempelkøling. 

Da sumppumpen leverer en større oliemængde end 
de andre pumper af tager, løber resten tilbage 
til motorens sump. 

Stempelkølepumpen leverer før den sender ol ien 
ud i stempelkølerørene, olie under tryk til 
tætning af de runde dæksler over de finmaskede 
sugesier, samt til drejning af magnetiserings­
regulatoren. 

Dieselmotorsmøreol iepumpen sender ol ien igen­
nem en overløbsventil, der sikrer at trykket 
ikke overst iger 4, 2 bar, før det sendes ud i 
hovedsmørekanalen. 

Mich ianafiltret er et " full flow filter", det 
vil sige al olien filtreres, men der er en om­
løbsventil, der åbner hv is filtret tilstopper. 

Fra sugekanalen over de to finmaskede sugesi­
er, går et rør til et vacuummeter på startpa­
nelet, og derfra til woodwardregulatorens sik­
kerhedsanordning imod for stor sugning. 

Fra fjerneste smørested, højre rootblæser, går 
et rør til et manometer på startpanelet, og 
derfra til woodwardregulatorens sikkerhedsan­
ordning imod for lavt smøreol ietryk. 

Begge disse sikkerhedsanordn inger, vi rker ved, 
at regulatorstopknappen spr inger frem hvorved 
dieselmotoren stopper. 

Hv is viseren på vacuummeter st iger 1 cm op i 
det grønne felt skal det noteres i fejlmelde­
bogen. 
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MYB 

Smøreoliens 
cirkulation 
MX 

Smøreolie 
tryk 

Påfyldning 
af smøreolie 

Pejlning af 
smøreolie 

4.25-1 

Forskellen på smøreoliens cirkulation på loko 
MY-MV og MX er, at på MX går olien først igen­
nem oliekøleren, og derefter igennem michiana­
filtret. Omløbsventilen tillader olien at løbe 
direkte til oliesikassen, hvis olien er kold 
og derfor stiv og tyk. Det vil sige at olien 
hurtigere når frem til smørestederne. På et 
skueglas der er anbragt på denne omløbslednin­
gen kan det kontrolleres om omløbsventilen 
igen lukker, når oliens tilstand er normal. 

Med varm motor i tomgang er mindste olietryk 
0,4 bar. 

Højeste olietryk, der begrænses af overtryks­
ventilen før hovedsmørekanalen er 4,2 bar. 

Normalt er olietrykket med max omdrejningstal 
2, 5-3, 1 bar. 

Smøreolie kan påfyldes både med motor igang og 
stoppet. 

Olien skal fyldes på oliesikassen 
igennem åbningen under det firkantede dæksel. 
Da der står olietryk på de runde dæksler, når 
motoren kører, må disse ikke åbnes. 

Smøreoliemængder der skal påfyldes for at hæve 
oliestanden fra min. til maksimummærket er 
følgende : 

16 cyl 567-B 180 liter 
16 " " C 200 " 
1 6  " " D 140 " 
12 " " C og D 170 liter. 

Pejlning af smøreolien skal foregå med varm 
motor i tomgang. 
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MYB 

BRÆNDOLIESYSTEM. 

For trykspumpens 
strømkreds. 
MY, MV 1 1 01 -44 

MX 

4. 35- 1 

På førerborde t i be tjent førerrum slut tes mak­
simalafbryde ren for FORTRYKSPUMPE. 

Fra batteri/hjælpedynamo over den sluttede 
knivafbryder for MANØVRESTRØM, Maksimalafbry­
der FORTRYKSPUMPE, de 4 sluttede fareafbryde­
re, aktiveres for trykspumperelæet FPC. 

FPC-relæe ts 2 kontakter slutter strømkreds til 
for trykspumpens motor. 

På førerborde t slut tes afbryder for FORTRYKS­
PUMPE. Hvis de 4 fareafbrydere er sluttet  ak­
tiveres FPC-relæe t. 

For trykspumpens motor strømforsynes nu fra 
batteri/hjælpedynamo over maksimalafbryderen 
for FORTRYKSPUMPE og FPC-kontakt. 
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MYB 

MY 1 145 - 59 

0 1.0 1 . 1 985 

4.37-2 

På førerbordet sluttes afbryder for FORTRYKS­
PUMPE. Hvis stopknappens kontakt er sluttet 
(stopknappen må ikke  hænge) og de 4 fareafbry­
dere er sluttet, går FPC-relæet ind, og forbe­
reder en strømkreds fra hjælpedynamoen, over 
den 250 A, sikring, FPC-relæets kontakt, 
startknappens kontakt og maksimalafbryderen 
for FORTRYKSPUMPE til fortrykspumpens motor. 

Fortrykspumpen kører endnu ikke, da hjælpedy­
namoen ikke afgiver spænding. 

På startpanelet i maskinrummet drejes start­
knappen, der er udformet som en drejeafbryder 
med 2 yderstillinger, FORTRYKSPUMPE og START, 
over i stilling FORTRYKSPUMPE. 

Fortrykspumpens motor strømforsynes nu fra 
batteriet over startknappens kontakt og maksi­
malafbryderen FORTRYKSPUMPE. 

Startknappens kontakt i stilling 2 (midtstil­
ling) afbrydes, hvilket forhindrer at hjælpe­
dynamoen trækkes rundt som motor fra batteri- . 
et. 

Startknappen fastholdes en vis tid i stilling 
FORTRYKSPUMPE, med et hængslet overfald medens 
det kontrolleres, at fortrykspumpen kører, og 
at der er brændolie i returolieglasset. 

Når dieselmotoren er startet og startknappen 
står i midtstilling, strømforsynes fortryks­
pumpen alene fra hjælpedynamoen. 

Ved svigtende hjælpedynamospænding, vil for­
trykspumpen gå i stå, og dieselmotoren derved 
stoppe på grund af brændoliemangel. Det te er 
skadeligt for forstøverpumperne. Dieselmotoren 
skal derfor straks stoppes fra førerpladsen, 
inden den dør på grund af brændoliemangel. 

Ved fejlsøgning kan fortrykspumpen strømforsy­
nes fra batteriet, ved at dreje startknappen i 
stilling FORTRYKSPUMPE som ovenfor nævnt. 

Ved strømløs FPC-relæ, sluttes en kontakt til 
DV-ventilen i woodwardregulatoren, en anden 
kontakt afbryder strømkredsen til ER-relæet. 

1 3 
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Mult iplek ørsel 

Fareafbrydernes 
virkemåde 

Dette medfører at dieselmotoren går i stå øje­
blikkelig, såfremt en fareafbryde r drej es i 
afbrudt st illing eller hvis afbryderk ontakten 
FORTRYKSPUMPE på førerbordet afbrydes, når af­
bryderkontakten MANØVRESTRØM er slutt et. Når 
stopknappen på start/driftpanelet akt iveres, 
såvel i stilling START som i stilling DRIFT, 
standses dielselmotoren ligeledes ved hjælp af 
FPC- k ontakten.  

ved multiplekørsel vil FPC- relæet i det fjern­
styrede lokomotiv blive strømforsynet gennem 
k ore 1 6  i mult iplekablet. 

I faret ilfælde (brand) k an t ilførslen af 
brændolie til dieselmotoren på det enkelte lo­
komotiv standses ved at afbryde hvilken som 
helst af de 4 fareafbrydere for brændolie. Af 
disse afbrydere er en anbragt på hver side af 
lokomotivet over brændoliet anken og en i hvert 
førerrums venstre side. De 4 afbrydere er for­
bun det i serie med afbryderen for fortrykspum­
pen, og når en eller flere af de 4 afbrydere 
benyttes, stan dses fortrykspumpen på dette lo­
ko og dieselmot oren st andser efterhånden. På 
1 1 45- 59 stopper dieselmotoren øjeblikkelig. 
Over hver afbryder uden på lokomotivet er an­
bragt et lille dæksel, der må løft es, før af­
bryderen benytt es. Hvis fortrykspumpen har væ­
ret sat ud at virksomhed ved hjælp af en fare­
afbryder, må den pågældende afbryder sluttes, 
før der igen kan tilføres dieselmotoren brænd­
olie. Fareafbryderne skal benyttes i tilfælde 
af brand eller lignende. 
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1 .  
2 .  

3 .  

4 .  

5 .  

6 .  

7 .  

8 .  

9 .  

lo . 
1 1 . 
12 . 

* 

Skueglas for returo l i e  
Modtryksventi l ( O ,  7 kg/ cm2 ) * 
Skueglas for omløb 
Brændol ieti lgang 
Omløbsvent i l  ( 4 , 2  kg/cm2 ) *  

Pakning 
Fi l terhus 
F i l terpatron 
Aftapningshane 
Brændol ie  fra grenrør 
Brændo l i e  ti l grenrør 
Returo l i e  ti l tank 

Tryk og reservede lsnummer er 
stemplet på disse venti ler for 
at forhindre forkert anvende lse . 

Brændsto f pumper 

Papirsf i l t re  
Viskosefiltre 

B+C motor 
0 1 motor 

Oml0bsventi l  6bner pb : 

Retur­
glas 

Dyse ) ( 

Oml0bs­
glas 

B+C motor 3,2 kg/cm 2 

01 motor 4 , 2  kg/cmZ 

0 .6. Suge - t rykf i l ter 

C i rku lat ion modtryk fra dyse er pb : 
B + C  motor 0,3 kg/cm2 

01 motor 0, 7 kg/cm.? 

B r ændol ieta n k  

Fortrykspumpe 

0 M V , M Y  1 1 01- 4 4  
6 K u n  M Y  1 145-59 
.6. Kun M X  

6Sugesi 

Brændol i esystem MV, MX og MY 

□ .. 
O mløbs -
vent i l  



MYB 

Brændoliens 
cirkulation 

4. 41- 1 

Brændolien suges op fra tankene under lokomo­
tivet og på 1 1 0 1 -44 og MX gennem sugesiden i 
det med viskosefiltre forsynede suge-trykfilt­
er ved hjælp af den elektrisk drevne fortryks­
pumpe, d�r er af tandhjulstypen og som leverer 
mere brændolie, end der kan forbruges i die­
selmotoren . Fra fortrykspumpen sendes brænd­
olien derefter gennem suge-trykfiltrets tryk­
side og videre gennem papirsfiltre (D1-moto­
rer: viskosefiltre) . Efter passagen af papirs­
filtret (D1-motorer: viskosefiltrene), der be­
står af 2 elementer, går brændolien videre til 
forstøverpumperne, som også er forsynet med 
filtre . 

Det overskud af olie, som ikke bruges i for­
støverpumperne, vender tilbage til brændolie­
tanken gennem det nærmest motoren værende 
skueglas kaldet returolieglasset, der er an­
bragt på huset for papirsfiltrene . Olien løber 
ud i glasset gennem en dyse (på D1-motorer en 
ventil), der hæmmer oliens bevægelse, hvilket 
forårsager et svagt modtryk på 0,3 bar (D 1 -mo­
torer: 0,7 bar i forhold til forstøverpumper­
ne . Dette svage modtryk sikrer leveringen af 
brændolien til pumperne . 

ved suge-trykfiltrets trykside findes en om­
løbsventil, der træder i funktion, hvis tryk­
ket overstiger 1 bar . Denne omløbsventil lader 
olien gå direkte til papirsfiltret, dersom 
filterelementet i sugetrykfiltrets trykside 
tilstoppes af snavs eller lignende . 

Suge-trykfiltret er på 1 1 45-59 erstattet af en 
si� - der sidder på fortrykspumpens sugeside . 

Viskose-filtret har en omløbsventil, der træ­
der i funktion ved et tryk på 4,2 bar . Papirs­
filtret har en omløbsventil, der træder i fun­
ktion ved et tryk på 3,1 bar . Begge filterty­
per har et skueglas foruden det allerede nævn­
te . Dette skueglas benævnes omløbsglasset og 
er normalt tomt . Hvis der ses mere end enkelte 
dråber olie i skueglasset for omløb, angiver 
dette, at omløbsventilen er åben . Brændolien 
vil da passere gennem omløbsventilen og gennem 
skueglasset for omløb uden om dieselmotoren og 
tilbage til brændolietanken, hvilket kan ind­
træde, f eks dersom papirsfiltrene henholdsvis 
viskosefiltrene bliver tilstoppet . 
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Kontrol af 
brændolie­
beholdning 

Fortrykspumpens overskudsolie har den vigtige 
opgave at køle og smøre dele i forstøverpum­
perne . 

Under driften skal der kunne ses en regelmæs­
sig strøm af brændolie (klar og fri for luft­
bobler) i returolieglasset . 

En svømmerstyret oliestandsviser i maskinrum­
met viser beholdningen af brændolie mellem 
værdierne O og 1 / 1 .  
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Arsager til - og afhjælpning af fejl i brændolieforsyningen 

1. Fortrykspumpen kører 

Brændolie i 
oml øbsglasset 

Luftbobler 
el ler uklar 
brændolie i 
returolie­
glasset 

Ingen brænd­
olie i retur­
glasset el ler 
oml øbsglas­
set 

Omløbsventilen ved 
glassene er åben, 
filtre. 

trykfiltrene 
på grund af 

under skue­
tilstoppede 

ved begyndende oliegennemstrømning i oml øbs­
glasset, noteres det i fejlmeldebogen, og de­
potværkstedet underrettes snarest. 

Der kan være utæthed ved sugeledningen el ler 
ved sugefilteret (sugesien). 

Efterse brændoliesugeledningen for utætheder, 
efter spænd dækslet på filterhuset for suge/ 
trykfilteret (sugesien). 

Der kan være kørt tom for brændolie. 

Brændoliebeholdningen bør jævnligt kontrolle­
res i driften. 

Utæt sugeledning 

Sugefiltret kan være tilstoppet. 

Filtret kan forsøges udskiftes med reservefil­
ter, el ler ombyttet med trykfiltret. 

Defekt fortrykspumpe el ler knækket kobling 
mel lem motor og fortrykspumpe. 

2. Fortrykspumpen kører ikke 

MY, MV 1 10 1 -
59. Mx. FPC­
relæet er 
strømløs 

Kontrol ler maksimalafbryder/afbryderkontakt 
FORTRYKSPUMPE på førerbordet. 

Er en maksimalafbryder/afbryderkontakt defekt, 
kan der indkobles fra det modsatte førerrum. 

Kontrol ler de 4 fareafbrydere. 

Er en fareafbryder defekt kan FPC-relæet op­
klodses. 

MX. FPC-re- Kontrol ler maksimalafbryderen FORTRYKSPUMPE i 
læet er slut- el-apparatskabet. 
tet 

MV, MY, MX 

0 1 .01. 1985 

Kontrol ler fortrykspumpemotor for løs ledning 
el ler defekt kul. 

1 4  
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MY 1145-59. 
Fortrykspumpen 
kører ikke, når 
startknappen 
drejes i stil­
ling FORTRYKS­
PUMPE 

Kontroller maksimalafbryderen FORTRYKSPUMPE i 
el-apparatskabet. 

Kontroller dårlig kontakt på startknappen i 
stilling FORTRYKSPUMPE, ved at dreje start­
knappen nogle gange. 

3. Fortrykspumpen kører når startknappen på MY 1 1 45 - 1159 sæt-
tes 1 st1!! 1ng "FORTRYK SPUMPE" 

Dieselmotor Kontroller afbryderen FORTRYKSPUMPE på fører-
starter, men går bordet. 
i stå når hånd-
regulering slip- Kontroller de 4 fareafbrydere. 
pes - FPC ikke 
aktiveret Kontroller om stopknap hænger. 
(strøm på DV) 
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HJÆLPEDIESELMOTOR MY 1 154 

Hjælpediesel 
aggregat 

Startpanel 

Opstart 

Arsager til -
og fejlafhjælp­
ning ved start­
vanskeligheder 

Indikerings­
lamper 

Til frembringelse af 150 0  V 50  HZ  varmespæn­
ding, er der i maskinrummet monteret en hjæl­
pedieselmotor, der via et gear trækker el-var­
megeneratoren. 

Hjælpedieslen er tilsluttet hoveddieselmoto­
rens kølevandssystem og brændolieforsynes fra 
hovedmotorens brændolietank. 

Startpanelet er i lokomotivets venstre side 
ved hjælpedieselmotoren. 

Panelet har et olietryksmanometer, en omdrej­
ningstæller, et kølevandstermometer og time­
tæller, samt indikeringslamper for hjælpedie­
selmotorens beskyttelsesanordninger. Der er 
trykknapper for ALARMSLETNING og STOP, samt 
nøgle til start af motoren. 

Hjælpedieselmotoren må ikke startes før hoved­
dieselmotoren er i gang. 

Startnøglen drejes i stilling 2. 

Når hjælpedieselmotoren er i gang, skal smøre­
olietrykket kontrolleres. 

Smøreolietrykket skal være på minim um 2, 5 bar. 

Hvis hjælpedieselmotorenes beskyttelsesanord­
ninger træder i funktion, stopper den automa­
tisk. Arsagen indikeres på indikeringslamperne 
i startpanelet. 

Forinden genstart forsøges skal trykknappen 
ALARMSLETNING påvirkes. 

OLIETRYK. 

Smøreolietrykket er for lavt. 

Efter tryk på ALARMSLETNING forsøges genstart. 

Udebliver olietrykket skal hjælpedieselmotoren 
straks stoppes og el-varmen kan ikke anvendes. 

Bemærk : 

Alarm for OLIETRYK er kun virksom, efter at 
olietrykket har været på minimum, 2, 5 bar ved 
opstart. 
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Førerrum 1 

1 .  Hj ælped i esel 
2. Gearud veksling 
3. El-varmegenerat or 
4. Højspænd ingsskab 
5. Bat t eriaf bryder 
6. Startpanel 
7 .  El-varmepanel 
8. El-kabelskab 
9. Nødstop af hjælped iesel 
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Omdrej n i n g st æ l l e r  
Kcilev a n d s  term o m e t e r  

0 1  i e t r y k  s m a n o m e t er 

O l i e t r y k  J I Te m p .  v a n d  J I Over speed j I O l ie t ryk  G e a r  j 

G e a ro l i e  
tem ;:, e r a tur  

� �� s t e r i n g 

� f r e k v e n s. 

( M å  k u n  b e t j e n e s  
a f  d e po t vær k s t ed ) 

Ala r m s l e tn ing 

0 

S i k r i ng. 

Startpanel MY 1 1 54 

STO P 

0 

S t a r t n o g l e. 
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TEMPERATUR VAND. 

Når kølevandstemperaturen er under 9 0 0c, kan 
der tilbagestilles ved tryk på ALARMSLETNING. 

Derefter forsøges at genstarte. 

OVERSPEED. 

For højt omdrejningstal. 

Efter tryk på ALARMSLETNING må der kun forsø­
ges at genstarte een gang. 

Hvis dieselmotorens omdrejningstal overstiger 
2525 o/min stoppes dieselmotoren igen, el-var­
men kan ikke anvendes. 

OLIETRYK GEAR. 

For lavt smøreolietryk i gear. 

Maksimalafbryder GEAROLIEPUMPE på højspæn­
dingsskabet kontrolleres. 

Efter tryk på ALARMSLETNING forsøges gen­
start. 

Indtræder samme indikering igen, kan el-varmen 
ikke anvendes. 

GEAROLIE TEMPERATUR. 

Når gearolietemperaturen er faldet, trykkes på 
ALARMSLETNING. 

Der forsøges genstart. 

Indtræder samme indikering igen, kan el-varmen 
ikke anvendes. 

Stop af hjælpe- Trykknappen STOP betjenes. 
dieselmotor 

Nødstop af 
hjælpediesel 

Startnøglen drejes til venstre. 

Såfremt det ikke er muligt at bringe hjælpe­
dieselmotoren til standsning med trykknappen 
STOP, kan den stoppes med et nødstophåndtag. 
Det er placeret til venstre for startpanelet 
og forbundet til hjælpedieselmotoren med et 
bowdentræk. 
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DAMPV ARMEKEDLEN 
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1 .  Skrabefil ter 
2. Udsl amningsventil ( 1 2 )  
3. Dampfæl de 
4. Dampudskil l er 
5. Reduktionsv ent il 
6.  Luftspjæl d 
7 .  Manometer for kedel t ryk 
8. Manometer for hoveddampl edning 
9. M anomet er for brændol ietryk 

1 0. Manometer for dysetryk 
1 1 . Kontrol afbryder 
1 2. vandoml øbsregul ator 
1 3. vent il ( 8 ) for kunst igt vandoml øb 
1 4. Prøv event il ( 1 8 )  for v andpumpen 
1 5. Udblæ sningshane ( 2 ) for spiral erne 

Dampv armek edel M Y  og  MV 
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1. Brændolieovertryksventil 
2. Brændolietrykfilter 
3. Brændolieskrabefilter 
4. Prøveventil (4) for vand i spiralerne 
5. Servokontrol 
6. Hovedventil til dampledning 
7. sikkerhedsventiler 
8. Elektroder 
9. Brændoliemag�etventil 

10. Blæser 
11. Strammerulle 
12. Eftersynsluge 
13. vandpumpe 
14. Elektromotor med generator 

Dampvarmekedel MY-MV . 
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1 .  Servokontrol 
2. A-B kont akt 
3. Skuegl as for returvand 
4. vandoml øbs regu l ator 
5 .  Manometer f or kedel tryk 
6 .  Manometer f or brændol i etryk 
7 .  Manometer f or brændol i edysetryk 
8. Kontrol afbryder 
9. Motoroverbel astni ngsrel æ 
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0 
0 
CD 

10. Trykl u ft redukt i onsvent i l  med vandsaml er 
11 . Eftersyns l u ge 
12. Spi ral udbl æs ni ngsvent i l  ( 2 ) 

o ampvarmekedel MX 
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DAMPVARMEKEDLEN 

varmekedlens 
ydelse 

varmekedlen har på 
fordampningsevne på 
Mx kun 770 kg/time. 

loko My , Mv en maks i mal 
1 250 kg/time men på loko 

varmekedlen virker fuldstændig automatisk , og 
fuldt Damptryk ka.n nås ·på få minut ter , efter 
at den er startet. 

varmekedlens Dampen frembringes i kedelspiralerne , der er 
indretning og sammensat af flere sæt rørspiraler , således at 
hovedkomponenter de tilsammen danner et 1 0 0 meter lang t rør. 

varmekedlen på loko My, Mv har et sæt forvar­
merspiraler , hvor vandet forvarmes før det går 
til de egentlige kedelspiraler. 

vandet passerer igennem en forvarmer ( 2 1 3) ,  
derefter på loko My, Mv og Mz gennem forvarme­
spiralerne til kedelspiralerne. På loko Mx går 
det direkte fra forvarmeren ( 2 1 3) til kedel­
spiralerne. 

Kedlen er ikke en cirkulationsk0del da den 
damp der frembringes sendes ud i hoveddampled­
ningen , hvor den efterhånden fortætter og lø­
ber væk igennem vandudladere. Til forbrændin­
gen anvendes brændolie fra dieselmotorens tan­
ke. Brændolien sprøjtes ved hjælp af trykluft 
gennem forstøverdysen i brænderen ( 1 05) ind i 
forbrændingsrummet over kedelspiralerne .Her 
blandes den forstøvede brændolie med luft fra 
blæseren (202) og antændes af en konstant 
gnist imellem de to elektroder (220). 

De varme forbrændingsprodukter føres ned rundt 
om kedelspiralerne hvor varmen afgives til 
vandet , og derefter op igennem skors tenen . 

Brændolietilførslen er afpasse t så ledes at kun 
de 9 0 -95% af vandet fordampes. Den resterende 
vandmængde skyller slam og sten ud af spira­
lerne og går sammen med dampen til dampudskil­
leren (221 ) ,  hvor vand og slam skilles fra før 
dampen gå r ud i hoveddampledningen. 

vand og slam samler sig i bunden 
skilleren , hvorfra det udslammes 
( 1 2 ) • 

af dampud­
med ventil 
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Eft erhå nden som vandmæng den i dampudsk il l eren 
stig er v il den mæng de der st år  ov er udl øbsrø­
ret t il dampfæl den ( 223) b l ive sl uset ig ennem 
denne. 

vandet g å r  til forv armeren ( 2 1 3) hvor det af­
g iver varme til fødevandet . 

Fra forvarmeren fortsæt ter vandet videre over 
en treg ang shane ( 1 7 )  til skueg l asset ( 21 8) ,  
hv or v andets bevæg el se kan ses , ved at en k l ap 
der hæng er ned foran ret urrøret vil åbne og 
l ukke sig i takt med udsl usning en af vandet 
gennem dampfæl den. Ret urvandet fortsætter så 
til kedelvandsbehol deren . 

1 .  S korsten 
2.  Forvarmersp i ra l er ( kun M Y  og MV ) 
3. Kedel spiral er 
.4. B l æser 
5 .  Brænderhov ed med brænd o l i emag netvent il 

og el ekt roder 
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Omløbsregulator 

vandomløbsregulatoren regulerer mængden af fø­
devand til kedelspiralerne, ved at regulere 
den vandmængde omløbsventilen leder tilbage 
til sugesiden af vandpumpen. vandomløbsregula­
toren arbej der automatisk ved hj ælp af kedel­
trykket, imod fj edertrykket fra den fj eder som 
spændes ved drej ning af indstil 1 ingshåndh j u­
let. 

Når det indstillede damptryk er nået i kedlen 
vil det trykke membranen nedad . Spindelen der 
trykkes ned af membranen vil nu trykke på om­
løbsventilens spindel , hvorved denne vil åbne 
for omløb. Fødevande t vil nu suges t i l bage t i l  
vandpumpens sugeside. 
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Servokontrol Servokontrollen er en hyd raulisk styret e nhed. 
Den er ind rettet til båd e  at regulere mængden af 
brænd olie t il brænd eren samt f orbrænd ingsluf t f ra 
blæseren til f orbrænd ingsrummet . 

Denne regulering f ind er sted d irek te i forhold t il 
d en vand mængd e d er tilf øres ked elspiralerne. 

\ 

0 

1 .  Styreoli e ind 
2 .  S tyreolie ud 
3 .  Urf j ed er 
4. vand ret aksel 
5 .  Ked elvand safgang 
6 .  Ked elvand sind gang 
7 .  M embran med galge og arm 
8. Brænd oli ereguleringsvent il 
9 .  Butterfly med ind st illingsplad e 
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Indretning Når vandomløbsregulatoren lukker for 
og virkemåde strømmer fødevand til servokontrollen. 

omløbet 

Fødevandet strømmer ind på undersiden af membra­
nen , og trykker denne opad. 

Når membranen løfter sig , strømmer vandet igennem 
en åbn ing der bliver imellem et målehul , og en 
konisk målepind .  

Den høj de hvort il menbranen løfter sig , står di­
rekte i forhold til mængden af fødevand der passe­
rer igennem membranen på vej til kedelsp iralerne. 

Når membranen løfter sig drej es en vandret aksel 
ved hj ælp af en galge der er anbragt på membramen. 

Denne aksel er påvirket af en urfj eder , der bl iver 
spændt ved drej ningen 

Den vandrette aksel er koblet t il en drej event il ,  
der er anbragt i en cylinder , hvort il der er ført 
både et hydraul isk tryk ol ierør , og et returrør. 

Selve butterflyen drejes ved at når den vandrette 
aksel drejes ,  drej es vent ilen og åbner for hydrau­
lisk ol ietryk til det ene hydraul iske stempel , og 
afdræner det andet. Stemplerne trykkes til siden 
og forb indelsen mellem de to stempler er forsynet 
med en arm , hvorved butterflyen og cylinderen med 
drejeventilen drej es. 

Den ene fløj af butterflyen , regulerer brændolie­
mængden ved hj ælp af brændoliereguleringsvent ilen. 

Den anden fløj regulerer forbrændi ngsl uftmængden 
ved at regulere på luftspj ældet , der er anbragt i 
luftkanalen til forbrænd ingsrummet. 

Samtidig slutter A - B -kontakten t il A det vil 
sige der er indsprøj tning af brændol ie. 

Når det ønskede damptryk er nået sætter vandom­
løbsregulatoren fødevandet på omløb. 

urfj ederen der før blev spændt vil nu dreje den 
vandrette aksel og dermed drej eventilen t ilbage. 
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varmekedlens 
trykluftsystem 

4 . 65-1 

Der bliver så sat hydraulisk olietryk på det 
andet stempel, medens det første afdrænes . 
Stemplerne går til den anden side, butterflyen 
drejer sig og A - B kontakten skifter, ind­
sprøjtningen af brændolie ophører . 

Bemærk 

A-B kontakt 

Det er vandmængden igennem servokontrollens 
membran der bestemmer brændolie- og forstøv­
ningsluftmængde, og ikke vandtrykket . 

Der bruges trykluft til to ting på varmeked­
len . 

1 .  Til forstøvningslufttryk . 
2 .  " udslamning af darnpudskilleren . 

1 .  Trykluftsudstyret til forstøvning af brænd­
olien består af ventil 1 ,  reduktionsventil 
med vandsamler og manometer 20 1 samt tryk­
vagt 1 0 1 . 

Hvis lufttrykket er for lille 3,8 for Ny-Mz 
og 2, 8 for Mx kan 1 kf selv justere på re­
duktionsventilen, endvidere bør der aftap­
pes vand af vandsamleren regelmæssigt . 
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varmekedl ens 
brændolie sys tem 

Trykluften kommer fra føde l edningen gennem 
den åbne ventil 1 til reduktionsventilen 
der reducerer trykket til det ønskede, vi­
dere til trykvagten og ind i indsprøj t­
ningsdysen under magne tventilen for brænd­
olien. 

Trykluften blæser ind i kedlen h e l e  tiden 
så længe ventil 1 er åben. 

2. Trykluftuds tyre t til uds lamning af 
dampudskil l eren be står af en magne tventil 
og en luftcylinder med et stempel, der når 
der er strøm på magne tventil en og dermed 
åben for trykluft til cylinderen hvor nu 
stemple t  vil åbne ventilen 1 2  og uds lamme. 

Denne uds lamning finder sted automatisk, 
s tyre t af et  tidsrelæ der slutter en kon­
takt til magne tventil en 1 sek. hvert 5 mi­
nut. 

Denne automatiske udslamning kan kun finde 
s ted når has tigheden er over 20 km i timen, 
da strømmen over kontakten til magne tventi­
len kommer fra den samme ledning der tænder 
de blå lamper for sikkerhedsrelæet. 

Uds lamningen kan også fore tages manue l t  ved 
at lkf be tj ener trykknappen for varmekedel­
uds lamning på trykknappane l (SVED panel). 

Brændolien suges fra brændoliebeholderen under 
lokomotive t gennem e t  skrabefil ter 20 6 til 
brændoliepumpen ( tandhj ul spumpe) der er påbyg­
ge t vandpumpen og drives sammen med denne, vi­
dere gennem overtryksventil 1 03 manome ter for 
brændolie tryk 208, trykfil ter 204. 

Herfra går nu en del af brændolien til s tyre­
olie for servokontrol l en, medens re s ten pas se­
rer en regul eringsventil der s tyre t af servo­
kontro l len lader ne top den oliemængde tilgå 
magne tventil 1 04 til indsprøj tning i kedlen 
som skal til for at opnå den forbrænding, der 
er nødvendig for fordampningen af den på satte 
vandmængde. 
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Ved vandpåsætning passerer vandet gennem ser­
vokontrol len der ved hjælp af en membran måler 
vandmængden og indstil ler reguleringsventilen 
således at der ved forbrændingen fordampes 
90-95% af det vand der påsættes. 

Ligeledes sørger servokontrol len for at regu­
lere luftspjældet så den bedst mulige forbræn­
ding opnås. 

Efter servokontrol len måles olietrykket på dy­
semanometer 207, dette tryk falder når magnet­
ventilen åbner for indsprøjtning. 

Den indsprøjtede brændolie forstøves af tryk­
luft, og antændes af en stadig virkende gnist. 

Elektrodeafstand 5 mm 

skueglas for gnist 
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varme kedlens 
ventiler 

ventiler med 
ulige numre 

ventiler med ulige numre skal være åbne under 
normal drift, medens ventiler med lige numre 
skal være lukkede. 

ventiler med ulige numre har åbne korsformede 
hånd tag, medens vent i ler med 1 ige numre har 
lukkede o- formede håndtag. 

oer er fø lgende ventiler med ulige numre: 

ventilen ( 1 ) fo r trykluft til brænderen, 
trykket skal på loko MY, MV være 3, 8 bar, 
men på loko MX kun 2 ,8  bar. 

- fødeventilen (3) ved indgang til kedelspira­
ler 

- af spærr ingsventilen ( 9 )  imellem dampudskil­
ler og dampfælde 

- afspærringsventilen ( 1 1) for hoveddampled­
ningsmanometer 

- afspærringsventilen ( 1 3 )  for damp til vand­
omløbsregulatorens membran ( på ældre kedler 
også til kedelmanometer) 

- hoveddampventilen (15) til hoveddampledning 
(løs ventil åbnes med damptryk) 

- tregangshanen (17) for afløb fra udvask 

afspærringsventilen ( 1 9 )  for omløbsventil i 
vandomløbsregulatoren 

- afspærringsventilen ( 2 1 ) for kedelvandsbe­
holder 

- afspærringsventilen ( 3 1 ) for kedelmanometer 
(denne ventil findes ikke på v i sse æ ld re 
kedler) 
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ventiler med 
lige numre 

4. 69- 1 

oer er følgende ventiler med lige nu�re : 

- ventilen (2) for spiraludblæsning , forsyne t 
med alarm 

- ventilen (4 ) prøveventil for vandpåfyldning 

- ventilen (6 )  for dampopvarmning udefra 

- ventilen (8) for manuel be tjent omløbsregu-
lering 

- varmeventilen (1 0 )  

- udslamningsventil en ( 12) på dampudskilleren 

- udvaskevent i l er ( 1 4  og 1 6 ) for t i lgang til 
udvask 

- prøvevent i l en (1 8 )  for vandpumpen 

- a f  1 ø b s vent i 1 er ( 2 0 og 2 2 ) ( vent i 1 ( 2 2 ) er 
f j erne t på en del  kedl er) 
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Kedlen fyldes 
med vand 

Kedlen sættes 
i drift 

1 )  Slut hovedafbryderen og sæt kontrolafbryde­
ren ( 1 02) i s tilling FYLD. 

2) Abn ventilen ( 1 )  for trykluft tilførsel til 
brænderen og prøveventilen ( 4 ) .  

3) Drej skrabefiltret (206) og kontroller, at 
begge brændoliemanometre viser samme tryk. 

4 )  Sæt kontrolafbryderen i s tilling STOP, når 
vandet løber ud af prøvevent i len ( 4) , luk 
derpå prøveventilen ( 4 ) . 

Bemærk: Hvis spiralerne er helt tømt for vand, 
vil det tage ca 5 minut ter at fylde 
kedlen med vand. 

Bemærk: S tart ikke varmekedlen, før det er 
kontrolleret, at spiralerne er fyldt 
med vand. 

1 )  Udblæsningsventilen ( 1 2) for dampudskille­
ren (221 ) åbnes. 

Kontrolafbryderen ( 1 02) sættes i s tilling 
DRIFT. 

2) L uk udblæsningsventilen ( 1 2), når mano­
metret ( 2 1 2) viser et damptryk for kedlen 
på 3,5 kg/cm2. 

3) Foretag udblæsning af dampudskilleren med 
trykknappen for ventil ( 1 2) adskillige gan­
ge, 3-5 sekunder ad gangen under de førs te 
få minut ters drift. 

4) Inds til omløbsregulatoren ( 1 1 1 ) ,  så det øn­
skede tryk opnå s på manometeret ( 224) for 
hoveddampledningen, j f  varmevejledningen. 

5) Når varmeledningen er koblet mellem lokomo­
tiv og togstamme, åbnes hovedventilen ( 1 5) 
langsom t. 
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varmekedlens 
damptryk 

4.71- 1 

varmekedlens damptryk skal holdes på 5 bar. 

Hvis dette ikke sker, er det galt med den au­
tomatiske varmeregulering i togets bageste 
vogne. 

Bemærk: Skueglasset (2 1 8), på returledningen 
til vandbeholderen kontrolleres, når 
varmekedlen går konstant og skal da 
vise bevægelse 4- 1 2  gange pr minut 
svarende til den takt, hvormed damp­
fælden (223) arbej der. 

varmekedlen skal opnå fuldt damptryk 
på 2-3 minut ter. Det kan vare 1 0-1 5 
minutter at opnå det ønskede tryk i 
hoveddampledningen, afhængigt af to­
gets længde og eventuelle utætheder i 
varmekoblinger og lignende. 

Skueg las for returvand 
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Forholdsregler 
under varmeked­
lens drift 

Kedlen sæt tes 
ud af drift 

varmekedlen er forsynet med automatisk udslam­
ning, der ved hjælp af sikkerhedsrelæet først 
virker ved hastigheder over 20 km/t, og som 
udslammer 1 sekund hvert 5 minut  (hvid melde­
lampe) • 

Såfremt den automatiske udslamning udebliver, 
udslammes ved brug af trykknappen på panelet. 

Bemærk: Hoveddampledningens afspærringsventil 
(1 5) skal være lukket, inden varmekob­
lingerne frakobles. 

Under kortere ophold er det kun nødvendigt at 
lukke hovedafspærringsventilen (1 5), og varme­
kedlen vil da gå i tomgang og vedligeholde sit 
damptryk. 

Under længere ophold afslut tes varmekedlen på 
følgende måde: 

1 )  L uk afspærringsventilen (1 5). 

2) Indstil omløbsregulatoren (1 1 1 ) til maksi­
mal ydelse. Når manometret (2 1 2) viser 7,5 
bar, sættes kontrolafbryderen ( 1 02) på 
STOP. 

3) Først åbnes ventilen (4) et øjeblik for at 
fjerne slam fra udløbsrøret, derefter åbnes 
ventilen (2), for udblæsning af kedelspira­
lerne. 

Luk ventilen (2), når damptrykket er faldet 
til 3 a 4 bar. 

4) Abn udblæsningsventilen (1 2) for dampud­
skilleren og sæt umiddelbart derefter kon­
trolafbryderen (1 02) i stilling FYLD. 
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5) Når hele kedeltrykket er blæst af, luk­
kes udblæsningsventilen (12), og venti­
len (4) åbnes. Den derved opnåede fort­
satte gennemstrømning af vand bevirker 
en nedkølning af kedlen, samtidig med 
at de slamrester, der er i kedelspiral­
erne, holdes opslemmede og i kke får mu­
lighed for at brænde fast på rørvæggene 
på grund af kedlens eftervarme. Når 
vandet, der strømmer ud af ventilen 
( 4 ) , er koldt, stilles kontrolafbryde­
ren (102) i stilling STOP, og ventilen 
(4) lukkes. 

NB: Under fyldning aflæses trykke.t på 
manometer (229). Såfremt dette tryk ved 
begyndelsen af fyldningen overstiger 5 
bar, skal det omgående meddeles til 
hjemstedsdepotet. 

6) Luk ventilen (1) 
til brænderen og 
ren. 

for tryklufttilførsel 
afbryd hovedafbryde-

7) Luk afspærringsventilen (21) for vand-
tilførsel. 

Under længere ophold, hvor der foretages 
dampopvarmning udefra. 

1) Abn varmeventilen (10 ) 

2) Abn ventilen (6) for dampopvarmning 
udefra. 
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Foranstaltninger 
under frost 

Hensætning af 
loko med tændt 
varmekedel 

varmeventilen ( 1 0 )  skal være åben under drift 
i frostvejr . Såfremt to lokomotiver betjenes 
fra samme førerplads, og varmekedlerne ikke er 
i gang i begge lokomotiverne, åbnes ventilen 
(6) for dampopvarmning, afspærringsventilen 
(1 1 )  for hovedledningsmanometret og varmeven­
tilen ( 1 0 )  for den kedel, som ikke er i 
drift .  Kontroller, at ventil (2) for udblæs­
ning af kedelspiralerne er lukket på begge 
kedler . 

Kører et lokomotiv i godstog, skal varmekedlen 
holdes i gang, eller der må tilføres damp fra 
anden varmekedel . Under streng frost må der 
træffes særlige foranstaltninger for at be­
skytte vandpumpen (230) og kontrolapparaterne 
mod frostbeskadigelser . 

Hvis der ikke er damp til rådighed til opvarm­
ning udefra, må varmekedlen tømmes helt for 
vand . Abn afløbsventilerne ( 20 og evt 22) , 
vandpumpens prøveventil (1 8), ventilen (2) for 
udblæsning fra kedelspiralerne, udblæsnings­
ventilen (1 2) for dampudskilleren og fødeven­
tilen ( 3) samt vandbeholderens aftapningsha­
ne . Rørledningerne må ligeledes tømmes for 
vand, eventuelt ved adskillelse af ledninger­
ne . vandpumpen drejes rundt med hånden, så den 
tømmes for vand, eller vandet udblæses med 
trykluft . 

På MX-lokomotiver skal dækpladerne ( 2 i ven­
stre og 3 i højre side) for vognkassefiltrene 
ud for varmekedlen være klappet op i frostpe­
rioder . 

Ved hensætning af loko, hvor varmekedlen ikke 
kan slukkes på grund af fare for frostspræng­
ning, anmodes lkf om at indstille omløbsregu­
latoren således, at der opretholdes et led­
ningstryk på 4,5 bar . 

Hane 1 5  skal være helt åben, og varmehanerne i 
" sluthanestilling" . 

Hane 1 0  holdes åben i det omfang det er nød­
vendigt for at holde vandet i kedelvandstanke­
ne frostfrit .  
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Såfremt omløbsregulatoren drej es på minimum­
ydelse, vil der ikke blive tilført tilstrække­
lig brændolie, til at fordampe den mængde vand 
som ledes gennem kedlen. 

Resul tatet er, at omløbsregu latoren ikke går 
på omløb på grund af for lavt damptryk, hvor­
ved betydelige mængder fødevand tabes gennem 
dampvarmeledningen. 

Automatisk udslamning af varmekedlen finder 
sted i 1 sekund hve-rt 5. minut ved hastighed 
over 20 km/ t. 

BEMÆRK. På loko med tidsstyring vil udslamning 
finde sted når afbryder for sikker­
hedsrelæ er afbrudt f. eks ved afprøv­
ning af dødmandsanordning. 

+BK � 30A MANØVRES TRØM 
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varmekedlens 
sikkerhedsan­
ordninger 

Skorstens­
temostat 

Der er følgende sikkerhedsanordninger på var­
mekedlen. 

Skorstenstermostat (1 09) for 1 25 '  og 475 ' C. 

Damptemperaturkontrol ( 1 1 0 ) 

Motoroverbelastningsrelæ (1 0 6 )  

Kedelspiraludblæsning (2) 

Trykvagt ( 1 0 1  ) 

A - B kontakt  på servokontrollen ( 1 07) 

Skorstenstermostaten har 2 kontak ter. 
Den ene skal slutte ved en temperatur 
1 25 ' C? medens den anden skal afbryde 
475 ' C. 

på 
ved 

Skorstenstermostat 1 25 ' C sikrer at der ikke 
kan indsprøjtes brændolie i forbrændingsrummet 
i mere end 47 sek, hvis ikke der er forbræn­
ding. 

Skorstenstermostat 475 ' C  sikrer imod for stærk 
varme, der kan skyldes tilsodede spiraler el­
ler skorstensbrand. 

T ilbagestillingsknap 4750 C 
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Damptemperatur­
kontrol (1 1 0 ) 

Kedelspiral­
udblæsning 

4.  77- 1 

Damptemperaturkontrollen sikrer der ikke sen­
des for varm damp ud i hoveddampledningen. 

varmekedels top med alarm når kontakten afbry­
der til motorstar trelæ. 

Tilbagestilles med tilbages tillingsknap. Inden 
den kan tilbagestilles skal den afkøle. 

Kedel spiraludblæsning (hane 2) er forsyne t med 
alarm , for at sikre den er lukket. 

Hvis den er åben er en kontakt til motor s tart­
relæ afbrudt , således at hvis kontrolafbryder 
( 1 02) , sættes i fyld eller drift vil alarmen 
fremkomme. 

Kontak ten til motors tar trelæet sluttes af en 
knas t på selve armen når håndtaget sættes rig­
tigt på plads. 

\:$' , 
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Motoroverbe­
las tn ingsrelæ 

Trykvagt ( 1 0 1 ) 

Overbelas tningsrelæ s ikrer elek tromotoren mod 
overbelas tning. 

Denne overbelas tning kan fremkomme ved f eks 
for s tramme k i leremme, afbrændte lejer m m, 
således at elektromotoren ikke kan holde s i t  
omdrej ningstal på 1 8 0 0  omdr/min . 

varmekedel s top med alarm når relækontak ten af­
bryder t i l  motor s tar telæ. 

T i l bages t i les med knap, der kan bet j enes igen­
nem en l i l le lem på varmekedlens apparat skabs 
forplade. 

Trykvagten ( 1 0 1 ) s ikrer at brændol iemagnetven­
t i len ( 1 04 )  fø r s t  kan få s trøm og åbne for 
brændol ieindsprøj tning når lufttrykket t i l  
fors tøvning af brændol ien er høj t nok MY-MV og 
MZ = 3,8 bar MX = 2,8 bar. 

Hv i s  l ufttrykket er for lavt v i l  trykvagten 
ikke slu t te sin  kontakt t i l  brændol iemagnet­
vent i len, og der kan ikke finde indsprøj tning 
af brændol ie s ted. 

( Trykket falder ikke på dysemanometer ) .  Er 
lufttrykket for lavt  kan det j us teres af lkf. 

F inder indsprøj tning af brændol ien ikke s ted ,  
fremkommer der varmekedel s top med alarm, når 
t idsrelæ afbryder t i l  motor star trelæ efter 
43-47 sekunder, og skors tens termostat ikke er 
s l u t tet. 
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Servokontrollen 
A - B kontakt 

A - B kontakten sikrer, at der kun kan komme 
strøm på magnetventilen for brændolie ( 104), 
når der finder vandpåsætning sted . 

varmehane 

Dette er udført p� sikreste måde , ved at det er 
en knast på servokontrollens butterfly der me­
kanisk sætter kontakten B på vandomløb, og så­
ledes afbryder A kontakten så - brændoliemagnet­
ventilen lukker for indsprøjtning . 

© 

1 .  Stempler i servostyring af butterfly 
2. Butterfly 
3. A - B kontakt 
4. Knast, der påvirker B kontakt ved · vandomløb 
5. Fjeder, der påvirker A kontakt ved vandpåsætning 

Dampvarmehanen er en RIC- hane der består af et 
hus, et dæksel, et hånd tag, og i bunden en 
vandudlader. 

Håndtaget er monteret på en spindel der sidder 
på hanetolden inde i hanen. 
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Håndt aget har 3 st illinger: 

1 .  A ben 

2. Lukket 

3. Slut hanestillingen 

Sluthanen er bageste hane på toget bageste 
vogn samt togets (lokomotivets) foreste hane. 

Disse 2 haner skal når døgnets gennemsnit stem­
perat ur er - 1 0c og derunder st illes i slutha­
nest ilingen. Formålet med denne foranst alt ning 
er at holde hanen frostfri. 

Når hanehåndtaget stilles i sluthanest illingen 
åbnes der for en 1 1 /2 mm gennemboring " K" 
hvor dampen kan passere. 

RIC- varmehalvkoblingen er ved hjælp af en pi­
nolskrue fastspændt dampvarmehanen. 
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Fejlsøgning 
ved forsøg på 
opstar t 

Fejlsøgning: 

- vandpåsætnng, servo drejer ikke 

kontroller: 
kører vandpumpen, 
vand ud af hane 1 8, 
luk hane 8, 
luk hane 1 9  (defekt omløbsregulator ) ,  
åbn hane 2 1  

- vandpåsætning, servo drejer 

kontroller: 
hane 1 2  lukke t, 
hane 9 åben, 

4.8 1 - 1 

- brændolieindsprøjtning, dyse tryk falder  ikke 

kontroller: 
trykluftforsyning hane 1 ,  
afvand reduktionsventilen, 
A - B kontakt, 
motor driftsrelæ 

- gnist, ingen gnist mellem elekt roderne 

kontroller: 
1 5A sikringer for vekselstrøm, 
tilledninge r til elektroder, 
elektrodeafstanden 
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varmekedelstop 
med alarm 
(Hvid meldelam­
pe og alarmhorn) 

Damptryk for­
svinder 
(Ingen alarm 
skønt kedel er 
stoppet) 

Damptryk for­
svinder 
(Varmekedel kø­
rer på vandom­
løb) 

A r sag kan være : 

- SKORSTENSTERMOSTAT PA 1 2s O c HAR SVIGTET. 

- DAMPTEMPERATURKONTROL TRA DT I FUNKTION. 

- OVERBEL ASTNINGSRELÆ AKTIVERET. 

- SKORSTENSTERMOSTAT 47 50c TRADT I FUNKTION. 

- SPIRALUDBLÆSNING ( HANE 2) EVT DA RLIG KON -
TAKT. 

Fremgangsmåde ved fejl finding og fejlafhjælp­
ning: 

Sæt kontrolafbryder i stilling fyld. 

Start varmekedelmotor (ingen alarm) er det 
skorstenstermostat på 1 2s O c der ikke har slut­
tet sin kontakt. 

Bliver der alarm i stilling fyld, så lad alar­
men lyde medens årsg findes: 

Tryk på til bagestillingsknap så 

- damptemperaturkontrol. 
- overbelastningsrelæ. 
- skorstenstermosat 4750 c. 

Bevæg armen så spiral udblæsningen og se om 
kontakten er sluttet rigtigt. 

Når den sikkerhedsanordning som har forårsaget 
alarmen tilbagestilles, ophører denne. 

Kontrol ler: 

- Hovedaf bryder on-of. 
- 15 amp manøvrestrømssikringer. 
- På MY 1 1 O 1 - 1  1 4 4 de 2 1 0 0 am p sikr in ger i 

elektrisk apparatskab. 

Kontrol ler: 

Kedelvandsbeholdning. 
Omløbsregulator om denne er defekt. Er dette 
tilfældet køres på hunstigt omløb ved at lukke 
ventil 19, og åbne ven til 8 så meget at det 
ønskede tryk holdes. 

Hvis der køres på kunstigt omløb på grund af 
defekt membran i oml øbsregulator, skal der 
lukkes for ventil 1 3. 
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DAMPVARMEKEDLENS STRØMSKEMA 

Hovedafbryder 
sluttes 

Betjenings­
afbryder 102 
i FYLD 

Betjenings­
afbryder 102 
i DRI FT . 
Flammen tænder 

Hovedafbryder 100 A maksimalafbryder sluttes : 

- kontrollampe bag skueglas tænder 

- tidsrelæ T 45 sek trækker 

tidsrelæ for udslamning 1 
aktiveres ( strømskema side 

sek hvert 5 .  
) 

min 

Betjeningsafbryder 
FYLD : 

102 sættes i stilling 

- motorstartrelæ MSR trækker over T kontakt og 
de 4 sikkerhedsanordningers kontakter . 

- el-motor starter i serie med modstanden R ,  
og løber op på ca 1100 omdr/min . 

- motoromstyrerelæ MORS trækker . 

- motordriftsrelæ MOR trækker over MOSR kon-
takt , modstand R udkobles . 

- el-motor løber op på ca 1800 omdr/min . 

Betjeningsafbryder 
DRI FT : 

102 sættes i stilling 

- servokontrol går i stillng vandpåsætning . 

- A - B-kontakt slutter kontakt A og afbryder 
kontakt B .  

- kontakt A slutter til brændoliemagnetventil 
OMV over trykvagt P .  

- brændolieindsprøjtning begynder . 

- brændolien antændes af den stadigt virkende 
gnist over elektroderne . 

- kontakt B afbryder til tidsrelæ T ,  der fal­
der ud efter ca 45 sek . 

- når skorstenstermostat 12 s0c slutter holdes 
motorstartrelæ MRS inde over MOR midterkon­
takt og de 4 sikkerhedsanordningers kontak­
ter . 
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Betjenings­
afbryder 1 02 
i DRI FT . 
Flammen tænder 
ikke 

I ndstillet 
damptryk nået 

Hvis flammen ikke tænder sker efter 45 sek. 

- tidsrelæ T falder ud. 

- motorstartrelæ MRS falder, el-motor stopper . 

- alarmrelæ BAR slutter til alarmhorn og mel-
delampe (strømskema side 85). 

Alarmrelæet BAR er forsynet med en 1 1  O vol ts 
spole. Dette bevirker at den strøm BAR relæet 
optager er mindre end holdestrømmen for MSR, 
hvorfor BAR relæet kan trække i serie med MSR, 
uden at dette bliver holdt inde . 

Når det damptryk vandomløbsregulatoren er ind­
stillet til er nået, går varmekedlen på vand­
omløb: 

- vandomløbsregulatoren skifter til vandomløb 

- servekontrol går i stilling vandomløb 

A - B kontakt afbryder A og slutter B 

- brændoliemagnetventil OMV bliver strømløs og 
slukker 

- flammen slukker 

- tidsrelæ T trækker over B kontakt og holder 
MSR inde i serie med de 4 sikkerhedsanord­
ninger 

Damptryk falder Når damptrykket er faldet under det indstille­
de tryk vil varmekedlen igen gå på vandpåsæt­
ning: 

- vandomløbsregulatoren skifter til vandpåsæt-
ning 

- servekontrol går i stilling vandpåsætning 

- A - B kontakt afbryder B og slutter A 

- A slutter til brændoliemagnetventil OMV, der 
åbner for brændolieindsprøjtning 

- B afbryder til tidsrelæ T, der falder ud ef­
ter ca 45 sek 

- skorstenstermostat 1 250c slutter til MSR 
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Var mekede l  
set f ra 
f ørerrum 
på My-Mv 

1 .  Magnetventi l for udsl amn i ng 

2 .  Overtryksventi l  

3 .  Van dp umpe 

4 .  Brændol i epumpe 

5 .  Vent i l  f or k unst i gt oml øb ( 8 ) 

6 .  Spi r al udblæsn i ng sventi l ( 2 )  

7 .  Damptemperat urkont r ol 

8 .  P r øvevent i l  ( 4 )  

9 .  Dampfæl de 

l o . Van doml øbsre g ul at or 

1 1 .  Vent i l  ( 1 9 )  f or vandoml øbsregulat or 

1 2 .  Var mekede l  apparatskab 

1 3 .  Kont rol af b  

1 4 .  Mot or over be l ast n i ng sre læ 

1 5 .  Motorstartre læ 

1 6 .  Mot or dr i f t sre l æ  

1 7 .  Tryk l u f tredukt i onsvent i l  me d van dsaml er 

1 8 . Vent .:. 1 { ] ) f or tryk l u f t  

1 9 . Skueo � as f or returvand 

2 o .  Servokontrol me d butte r f l y  

2 1 . A-B kontakt 

2 2 . Man ometer  f or kede l tryk 

2 3 . Man ometer f or h ove ddamp l e dn ingstryk 

2 4 . Man ometer  f or bræn dol ietryk 

2 5 . Man ometer  f or bræn dol i e dysetryk 

2 6 . Trykv a g t  
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Va rm ekedel M Y- M V  

jc::J! F ø d e v a n d  

[III R e t u r v a n d  
1 2 2  

I _tl D am p  

[iii] B ræn d o l i e  

[o) T ry k l u f t  

[ji] U d v a s k  

N o rm a l t 

å b e n  

0 l u k k e t  

222 23� 

2 17  



MYB 

AFSNIT 5 

TRYKLUFTUDSTYR OG 

BREMSESYSTEMER 
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BREMSESYSTEME R. 

De 4 bremse­
systemer 

KOMPRESSORSYSTEM. 

Kompressor 

Arbejds tryk 

01 . 02 . 19 8 6  

5. 1 - 2  

MY, MV og MX er udrustet med følgende bremse­
systemer : 

- Indirekte bremse 

- Direkte trykluftbremse 

- Let bremse 

- Skruebremse 

Trykluften leveres af en 2 trins , 2 eller 3 
cylindret luftkølet kompressor. Kompressoren 
har 1 henholdsvis 2 lavtrykscylindre og 1 høj­
trykscylinder. Den drives gennem elastiske 
koblinger fra dieselmotorens krumtapaksel. På 
MX gennem hoveddynamoens aksel. 

De to kompressortyper yder i tomgang , hen­
holdsvis 16 0 0  og 220 0  liter/min. og ved fuld 
belastning 4850 og 6375 liter/min. 

Kompressoren har sit eget tryksmøresystem og 
sin egen smøreoliepumpe . 

Smøreolietrykket skal være mindst 1 , 1  bar , når 
dieselmotoren går i tomgang. 

Når dieselmotoren er standset , kan oliestanden 
i kompressorens krumtaphus pejles. 

Luften suges ind gennem et indsugningsfilter 
og komprimeres i kompressorens lavtrykscylin­
der , hvorefter den passerer en mellemkøler , 
hvor den køles før den går i højtrykscylinde­
ren. På mellemkøleren er et manometer og en 
sikkerhedsventil. Manometeret skal normalt vi­
se 2, 5 bar på 2 cylindrede- og 3 , 5  bar på 3 
cylindrede kompressorer. 

I mellemkøleren vil samle sig fortætningsvand 
og olie , der kan udtømmes gennem en hane på 
køleren. 

Kompressorernes arbejdstryk er på MY, MV 1101 
- 1144 mellem 6 , 5 og 8 bar . På MY 1145 - 1159 
og MX er arbejdstrykket mellem 8 , 5 og 10 bar. 

3 9 . 
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LEDIG . 



Manomete r  f or 
me l lem.kø ler  
( skal v ise 3 , 5  kg/cm) 

\ 

MV - MY 1 101 - 04 

MYB 

0 l i  epåf y  ldni ng 
med pe j l estok 

/
Manometer for me l l emk ø l e r  

, ( skal  v ise 2 , 5  kg/cm2 ) 

MV - MY 1105 - 59 og MX 

5 . 3-1 

O l i epumpe 

Kompressor 
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Olieudskillere, 
hovedluftbe­
holdere og 
spritforstøvere 

sikkerhedsven­
tiler, ind­
stillingstryk 

Kompressor­
kontrol 

5 . 5-1 

Fra kompressoren ( 1 ) passerer luften gennem en 
efterkøler ( 7) forbi en sikkerhedsventil ( 3) 
gennem ol ieudskilleren ( 4) med aftapningsha­
nen (5), hvor den opsamlede olie og vandmængde 
kan udblæses . 

Fra olieudskilleren går luften gennem en kon­
traventil (6), forbi stikket til luft udefra/ 
af tapning ( 1 O )  og over i hoved! uf tbeholderne 
(9) med aftapningshanerne (11 ) .  Fra hovedluft­
beholdererne går rørforbindelsen forbi et stik 
til apparatledningen, passerer den anden sik­
kerhedsventil (1 06) og gennem alkoholforstøve­
ren ( 23) • 

Sikkerhedsventil (3) har følgende indstil­
lingstryk: 

MY, MV 1 1 01 - 114 4 , 11 bar . 
MY 1 1 45 - 1159, 1 3  bar . 
MX, 1 1  bar . 

sikkerhedsventil (1 06) har følgende indstil­
lingstryk: 

MY, MV 1 10 1  - 1 144, 9 bar . 
MY 1 1 45 - 1159, 1 1  bar . 

sikkerhedsventilen ( 53) på MX er indstillet 
til 10,5 bar . 

Efter alkoholforstøveren går et stik fra til 
kompressorkontrolsystemet . 

Da kompressoren drives direkte fra dieselmoto­
ren, er der anbragt et trykluftbetjent aflast­
ningsstempel i toppen af hver cylinder . Af­
lastningsstemplerne kan blokere indsugnings­
ventilerne for høj- og lavtrykscylinderne i 
åben stilling . 

Når påvirkningen af aflastningsventilerne op­
hører, frigiver de indsugningsventilerne, og 
kompressoren begynder at pumpe luft . 

Aflastningsstemplernes stilling styres ved 
hjælp af et elektrolpneumatisk system . 

Luften passerer den åbne afspærringshane (12), 
forbi manometeret (13) og påvirker kompressor­
kontrolafbryderen, ces (14) . 
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Kompressorkontrolsystem 
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Arsager til 
fej l  ved kom­
pressorkontrol 

Fej lafhj ælpning 
ved kompressor­
kontrol 

0 1 .0 1 .1985 

5.7/9-2 

Når hovedluftbeholdertrykket har nået den øn­
skede værdi, slutter ces sin kontakt, så der 
kommer strøm fra PC-ledningen til magnetventi­
len, CC ( 22). Denne åbner for luft gennem 
luftfilteret (16) til aflastningscylinderne, 
så indsugningsventilerne blokeres i åben 
stilling. 

Kompressoren leverer nu ikke luft til hoved­
luftbeholderne. Når hovedluftbeholdertrykket 
er faldet til indkoblingstrykket, afbryder ces 
sin kontakt, CC bliver strømløs, afspærrer og 
udlufter forbindelsen til aflastningscylinder­
ne. Kompressoren leverer nu atter luft til 
hovedluftbeholderne. 

Hvis kompressoren går på konstant aflastning, 
kan årsagen være, at ces er defekt, eller CC 
hænger i åben stilling, så der til stadighed 
er luft til aflastningsventilerne. 

Når afspærringshane (12) lukkes, afspærres og 
udluftes til aflastningsventilerne. Kompresso­
ren vil nu pumpe konstant, og sikkerhedsventi­
len åbne. 

Såfremt det ikke hj ælper at lukke afspærrings­
hanen ( 1 2), kan årsagen være, at en indsug­
ningsventil hænger i åben stilling. Ventilen 
kan eventuelt falde på plads med et let slag 
med et hammerskaft på aflastningscylinderne. 
Det kan blive nødvendigt at stoppe dieselmoto­
ren. 

Uden om magnetventilen CC er en rørforbindelse 
med en afspærringshane (80). Hanen er normalt 
lukket. Hvis det ønskes, at kompressoren skal 
køre på konstant aflastning, åbnes hanen. 

Kompressoren vil da køre på af lastning, 
sålænge der er tryk i hovedluftbeholderne. 

15 
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MV - MY. Hane 7 8  

Placering af af spærringshanen for særluf tbehol deren 
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TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSYNING MED LUFT 

Hane 78 

Afspærringshane, 
særluftbeholder, 
filter og re­
duktionsventil 
samt manometer 
for el-apparat­
skab 
MY , MV 1101- 1144 

Apparatledning 

Vinduesviskere 

Efter alkoholforstøveren går luften gennem om­
stil lingshanen, hane 78. Hane 78 har 2 stil­
linger : 

- TJ ENESTEGØRENDE 

- IKKE TJ ENESTEGØRENDE 

I stil ling TJENESTEGØRENDE sluttes luftforbin­
delsen ud til fødeledningen, samt til forbin­
delsen mel lem bremseledningen og DBV-ventilen. 

I stil ling IKKE TJENESTEGØRENDE ,der benyttes 
ved transport af dødt loko, sluttes en forbin­
delse fra hovedluftbeholderen til udluftning 
over den strømløse DBV-ventil og en forbindel­
se fra fødeledningen til bremseledningen. 

ved forbindelsen til kompressorkontrolsyste­
met, går stik fra til særl uf tbeholderen ( 18) 
for vendevalsen og serie- og paral lel kontak­
torerne. 

På forbindelsen til særluftbeholderen er en 
afspærringshane (1 2). 

Fra særluftbeholderen passeres et filter (20) 
en reduktionsventil (17) og et manometer (88) 
i el-apparatskabet. Reduktionsventilen kan 
indstil les ved hjælp af indstil lingsskruen 
oven på ventilen. I ventilens bund -er en af­
løbsventil for udtømning af fortætningsvand. 

Trykket i særluftbeholderen skal være indstil­
let til 6, 3 bar, for at der kan opnås til­
fredsstil lende drift. 

Fra hovedluftbeholderne går et stik til appa­
ratledningen. 

Apparatledningen leverer luft til : 

- vinduesviskere og -vaskere (63) over en af­
spærringshane (49) og en betjeningsventil 
( 76 ) 

Olieforstøver og - varmekedlen. 
udslamning af Der bruges trykluft til forstøvningsluft til 
varmekedel brænderen og til udslamning af dampudskil le­

ren. 
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S tyreventil og sand ingsvent i ler med afspærringshaner 

1 .  T ids- og bremserelæ 
2. Manøvrestrømsud koblere 
3. Kørelås 
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Sandi ng svent i l er - de t o  sandi ng sv ent i l er (70 ). 

Fej l a fhjælpn i ng 
v ed fej l på 
sand1 ng svent i ­
l en 

Kø rel å s  

0 1 . 1 0 .8 8 

Når f r em- bakhåndtaget sæ t t es i s t i l l i ng , 
s l ut t es en k on takt FOR el l er REV (FOR el l er 
RER) og f orber eder en s t rømkr eds t i l  san­
di ng smagnetvent i l erne f or den g i vne kø r er et ­
n i ng .  

Ved bet j en i ng a f  trykknappen SANDING , akt i v e­
r es sandi ng sv en t i l en f or den g i vne kø r er et n i ng 
og åbner f or l u f t  t i l  sands t rø er ne ,  der sander 
for an det f or r es t e  hj ul sæ t i kØ r er et n i ng en .  

Så f r emt en s andi ng svent i l  hænger , s k a l  a f s pæ r ­
r i ng sv ent i l en (5 8 )  f or den pågæ l dende san­
di ng svent i l  a f spæ r r es , hv or v ed s andi ng en er 
s u spender et f or den g i vne kø r er etn i ng .  

FØ del edn i ng en har t i l s l utn i ng t i l : 

- KØrel å sen (7 9 )  
Den er anbragt  i l ok om ot i vet s næs er um (MY ,  
MV i fø rer r um 1 ,  MX i fø r er r um 2) 

Dens k ontak t er s l ut t er v ed 6 , 2 bar v ed s t i g en­
de tryk , og a fbrydes v ed 5 bar ved fa l dende  
t ryk . 

Kø r el å sen f orh i n drer kø r sel , hv i s  fø del ed­
n i ng s t rykke t  er unde r de ang i vne g rænsetryk , 
i det CBV-vent i l en da i kk e  går  i n d .  På MY 1 1 4 5  
- 1 1 5 9 er der et hjælper elæ (KLR) der t rækkes 
a f  p r e s s os ta t en (KLP),  r elæ et har t i l l ig e  en  
k ontakt  i k r edsen t i l  manø v r es trøm s r elæe t  PC R .  

Er kØ rel å sens k ontak t er defek t e  el l er r elæet 
(KLR) på MY 1 1 45 - 1 1 5 9 ,  kan de ov er s t r oppes 
med en a fbryder , der er p l omber e t  i a fbr udt 
s t i l l i ng .  

Afbryde r en er på MY, MV 1 1 0 1  - 1 1 44  og MX e n  
k n i v , s om lægges over . 

På MY 1 1 4 5  - 1 1 5 9 er det en a fbryderkontak t ,  
der s i dder ov er kø r elå s en .  

Et l ok omot i v  me� fØ del edn i ng s t r yk under 5 bar , 
må a ldr i g  f r em fø r e t og .  

Når kØ rel å sen er k or t s l ut t et ,  skal  fø del ed­
n i ng s t rykket i ag t tages . 

46 
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C e n t ri f ugal reg u l ator 



MYB 

Forrå ds l u ft­
behol dere 

Sikkerheds be­
hol der 

Centri fu ga l re­
gu latoren 

Tryk omst i l l er 
F kammer 

Indi rekte og 
di rekte  brems e­
vent i l er 

Manometer 

Let brems e 

Fl øjte 

Forhol dsregl er 
ved fejl på 
fl øjt en 

Kobl i ngshaner 

01 . 01 . 198 5 

- forrå ds l uftbehol derne 
over en k ontravent i l  
trykomst i l l erne ( 4 4 ) .  

( 4 7 )  
( 4 6 )  

( MX 
t i l  

5 . 1 5 /1 9 - 2  

47 og 
r u mmet 

8 2 )  
R i 

- s i kkerhedsbehol deren ( 56 )  over d ysen ( 5 5 )  
t i l  centri fuga l regu l atoren. 

centri fuga l regul a toren, der er anbrag t pÅ en  
af l okomot i vet s aksl er. 

Den bes t å r  af et sæt fjederbel astede s vi ng­
k l odser, en gl i der og en vent i l .  Centri fug a l ­
regu l a toren har s l angeforb i ndel ser fra s i kker­
hedsbehol deren og t i l  tryk ornst i l l erne. 

- F kammeret i trykomst i l l erne, er med GPR om­
s t i l l i ngshå ndtaget i st i l l i ng R, i forb i n­
del se  med centri fu ga l regulat oren, og opfy l ­
des fra s i kkerhedsbehol deren. 

I st i l l i ng P og G opfyl des F kammeret med 
tryk l u ft fra ru mmet R i  trykornst i l l eren . 

N å r  F kammeret udl u ftes i st i l l i ng R ove r 
centri fuga l regu latoren ved høj has t i ghed, 
vi l bremsecyl i ndertrykk et ved en fu l dbrems­
ni ng fordobl es. 

- førerbremsevent i l en 
l u ftfi l teret ( 24 )  

D .  2 b/D . 2 BA 

- redukt i onsvent i l en ( 68 )  ( 3, 5  bar) 
t i l  hj æl pebremserne ( 69 ) .  

( 25 ) over 

- dobbel tmanometeret for må l i ng af fødel ed­
ni ngs tryk og bremsel edni ngs tryk. 

- magnetvent i l en LBV ( 1 04 )  over afspærri ngsha­
ne ( 1 02 )  og redukt i onsvent i l  ( 1 03 )  ( 0, 9  bar)  

- fl øjt e over fl øjt event i l . 

På  MY fi ndes en afspærri ngsvent i l  for fl øj ­
ten. 

Ved fej l på fl øj t en, der bevi rker at d er i k ­
k e  kan fl øj tes, må toget k u n  fremføres med 
has t i ghed j vf, SR. 

- Kobl i ngs haner for fødel edni ngen 

1 6 



5 . 2 0 - 3 

0 30A 
B K � MANØVR ESTRØM 

+ ---0 

! 
• MANØVRES TRØM 
□ Fø 1 - 2  

FØDELEDNING. 

!.N 

• r 

TRYK OMS TILLER 

0 30 A 
MANØVRESTRØM 

-;- BK ---0 ---0---------' 

Pc 

KØRELÅS­
RELÆ 

.· 

:�

L

:
.\ · . . . . . . . .  =fh -

\ 6 1<ØRELÅS 

! TC- MAM 

�MNØVRE-

!> TOP 

!OLE 

" PCR 
J 

8 

STØMS- __ __..__� 
UDl<OBLER 

- --
0.5 l::x:Jr 0.75bor 

!TC- Loko 

02bar D.Jtxir 

: ,. 

ros 
5 sek. 

13 

PCR 

•�AB 

'5  

J 

ITC- ANLÆG 
, .._ OBV 

venh·t / TC -MAB 

21 

PCR 

□ MV- MY 1 101-t.t. KNIVAFBRYDER 

PCF 21  

MAN ØVRE- ,re - ampe 

STRØMS- MANØVRES TR(li,,1SRELÆ 

R E L Æ  Lo'<o 1 eller 
S TYREVOGN 

t.N 

• MV-MY 1 101- t.t. JOA MAKSIMALAFBRYDER 

* KUN MV-MY 1 10 1-t.t. 

6 KUN MY 1 71. 5 - 59 JJ,,. KUN MX 

0 1 . 1 0 . 8 8 MV - MY - MX. Man øvr estr ømskred s 47 



MYB 5 . 2 1 - 1  

DEN IND I REKTE B REMSE 

Opfyldning og 
løsning af 
bremsen 

Førerbremseventilen D 2 b  { 2 5 ) står i MIDT­
STILLING , udligningsbeholderen { 75 )  fyldes 

op . Når trykket i fødeledningen er på 6 , 2  bar 
og højere , sl utter kørelåsen { 79 ) . 

Inden 
LING , 
el ler 
{ 79 ) • 

førerbremseventilen sættes i KØRESTIL­
skal frem-bakhåndtaget sættes i FREM 
BAK ,  for at få strøm til DBV-ventilen 

Bremseledningen Førerbremseventilen sættes i KØRESTILLING , 
hvorved det reducerede l u fttryk ( 5  bar ) strøm­
mer ud i bremseledningen . 

Strømkreds til 
manøvrestrøm­
relæets spole 

Bremseledningen giver nu forbindelse til : 

- den aktiverede DBV-ventil over hane 78 . 

- centrifugal filteret { 38 ) , afspærringshanen 
for styreventilen { 39 )  { sabelgrebet ) ,  styre­
ventilen { 40 ) gennem rummet L til A kammer 
og gennem rummet R til forrådsl u ftbeholderne 
{ 42) og hjælpel u ftbeholderen { 41). 

Systemet er fyldt op . 

Betingelserne for aktivering af manøvrestrøms­
relæets spole er 

- knivafbryder/30A maksimalafbryder for MANØV­
RESTRØM i el-apparatskabet er sl uttet 

- maksimalafbryder/afbryderkontakt for MANØV-
REST RØM på førerbordet sl uttet 

- kontrol len i stil ling TOMGANG 

- køre lå sens kontakter sl uttet { MY 1 1 45  
1 1 59 )  

- ITC - MAM - relæ 

relæet på plads og i orden . 
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Bremsning og 
udkobling af 
trækkraften 

- manøvrestrømsudkdoblerne sluttet. Manøvre­
strømsudkoblerne er tilsl uttet rørforbindel­
se til bremsecylinderne. De afbryder ved 
stigende tryk i bremsecylinderne ved O ,  75 
bar og sl utter ved faldende tryk ved 0 , 5  
bar. På loko med ITC-anlæg afbryder og sl ut­
ter manøvrestrømsudkoblerne dog ved hen­
holdsvis 0 , 3  bar og 0 , 2  bar. 

- DBV kontakt sl uttet. 
MY, MV 1 1 0 1  - 1144 og MX med tids- og brem­
serelæ ,  der er forsynet med kontaktstykke. 

Førerbremseventilen sættes i en bremsestil­
ling , f eks fuldbremsning , hvorved trykket i 
bremseledningen sænkes til 3 , 5  bar. 

Styreventilen styres om , og tager l uft fra 
forrådsl uftbeholderen ( 4 2 ) gennem rummet R 
over rummet C i styreventilen , gennem den dob­
belte kontraventil ( 48 ) , der skil ler let 
bremsning fra den indirekte bremse til Cb rum­
met i de 2 trykomstil lere ( 44). 

Trykomstil lerne styrer om , og åbner for l uft 
fra forrådsluftbeholderne ( 47 )  gennem rummet R 
og C ,  gennem de 2 dobbelte kontraventiler 
( 4 8 ) , der adskil ler den direkte fra den indi­
rekte bremse , videre gennem bogieafspærrings­
hanerne ( 4 9 )  til bremsecylinderne ( 52 ) ,  til 
manøvrestrømsudkoblerne og til bremsecylinder­
manometerne ( 27 ) .  

MX har en ekstra trykomstil ler med tilhørende 
forrådsl uftbeholder til bremsecylinderne for 
skivebremsen. Når trykket i bremsecylinderne 
er steget til over 0 , 75 bar ( 0 , 3  bar ) afbryder 
manøvrestrømsudkoblerne deres kontakter. 

PRC-relæet bliver strømløs. 

Dieselmotoren går på tomgang. 

Trækkraften udkobles. 

GPR omstil lings- GPR omstil lingshåndtager er anbragt på styre-
håndtag ventilen i næserummet. 

Omstil lingshåndtaget har ved stangtræk forbin­
delse til trykomstil lernes omstil lingshaner. 
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DEN INDIREKTE BREMS E 

Opfyldning og 
lø sning af 
bremsen 

Førerbremseventilen D 2 b  ( 25 ) står i MIDT­
STILLING , udligningsbeholderen ( 75 )  fyldes 

op . Når trykket i fødeledningen er på 6 , 2 bar 
og højere , sl utter kørelå sen ( 79 ) . 

Inden 
LING , 
el ler 
( 79 ) • 

førerbremseventilen sættes i KØRESTIL­
skal frem-bakhåndtaget sættes i FREM 
BAK , for at få strøm til DBV-ventilen 

Bremseledningen Førerbremseventilen sættes i KØRESTILLING , 
hvorved det reducerede l ufttryk ( 5  bar ) strøm­
mer ud i bremseledningen . 

Strømkreds til 
manøvrestrøm­
relæets spole 

Bremseledningen giver nu forbindel se til : 

- den aktiverede DBV-ventil over hane 78 . 

- centrifugalfilteret ( 38 ) , afspærringshanen 
for styreventilen ( 39 )  ( sabelgrebet ) , styre­
ventilen ( 40 ) gennem rummet L til A kammer 
og gennem rummet R til forrådsl uftbeholderne 
( 42) og hjælpel uftbeholderen ( 41). 

Systemet er fyldt op . 

Betingel serne for aktivering af manøvrestrøms­
relæets spole er 

- knivafbryder/3 0A maksimalafbryder for MANØV­
RESTRØM i el-apparatskabet er sl uttet 

- maksimalafbryder/afbryderkontakt for MANØV-
RESTRØM på  førerbordet s l uttet 

- kontrol len i stil ling TOMGANG 

- kørelå sens kontakter sl uttet ( MY 1 145 
1 1  59 ) 

- ITC - MAM - relæ 

relæet på plads og i orden . 

.. 
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Bremsning og 
udkobling af 
trækkraften 

- manøvrestrømsudkdoblerne sluttet. Manøvre­
strømsudkoblerne er tilsluttet rørforbindel­
se til bremsecylinderne. De afbryder ved 
stigende tryk i bremsecylinderne ved O ,  75 
bar og slut ter ved faldende tryk ved O ,  5 
bar. På loko med ITC-anlæg afbryder og slut­
ter manøvrestrømsudkoblerne dog ved hen­
holdsvis 0 , 3  bar og 0 , 2 bar. 

- DBV kontakt sluttet. 
MY, MV 1 1 0 1  - 11 44 og MX med tids- og brem­
serelæ , der er forsynet med kontaktstykke. 

Førerbremseventilen sættes i en bremsestil­
ling , f eks fuldbremsning , hvorved trykket i 
bremseledningen sænkes til 3 , 5 bar. 

Styreventilen styres om , og tager luft fra 
forrådsluftbeholderen ( 4 2 ) gennem rummet R 
over rummet C i styreventilen , gennem den dob­
belte kontraventil ( 48) , der skiller let 
bremsning fra den indirekte bremse til Cb rum­
met i de 2 trykomstillere (44). 

Trykomstillerne styrer om , og åbner for luft 
fra forrådsluftbeholderne ( 47 ) gennem rummet R 
og C ,  gennem de 2 dobbelte kontraventiler 
(48), der adskiller den direkte fra den indi­
rekte bremse , videre gennem bogieafspærrings­
hanerne (49) til bremsecylinderne ( 52 ) ,  til 
manøvrestrømsudkoblerne og til bremsecylinder­
manometerne ( 27 ) .  

MX har en ekstra trykomstiller med tilhørende 
forrådsluftbeholder til bremsecylinderne for 
skivebremsen. Når trykket i bremsecylinderne 
er steget til over 0 , 75 bar ( 0 , 3  bar ) afbryder 
manøvrestrømsudkoblerne deres kontakter. 

PRC-relæet bliver strømløs. 

Dieselmotoren går på tomgang. 

Trækkraften udkobles. 

GPR omstillings- GPR omstillingshåndtager er anbragt på styre-
håndtag ventilen i næserummet. 

Omstillingshåndtaget har ved stangtræk forbin­
delse til trykomstillernes omstillingshaner. 



MYB 

R/P omskiftning , 
hastigheder , 
virkning 

A rsager til 
svigt i R/P 
omstilleren 

Fej lafhj ælpning 
ved fej l på 
R/P omstillingen 

Udligningsven­
tiler på fører­
pladsen 

5. 23- 1 

Med GPR omstillingshåndtaget i stilling R ,  op­
nås kun R-funktion , når centrifugalregulatoren 
har skiftet om ved ca 60  km/t ,  og derved ud­
luftet F kammeret i trykomstillerne. 

Ved bremsning opnås da ca det dobbelte tryk i 
bremsecylinderne. 

Ved fuldbremsning i R opnå s på MY et bremsecy­
lindertryk på 6 , 5 bar og på MX et klodsbremse­
tryk på 8 bar. 

Trykomstilleren for skivebremsen på MX , har 
ingen forbindelse til centrifugalregulatoren 
og ingen GPR funktion. 

Ved hastighedsformindskelse styrer centrifu­
galregulatoren om ved ca 50 km/t og F kammeret 
i trykomstilleren fyldes med luft fra sikker­
hedsbeholderen. 

Trykomstillerne udlufter bremsecyl inderne , og 
ved fuldbremsning indstiller trykket sig til 
3 , 2 bar henholdsvis 3 ,8 bar. 

Med GPR hånd taget i P fyldes F kammeret i 
trykomstilleren med luft fra rummet R over om­
stillingshanen i P.  

Centrifugalregulatoren har 2 slangeforbindel­
ser , den ene fra sikkerhedsbeholderen , den an­
den fra trykomstilleren. 

Når et lokomotiv fremføres R bremset , vil et 
slangebrud medføre , at F kammeret i trykom­
stilleren bliver udluftet. Dette vil bevirke 
at bremsning sker med høj t  bremsecylindertryk 
- også ved lav hastighed. 

Såfremt en ny slange ikke kan fremskaffes , 
skal den defekte slange fjernes. Den anden 
slange benyttes til kortslutning af rørforbin­
delserne på vognkassen . 

ved alle hastigheder kan nu kun bremses med 
lavt bremsetryk , da der ingen R-funktion kan 
opnås. 

I næserummet på styreventilen er udlignings­
ventiler for A kammeret i styreventilen og Cb 
rummet i trykomstillerne. 

På enkelte loko findes disse udligningsventi­
ler også på førerpladsen. 
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BremDeregulatoren løsnes Ted 
at stikke et s tykke værktø j 
ind i fligene og dreje højre 
om 

Pl1g• 

Styrearmen skal 
ikke frigøres. 

Løsning af fas tgået bremseregulat or 

0 

MX. Indikeringss t ang for s kivebremsen 



-

-

-

MYB 

Bremsecylinder 
slaglængde , 
bremseregulator 

Forholdsregler 
ved fejl på 
bremseregulato­
toren el ler 
bremsetøj samt 
skivebremse 

5 . 25- 1 

MY , MV har på hver bogie 4 bremsecylindre , der 
hver betjener 3 sæt bremseklodser. 

I bremsetøjet for hver bremsecylinder er ind­
bygget en bremseregulator. 

MX har 5 bremsecylindre på hver bogie. 

4 bremsecyl indre for klodsbremser , der hver 
betjener 2 sæt bremseklodser til hvert hjul . 

I bremsecylinder mel lem hjulene på hver løbe­
aksel , der betjener skivebremsen. 

Der er ingen bremseregulator på bremsetøjet på 
MX . 

Bremsecylindernes slaglængde på MX skal være 
80- 1 2 5 mm. 

På begge bogier på MX , er der fra en af balan­
cerne i skivebremsens bremsetøj , ført en stang 
ud til siden af bogien. ved bremseprøver kan 
man af stængernes stil ling se , om skivebremsen 
er løs el ler fast , ved løs bremse ligger enden 
af stangen plan med den plade , der styrer 
stangen. 

ved fast bremse træder stangenden ud fra pla­
den. 

stangens vandring er maksimalt 1 5  mm. 

Konstateres defekt bremsetøj ved klodsbremse 
el ler skivebremse , el ler manglende bremseklod­
ser , skal den pågæ ldende bogie afspærres for 
trykl uft til bremsecylinderne. 

Fremkommer under kørslen slæbende bremse , selv 
om bremsecylindermanometeret viser at bremsen 
er løs ,  undersøges om en skruebremse er fast , 
el ler om en bremseregulator er gået fast. 

Såfremt en bremseregulator er gået fast , af­
spærres den pågældende bogie. Bremseregu lato­
ren kan løses ved , at man med front bort fra 
bremsecylinderen , drejer medbringeren højre 
om. Medbringeren kan drejes ved at stikke et 
stykke værktøj ind imel lem fligene. 
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Konstateres nedsat bremseeffekt, undersøges om 
bremsetraver ser går på bogierammen, eller om 
bremsecylinderne slaglængde er for stor. 

Lokomotivet sendes til værksted. 

Ved fejl og mangler på bremsetøj et, skal fejl­
meldeseddel udfyldes. 

Bremsecylinder med bremseregulator 

Bog ie afspærr ing shaner -



-

-

MYB 

Forholdsregler 
ved betj ening 
af bogieafspær­
ringshanerne 

Forholdsregler 
ved afspærring 

Forholdsregler 
udligning af 
styreventil 

5.27-1 

Når en bogieafspærringshane lukkes , vil luft­
trykket til bremsecylinderne på den pågældende 
bogie samtidig udluftes . 

ved afspærring af en bogie , skal der altid in­
den kørslen fortsættes , foretages en bremsning 
med den direkte trykluftbremse , for på bremse­
cylindermanometeret at forevisse sig om , at 
der kommer bremsecylindertryk til den ikke af­
spærrede bogie . 

Der må under ingen omstændigheder foretages 
afspærring til begge bogier . 

Når en bogie er afspærret , skal der tages hen­
syn til , at bremsevægten for det pågældende 
lokomotiv er formindsket med 50% . 

Såfremt en bogieafspærringshane er lukket , og 
manøvrestrømsudkobleren for den modsatte bogie 
er suspenderet , skal der med tages 2 .  mand på 
førerpladsen . 

Såfremt der ved overtryk i bremsesystemet , ik­
ke er muligt at løse den indirekte bremse , ved 
at give en overladning på op til 1 bar , kan 
det blive nødvendigt at trække i udlignings­
ventilerne . 

Når udligningsventilerne har været betjent , 
skal der altid holdes manometerbremseprøve på 
lokomotivet , før kørslen må fortsættes. 

ved fej 1 på det indirekte bremsesystem , kan 
det blive nødvendigt at sætte lokomotivet til 
ledning . 

Afspærringshanen for styrevent i len ( sabelgre­
bet ) lukkes og der trækkes i udligningsventi­
lerne til der ikke er mere luftudstrømning . 

ved kørsel fra lokomotivet skal der være : 

- 2 mand i førerrummet 

- virksom direkte bremse 

- høj este hastighed må ikke overstige 60 km/t. 
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Forholdsregler 
ved fejl i 
manøvrestrøms­
kred sen forår­
saget af manøv­
restrømsudkob­
lerne 

5.29-1 

Såfremt meldelampen MANØVRESTRØMSRELÆ ikke vil 
slukke, selv om bremsen er løs, kan man ved at 
trykke på LET BREMS kontrollere, om manøvre­
strømsudkoblerne ikke slutter kontakterne i 
strømkredsen til PCR. 

Hvis meldelampen MANØVRESTRØMSRELÆ slukkes når 
der trykkes på LET BREMS, er en af manøvre­
strømsudkoblerne ikke sluttet. 

En defekt manøvrestrømsudkobler kan overstrop­
pes med den plomberede kniv. 

Der skal være 2 mand i førerrummet såfremt: 

- bogieafspærringshanen for den modsatte bogie 
er afspærret 

- begge manøvrestrømsudkoblere er overstroppe­
de 
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MYB 5. 3 3-2  -
DEN DI REKTE BREMSE 

-

-

Reduktions­
ventil 

Hjælpebremsen 

Bremsning 

Midtstilling 

Løsning 

- 0 1.0 1. 1 9 8 5  

Det direkte bremsesystem forsynes med luft fra 
fødeledningen gennem reduktionsventilen ( 68 ) ,  
der nedsætter trykket til 3 ,5 bar. 

Hjælpebremsen har 3 stillinger : 

- løsestilling 
Håndtaget kan kun aftages i denne stilling 

- midtstilling 

- bremsestilling 

I bremsestilling strømmer den reducerede føde­
ledningsluft gennem hjælpebremsehanen , gennem 
de 2 dobbeltkontraventiler ( 48 ) , som adskiller 
hjælpebremserne i de 2 førerrum , videre gennem 
de 2 dobbeltkontraventiler der adskiller di­
rekte og indirekte bremsning. På MX endvidere 
til dobbeltkontraventilen i det modsatte næse­
sum ( førerrum 2 ) , der adskiller direkte og in­
direkte bremse til skivebremsen. 

Fra dobbeltkontraventilen videre gennem bogie­
afspærringshanerne ( 4 9 )  til bremsecylinderne 
og manøvrestrømsudkoblerne. 

Når det ønskede tryk er opnået i bremsecylin­
derne , stilles hjælpebremsehanen i midtstil-
1 ing. 

Hjælpebremsehanen sættes i løsestilling. Her­
ved udluftes bremsecylindertrykket gennem 
hjælpebremsens nulrør. 

- 1 7  
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Bremsning ved 
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trykknap 
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fej l ved let 
brems 
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5 . 37- 2 

LBV-magnetventilen for let brems og TOS-tids­
relæ for let brems aktiveres, når der kommer 
hj ulkryb ( kun MY) ,  hj ulslip på eget el ler mul­
tipl e-koblet loko el l er når trykk nap LET BREMS 
betj enes . 

Når lokomotivet f j ernstyres fra multiple-kob­
let lokomotiv el ler ITC-koblet styrevogn el ler 
lokomotiv, kan LBV og TOS aktiveres, når tryk­
knappen LET BREMS benyttes på den betjente en­
hed . 

Fødeledningen leverer l u ft til let bremsning 
gennem afspærringshanen ( 1 0 2 )  og reduktions­
ventilen ( 1 03 ) , der reducerer fødelednings­
trykket til 0, 9 bar, til LBV ( 1 04 ) . 

Ved tryk på k nappen LET B REMS, el ler ved be­
gyndende hj ulkryb eller hj ulslip, kommer der 
strøm til LBV, der åbner for lu ft gennem dob­
beltkontraventilen, der skil ler let bremse fra 
den indirekte bremse, til trykomstil lerne, Cb 
rummet, hvorved trykomstil leren styrer om, og 
åbner for l uft fra forrådsl u ftbeholderne 
gennem rummet R og C i trykomstillerne, gennem 
de to dobbeltkontraventiler, der skil ler den 
direkte fra den indirekte bremse, over bogie­
afspærringshanerne til bremsecylinderne og ma­
nøvrestrømsudkoblerne, der er overstroppet af 
TOS-kontakten . TOS er tidsforsinket i udfald 
af kontakten i ca 5 sekunder . 

Ved løsning udl ufter LBV trykomstil lerne, der 
herefter udl ufter bremsecylinderne . 

Ved konstant let bremsning ( 0, 9  bar i bremse­
cylinderne ) kan årsagen være : 

- defekt LBV-magnetventil 

- hængende el ler defekt hj ulsliprelæ ( melde-
lampe HJULSLIP )  

- hængende el ler defekt WCR-hj ulkrybrelæ ( kun 
MY ) 

- anden elektrisk fej l 

40  
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Fejlafhjælp­
ning og foran­
staltninger 
ved fejl på 
let-brems 

Såfremt der opstår fejl ved let brems , der .vi­
ser sig såvel under kørsel som stilstand , un­
dersøges om fejlen skyldes hængende hjulkrybe­
relæer eller hjulsliprelæer , der i så fald 
frigøres. 

Hvis dette ikke er tilfældet , lukkes afspær­
ringshanen (102) , der samtidig udlufter fra 
trykomstil lerne , og derved l øser bremsen. 

Ved en fejl , der kræver afspærring af hane 
1 02 ,  skal det altid kontrolleres , om manøvre­
strømsudkoblerne virker , ved at bremse med den 
direkte bremse. 

Hvis meldelampen MANØVRESTRØM ikke tænder , når 
der bremses , skal der være 2 mand i førerrum­
met når k�rslen genoptages. 

Så fremt der opstår konstant let-brems under 
kørslen med trækkraft , og let-brems igen for­
svinder når kontrol leren sættes i tomgang , 
skyldes fejlen defekt hjulkryberelæ. Da over­
stropningen af manøvrestrømsudkoblerne med 
TOS-kontakt vil komme igen , når kørslen genop­
tages efter at hane 1 02 er drejet , skal der 
være 2 mand på førerpladsen under kørslen. 

På MY/MV 1105 - 44 kan 2. mand undlades , hvis 
der udkobles en banemotor. 

Denne mulighed bør udnyttes , hvis belastningen 
til lader det. 

LBV-ventil med hane 1 0 2  
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SKRUE BREMSE 

Forskrifter for 
betjening 

5. 39 -1 

Skruebremsen skal altid være helt løs, før lo­
komotivet sættes i bevægelse. Skruebremsen har 
kun forbindelse til en bremsecylinder. 

Når håndhjulet spændes, må der højst være et 
bremsecylindertryk på 1 1 /2 - 2 bar, da en 
skruebremse, der er spændt fast ved fuld brem­
secylindertryk, kan være vanskelig at løse. 

Når en skruebremse på et lokomotiv 
skal det markeres ved, at håndtaget 
pebremsen eller frem-bakhåndtaget, 
oven på søjlen for håndhjulet. 

er fast, 
for hjæl­

er lagt 

Det fritager dog ikke lokomotivføreren at kon­
trollere, om skruebremsen er løs i begge fø­
rerrum, inden der køres med lokomotivet. 
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MYB 

DØDMANDSANORDNING 

Strømkreds til 
DBV-ventilen 
under og over 
20 km/t 

Meldelampe for 
sikkerhedsrelæ 

5.41-1 

Den trykluftmæssige side af dødmandsanordnin­
gen består af en DBV-ventil og en kørelås. 

DBV-ventilen er på MY, MV 1101 - 1144 og MX et 
tids- og bremserelæ ,  og på MY 1 1 45 - 11 59 en 
tidsbremseventil. 

DBV-ventilen aktiveres ved hastighed under 20 
km/t når: 

- manøvrestrøm er sluttet 

frem-bakhåndtaget er i stil ling FREM el ler 
BAK 

- AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELÆ sluttet 

- SIKKERHEDSRELÆ kontakt under 20 km/t 

- kørelås kontakt sluttet 

Når hastigheden stiger til 20 km/t , vil ha­
stighedsindukteren , der sidder på en af loko­
motivets aksler , og afgiver vekselspænding til 
hastighedsmåler og sikkerhedsrelæ , afgive så 
meget spænding , at sikkerhedsrelæets kontakter 
skifter. 

Der afbrydes nu for strømkredsen fra sikker­
hedsrelæet til DBV-ventilen. Der etableres en 
strømkreds til meldelampen SIKKERHEDSRELÆ og 
til indkobling af tidsstyringen. Når tidsrelæ­
et for varmekedlen slutter 1 sek hver 2 1 /2 
minut , endvidere til magnetventilen for ud­
slamning af varmekedlen. 

DBV-ventilen holdes nu aktiveret med dødmands­
pedal el ler trykknap i sluttet- (lang periode) 
el ler afbrudt stilling (kort periode) over 
tidsstyringsenheden og kørelås kontakt. 

Meldelampen SIKKERHEDSRELÆ skal lyse , når ha­
stigheden er 20 km/t og derover. 

Meldelampen indikerer at sikkerhedsrelæet kon­
takt har skiftet til indkobling af tidssty­
ringsenheden , og dermed indkoblet dødmandsan­
ordningen. 
Meldelampen tænder når AFBRYDER FOR SIKKER­
HEDSRELÆ afbrydes. 
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Afprøvning af 
dødmandsanlæg 

Fejlhjælpning 
ved defek t 
dødmandsan­
ordning 

01.0 2.1986 

5- . 4 3 - 2 

Afprøvning af dødmandsanlægget foretages i 
henhold t il driftsinstrukt ioner 4. AFPRØV NING 
AF DØDMANDSUDRUSTN ING .-

Afprøvning af dødmandsudrustningen inden kør­
sel er kun en prøve på, om t idsstyr ingen fun­
gerer som den skal, og om den afbryder t il 
DBV-vent ilen. 

En vigt ig del af dødmandsudrustningen er mel­
delampen SI KKERHEDSRELÆ, der som før nævnt in­
d ikerer, at sikkerhedsrelæets kontak t har 
sk iftet ved 20 km/t. 

Tænder meldelampen ikke, skal det kontrolleres 
om kontak ten i sikkerhedsrelæet har sk iftet. 
Det gøres ved at slippe dødmandspedal/kon­
takt. Giver t idsstyringen bl ink + lydsignal, 
har kontak ten sk iftet. I så fald, skal pedal 
eller knap påvirkes, så meldelampen DØDMANDS­
KONTROL bl inker efter hver t idsper iode. Giver 
t idsstyringen ikke alarm, skal AFBRYDER FOR 
SI KKERHEDSRELÆ afbrydes, og pedal eller knap, 
skal akt iveres - også ved st ilstand. 

Så frem t DBV-vent ilen bl iver strømløs ved 20 
km/t og derover, med eller uden lyds ignal, og 
igen bl iver ak t iveret ved hast ighed under 20 
km/ t er årsa�en, at t idsstyringsenheden er de­
fek t. 

Tidsstyringsenheden kan suspenderes ved at af­
bryde den plomberede kontak t på t idsstyrings­
boksen. 

Dødmandspedal eller trykknap skal nu holdes 
konstant nedtrykket, når sikkerhedsrelæet har 
sk iftet. 

Kørslen må kun finde sted med 2 mand i fører­
rummet. 

Hvis DBV-vent ilen er strømløs ved stilstand 
undersøges : 

- fødeledningstrykket 
Kompressor yder ikke t ilstrækkel igt. 

- køre lås 
Kørelås kontak t defek t, kan overstroppes når 
fødeledningstrykket er over 5 bar, og t il 
stad ighed iagttages. 

4 1 . 
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- frem-bakhåndtag i st illing -
- manøvrestrømafbryder på førerbordet 

- maksimalafbryder for MANØVRESTRØM 

Tidsstyringsenhed. -
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I nddel ingen a f  dette afsnit er foretaget såle­
des, at de enkelte funkt ioner optræder i samme 
rækkefølge, som de vil  ske , e l ler skal opfyl­
des , under lokomotivets betjening fra start 
t i l  kørsel . 

Funkt ionerne omfatter:  

- start ( stop) af d ieselmotor 

- hjæ lpedynamo og 
spænding 

vekselstrømsgenerator på 

- indsti l l ing af køreretning 

- opfyldning af bremseledning 

- indkobling af manøvrestrømsrelæ 

indkobling af magnetisering og d ieselmotor­
omdrejninger 

- igangsætning og kørsel 

- hjulslip 

- jordslutning 

- udkobling af  banemotor 

På s idste s ide i afsni ttet findes en tegning ,  
som sammenfatter alle de nævnte kredse , og v i­
ser hvorledes de er indbyrdes forbundne . 
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START AF  DI ESELMOTOR 

S tartpanel S tartpanelet er anbragt ved dieselmotorens 
forende i lokomot ivets venstre side . 

på panelet er et  manometer for smøreoliet  ryk 
og et vacummeter for smøreol iepumpens sugesi­
de . 

På MY , MV 1 1 0 1 - 1 1 44  og MX er der trykknapper 
for START og STOP a f  d ieselmotoren . På MY 1 1 4 5 

1 1 59 er en trykknap for STOP , hvor imod 
startknappen er udformet som en drejea fbryder 
med 3 s t i l l i nger : 

1 . FORTRYKSPUMPE t i l  venstre . 
2 .  M IDTSTILLING . 
3 .  START t i l  høj re . 

S tartknappen er forsynet med t i lbagetræknings­
fjedre fra stil l i ngerne FORTRYKS PUMPE og 
START . I s t i l l ing FORTRYKSPUMPE kan startknap­
pen fastholdes ved hjælp a f  et låsebeslag . 

S tartomsk i f teren er anbragt på s iden a f  start­
pane l e t .  

Den har 2 s t i l l inge r :  

- START ( håndtaget vandre t ) . 
- DRIFT ( håndtaget lodret ) .  

S tartkanappen v irker kun når startomski fteren 
står i s t i l l ing START . 

S topknappen v i rker på MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 4 4  og MX 
kun når  startomski f teren står i s t i l l ing 
START . 

S topknappen på MY 1 1 4 5 - 1 1  59 v i rker uanset 
startomsk i fterens s t i l l i ng .  

S tartomski fteren i s t i l l ing START slutter 
strømkreds t i l :  

- startkontakt GS . 

S tartomski f teren i s t i l l ing DRIFT slutter 
strømkreds t i l :  

- d ieselmotorrelæet ER.  

- magnetvent i l  DV i woodwardreg ulatoren . 
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S trømkreds til  
startkontaktoren 
GS 

6 . 5-2 

- shuntfelt- og batteri feltkontaktorerne SF og 
BF.  

- banemotorkontaktorerne S 1 3 ,  S 24 ( P 1 , P2 ,  
P3 , P4  ) . 

Dieselmotoren kan kun påvirkes fra kontrolle­
ren , når startomski f teren står i stilling 
DRIFT. 

1 .  Manøvrestrøm sluttes , så der er strøm på PC 
ledningen . 

2 .  Startomskifteren i still ing START. 

3 .  Når startknappen indtrykkes ( MY 1 1 4 5  - 1 1 59  
drejes i START ) , sluttes manøvrestrøm til  
startkontaktoren GS . 

GS slutter kontakter , s å  der dannes en 
strømkreds fra bat ter iet ,  400 A starts ik­
r ing , t il  hoveddynamoens startfelt .  

S tart af  diesel- Før start kontrollere s ,  a t :  
motor 

- knivafbryder for BATTERISTRØM er slutte t .  

- knivafbryder eller maksimalafbryder for MA-
NØVRESTRØM i el-apparatskabet samt maksimal­
a fbryder eller afbryderkontakt for MANØVRE­
STRØM på førerbordet er slutte t ,  så der kom­
mer strøm på PC-ledningen . 

- maksimalafbryder eller afbryderkontakt for 
FORTRYKSPUMPE er  sluttet på førerbordet . 

- fortrykspumpen kører på MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 
samt MX . 

- fortrykspumpen på MY 1 1 45 - 1 1 59 køre r ,  når 
startknappen sættes i stilling FORTRYKSPUM­
PE . 

- kølevandstanden er over minimummærke for 
stoppet d ieselmotor . 

- der er brændolie i returolieglas og ingen 
brændol ie i omløbsglas. 

- s ikkerhedsregulatoren er i normal still ing . 

- 0 1 . 0 1 . 1 9 8 5  1 9  



6 . 6-2 

- regulatorstopknappen på woodwardreg ulatoren 
er trykket ind , at detektorknapperne for HØJ 
KRUMTAPHUSTRYK og LAV KØLEVANDSTRYK ikke er 
ude . 

Detektorknapper 

-
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startomski f teren står i stil ing START . På 
MY, MV drejes startomsk i f teren kortvarig i 
still ing DRIFT for afprøvning af al armhorn . 

Startknappen betjenes samtidig med , at der gi­
ves en ekstra indsprøj tning fra forstøverpum­
perne ved hjælp af  håndreg uleringen . 
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Arsager til  -
og fejlafhjælp­
ning ved start­
vanskeligheder 

1 .  Dieselmotoren tørner ikke , når startknappen­
betj enes . Aktiveres GS ikke ( kan høres når 
startknappen betjenes) kan årsagen være : 

- manglende batteristrøm. 
Kontroller batter iknive n .  

- manglende manøvrestrøm. 
Se under betingelser for opstart i dette 
afsnit .  

- dårlig kontakt på startomski fteren . 
Bevæg startomskifteren nogle gange mellem 
START og DRI FT . 

- dårl ig kontakt på startknappen. 
Aktiver startknappen nogle  gange . 

- startomski fteren står i still ing DRIFT. -På MY , MV vil  der være falsk veksel­
strømsalarm . 

2 .  D ieselmotoren tørner ikke , når startknappen 
betjenes . GS aktiveres ( kan høres når 
startknappen betjenes ) .  Arsagen kan være : 

- 400 A starts ikring kan være defekt .  
Bemærk om lyset i maskinrummet bl iver 
svagere når startknappen betjenes. Defekt 
sikring skiftes. 

- svagt batteri .  
På maskindepoter med ladeaggregat kan 
rekvireres assistance til opstart.  

- d ieselmotoren står fast.  
Andet lokomotiv rekvireres. 

3 .  Dieselmotoren tørnes, men tænder ikke . Ar- - -
sagen kan være : 

sikkerhedsregulatoren er trådt i funk­
tion . 
S ikkerhedsregulatoren kontrolleres ved at 
trække håndtaget over mod normalstill ing . 

- manglende brændol ie i returolieglasse t .  
Se under afsnit brændol iesystem, årsager 
til  - og afhjælpning af fej l i brændol ie­
forsyningen . 

-
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4.  Dieselmotoren starte t ,  men går  i stå  når  
håndreguleringen sl ippe s .  Arsagen kan være : 

- reg ulatorstopknappen er  sprunget ud . 
På MY 1 1 45  - 1 1 59 vil  der være lys i mel­
delampen LAV SMØREOLIETRYK . 

Kontroller detektorknapperne for HØJ 
KRUMTAPHUSTRYK og LAV KØLEVANDSTRYK . 

Kontroller smøreoliemanometer (minimum 
0 ,4 bar ) og vacummeter medens d ieselmoto­
ren holdes igang . Pej l  smøreolien .  

- der er  s trøm til  DV-vent i len på MY  1 1 45  -
1 1 59 på grund af strømløs fortrykspumpe­
relæ FPC . 
Se under afsn i t  brændoliesystem, for­
trykspumpens strømkred s .  

20 
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HJÆLPEDYNAMO 

Magnetiserings- Hjælpedynamoen er selvmagnetisere t .  
kreds 

Ladekreds ,  bat­
teriladelampe 
og - ampereme­
ter 
MY , MV 1 1 0 1 - 1 1 4 4 

MX 

En 30  A maksimalafbryder på MY , MV 1 1 0 1  
1 1 4 4 ,  henholdsvis en 30 A sikring på MY 1 1 45 -
1 1 59 og MX , beskytter hjælpedynamoens felt mod 
overstrøm. En automatisk spændingsregurlator 
holder hjælpedynamospændingen på 7 5  v .  

Hjælpedynamoen leverer strøm over en 250 A 
HJÆLPEDYNAMOSIKRING til spolen i tilbagestrøm­
relæet RCR. RCR slutter sin kontakt til  melde­
lampen BATTERILADNING på førerbordet og til 
indkobl ing af batterikontaktoren BC.  

Hjælpedynamoen kan nu levere strøm gennem 
RCR ' s  spole,  kontakt for BC , den sluttede 
hjælpedynamokniv , en lademodstand , ladeampere­
meteret i el-apparatskabet,  batterikniven til  
batter iet.  Fra batteriet tilbage til  hjælpedy­
namoen over batterikniven og hjælpedynamokni­
ven . 

Hvis hjælpedynamoens spænding falder under 
batteriets spænding , vil strømmen i RCR ' s  spo­
le vende, og kontakten vil  afbryde til melde­
lamperne BATTERILADNING og til  BC . BC afbryder 
sin kontakt, så batteriet ikke kan strømforsy­
ne hjælpedynamoen . 

Hjælpedynamoen leverer strøm over en 250 A 
HJÆLPEDYNAMOSIKRING og hjælpedynamokniven til  
t ilbagestrømrelæet RCR ' s  spole. 

RCR slutter sin  kontakt til  batterikontaktoren 
BC . BC slutter sine kontakter til meldelamper­
ne BATTERILADNING og til batteriet . 

Batteriet kan nu strømforsynes over en lade­
modstand , ladeamperemeteret i el-apparatskabet 
og batterikniven . Fra batteriet tilbage til 
hjælpedynamoen over batterikniven og hjælpedy­
namokniven . 

Hv is hjælpedynamospænd ingen falder under bat-
teri spænd ingen, vil  strømmen vende i 
spole . RCR a fbryder sin kontakt til  BC . 
bryder sine kontakter til  meldelamperne 
RILADNING og til  batterie t .  

RCR ' s  
BC af­
BATTE-



6 .  1 2- 1  

MY 1 1 45 - 1 1 59 

Arsager til -
og afhjælpning 
af fejl i mag­
netiserings­
og ladekreds 

Hjælpedynamoen leverer strøm til  batteriet 
over en 250 A HJÆLPEOYNAMOSIKRING , 2 batteri­
ladeensrettere (de har den egenskab , at de kun 
tillader strømmen at løbe den ene vej ) ,  en la­
demodstand , l adeamperemeterne på førerbordet 
og batterikniven . Fra batteriet tilbage til  
hjælpedynamoen over batterikniven . 

Hvis 3 0  A maksimalafbryder , henholdsvis  30 A 
s ikr ing for MAGNETISERING AF HJÆLPEDYNAMO fal­
der ud , henholdsvis brænder over , eller 250 A 
HJ ÆLPEDYNAMOSIKRING brænder over , v il hjælpe­
dynamoen ikke levere strøm. 

Meldelamper BATTERILADNING vil  slukke og lade­
amperemeter vil  vise afladning . 

Da hjælpedynamoen på MY , MV leverer strøm til 
magnetisering af vekselstrømsgeneratoren , vil  
der fremkomme vekselstrømsalarm ( uægte ) .  

På MX bemærker man kun ,  meldelampen BATTERI ­
LADNING på førerbordet er slukke t ,  eller at 
ladeamperemeteret i el-apparatskabet viser af­
ladning . 

Da der således kun er manøvrestrøm fra batte­
r i e t ,  vil batteri spændingen ef terhånden bl ive 
så lav , at der ikke kan køre s .  

P å  MY 1 1 45 - 1 1 59 kan bat ter iet kun levere 
strøm til  fortrykspumpe n ,  når startknappen 
står i still ing FORTRYKSPUMPE . Hvis strømfor­
syningen fra hjælpedynamoen forsvinder , vil  
fortrykspumpen stoppe , og d ieselmotoren vil  
derfor dø kort tid , efter på grund af brænd­
ol iemange l .  På d isse loko skal dieselmotoren 

A derfor straks stoppes fra kontrolleren , så- w, 
fremt strømforsyningen svigter fra hjælpedyna-
moen . 

Hvis hjælpedynamokniven på MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 
eller MX ved en fej 1 tagelse er afbrudt ,  vil 
hjælpedynamoen ikke kunne levere strøm til  
bat  ter iet . Der vil  således kun være manøvre­
strøm fra batteriet.  Batterispændingen vil ef­
terhånden bl i ve så lav , at der ikke kan kø­
res.  Meldelamperne BATTERI LADNING vil være 
slukke t .  

- -
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Udskiftning af 
sikringer 

6 . 1 3/1 7-2 

På MY, MV leverer hjælpedynamoen strøm til  
magnetisering af vekselstrømsgeneratoren uden 
om hjælpedynamokniven,  der vil  derfor ikke 
fremkomme vekselstrømsalarm. 

Ved udski ftning af 250  A HJÆLPEDYNAMOSIKRING 
og 30 A sikring for MAGNETISERING AF HJÆLPEDY­
NAMO skal d ieselmotoren stoppes . 

ved udskiftning af hjælpedynamosikring skal dieselmotoren stoppes 

0 1 . 0 1 . 1 985  2 1  
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+Bl< �30A MANØVRESTRØM 
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60A 
MAGNE 
TISERING 

HJÆLPEDYNAMO 

MANØVRE 
STRØM 

13 Fø 1 - 2  

START 
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� Bl< 1J 030A MANØVRESTRØM 
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loKo 1 eller 
STYREVOGN 

2 

S trømkreds for vekselstrømsalarm 
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MYB 6 .  1 9-2  

VEKSELSTRØMSGENERATOR MV , MY 1 1 0 1  - 1 1 59 

Vekselstrømsgeneratoren er sammenbygget med 
hoveddynamoen . 

Magnetisering 

Vekselstrøms­
alarm, melde­
lampens strøm­
kreds 

Arsager til  -
og fejlafhjælp­
n ing ved veksel­
strømsalarm 

0 1 . 0 1 . 1 985  

Den leverer vekselstrøm til  4 termostatstyrede 
tagkøleventilatorer og 4 banemotorventilato­
rer . På MY 1 1 45 - 1 1 59 endvidere t i l  hjulsl ip­
anordningen . 

Hjælpedynamoen leverer strøm til  magnetisering 
a f  vekselstrømsgeneratoren over en 3 0  A maksi­
malafbryder ( MY ,  MV 1 1 0 1  - 1 1 44 ) ,  henholdsvis 
en 60  A sikring (MY 1 1 45  - 1 1 59 ) .  

Vekselstrømsforsyningen overvåges af et  vek­
selstrømsrelæ NVR. 

Når vekselstrømsgeneratoren afgiver spænding 
vil  NVR aktiveres , og en kontakt slutter 
strømkredsen til  ER-relæet. Ved udfald af NVR 
afbrydes kontakten til  ER, så d ieselmotoren 
går på tomgang , ( kontrollerstill ing 5 eller 6 
bevirker dieselmotorstop) . 

En kontakt slutter til  meldelampen VEKSEL­
STRØMSALARM . På MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44  slutter 
endvidere en kontakt til  alarmhorn .  

På MY 1 1 4 5  - 1 1 59 slutter en ER-kontakt til  
alarmhorn . 

Vekselstrømsalarm kan opdeles i 3 grupper : 

1 .  Ægte vekselstrømsalarm. 

Hj ælpedynamoen afgiver spænding . Meldelam­
pen BATTERI LADNING (MY,  MV 1 1 0 1 1 1 44 ) ly­
ser , ladeamperemeteret viser ladning . 

Meldelampen VEKSELSTRØMSALARM + alarmhorn . 
Kontroller på MY 1 1 0 1  - 1 1 4 4 :  

- 3 0  A maksimalafbryder MAGNETISERING AF 
VEKSELSTRØMSGENERATOR. 

Kontroller på MY 1 1 45  - 1 1 5 9 :  

- 6 0  A sikr ing MAGNETISERING AF VEKSEL­
STRØMSGENERATOR. 

22 



6 . 20/28-2 

Udskiftning af 
sikringer 

ITC-kørsel 

Mul t iplekørsel 

2 .  Uægte vekselstrømsalarm. 

Hj ælpedynamoen afgiver ikke spænding . Mel­
delampen BATTERILADNING ( MY ,  MV 1 1 0 1  
1 1 4 4 )  er slukke t ,  ladeamperemeteret viser 
af ladning . 
Meldelampe VEKSELSTRØMSALARM + alarmhorn .  
Kontroller :  

- 250 A HJÆLPEDYNAMOSIKRING: 

- 30 A maksimalafbryder MAGNETISERING AF 
HJÆLPEDYNAMO (MY,  MV 1 1 0 1  - 1 1 44 ) .  

- 30 A s ikring MAGNETISERING AF HJÆLPEDYNA­
MO ( MY 1 1 45- 1 1 59 ) .  

3 .  Falsk vekselstrømsalarm. 

Meldelampen BATTERILADNING (MY,  MV 1 1 0 1  -
1 1 4 4 )  er slukke t .  

Meldelampen VEKSELSTRØMSALARM + alarmhorn . 

Dieselmotorstop med 
still ing DRIFT. 

startomskifteren i 

Ved udskiftning af sikringer skal dieselmoto­
ren være stoppe t .  

Vekselstrømsalarm overføres t i l  betjent enhed 
som ind iker ingslampe VEKSELSTRØM SVIGTER + 
alarmhorn . 

Vekselstrømsalarm overføres til  betj ent loko 
som alarmhorn . 

-

-

-
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-

MYB 6 . 29-2 

UTILSIGTET DIESELMOTORSTOP 

Arsager og fej l- Ved utilsigtet d ieselmotorstop kontrolleres : 
afhjælpning 

0 1 . 0 1 . 1 985 

1 .  S ikkerhedsregulatoren . 

Træk tilbagestillingshåndtaget mod ure t .  

2 .  Regulatorstopknappen.  

Er  regulatorstopknappen sprunget frem, er  
et rødt bælte synligt .  
(MY 1 1 45 - 1 1 59 meldelampe LAV SMØREOLIE­
TRYK ) 

Hvis regulatorstopknappen er sprunget frem 
kontrolleres : 

- detektorknap for HØJT KRUMTAPHUSTRYK . 
Må kun indtrykkes een gang ved genstart .  

- detektorknap for LAV KØLEVANDSTRYK . 
Kontroller kølevandstand . 
(Ved opstart springer denne detektorknap 
ofte ud ) . 

- smøreol iestand i krumtaphus. 

3 . Brændolie i returolieglas. 
( På MY 1 1 45 - 1 1 59 skal startknappen stå i 
stilling FORTRYKSPUMPE ) :  

Hvis der ikke er brændolie i returolieglas­
set kontrolleres : 
- brændol ie i omløbsglasset .  

Se under afsnit BRÆNDOLIESYSTEM. 

- fortrykspumpen . 
Se under afsnit BRÆNDOLIESYSTEM. 

- brændol iebeholdning . 

4 .  Andre årsager .  

Kontroller : 

- kørekontrollerne. 
Kørekontrol leren i et af førerrummene i 
toget kan stå i stilling STOP. 
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6 . 30-2 

Betingelser for 
forsøg på gen­
start af d ie­
selmotoren 

Dieselmotoren kan da genstartes, men går 
i stå når startomski fteren sættes i 
DRIFT. 

- j ordslutning , vekselstrømsalarm. 
Dieselmotoren går i stå i kontrollerstil­
linger 5 og 6 ved jordslutning eller vek­
selstrømsalarm. 

Ved dieselmotorstop kontrolleres inden gen­
start : 

- S ikkerhedsregulator . 

- Regulatorstopknap. 

- Brændol ie i returolieglas .  

-

-



-

-

MYB 6 . 3 1 - 1  

STANDSNING AF DIESELMOTOR 

Normal frem­
gangsmåde 

I faretilfælde 

ved fejl i 
strømkredsen 
til DV-vent ilen 

Den normale måde at stoppe dieselmotoren på 
er , at dreje startomski fteren i START , trykke 
på stopknappen på startpanelet indtil  d iesel­
motoren er s toppet.  Herved sættes strøm til 
DV-ventilen i woodwardregulatore n .  

M Y  1 1 45 - 1 1 59 har virksom stopknap uanset 
startomskifterens still ing . 

I faret il  fælde kan d ieselmotoren stoppes på 
følgende måde : 

1 .  Kørekontrolleren sættes i stil ing STOP . 

Startomski f teren skal stå i DRIFT. 
Herved aktiveres DV-ventilen i woodwardre­
gulatoren . 

ved ITC-kørsel og mult iple-kørsel stopper 
dieselmotoren i ITC-koblede og multiple­
koblede lokomotiver . 

2 .  ved at afbryde en fareafbryder . 

På MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 og MX vil dieselmo­
toren først stoppe , når brændolien ved for­
støverpumperne er opbrugt. 

På MY 1 1 45- 1 1 59 vil  dieselmotoren stoppe 
straks. 

Se afsnit BRÆNDOLI ESYSTEM, fareafbrydernes 
v irkemåde . 

Ved fej l i det elektri ske system , kan d iesel­
motoren stoppes på følgende måde : 

1 .  ved at trække i håndreguleringen, og derved 
sætte forstøverpumperne til  ingen fyldning . 

2 .  Ved at trække regulatorstopknappen ud . 

3 .  ved at lukke prøvehanen under detektorknap­
pen LAV KØLEVANDSTRYK . 

Herved springer detektorknappen ud . 
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MYB 6 . 33-1 

FREM/BAK KONTROLLER 

Indstilling af 
køreretning 
MY-MV 1 1 0 1 - 1 1 44 

Multiplekørsel .  
Kørsel fra 
andet loko 

MY-MV 1 1 0 1 - 1 1 44 
med ITC-anlæg . 
ITC-kørsel fra 
styrevogn eller 
andet loko 

Med sluttet maksimalafbryder for MANØVRESTRØM 
på førerbordet og frem/bakhåndtaget i still ing 
FREM eller BAK , slutes manøvrestrøm til  vende­
valsens magnetventiler RVR-F eller RVR-R. 

Når magnetventilerne RVR-F eller RVR-R aktive­
res,  åbnes for trykluft fra særluftbeholderen , 
der bevæger vendevalsen til  den ønskede køre­
retning . 

Når de 4 lange kontaktstykker kommer til  syne 
på vendevalsen , står den til  FREM fra førerrum 
2 ,  hvis de 8 korte kontaktstykker kan ses,  
står vendevalsen i stil ing BAK fra førerrum 2 .  

over den mekaniske kontakt i toppen af vende­
valsen , RVR-F eller RVR-R ( syvtallet ) , sluttes 
strømkreds til  S 1 3  og S 24 over startomskif­
teren i still ing DRIFT den sluttede GS kon­
takt,  COR kontakt, bikontakterne for P 1 ,  P 3 
og P 2 ,  samt den sluttede TR kontakt .  

Maksimalafbryderne for MANØVRESTRØM og FOR­
TRYKSPUMPE på førerbordet skal være afbrudt .  

Når  frem/bakhåndtaget sættes i stiling i det 
betjente førerrum, sendes manøvrestrøm gennem 
mul tiplekablets kore 8 - 9 til  vendevalsens 
magnetventiler  RVR-F eller RVR-R, hvorved ven­
devalsen skifter til  den ønskede køreretning . 
Indkobling a f  S 1 3  og S 24 sker som før nævn t .  

Med MY fj ernbetjent fra styrevogn eller andet 
loko , skal maksimalafbryderne for MANØVRESTRØM 
og FORTRYKSPUMPE på førerbordet være sluttede 
i det førerrum, hvor ITC-nøglen er drejet i 
SIDSTE VOGN . 

Når frem/bakhåndtaget sættes i still ing i det 
betjente førerrum, i en styrevogn eller andet 
loko , aktiveres via ITC-anlægget relæerne FOC 
eller REC. 

Relæernes kontakter FOC eller REC slutter nu 
en strømkreds fra manøvrestrømsledningen PC 
til  vendevalsens magnetventiler RVR-F eller 
RVR-R ,  hvorved vendevalsen ski fter til den øn­
skede køreretning . Indkobling af S 1 3  og S 24 
sker som før nævnt . 



6 . 34 - 1  

Arsager til 
fej l og fej laf­
hjælpning ved 
indstill ing af  
køreretning 

\ (  o( - l f �4 

S 1 3  - S 24  går ikke ind .  

Kontroller om vendevalsen ski f ter helt over i 
FREM eller BAK. 

Hvis ikke kontroller : 

- trykluft fra særluftbeholderen , 6 , 3  bar . 
Lufttrykket kan j usteres på reduktionsventi­
len . 

- udblæsning på grund af  defekt trykluftslange 
til  vendevalsen . 

om vendevalsen er fastlå st med lå sebolten i 
midtstill ing . 

Hvi s  vendevalsen er drejet helt over i FREM 
eller BAK . 

Kontrolle r :  

- den mekaniske kontakt for RVR-F - RVR-R i 
'iJ JIJ,l[e ;t:oppen af  vendevalsen . Skift  eventuelt FREM­

/BAK nogle gange . 

dårlig kontaktforbindelse i startomskifte­
ren . Drej nogle gange mellem START og DRI FT. 

- udblæsning på grund af defekt trykluftslange 
t il S 1 3  eller S 2 4 .  ved defekt trykluft­
slange til  S 1 3  eller S 24 udkobles en bane­
motor . 

Hvis  intet unormalt observeres, udkobles en 
banemotor . 

-



MYB 6 . 35 - 1  
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MYB 

Indstilling af 
af køreretning .  
MY 1 1 45 - 1 1 5 9 ,  
MX 

Mult iplekørsel . 
Kørsel fra 
andet loko 

0 1 . 0 1 . 1 985  

6 . 37-2 

Med sluttet manøvrestrømkontakt på førerbordet 
og frem/bakhåndtaget i still ing FREM eller 
BAK , sluttes manøvrestrøm til  FOR eller RER. 

Over 30 A maksimalafbryder for INTERN MANØVRE­
STRØM indkobles frem/bakkontaktorerne RVF- 1 -
RFV-2 eller RVR-3 - RVR-4 .  

Med frem/bakhåndtaget i FREM i førerrum 2 ind­
kobles RVF- 1 - RVF-2 over de sluttede kontak­
ter RER ,  RVR-3 ,  FOR, banemotorudkoblerne MCO-1 
( MCO-2 ) ,  RVF-1 ( RVF- 2 )  t i l  fremkontaktorerne 
RVF- 1 ( RVF-2 ) .  

Når kontaktorerne er indkoblet åbner deres 
sluttede kontakter , hvorved en 50 ohm spare­
modstand indskydes i serie med hver af de re­
spektive spoler.  

Kontaktorerne RVF- 1 og RVF-2 indstiller nu  lo­
komotivets køreretning til  frem fra førerrum 
2 .  

S 1 3  og S 2 4  strømforsynes l igeledes over in­
tern manøvrestrøm, de sluttede kontakter FOR, 
RVF- 1 , RVF- 2 ,  startomski f teren på DRIFT , GS 
bikontak t ,  COR, P1  og P2 bikontakter og TR. 

Med frem/bakhåndtaget i still ing " O "  bl iver 
FOR relæet strømløs ,  og dens kontakt i kredsen 
til  S 1 3  og S 24 åbner. 

Fremkontaktorerne RVF- 1 og RVF-2 holdes inde 
over deres egne kontakter . 

Med frem/bakhåndtaget i stilling BAK i førrum 
2 indkobles RER. Dennes kontakt i kredsen t i l  
RVF-1 og RVF-2 åbne r ,  og kontaktorerne falder 
ud , samtidig med at RVR-3 og RVR-4 indkobles.  

Afbryderne på førerbordet for MANØVRESTRØM og 
FORTRYKSPUMPE skal være afbrud t .  Når frem/ 
bakhåndtaget sættes i stilling i det betjente 
førerrum, s trømforsynes FOR eller RER via  mul­
tiplekablets kore 8 - 9 .  RVF- 1 - RVF-2 eller 
RVR-3 - RVR-4 samt S 1 3  og S 24 indkobles nu 
som før nævnt over intern manøvrestrøm. 
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6 . 38/42-2 

MX med ITC-anlæg . Med MY 1 1 45 - 1 1 59 eller MX fjernbetjent fra 
MY 1 1 45 - 1 1 5 9 .  styrevogn eller andet loko, skal afbryderne 
ITC-kørsel fra for MANØVRESTRØM og FORTRYKSPUMPE være slutte­
styrevogn eller de i det førerrum, hvor ITC-nøglen er drejet i 
andet loko SIDSTE VOGN . 

Når frem/bakhåndtaget sættes i stilling i det 
betjente førerrum i styrevogn eller andet lo­
ko , aktiveres via ITC-anlægget frem/bakrelæer­
ne FOR eller RER .  

Frem/bakkontaktorerne og banemotorkontaktorer­
ne indkobles derefter som før nævnt .  

Arsager til  S 1 3  - S 2 4  går ikke ind . 
fej l og fejlaf-
hjælpning ved Kontroller : 
indst i l l i ng af  
køreretning - maksimalafbryder for INTERN MANØVRESTRØM 

1 1  � '5 - { ( 5� - trækkraft i modsat køreretning .  

Trækkraft i modsat køreretning kan skyldes 
en defekt sparemodstand på en frem/bakkon­
taktor ( kontaktoren pendler ) .  

Banemotoren til  den t ilhørende kontaktor ud­
kobles. 

- RVF 1 og RVF 2 er indkoblet ved fremkørsel 
fra førerrum 2 .  

- RVR 3 og RVR 3 er indkoblet ved bakkørsel 
fra førerrum 2 .  

dårlig kontaktforbindelse i startomskifte­
ren . 

Drej nogle gange mellem START og DRIFT. 
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MYB 6 . 45-2 

OPFYLDING AF BREMSELEDNING 

S trømkreds til  
DBV ventil 

Arsager til  -
og fejlafhjælp­
n ing ved mang­
lende bremseled­
ningstryk på 
grund a f  strøm­
løs eller de­
fekt DBV ventil  

0 1 . 0 1 . 1 985  

Manøvrestrømsafbryderen på  førerbordet slut­
tes , frem/bakhåndtaget sættes i still ing . Der 
kan nu etableres en strømkreds over afbryder 
for sikkerhedsrelæ, sikkerhedsrelæets kontakt 
( under 20 km/t ) ,  kørelås  ( slutter ved fødeled­
ningstryk på 6 .  2 bar ) ,  til  DBV ventilen.  På 
nogle loko med tids- og bremserelæ slutter 
denne en kontakt i strømkredsen til manøvre­
strømsrelæe t .  

Ved hastighed på 20  km/t er spændingen fra ha­
stighedsinduktoren steget så meget ,  at  sikker­
hedsrelæets kontakt ski fter still ing . Der er 
nu etableret en strømkreds t i l  meldelampen for 
SIKKERHEDSRELÆ og til  indkobling af t idssty­
r ingen . 

Over dødmandspedal eller knap, henholdsvis 
nedtrykket ( lang periode )  eller upåvirket 
( kort periode ) t i l føres DBV ventilen nu spæn­
d ing fra tidsstyringen . 

Når sikkerhedsrelæets kontakt skifter ved 20  
km/ t ,  etableres også strømkreds til  varmeked­
lens automatiske tidsu r ,  der hvert 2 1 /2 minut 
a 1 sekunds var ighed , slutter kontakt til mag­
netventilen for udslamning , SV. 

Så fremt DBV ventilen ikke går ind , stiger 
bremseledningst.rykket kun til ca 1 bar , når 
førerbremseventilen sættes i kørestilling .  

Kontroller: 

- frem/bakhåndtaget i still ing . 

- maksimalafbryder , afbryderkontakt for MANØV-
RESTRØM . 

- den røde l ampe ved GENINDKOBLING AF DBV på 
tidsstyr ingsenheden. (Pæren kan være brændt 
over ) .  Tryk på indkoblingsknappen . Hvis DBV 
ventilen nu går ind , er AFBRYDERKONTAKT FOR 
SIKKERHEDSRELÆ afbrudt. 

- kørelåsen. 
Hvis fødeledningstrykket er over 6 , 2  bar må 
kørelåsen ove,rstroppes. 
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ITC-kørsel fra 
styrevogn eller 
andet loko 

Multiplekørsel .  
Kørsel fra 
andet loko 

På loko med tids- og bremserelæ kan man prøve 
at hjælpe det op med hånde n .  Såfremt tids- og 
bremserelæet er gået op, men luften blæser ud 
af O røre t ,  er det nakkeventilen der hænger . 
Prøv at få den frigjort. 

Kan fejlen ikke afhjælpes , kan tids- og brem­
serelæet opklodses. Hertil  kan bruges en rulle 
serviette r .  2.  mand skal medtages ,  opklodsning 
skal rapporteres og meldes til afløsende loko­
motivfører . 

Når ITC indkobles på styrevogn eller ITC kob­
let loko , aktiveres MAB relæet.  Den ene kon­
takt slutter for manøvrestrøm over AFBRYDER 
FOR SIKKERHEDSRELÆ, sikkerhedsrelæets kontakt 
under 20 km/t og kørelåsen til  DBV venti len . 

Når frem/bakhåndtaget sættes i still ing på 
styrevognen eller det ITC koblede lokomotiv , 
aktiveres TSR. Dens kontakt danner en strøm­
kreds fra manøvrestrømsledningen PC over køre­
låsen til  DBV ventilen.  

Når sikkerhedsrelæets kontakt skifter ved 20 
km/t vil MAB kontakten danne en strømkreds til 
meldelampen for SIKKERHEDSRELÆ, såvel på eget 
loko som via ITC-anlægget til  indikeringspane­
let på styrevogn eller loko 1 ,  desuden forbin­
delse til  automatisk udslamning af varmeked­
len,  sv. 

TSR kontakten vil  da alene holde spænding t i l  
DBV ventilen . 

Når frem/bakhåndtaget sættes i stilling i det 
betjente førerrum, aktiveres DBV ventilen via --.._ 
kore 5 i mul t iplekablet .  

Når sikkerhedsrelæet skifter ved 20  km/t etab­
leres strømkreds gennem kore 1 4  i mult iplekab­
let t il  meldelampen for SIKKERHEDSRELÆ og t i l  
udslamning a f  varmekedlen , SV. 
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Alarmenhed 
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MYB 6 . 55-2 

INDKOBLING AF MANØVRESTRØMSRELÆ 

Strømkreds til  
kørekontroller 
over manøvre­
strømsrelæ ( PCR)  
kontakt 

Arsager til  
manglende ma­
nøvrestrøm til  
kørekontroller 

0 1 . 0 1 . 1 9 8 5  

Manøvrestrøm tages fra PC ledningen . ( Der er 
strøm på PC ledningen,  når meldelampen for 
MANØVRESTRØMSRELÆ lyser med strømløs PCR) . 

Begge kørekontrollere skal stå i tomgang . 

ITC-relæe t ,  MAM , skal være på plads og i or­
den . 

Såfremt der via ITC fjernbetjenes loko 2 ,  skal 
PCR være aktiveret på dette loko. 

Manøvrestrømsudkoblerne skal være sluttede .  

På  MY 1 1 45 - 1 1 59 skal kørelåsens kontakt være 
sluttet. 

På MY , MV og MX med kontakt på tids- og brem­
serelæet skal denne være slutte t .  

Når PCR aktivere s ,  afbryder den sin kontakt 
t i l  meldelampen MANØVRESTRØMSRELÆ , og denne 
slukke r .  

En holdekontakt slut ter til kørekontrolleren, 
så dieselmotorens omdrej ninger kan forøges og 
trækkraften indkobles . 

Kontroller om kørekontrollerne står i tomgang . 

Kontroller om der er tryk i bremsecyl inderne . 

Tryk på LET BREMS for overstropning af manøv­
restrømsudkoblerne . Slukker meldelampen ,  er 
det manøvrestrømudkoblerne der ikke slutte r .  
Giv eventuelt overladning med førerbremseven­
t ilen . Er en manøvrestrømsudkobler defekt ,  kan 
den overstroppes med kniven . 

Lægges kniven over på begge manøvrestrømsud­
koblerne , skal 2 .  mand medtages på førerplad­
sen . 

Efterse tids- og bremserelæets kontakt. 
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6 . 56/60-2 

ITC-kørsel . 
Kørsel fra sty­
revogn eller 
andet loko 

Mul tiplekørsel 

På MY 1 1 45 - 1 1 59 overstroppes kørelåsen . Når 
kørelåsen er overtroppe t ,  skal fødeledning­
strykket t i l  stadighed iagttages.  Fødeled­
ningstrykket må ikke falde under 5 bar .  

På loko med ITC-anlæg, kan MAM relæet udskif­
tes med et reserverelæ. 

PCR relæet kan være defek t .  Relæet må kun op­
klodses , når 2 .  mand medtages på førerpladsen.  

Meldelampen MANØVRESTRØMSRELÆ overføres til  
den  betjente enhed som ITC-indikeringslampe . 

Meldelampen MANØVRESTRØM slukker ikke på den 
betjente enhed . 

-

Kontroller meldelampen MANØVRESTRØM på ITC-in-
A dikeringspanelet . w, 

Er meldelampen slukket, er fej len på den be­
tjente enhed . 

Er meldelampen tændt ,  er fejlen på den fj ern­
styrede enhed . 

Meldelampen MANØVRESTRØM overføres til  det be­
tjente loko via multiplekablet, kore 2 1 .  

Meldelampen MANØVRESTRØM slukker ikke i det 
betjente loko . 

Hvis  der kan køres med tændt meldelampe MANØV­
RESTRØM , er PCR i det mul tiplekoblede loko 
strømløs.  

Forsøg at  g ive en  overladning med førerbremse- A ventilen.  Hvis dette ikke hjælper , skal fejlen w, 
eftersøges på det multiplekoblede loko . 
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MYB 6 . 63-1  

MAGNETISERING AF HOVEDDYNAMOEN OG REGULERING AF DIESELMOTORENS 
OMDREJNINGER 

Strømkreds til 
SF og BF 

Magnetisering 
af hoveddynamo­
ens shunt- og 
batterifel t .  

ITC-kørsel . 

Kørsel fra sty­
revogn eller 
andet loko 

SF og BF strømforsynes fra PC ledningen . 
Strømkreds etableres over den slutttede PCR 
kontakt ( PCR aktiveret ) ,  kørekontrolleren i 
still ing 1 - 8 ,  maksimalafbryder/afbryderkon­
takt MAGNETISERING sluttet, ITC-relæet MAB på 
plads og iorden , ud på GF ledningen . Herfra 
over startomskifteren i DRIFT, jordslutn ings- · 
relæet GR må ikke være trådt i funktion , de 
sluttede kontakter TR, S 1 3 ,  S 24 ( TR og P4 ) ,  
hj ulsl iprelæerne WS 1 3  og WS 24 ( MY 1 1 45 -
1 1 59 ,  WS ) til SF.  

Der kan nu etableres strømkreds over SF bikon­
takt ,  hj ulsl iprelæet WSS ( MY 1 1 45 - 1 1 59 ,  WS) 
til BF.  Når BF indkobles , afbryder den sin 
kontakt til ORS (minimumsbelastning sspolen ) i 
woodwardregulatoren . 

I høj spænd ingskredsen slutter SF sine 2 hoved­
kontakter til  magnetisering af hoveddynamoens 
shuntfelt.  

BF slutter over 80 A BATTERIFELTSIKRING sin 
hovedkontakt til magnetisering af  hoveddynamo­
ens batterifelt .  

Når  ITC indkobles med nøglen i " LOKO 1 "  el ler 
" LOKO 1 + 2" i det betjente førerrum, vil  ITC 
MAS-relæet bl ive aktiveret i det fjernstyrede 
ITC-koblede lokomotiv . MAB kontakten vil af­
bryde kredsen fra kørekontrolleren , så det ik­
ke vil  være mul igt at indkoble trækkraft fra 
lokomotivet. 

Magnetiseringsafbryderen sluttes i det betjen­
te førerrum. Når manøvrestrømrelæet er indkob­
let og kørekontrolleren føres i still ing 1 -
8 ,  aktiveres ITC-relæet GFR i det ITC-koblede 
lokomotiv , og SF og BF indkobles . 

Dieselmotorens omdrejninger reguleres fra kon­
trolleren i det betjente førerrum via  ITC-an­
lægget til de 4 magnetventiler AV, BV, CV og 
DV . 



6 . 64 - 1  

Multiplekørsel . 
Kørsel fra 
andet loko 

Arsager til -
og fej lafhjælp­
ning ved svig­
tende magneti­
sering af ho­
veddynamoen 

Når magnet iseringsafbryderen på førerbordet i 
det betjente førerrum er sluttet , manøvre­
strømrelæet er akt i ve ret, og kørekontrol leren 
i still ing 1 - 8 ,  etableres s trømkreds via den 
gennemgående GF ledning ( kore 6 )  i mult iple­
kabl e t .  SF og BF kan derved indkobles i det 
multiplekoblede lokomotiv.  

Dieselmotorens omdrejninger reguleres fra kø­
rekontrolleren via de 4 korer i multiplekablet 
for AV, BV, CV og DV . 

ved fejlsøgning i forbindelse med svigtende 
magnetisering af hoveddynamoen ,  skal det altid 
kontrolleres, om dieselsmotorens omdrejninger 
forøges,  når kontrolleren føres ud over stil­
l ing 1 • 

Svigtende magnetisering af hoveddynamoen . 

Ingen forøgelse af d ieselmotorens omdrejninger 
når kontrolleren føres op i still ingerne . 

Kontroller : 

- PCR-relæet.  
Meldelampen MANØVRESTRØM kan være over­
brændt .  
Afprøves ved a t  bremse med den direkte tryk­
luftbremse . 

- Startomskifteren på DRIFT. 
Der kan være dårlig kontakt i startomskifte­
ren . 
Bevæges nogle· gange mellem START og DRIFT. 

- Jordslutningsrelæ. 
Hvis kontrolleren sættes i still ing 5 eller 
6 vil dieselmotoren stoppe . 

Svigtende magnetisering af hoveddynamoen.  

Forøgelse af  dieselmotorens omdrejninger , når 
kontrolleren føres ud over still ing 1 .  

Kontroller i kontrollerstill ing 1 .  

1 .  SF og BF aktiveret. 
- 80 A SIKRING FOR BATTERI FELT overbrænd t .  
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MYB 

Strømkreds til  
dieselmotorre­
læet ER 

6 . 65- 1  

2 .  SF  og BF er ikke aktiveret.  
- Maksimalafbryder/afbryderkontakt MAGNETI­

SERING: 

- ITC- MAB-relæ på plads og i orden . 
MAS-relæet kan hænge ved skift fra styre­
vogn eller andet loko . 

- S 1 3  og s 24 . 
Se : Arsager til fej l- og fejlafhj ælpning 
ved indstill ing af køreretning . 
( MY , M V 1 1 0 1 - 1 1 4 4 ) ( MY 1 1 4 5 - 1 1 5 9 og 
MX ) • 

- H j ulsl iprelæer WS 1 3  og WS 24 . 
Meldelampe HJULSLIP og LET BREMS. 
Hj ulsl iprelæerne kan frigøres på MY, MV 
1 1  O 1 - 1 1 44 og MX . Eventuelt udkobles en 
banemotor . 

3 .  SF aktiveret ,  BF ikke aktiveret.  
- Hj ulsl iprelæ WSS. 

Meldelampe HJULSLIP og LET BREMS med kon­
troller i still ing 1 - 8 .  Hj ulsliprelæet 
kan frigøres , MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 og MX.  

,- SF-bikontak t .  
Relæet bevæges nogle gange med hånden . 

ER-relæet strømforsynes fra PC-ledningen over 
startomskifteren i stilling DRIFT, jordslut­
ningsrelæet GR, (må ikke være trådt i funk­
t ion ) , vekse lstrømsrelæet NVR, ( MY )  og for­
trykspumperelæet FPC ( MY 1 1 4 5  - 1 1 59 ) .  

ER-relæets 3 kontakter slutter og forbereder 
strømkredse til  magnetventilerne AV, BV og CV 
i woodwardregulatoren . 

MY 1 1 4 5  - 1 1 59 har desuden en kontakt,  der af­
bryder t il alarmhornet .  



6 . 66- 1  

Strømkreds til  
magnetspolerne 
AV, BV , CV og 
DV i woodward­
regulatoren 

Regulering af 
dieselmotorens 
omdrejningstal 

Arsager til -
og fej lafhjælp­
n ing ved svig­
tende dieselmo­
toromdrej ninger 

ER-relæet kontrollerer strømkredsene til mag­
netventilerne AV, BV og CV, medens det ingen 
indflydelse har på DV. 

For at kunne regulere dieselmotorens omdrej­
ninger med kørekontrolleren , i såvel betjent 
som fjernstyret ITC eller mult iplekoblet loko­
mot i v ,  skal ER-relæet være aktiveret i hvert 
af lokomotivern e .  

I woodwardregulatoren findes e n  afbryde r ,  
LRS. LRS sluttes af regulatorens kraftstempel 
og slutter sin kontakt til  LRC - effekt regu­
leringsrelæet. Når kontrolleren er i still in­
ger 3 - 8 kan LRC indkobles , og holde sig inde 
over sin  holdekontakt, så længe kontrolleren 
er mindst i still ing 3 .  

Når LRC er ind koblet, udskydes de modstand e ,  
der er indskudt parallelt med magnetiserings­
regulatoren , for at igangsætning af lokomoti­
vet kan ske hurtigt .  

Hver kontrollerstill ing fra still ing 2 - 8 
forøger d ieselmotorens omdrejninger med 7 5  o/m 
for d ieselmotor , type B ,  og 80 o/m for diesel­
motorer , type C og D1 . 

Ingen forøgelse af dieselmotorens omdrejnings­
tal med kørekontrolleren i still inger 1 - 8 .  

1 .  ER-relæet er ikke aktiveret . 

- GR-jordslutningsrelæ . 
Ingen magnet isering . 

- NVR - vekselstrømsrelæ. ( MY )  
Vekselstrømsalarm. 

Startomski fteren i still ing START . 

Startomski f teren kan have dårlig kontakt­
forbindelse i sti 1 1  ing DRIFT, bevæg 
startomski f teren nogle gange.  

- FPC - fortrykspumperelæ . ( MY 1 1 45 - 1 1 59 )  

- FPC - relæet kan have defekt kontakt. 

e . 
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Arsager til 
dieselmotor­
stop i stil­
l ing 5 og 6 

6 . 67-1  

ER-relæet defekt. 

Relæet må opklodses hvis det er defekt .  

2 .  ER-relæet er aktiveret, 

Kraftig magnetisering i still ing 1 .  
- Regulatorkablet i stikdåsen i woodwardre­

gulatoren kontrol leres .  
Afprøves ved at sætte kørekontrolleren i 
still ing STOP . Såfremt d ieselmotoren ikke 
stopper , er regulatorkablet afbrudt til  
woodwardregulatore n .  

Ingen magnetisering . 
- PCR - relæet , kontrolleres . 

Så fremt ER-relæet falder ud på grund af jord­
slutning eller vekselstrømssv igt ,  når kørekon­
trolleren er i stilling 5 el ler 6 ,  vil  alene 
DV - magnetventilen være aktiveret . Den for­
mindsker omdrej ningstallet med 1 60 o/m ( B -
motor 1 50 o/m ) , hvilket bevirker at dieselmo­
toren stopper . 
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MYB 6 . 7 1 -2 

IGANGSÆTNING OG KØRSEL 

Banemotorampe­
remeter 

Forholdsregler 
ved igangsæt­
ningsvanskel ig­
heder ,  magne­
tisering og 
omdrejninger 
i orden 

Feltsvækning , 
op- og nedkob­
l ing i forhold 
til  kontroller­
still ing 

0 1 . 0 1 . 1 98 5  

Banemotoramperemeteret bruges t i l  kontrol af 
trækkrafte n .  Det er navnlig vigtigt at iagtta­
ge amperemeteret under igangsætning . 

Banemotoramperemeteret måler ampereforbruget 
til  banemotor 2 .  

Ved igangsætning i serie-parallel er udslaget 
på amperemeteret strømforbruget til  banemotor 
2 og banemotor 4 .  Dynamostrømmen er derfor am­
pereforbruget ganget med 2 .  

E fter omkobling til  parallel , er det alene ba­
nemotor 2 ' s  strømforbrug der vises på ampere­
meteret .  Dynamostrømmen f indes derfor ved at  
gange med 4 .  

Ved igangsætning føres kørekontrolleren et 
trin ad gangen op i still ingerne , samtidig 
med , at banemotoramperemeteret iagttages.  Så­
fremt ampererne pludselig falder , er det tegn 
på1 samtidigt hjul slip på de 4 dr ivende aks­
ler . Kørekontrolleren føres da ned i en lavere 
kontrol lerstill i ng .  

Opadgående ornkobl inger på MY, MV 1 1 0 1  - 1 1 44 
vil kun ske i stilling 8 ( st ill ing 7 ved høje­
re hastighed ) .  

Det er alene hoveddynamoens spænding , der sty­
rer omkobl ingstidspunktet . 

Det har derfor betydning , at  kørekontrolleren 
ved igangsætning føres et trin af gangen til  
stilling 8 ,  hvi s  forholdene tillader det ,  så 
den normale omkobl ing finder sted . 

Så fremt MY, MV 1 1 0 1  - 1 1 44 fjernstyres fra et 
andet loko , skal den samme igangsætningsproce­
dure følges , for at den normale omkobl ing på 
MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 kan f inde sted . Banemoto­
rerne forbliver parallelkoblede ned til  kon­
trollerstilling 1 ,  hv is omkobl ingen serie-pa­
rallel - parallel har fundet sted . 
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Arsager til­
og afhjælpning 
af pendlende/ 
manglende om­
kobling 

Opadgående omkobl inger på MY 1 1 45  - 1 1 59 og MX 
f inder sted ved kontrollerstill inger 5 - 8 .  
Det er forholdet mellem hovedynamoens afgivne 
strøm og spænding der styrer omkobl ingstids­
punktet ved en bestemt hastighed . 

Hvis det under kørslen bemærkes , at banemotor­
amperemeteret pendler , samtidig med svingende 
dieselmotoromdrejninger , kan det indikere 
stoppede brændolietrykfiltre , eller at et 
skylleluftdæksel er faldet a f .  

Er det sidste til  fældet , sker der samt idig 
kraftig røgudvikling i maskinrum. Røgen kan 
også ses ved banemotorerne , idet 
banemotorventilationen leder røgen fra 
maskinrum t i l  det fri . 

-

Såfremt der på MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 efter en om- -
kobl ing fra serie-parallel t il  parallel finder 
en nedkobli ng sted umiddelbart efter , kan det 
skyldes et defekt TDB - relæ. 

TDB-relæet skal hæve BTR-relæets ind-værdi fra 
2250 A t il  2500 A i ca 1 1 /2 minut,  sker dette 
ikke , v i l  der komme en tilbagegående kobling .  
Hv is kørekontrolleren føres tilbage til  stil­
ling 7 ,  efter at ornkobl ingen har fundet sted , 
vil  parallelkoblingen derimod kunne fasthol­
des . 

Ved manglende omkobling fra serie-parallel t il  
parallel foretages udkobl ing af  en banemotor , 
såfremt togstørrelsen t i llader det . Det bør 
undgås at udkoble banemotor 2 .  Alle t il  fælde 
med unormal op- og nedkobl inger skal noteres i 
lokomotivets fej lmeldebog . -
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RELÆ-TYPE 

HJULKRYB WCR 
Ml-MY 1101-1.1. 
TRÆKKER VED 125A 
LBV1 

H.AJLSLIP - WSS 
MY 1105-1.1. OG MX 
TREKKER VED 11.0,f. 
LBVT.BFJ. ORS1._'@/-, ' 

HJULSL/P- WS 13-21. 
MV-MY-1101-41. OG MX 
PARALLEL.MY 150A - MX 200A 
SERIE.NY 150A-MX 100A , , , 
LBV7, SFJ.BFJ,ORS1, -@-, ' 
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MYB 6 . 79-2  

HJULSLIPBESKYTTELSE . 

Virkning ved 
hj ulkryb/slip 

0 1 . 02 . 1 986  

Hj ulsl ipbeskyttelse træder i funkt ion , så 
snart et hj ulpar sl ipper eller spiller . 

WCR - hj ulkryberelæ findes kun på MY. Det vir­
ker ved begyndende hj ulsl ip. Det fungerer i 
serie-paral lel , med- og uden feltsvækning . 

WCR indkobler LBV-relæet for let brems og 
TDS-tidsrelæet for let brems. 

Det beg yndende hjulslip v i l  i mange t i l fælde 
ophøre . WCR falder ud ige n .  

Bl iver hj ulene ved med at spille indkobles 
WSS-hj ulsl iprelæet ( MY ,  MV 1 1 0 1  - 1 1 0 4 ,  WSA ) . 
Det virker i serie-paral lelkobl ing med- og 
uden feltsvækn ing . 

WSS kontakt indkobler LBV-relæ for let brems , 
TOS-tidsrelæ for let brems og meldelampe HJUL­
SLIP. WSS-kontakt afbryder strømkreds til  BF .  

BF hovedkontakt udkobler batterifeltet i ho­
veddynamoens mag netiseringskred s .  

B F  bikontakt slutter en strømkreds til  ORS i 
woodwardregulatoren , hvorved mag net iseringsre­
g ul atoren går  mod minimumfe l t .  

Hoveddynamoens effekt er  formindsket , let  
brems og meldelampe HJULSLIP • •  

Ofte vil  hj ulsl ippet ophøre , når WSS går ind . 
Fortsætter hj uls l ippet indkobles WS 1 3  el ler 
ws 2 4 .  

Disse relæer virker både når banemotorerne er 
koblet i ser ie-parallel og parallel . 

WS 1 3  eller WS 24 slutter t i l  meldelampe HJUL­
SLIP, og afbryder t i l  S F .  
SF bikontakt afbryder t i l  BF. 
BF hovedkontakt udkobler batterifeltet i ho­
veddynamoens mag net iseringskreds . 
BF bikontakt sl utter til  ORS i woodwardregu­
l atoren , mag net iseringsreegulatoren går mod 
minimumfelt .  

4 2  
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Forholdsreg ler 
ved hj ulslip  

Arsag t i l  - og 
fejlafhjælpn ing 
ved konstant 
hjul kryb/sl ip 

SF hovedkontakter udkobler hoveddynamoens 
shuntfel t .  På MY, MV 1 1 05  - 1 1 44  slutter SF 
b i kontakt til AWS - hj ulsl iphjælperelæ,  hvis 
kontakt slutter t i l  LBV - relæ for let  brems 
og TDB - t idsrelæ for let  brem s .  

P å  MX er  hj ulsl iphjælperlæ AWS erstattet af 
d ioden CR 1 .  

Når hj ulsl ippet ophører , falder hj ulsl iprelæ­
erne ud igen . Meldel ampen HJULSLIP sl ukker , SF 
og BF går atter ind , ORS afmagnet iseres , hvor­
ved magnetiseringsregulatoren atter arbejder 
normal t .  Hoveddynamoens e f fekt svarer til den 
g ivne kontrollerst i l l ing . 

Ved stærkt fedtede sk inner , hvor gentagne 
hj ulslip  forekommer , skal kontrolleren føres 
ned i en lavere still ing . 

På MY,  MV 1 1 0 1  - 1 1 44  og MX er hj ulsl ipbeskyt­
telsen sat ud af funkt ion , når en banemotor er 
udkoblet . På MY 1 1 45 - 1 1 59  er en del af hjul­
s l i pbeskyttelsen ude af funkt ion , når en bane­
motor er udkoblet .  Det er i d isse t i l fælde 
særlig vigtigt  at iagttage banemotorampere­
metere t ,  så hoveddynamoens bel astni ng kan ned­
sættes , så snart man bemærker at ampererne 
pludselig falder . 

Fremkommer der under kørsel konstant hj ulkryb 
eller  hjulsl i p ,  kan det være andre forhold , 
end egentl ig hj ulkryb/sl ip der er årsage n .  

Hj ul kryb . 
Konstant let brems . 

- WCR - h j u l  kryberelæet hænger . 
Relæet kan f r igøres ved kontakten . 

- LBV - relæet hænger . 
Hane 1 0 2  i næserummet ( MY,  MV førerrum 2 ,  MX 
førerrum 1 )  afspærres . 

Manøvres trømudkoblerne afprøves ved at brem­
se med den d i rekte trykluftbremse . Tænder 
meldelampen MANØVRESTRØM ikke , skal toget 
fremføres med 2 .  mand på førerpladsen . 

-
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6 . 8 1 - 1  

Hjulslip.  
Meldelampe HJULSLIP , let brems og nedsat ef­
fekt på banemotoramperemeter . 

- Såfremt et hj ulpar på lokomotivet ikke løber 
rundt,  når der sættes igang , vil der komme 
konstant hjulslip.  
Hv is  lokomotivføreren formoder , at et  hj ul­
par ikke løber normalt rund t ,  skal der 
straks foretages en undersøgelse. 

- Fastbrændt FS kontakt . 
FS kontakten kan i forbindelse med jordslut­
ning , være ti lbøj elig til  at svejse på et 
enkelt kontaktstykke . 

FS kontaktstykket kan for det meste frigøres 
af et let slag på siden med et hammerska f t .  
Kan dette ikke lade sig gøre , må man udkoble 
den banemotor , der over den fastbrændte kon­
takt har konstant feltsvækning . Man må i 
dette tilfælde prøve sig frem. 

Meldelampe HJULSLIP ,  let brems og nedsat ef­
fekt på banemotoramperemeteret ved ca 39 - 40 
km/t.  

- Brandperle på et af kontaktstykkerne på FS. 
En banemotor udkobles.  
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MV - M Y  1 1 0 5  - 4 4 .  
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MX -
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- MYB 6 . 87- 1  

BESKYTTELSE AF HØJSPÆNDINGSKREDS. 

Forholdsregler 
ved jordslut­
ning under op­
start 

Jordslutning 
under kørsel 

Det er normalt en jordslutning i høj spænd ings­
systemet ,  der bevirker , at jordslutningsrelæet 
GR træder i funktion . 

ved start af d ieselmotoren er lavspændingssy­
stemet og høj spændingssystemet forbundet over 
GS-startkontaktoren. 

En jordslutning i manøvrestrømskredsløbet vil. 
derfor ved opstart aktivere jordslutningsrelæ­
et GR. Jordslutningsrelæet tilbagestilles,  en­
ten manuelt på tilbagestill ingsknappen, eller 
automatisk på de lokomotiver , der er forsynet 
med automatisk tilbagestill ing af jordslut­
ningsrelæ. 

Hvis ingen unormale funktioner konstateres på 
lokomotive t ,  er det stadig tj enestedygt ig .  
Fejlen noteres i fej lmeldebogen . 

ved jordslutning i højspændingssystemet,  f eks 
i en banemobor , i hoveddynamoen eller en kon­
taktor , vil der etableres et kredsløb over 
fej lstedet gennem stel , j ordslutningsrelæspo­
len og ti lbage til  høj spænd ingssystemet.  Jord­
slutningsrelæet aktiveres , og dets kontakter 
afbryder og slutter følgende kredsløb:  

- slutter t i l  meldelampe JORDSLUTNING. 
På MY, MV 1 1 0 1  - 1 1 04 f i ndes ingen meldelam­
pe for jordslutning . En v iser på relæet pe­
ger mod en rød prik  ved jordslutning , og mod 
en g ul pr ik  ved normal tilstand . 

- slutter t i l  FS-kontaktoren . 

Så fremt der køres med FS-kontaktoren indkob­
let , vil  den fastholdes i sluttet stilling .  

- afbryder til  SF og BF. 
Hoveddynamoens belastning fjernes. 

- afbryder til  ER. 
Dieselmotorens omdrejninger sættes på tom­
gang . 

På MY 1 1 4 5  - 1 1 59 slutter ER kontakt til  
alarmhor n .  

Aw9;eJe r,' /,!v,c;T 
fw! I( ? . ? 5<]_ 
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MV - MY 1 1 05  - 4 4 .  Tilbages t i l l ingsknap for jordslutningsrelæ 

MV - MY 1 1 0 1  - 0 4 .  Jordslutningsrelæ med indikering for normal­
still ing og aktivering samt t i l bagesti l l i ngsknap 

- · 

-

-
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MYB 

Multiplekørsel 

ITC-kørsel 

Manuel tilbage­
still ing af 
jordslutning 

6 . 89-1 

Så fremt der køres med kontrolleren i still ing 
5 eller 6 ,  v i l  d ieselmotoren gå istå . 
Se : s ide 6 .  67  Ar sager til  d ieselmotorstop i 
stilling 5 og 6 .  

Hvis der på et fjernstyret loko , mul tiple -
eller ITC-koblet , kommer jordslutning , vil  
dieselmotoren på dette loko gå istå , hvis kon­
trolleren i den betjente enhed er i still ing 5 
eller 6 .  

Jordslutning på fjernbetjent loko , overføres 
ikke med meldelampe til  betjent loko. Fra MY 
1 1 45 - 1 1 59 overføres alarmhorn til  betjent 
loko . 

Meldelampen JORDSLUTNING overføres som indike­
ringslarnpe t i l  den betjente enhed . Fra MY 1 1 45 
- 1 1 59 overføres desuden alarmhorn . 

Inden manuel tilbagestill ing af j ordslutnings­
relæet foretaget,  drejes startomskifteren på 
START. De undersøges,  om der er røg eller no­
get unormalt at se ved hoveddynamoen og i el­
apparatskabet .  

Tilbagestilling sknappen for jordslutningsrelæ­
et  indtrykkes .  Meldelampe JORDSLUTNING skal 
slukke og FS kontaktfladerne skal være afbrud­
te . Startomski fteren sættes på DRIFT og kørs­
len fortsættes . 

På MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 04 sidder t ilbagest i l l ings­
knappen på jordslutningsrelæet . Viseren ska l ,  
efter at tilbagestill ing er foretaget ,  pege 
mod den gule prik .  

Fremkommer umiddelbart efter påny jordslut­
ning , t ilbag estilles jordslutningsrelæet igen 
som før nævnt ,  og en banemotor udkobles. 

ved yderligere jordslutning forholdes som 
ovenfor nævnt ,  og efter tur udkobles de øvrige 
banemotorer ,  indtil  den defekte banemotor er 
fundet.  

Der må kun være udkoblet een banemotor af gan­
gen . 



6 . 90-1  

Når  de  4 banemotorer efter tur  har  været ud­
koblet ,  og der stadig kommer jordslutning , må 
yderlig  t i lbagesti l l i ng ikke finde sted , og 
lokomotivet skal meldes nedbrud t .  

TLT - GHR. Automat isk t ilbagestill ingstidsrelæ for jordslutning 

- · 

-

-
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MYB 

Automatisk til­
bagestill ing af 
jordslutnings­
relæ. 
Kun lokomotiver 
med ITC-anlæg 

0 1 . 0 1 . 1 985  

6 . 9 1 /95-2 

Ved jordslutning på lokomotiver med automatisk 
ti lbagestill ing af jordslutningsrelæ, føres 
kontrolleren i TOMGANG . 

oen automatiske tilbagestill ing træder nu i 
funktion efter 30 sekunder.  

på grund af  spærretidsanordning vil  der  gå  30  
minutter inden den automat i ske ti lbagestill ing 
atter er vi rksom . 

Så fremt kørekontrolleren ikke sættes i torn­
gangsstill ing , eller sættes i kørestill ing 
igen ,  inden 30 sekunder efter at jordslutnin­
gen er indtrådt ,  indkobles spærretidsanordnin­
gen på 30 minutter , uden at jordslutn ingsrelæ­
et er t i l hages t i l let . 

Når spærretidsanordn ingen er virksom , skal 
tilbagestill ing af jordslutningsrelæet foreta­
ges på normal måde , som beskrevet ved manuel 
t i lbagestil l i ng af jordslutningsrelæ. 

I el-apparatskabet kan man på en lysdiode på 
tilbagestill ingsrelæet TLT se , når spærretids­
anordningen er i funktion . Man kan derved også 
på lysd ioeden se , om der har været jordslut­
n ing ved opstart. 

3 6  
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UDKOBLING AF BANEMOTORER 

udkobling af  På vendevalsen er  anbragt de 4 banemotorudkob-
banemotorer . lere MCO 1 ,  MCO 3 ,  MCO 2 ,  MCO 4 ,  der hver især 
MY , MV 1 1 0 1 - 1 1 06 ,kan frakoble den tilsvarende banemotor . 
1 1 08- 1 1 44 

Før betjening af en banemotorudkobler , skal 
startomski fteren drejes på START . 

Der må kun være udkoblet en banemotor af gan­
gen , og man skal forvisse s ig om, at hj ulsæt­
tet på den banemotor der udkoble s ,  kan rotere 
f r i t .  

De 3 banemotorer der er indkoblet,  kobles au­
tomatisk i parallel . 

"'tJ kobling �,""M'l�H..(ll.L-...e 
ba emotorer på 
MY 1 07 

sættes i START 

lektriske 
b nemotorudkobl ingsk 

k blet 

vert forsøg p 
moto , skal ovennævnt 

es med frem/bakhånd 

modsatte 
til  den 

eretningsskift  er 
otor udkoblet . 

bane­
fore-

Såfremt der ikke er t i l  vendeva ens 
drejemotor , eller den'}e er defekt ,  forhol es 
som beskrevet ovenfor , men vendevalsen drej s� 
manuelt med et håndhj ul , som findes i værk-". 
tøjsskabet .  ', 

\ 
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MY  1 1 45 - 1 1  59 , 
MX 

Forholdsregler 

På frem/bakkontaktorerne findes banemotorud­
koblerne for de tilhørende banemotorer :  MCO 2 ,  
MCO 1 ,  MCO 4 ,  MCO 3 .  

Håndtagene skal stå vandret ved normal drift .  

Såfremt en banemotor skal udkobles ,  drejes det 
pågældende håndtag i lodret still ing . 

Før betjening af en banemotorudkobler , skal 
startomskifteren drejes i START . 

For at undgå overbelastning af udkobl ingshånd­
taget ,  skal kontaktoren understøttes med hån­
den , når udkobl ing foretages. 

Der må kun udkobles en banemotor af gangen , og 
man skal forvisse sig om, at hjulsættet på den 
banemotor der udkobles, kan rotere fr i t .  
De 3 banemotorer der er indkoblet ,  kobles 
automatisk i parallel . 

ved udkobling a f  en banemotor skal man så v idt 
muligt undgå at  udkoble banemotor 2 ,  da bane­
motoramperemeteret er forbundet til  denne . 

ved igangsætning med en udkoblet banemotor ,  
skal amperemeteret i agt tages. Ved udslag over 
750 A på MY og 500 A på MX , aktiveres BTR på 
MY , MV 1 1 0 1  - 1 1 44 henholdsvis COLR på MY 
1 1 4 5  - 1 1 59 og MX. COLR aktiveres ved 2250  A 
på MY og 1 500 A på MX, hvorved hoveddynamoens 
belastning reduceres. 

Kontrolleren skal derfor betjenes således at 
grænseværdien ikke overskrides. Udkobl ingsvær­
dien er 1 7% lavere end indkobl ingsværdien , 
hv ilket betyder en væsentlig reduktion af 
trækkraften. 

-
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6 . 99/1 0 3-2 

Normal s t i l l i ng 

Teksten lyder: 

"Bemærk: Håndtaget 
må kun betjenes ,  
såfremt start­
omskifteren, 
står i sti l l ing: 
S T A R T" 

Mikrokontakter 

Banemotorudkobler på frem- bakkontaktor 
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ITC-ANLÆG 

Strømforsyning 

Indkobling 

MAB-MAM 

MY , MX fjernbe­
tjent som sidste 
vogn 

Modtagning af 
ordre 

0 1 . 0 1 . 1 98 5  

6 . 1 05-2 

Lokomotiver , de·r er udstyret med ITC-anlæg , 
har et transmissionspanel med nøglekontakt og 
et ind ikeringspanel for loko 2 ,  anbragt sam­
menbygget ovenpå kontrolleren . 

ITC-anlægget gør det muligt at fjernstyre lo­
komotivet fra en styrevogn eller et  andet lo­
komotiv  med ITC-anlæg. 

Ligeledes kan man fra lokomotivet fjernstyre 
et andet lokomotiv med ITC-anlæg . 

ITC-anlægget strømforsynes over ITC-maksimal­
afbryderne i el-apparatskabe t ,  6 A ,  PCIT ( den 
venstre ) og 6 A PEIT ( den højre ) .  

Anlægget indkobles ved at indstille ITC-nøg len 
i nøglekontakten , i det betjente førerrum. 

Anlæggets driftstilstand kan iagttages på mel­
delamperne i nøglepanelet .  

MAB - MANØVRESTRØMS BRYDE/SLUTTERELÆ aktiveres 
på fj ernbetjent loko , når nøglen drejes i LOKO 
1 eller LOKO 1 - 2  i den betjente ITC-enhed . 

MAB falder ud ved fejl i ITC-anlægge t .  

ved kørsel med MY , MX fjernbetjent fra styre­
vogn eller loko 1 ,  kan der fra den betjente 
ITC-enhed modtages følgende ordrer på MY-MX­
loko: 

- FOC. 
- REC. 

- SAR. 
- SGR. 
- SVR. 

- TSR. 
- LBVR. 

GFR. 

Mellemrelæ for FREM-magnetventil  
Mellemrelæ for BAK-magnetventil 
( Kun MY w MV 1 1 0 1  - 1 1 4 4 )  
Sandingsrelæ. 
Alarmmellemrelæ. 
Mellemrelæ for udslamning af varme ke­
del .  
Mellemrelæ for dødmandskontrol .  
Mellemrelæ for let bremsning . 
Magnetiseringsrelæ. 

ITC-relæernes funktion er beskrevet side 3 . 4  -
3 . 5 .  

38  
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MY , MX fjernbe­
tjent som sidste 
vogn . 
Modtagning af 
indikeringer 

MX,  MY som 
loko 1 .  

Sending af 
ordre 

På MX og MY 1 1 4 5  - 1 1 59 findes ingen mellemre­
læer for FREM/BAK , da ITC strømforsyner loko­
motivernes normale relæer d i rekte . 

På transmiss ionspanelet i den betjente ITC-en­
hed modtages fra det fjernstyrede MY , MX loko 
indikering for følgende funktione r :  

- Manøvrestrømsrelæ + aktivering af MAM. 
- S ikkerhedsrelæ. 
- Hjulslip.  
- Automatisk udblæsning af varmekedel . 
- Dieselmotor ( regulatorstopknap ude på MY 

1 1 

- Vekselstrøm svigter . 
- Jordslutning . 
- varmekedelstop. 
- Høj kølevandstemperatur . 
- Banemotoramperemeter/Batterispænding . 

MX,  MY som loko 1 kan afgive følgende ordrer 
til  loko 2 :  

- s·and ing . 
- Udslamning af varmekedel . 
- Holdestrøm til  DBV. 
- Let bremsn ing . 
- Magnetiser ing . 
- Udkobling af el-varme . 
- Frem. 
- Bak . 
- Magnetventilerne for d ieselmotoromdrejnin-

ger . 
AV, BV, CV, DV. 

-

-

-
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6 . 1 1 2- 1  

Høj spændingsskab 

-

-



- MYB 6 . 1 1 3- 1  

BETJENING AF EL-VARMEANLÆG . MY 1 1 54 .  

Indkobling 

7 - 8 vogne 

8 - 9 vogne 

Over 9 vogne 

E fter start af hjælped ieselmotoren , ( se side 
4 . 5 1 ) kan el-varmen indkobles .  

Det kontrollere s ,  at  maksimalafbryderne på 
høj spændingsskabet er sluttede . 

I det betjente førerrum isættes el-varmenøglen 
og drejes t i l  højre , hvorved meldelampen EL­
VARME UDKOBLET tænder . 

Trykknappen INDKOBLING holdes 
1 2- 1 6 sekunder , til meldelampen 
KOBLET slukker . voltmeteret på 
skal v ise 1 300  - 1 500  V afhængig 
gen i toget .  

indtrykket i 
EL-VARME UD­
førerpladsen 

af belastnin-

Består toget af 8 - 9 vogne , indtrykkes tryk­
knappen OVERBELASTNING på høj spændingsskabe t .  
Den røde lampe over trykknappen tænder . 

El-varmen indkobles derefter som ovenfor be­
skreve t .  

I toget med flere end 9 vogne , anmodes togfø­
reren om at udkoble el-varmen i de resterende 
vogne . 

Når temperaturen i de indkoblede vogne er ste­
get til  ca 200c ,  kan de udkoblede vogne igen 
indkobles. 

Påvirkning af trykknap OVERBELASTNING bevir­
ker , at el-varmegeneratoren i 1 time kan be­
l astes med 1 0% mere end normalt.  

Overbelastning går automatisk tilbage til nor­
malstill ing , og den røde lampe slukker . 

Arsager til  fejl Jordslutning . 
ved forsøg på 
indkobling 

Fej l afhjælpning 
ved el-varme-

El-varmegeneratoren er forsynes med et  jord­
slutningsrelæ , der udkobler el-varmen ved fejl 
i generatoren . Hjælpedieselmotoren stopper og 
den røde meldelampe JORDFEJL på højspændings­
skabet tænder . 



6 . 1 1 4- 1  

Udkobl i ng af 
el-varme 

Så fremt der ikke kan konstateres ydre tegn på 
skade ved el-varmegeneratoren , ti lbagestil les 
el-varme-jords].utningsrelæet på trykknappen 
under meldelampen på høj spænd ingsskabe t .  

Hjælpedieselmotoren startes påny, elvarmen 
forsøges indkoble t .  

Opstår atter j ordfejl  kan el-varmen ikke an­
vendes .  

Anden fejl ved el-varmen . 

Så fremt el-varmen udkobler uden lokomotivføre­
rens indgriben , forsøges el-varmen genindkob­
let fra førerpladsen . 

Forsøg på genindkobling må foretages 3 gange . , 

Kontroller om hjælpedieselmotoren kører . 

Er dette tilfældes afbrydes maksimalafbryderen 
MANØVRESTRØM på høj spænd ing sskabet kortvarig , 
el-varmen forsøges indkoblet igen . 

Er det te ikke mul igt ,  kan el-varmen ikke an­
vendes .  

Trykknappen UDKOBLING indtrykkes .  Meldelampen 
EL-VARME UDKOBLET tænder , el-varmenøglen dre­
jes  og udtages.  

©) 
I EL-VARME I 

k v  I INOKO}Q 
0 0,5 1 1,5 

(Q) 
I I l 1 1 1 1 l 1 1 1 1 l 1 1 1  

I UDKOBL. ( 

El-varmepane l 

-
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MYB 6 . 1 1 4  A - 1  

HJÆLPEDIESELMOTOR MY 1156-1 159 

Hjælpediesel­
aggregat 

Brændolie­
forsyning 

Kølesystem 

Startpanel 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Til frembringelse af 1500 V 50 HZ energifor­
syning er der i maskinrummet monteret en 
hjælpedieselmotor, der trækker energiforsy­
ningsgeneratoren direkte. 

Brændolien tages fra lokomotivets brændolie­
tank. 

Hjælpedieselen har sit eget kølevandssystem. 
Kølevandet er tilsat frostvædske . 
Efterfyldning gennem dækslet på kØlevandsbe­
holderen foretages af  dvko. 
Kølevædsken ledes gennem en varmeveksler 
tilsluttet hoveddieselmotorens kølesystem. En 
cirkulationspumpe anbragt på siden af hjælpe­
dieselen sørger for hurtig opvarmning af kø­
levandet, når hoveddiesel startes . ( Start­
spærre under 35° er indbygget ) .  
Niveaukontrol i kølevandsbeholderen sørger 
for, at hjæl pediesel ikke kan starte ved for 
lav vandstand . 

Startpanelet er i lokomoti1 ��s venstre side 
ved hjælpedi eselmotoren . 

i 
--
i l  

'I 
- - - • 
s- -

� 

., .,  • ... 
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6 . 1 14 B-1 

Startpanelet er 
udstyret med 

Trykluftstart­
motor 

Høj spændings­
apparatskab 

• 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Omdrej ningstæller 
Manometer 
Termometer 
Termometer 
Driftstimetæller 
Alarmlampe ( rød ) 

( rød ) 
( rød ) 
( rød ) 
( rød ) 
( rød ) 
( rød ) 
( rød ) 

Advarselslampe ( gul ) 

- motoromdrejninger 
- smøreolietryk 
- kølevandstemp 
- smøreolietemp 

- smøreolietryk 
- kølevandstemp 
- smøreolietemp 
- kølevandsniveau 
- jordfej l 
- luftklap udløst 
- overspeed 
- nødstop aktiveret 
- motortemp under 

35
°

C 

Driftslampe 
Trykknap 

( grøn ) - dieselmotor i drift 

Startnøgle ( nøgle­
afbryder ) 

Sikring 

- nødstop 
- alarm reset 
- lampetest 

- start/stop 
dieselmotor 

- instrumentlys 

Hjælpedieselmotoren er forsynet med en tryk­
luftstarter, som forsynes fra hovedluftbe­
holderen. Afspærringshane er placeret ved 
hane 7 8 .  

Høj spændingsapparatskabet er placeret i fø­
rerrum J 
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MYB 6 . 114 C-1 

Det er forsynet med: 

- voltmeter f varmespænding 
- amperemeter 
- frekvensmåler 
- max f kØlevandscirkulationspumpe 
- max f manøvrestrøm 
- meldelampe f jordfej l 
- tilbagestilling jordfejl 
- meldelampe extrabelastning 
- trykknap f indkobling 

af extrabelastning 

START AF HJÆLPEDIESEL 

Inden start kontrolleres: 

- at "NØDSTOP" er i driftstilling ( trukket 
ud ) .  

1 .  Startnøgle drejes til højre ( med uret ) 
til stilling 1-driftstilling. 

2 .  Kommer der signal på lamper, se nedenfor 
under pkt. Meldelamper . 

3 .  Tryk på lampetest og kontroller, at alle 
meldelamper virker. 

4 .  Startnøgle drejes mod højre til stilling 
2-startstilling, og hjælpediesel star­
ter. 

Når hjælpediesel er i drift, kontrolleres 
smøreol ietryk ( min 2 , 5  bar ) og omdrej ­
ningstal - ca 1520 o/min. 

DIESELMOTOR I DRIFT ( grøn lampe) 

Stop af hjælpe­
diesel 

Manuel nødstop 
af hjælpediesel 

0 1 . 1 0 . 88 

Viser at hjælpedieselmotor er i drift. 

Startnøgle drejes til venstre ( mod uret ) ,  
og motoren stopper . Tidsmæssigt går der ca 
30-40 sek, fra startnøglen er sat i nul­
stilling, til hjælpeanlægget står stil­
le. 

Stopper dieselmotor mod forventing ikke, 
når startnøglen drejes i nulstilling eller 
ved aktivering af "NØDSTOP" ( se ovenfor ) ,  
er det muligt at bringe dieselmotor til 
standsning ved hjælp af nødstoptræk på 
overside af generator . Trækstangen holdes 
udtrukket, indtil motor står stille ( ca 30-
40 sek ) .  
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6. 114 D-1 

FEJL PA HJÆLPEDIESEL 

Hjælpediesel­
motor går i stå, 
og el-varmen 
falder ud 

Stoppet hoved­
motor 

START OG STOP 
af hjælpediesel 
fra førerrum 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Hvis hjælpedieselens beskyttelsesanordning 
træder i funktion, stopper dieselmotoren 
automatisk, årsagen indikeres af meldelam­
pen i startpanel . 

Når fej l er rettet, afstilles alarm på 
trykknap "Alarm reset" ,  inden genstart 
forsøges . 

Dersom hovedmotoren stopper, vil hjælpe­
dieselen automatisk blive stoppet af en 
kontakt på NVR-relæet . 

Hjælpedieselen vil således gå i stå ved 
alle  tilfælde af vekselstrømsalarm. 

Normal opstart og standsning af hjælpedie­
selmotoren foregår fra hjælpedieselmotorens 
startpanel . 

Under drift er det muligt at stoppe og 
starte dieselmotoren fra panelet i fører­
rummet. 

Trykknappen for start indtrykkes, og melde­
lampe for startkontrol tændes . Trykknappen 
skal holdes indtrykket, indtil meldelampen 
slukkes . 

Såfrem� meldelampen ikke s lukkes efter 10  
sek, og dieselmotoren ikke er startet, skal 
årsagen hertil kontrolleres på motorens 
startpanel . 

-

-

-

Ved stop af hjælpedieselmotoren indtrykkes -
stopknappen i 3 sek. 
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MYB 

Start af 
hjælpediesel 

Kølevandsbeholder 
med niveaukontrol 

KØlevandstemperatur 
på hjælpediesel 

MELDE LAMPER 

0 1 . 1 0 . 8 8 

6 . 1 1 4  E-1  

Når hjælpediesel stoppes fra førerrum, kan 
genstart tidligst ske ca 1 min . efter, at 
stopsignal er givet. 

Hjælpedieselen kan ikke startes, før hoved­
motoren er i gang, og hjælpedieselmotorens 
kølevæske har en temperatur på over 
35°C,  samt vandstand i kølevandsbehol-
der over 1/2  fuld. 

SMØREOLIETRYK ( rød lampe ) 

Smøreolietryk er for lavt - under 1 bar. 
Når fej l er rettet, afstilles alarm på 
trykknap "Alarm reset" inden genstart . 

KØLEVANDSTEMPERATUR ( rød lampe ) 

Kølevandstemperatur for høj - over 
93, 5°C .  Når fej 1 er rettet - tempera­
tur under 86°C - afstilles alarm på 
trykknap "Alarm reset" inden genstart 
forsøges . 

52 



6 . 114 F-1 

01 . 1 0 . 8 8 

SMØREOLIETEMPERATUR ( rød l ampe ) 

Smøreolietemperatur for høj - over 
120°C .  Når fej l er rettet - temperatur 
under 1 17 , 5°C - afstilles alarm på 
trykknap "Alarm reset" inden genstart . 

KØLEVANDSNIVEAU ( rød lampe ) 

Kølevæskestanden er for lav - beholder 1 / 2  
fyldt eller derunder. Når kølevand er på­
fyldt - vandstandsviser skal vise 3 / 4  fyldt 
- afstilles alarm på trykknap "Alarm reset" 
inden genstart . 

Når der i dri ften har været behov for at 
påfylde kølevand skal dette angives i fejl­
meldebogen. 

JORDFEJL ( rød lampe ) 

El-varmegeneratoren er forsynet med et 
jordslutningsrelæ, som vil  udkoble el-var­
men ved fej l  i generatoren. Samtidig tænder 
den røde meldelam e for " Jord" over tilba­
gestillingstrykket på højspændingsapparat­
skabet . Hjælpedieselen stopper. 

Såfremt lokomotivføreren ikke kan konstate­
re ydre tegn på skade ved el-varmegenerato­
ren, tilba estil les el -varme ·ordrelæet, o 
alarm afstil les å tr kkna "Alarm reset" 
inden gen�tart . 

E l -varmen for søges i ndkoblet fra fører-
pl adsen . Opslår der igen j ordfej l ,  kan el-

-varmen ikke anvendes . 

NØDSTOP AKTIVERET ( rød l ampe } 

Når nødstop er aktiveret ( trykket ind ) ,  er 
start og dri ft af hjælpediesel udelukket.  

Når fej l er rettet, stilles "Nødstop" i 
driftstilling ( trukket ud ) ,  og luftklap 
tilbagestilles ( se ovenfor ) ,  inden alarmer 
afstilles på trykknap "Alarm reset" .  

Genstart kan foretages . 

MOTORTEMPERATUR UNDER 35�C ( gul lampe } 

Er motortemperaturen på hjælpedieselmotor 
under 35°C ,  kan motor ikke starte. 

Når temperaturen er på 35°C eller der­
over, slukker lampe, og motor kan startes . 
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MYB 

01 . 10 . 88 

6 . 114 G-1 

LUFTKLAP UDLØST ( rød lampe) 

Stopper dieselmotor på grund af "Overspeed" 
eller "Nødstop aktiveret " ,  vil over­
vågningsudstyr udløse luftklap i indsug­
ningsmanifold, som bevirker "kvælning" af 
motor. 

Når fej l er rettet/nØdstop sat i driftstil­
ling ( trukket ud } ,  tilbagestilles luftklap 
på motor , alarm afstilles på trykknap 
"Alarm r,eset" inden genstart. 

OVERSPEED ( rød lampe } 

Dieselmotorens omdrejningstal overstiger 
1725 o/min. Når luftklap er tilbagestillet 
( se ovenfor } ,  afstilles alarm på trykknap 
"Alarm reset" inden genstart. 

Der må kun forsøges genstart 1 gang 

El-varme kan ikke anvendes .  

54 



6 . 114 H-1  

TILBAGESTILLING AF LUFTKLAPPER 

Når luftklap er udløst ved " Overspeed" el­
ler "Nødstop" ,  tilbagestilles luftspjældene 
på følgende måde: 

Forbindelsesarmen mellem luftspjældene er 
forsynet med et lodret siddende håndtag. 

HÅNDTAGET TRYKKES FREM MOD FØRERRUM II  

( betjenes fra blinde gang-adgang fra FI ) .  

BETJENING AF ENERGIFORSYNING 

Høj spændings­
apparatskab 

Indkobling 

7 - 8 vogne 

8 - 9 vogne 

Over 9 vogne 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Det kontrolles, at maksimalafbryderne på 
høj spændingsskabet er sluttede. 

I det betjente førerrum isættes el-varme­
nøglen og drejes til højre, hvorved melde­
lampen EL-VARME UDKOBLET tænder. 

Trykknappen INDKOBLING holdes indrykket i 
12 - 15 sekunder, til meldelampen EL-VARME 
UDKOBLET slukker. Amperemeteret på fører­
pladsen viser nu belastningen i toget. 

Består toget af 8 - 9 vogne, indtrykkes 
trykknappen EKSTRA BELASTNING på hØj spæn­
dingsskabet. Den røde lampe over trykknap­
pen tænder. 

El-varmen indkobles derefter som ovenfor 
beskrevet . 

I toget med flere end 9 vogne anmodes tog­
føreren om at udkoble el-varmen i de reste­
rende vogne. 

Når temperaturen i de indkoblede vogne er 
steget til ca 2O°C,  kan de udkoblede 
vogne igen indkobles. 
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MYB 

Udkobling 

Fej l ved 
el-varmen 

Betjeningsskab 
for fremmednet 
i FI 

0 1 . 1 0 . 88 

6 . 114  I - 1  

Påvirkning a f  trykknap EKSTRABELASTNING be­
virker, a t  el-varmegeneratoren i 1 time kan 
belastes med 10 % mere end normalt . 

EKSTRABELASTNING går automatisk tilbage til 
normalstilling, og den røde l ampe slukker . 

Trykknappen UDKOBLING indtrykkes . Meldelam­
pen EL-VARME UDKOBLET tænder ,  el-varmenøg­
len drejes og udtages . 

Såfremt el-varmen udkobler uden lkf ' s  ind­
griben, forsøges el-varmen genindkoblet fra 
førerpladsen. 

Forsøg på genindkobling må foretages 3 gange. 

Mislykkes genindkoblingen herefter, kontrol­
leres årsagen på startpanelet . 

Skabet indeholder:  

- tilslutning høj re eller venstre side 
- prøvetryk for fasefølge 
- afbryder for kØlevandsforvarmning 
- afbryder for førerrumsvarme 
- max f .  ensretter 
- max f .  pumpemotor 
- max f .  el-ovn i førerrum 

0 0 
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6. 114 J-1 

Meldelampe for 
tilsluttet frem­
mednet 

Brændolie­
kontrollampe 

0 1 . 1 0 . 8 8  

Lyser når dækslet på siden af loko er åben 
( alarm når F/B sættes i stilling ) 

Lyser når tanken er under 1 /4 fuld. 
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MYB 6 . 114  K-1 

INDKOBLING AF FREMMEDNET PÅ MY I I  ( med hjælpediesel ) .  

0 1 . 1 0 . 8 8 

slut maximalafbryderen for fremmednet­
stik højre eller venstre side i betje­
ningsskabet ( placeret i varmekedelska­
bet ) .  Modsat side skal være afbrudt . 

. . . 

. , 

Tilslut fremmedneL på lokomot ivets høj r e  
eller venstre side . 

Fremmednetfor�yni ngen indkobles ved at 
påvirke den grønne knap på s t anderen.  
Kontrollampen tænder.  

I betjeningsskabet påvirkes prøve trykket . 
Fasefølgeviser RST skal lyse . 

Kontrol lAr al  maximalafbr ydere for ens­
retter , cirkul ationspumpe , vandvarmer og 
el -ovn er sluttede. 

Arbryder for kølevandsforvarmning og 
førerrumsvarme skal altid være s luttede . 

KontrollAr på laderen: 

rød lampe lyser - laderen indkoblet 
gul lampe lyser - laderen igang 
grøn lampe l yser - batteriet opladet . 

BATTERIKNIV og MANØVRESTRØMSMAXIMAL må 
ikke afbrydes . Øvrige maximalafbrydere 
afbrydes . 
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MYB 7.  1 - 2 

1 .  FORBEREDELSESTJ ENESTE, MY, MV, MX 

1 .  1 Eft ersyn af 
el- apparat­
skab 

1 . 2  Kont rol af 
f ej l mel debog 

Knivaf brydere og maksimal af bry dere sl utt es i 
el - apparat skabet. 

- Fej l mel debogen eft erses. 

Såf remt diesel motoren har haf t  unormal t 
st ort køl evandsf orbrug, skal l okmot ivf øreren 
f oranl edige, at den håndt ørnes før st art . 

1 . 3  Kont rol af - Behol dning af brændol ie kontrol l eres. 
behol dninger 

- Behol dning af køl evand kontrol l eres. 

- Behol dning af kedel vand kont rol l eres. 

,-- 1 . 4  Opst art - I bet j ent f ørerrum sl uttes maksimal af bryde­
re/af bryderkont akt er f or MANØVRESTRØM og 
FORT RYKSPUMPE. 

./ 

01 . 01 . 1 985 

- Kont rol af sikkerhedsregul at or. 

- Kont rol af regul at orst opknap og detektor-
knapper f or HØJ KRUMTAPHUSTRYK og LAV KØLE­
VANDSTRYK. 

- Kont rol af brændol ie i returol iegl as på MY, 
MV 1 1  0 1 - 1 1 44 og MX. 

- St artknappen drej es i FORTRYKSPUMPE på MY 
1 1 45 - 1 1 59 og brændo l ie i ret urol iegl as 
kontrol l eres. 

Startomskifteren drej es kortvarig i DRIFT 
f or afprøvning af al armhorn. 

Start omskifteren i START og startknappen 
indtrykket (MY 1 1 45 - 1 1 59 drejet i START) i 
høj st 1 0  sekunder, samtidig med at der gives 
ekst ra f yl dning ved hjæl p af håndregul erin­
gen. 

- Detektorknap f or LAV KØLEVANDSTRYK hol des 
inde, til køl evandsstanden er sunket t il 
mærket f or motor igang. 

- Smøreol ietrykket kontrol l eres, må ikke være 
under 0, 4 bar. 

28 



7. 2-2 

- Vacum i smøreol iesugel edningen kontrol l e­
res. Hvis viseren l etter mere end 1 cm note­
res det i fejl mel debogen. 

- Det kont rol l eres at jordsl utningsrel æet ikke 
er trådt i funktion, og at l adeamperemet eret 
viser normal l adning. 

1. 5 Opfyl dning - Frem/bak-nøgl en sæt tes i stil l ing. 
af bremsel ed 

1 . 6 B remseprøv 

1. 7 Afprøvning 
af dødmands­
udrustning 

1. 8 Kontrol og 
afprøving 
iøvrigt 

Førerbremseventil en l åses op og sæt tes i kø­
restil ing, når fødel edningstrykket er over 
6, 2 bar. 

- B remsel edningen fyl des op. 

- Skruebremsen l øses. 

- Der afhol des 
driftsinstruktion 
MY, MV, MX. 

manometerbremseprøve jvf 
3. MANOMETERBREMSEPRØVE, 

- Dødmandsudrustning afprøves jvf drift sin­
struktion 4 " I NSTRUKS FOR AFPRØV NI NG AF DØD­
MANDSUDRUSTNI NG" 

Kendingssignal er, horn og fl øjt e afprøves. 

- I opvarmningsperioden st artes varmekedl en 
efter de givne forskrifter. 

- Forinden kørsel kontrol l eres, at køl evands­
temperat uren er mindst s s Oc . 

- Maksimal afbryder/ afbryderkon takt for MAGNE­
TISE RING sl ut tes i bet jent førerrum. 
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2. AFSLUTNINGSTJ ENESTE MY, MV, MX 

2. 1 Kontrol af - Kontroller sandingsanlæg og kø levandsstand. 
beholdninger 

2.2 Afslu tning 
af varme­
kedel 

2.3 Parkering 

2.4 s tandsning 
af diesel­
motor 

2.5 Fejlmeldebog 

- Sand- og kølevandsbeholdning suppleres om 
nødvendigt. 

- Brændolie- og kedelvandsbeholdning suppleres 
i henhold til maskinløb. 

- I opvarmningsperioden foretages afslu tning 
af varmekedlen efter de givne forskrifter. 

- Skruebremsen i førerrum 2 spændes med højst 
1 , 5 - 2 bar i bremsecylinderen. 

- Førerbremseventilen aflåses. 

- Frem/bak-nøglen udtages. 

- Direk te bremse løses og håndtaget aftages. 

- S tartomskifteren drejes i START. 

- S topknappen påvirkes. 

Eventuelle fej 1 og mangler noteres i fej 1-
meldebogen. 

2.6 Udkobling af - Alle afbrydere på førerbordet afbrydes. 
afbrydere 

2.7 Aflåsning 
af døre 

- I el-apparatskabet afbrydes batteriafbryde­
ren. 

- S trækningsradioen afbrydes. 

- Udvendige døre aflåses. 

Dog ikke ved afslutning på mdt Gb, Ar eller 
Fa. 
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3. MANOMETERBREMSEPRØVE MY, MV, MX 

3. 1 Tætheds­
prøve 

3.2 Drifts­
bremsning 

3.3 Løsning 

3.4 Fuldbrems­
ning 

3.5 Farebrems­
ning 

Efter opfyldning af bremseledningen sættes fø­
rerbremseventilen i MIDTSTILLING. 

Kontroller at: 

- trykket i bremseledningen ikke falder mere 
end 0,5 bar på 2 minut ter. 

- trykket i bremseledningen ikke stiger. 

- der ikke indtræder bremsning. 

Førerbremseventilen sæ ttes i KØRESTILLING. 

Eventuel tryktab ved tæthedsprøven efterfyl­
des. 

Trykkes i bremseledningen sænkes med 0,5 bar. 

- Kontroller at der kommer tryk i bremsecylin-
derne og at manøvrestrømslampen tænder. 

Førerbremseventilen sættes i KØRESTILLING. 

Kontroller at: 

- bremseledningstrykket stiger til 5 bar. 

- bremsecylindertrykket falder til O bar. 

- manøvrestrømslampen slukker. 

Der foretages FULDBREMSN I NG 
(BREMSETRIN 8) 

Kontroller at 

- bremseledningstrykket falder til ca 3,5 bar. 

- bremsecylindertrykket stiger til ca 3,2 bar 
på MY, ca 3,8 bar på MX. 

Bremsehåndtaget føres fra FULDBREMSNING 
FAREBREMSNING. 

Kontroller, at: 

til 

- bremseledningstrykket hurtigt falder til O 
bar. 



MYB 

3.6 Løsning med 
fyldestød 

7.5-2 

Førerbremseventilen sættes kortvarig i FYLDE­
STILLING, hvorefter den sættes i KØRESTILLING. 

Kontroller, at: 

- fyldestødsventilen virker. 

- bremseledningstrykket derefter langsomt fal-
der til 5 bar. 

3.7 Bremseprøve Den DIREKTE BREMSE sættes i BREMSESTILLING. 
med den di-
rekte bremse Kontroller, at: 

- bremsecylindertrykket stiger til ca 3,5 bar. 

Håndtaget sættes i MIDTSTILLING. 

Kontroller, at: 

- der ikke er væsentlige utætheder. 

Såfremt bremsecylindertrykket falder mere 
end 0,5 bar på 2 minutter, udfyldes fejlmel­
deseddel. 

3.8 Andet fører- Punkterne 3.2 - 3.7 gentages fra det andet fø-
rum rerrum. 

01.0 1 .1 985 2 9  
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4 .  AFPRØVNING AF DØDMANDSUDRUSTNING 

Kort periode 

Lang periode 

Afprøvningen omfat ter kontrol af dødmandsud­
rustningen i to faser . 

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELÆ afbrydes . Der kom­
mer lys i meldelampen SIKKERHEDSRELÆ . 

Dødmandspedal eller -knap påvirkes ikke . Efter 
2, 5 sekunder blinker den hvide meldelampe for 
DØDMANDSKONTROL, hvorefter der tilbagestil les 
med henholdsvis pedal eller knap ( begge dele 
afprøves ) .  

Dødmandspedal eller -knap påvirkes ikke. Efter 
2, 5 sekunder blinker den hvide meldelampe for 
DØDMANDSKONTROL i 2, 5 sekunder, herefter toto­
net lydsignal og meldelampe i yderlig 2, 5 se­
kunder, hvorefter der indtræder en bremsning . 

Det kontrolleres at 

- bremseledningen udlufter. 

- den røde lampe på alarmenheden tænder . 

Alarmenheden tilbagestilles på genindkoblings­
knappen . 

Dødmandspedal eller -knap holdes nedtrykket . 
Efter 27 sekunder blinker den hvide meldelampe 
for DØDMANDSKONTROL i 2, 5 sekunder, herefter 
to tonet lydsignal og meldelampe i yderlig 2, 5 
sekunder, hvorefter der indtræder en brems­
ning . 

Det kontrolleres at, 

- bremseledning udlufter . 

- den røde lampe på alarmenheden tænder . 

Alarmenheden tilbagestilles på genindkoblings­
knappen. 

Afprøvningen skal foretages i begge førerrum . 

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELÆ sluttes . Meldelam­
pen SIKKERHEDSRELÆ slukker . 
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5 .  FØRERRUMSSKIFT PÅ EGET LOKO 

Afrigning af 
førerrum 

Oprigning af 
nyt f ørerrum 

Når der skif tes f ra et f ørerrum til et andet, 
skal der f oretages f ølgende: 

- Lokomotivet afbremses med den 
bremse og førerbremsevent ilen 
MIDTSTILLING. 

indirekte 
aflåses i 

- Håndtaget på hjælpebremsen af tages. 

- Frem/bak-nøglen aftages. 

Det kontrolleres, at bremseledningstrykket 
f alder til O bar, og at bremsecylindertryk­
ket på MY, MV er ca 3, 2 bar og på MX ca 3, 8 
bar . 

- Alle af brydere på førerbordet afbrydes. 

På MY 1 1 45 - 1 1 59 afbrydes f ørst MANØVRE­
STRØM og deref ter FORTRYKSPUMPE, da diesel­
motoren ellers stopper . 

- Afbryder f or FORTRYKSPUMPE slutt es. 

- Afbryder f or MANØVRESTRØM slutt es. 

- Kontroller at meldelampe MANØVRESTRØMSRELÆ 
lyser. 

- Afbrydere f or belysni ng slutt es i nødvendigt 
omf ang. 

- Frem/bak-nøglen sættes i stilling . 

- H åndtaget f or den direkte bremse anbringes 
og sættes i BREMSESTILLING. 

Førerbremseventilen låses op og sættes i KØ­
RESTILLING. 

- B remseledningen f yldes op. 
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6. ITC-KØRSEL MED MY, MV, MX 

Sammenkobling 

Klargøring af 
førerrum på 
MY, MV, MX 

KØRERETNING 

- Begge lokomotiver eller styrevogn og lokomo­
tiv afbremses. 

- Skruekoblingen anbringes på trækkrogen og 
spændes stramt. 

Ubenyttede skruekoblinger hænges op på kro­
gen under trækkrogen. 

Bremseledningen samles i den ene side og 
koblingshanerne åbnes. 

- Fødeledningen samles i den ene side og kob­
lingshanerne åbnes. Der må ikke samles føde­
ledning mellem MY, MV 1 1  O 1 - 1 1 44 og andre 
loko. 

- ITC-kabel samles. 

- Dampvarmen samles med dampvarmehalvkoblin-
gerne og hanerne åbnes. 

- Kontroller at afbrydere MANØVRESTRØM og FOR­
TRYKSPUMPE er slut tede. 

- Kontroller at afbryder MAGNETISERING er 
sluttet i betjent førerrum. 

- ITC-anlægget indkobles ved at dreje ITC-nøg­
len således: 

KØRERETNING 

��=tMl· ::ffejsijjsjf:�70 
LOKO 1 0 SI D STE VOGN 
KØRERETNING 

S I D STE VOGN 

'9:%: ·::ffemaa_aam§!� 
LOKO 1 + 2  o Q O SI DSTE VOGN 

KØRERETN ING 

::z:z�. ::ffeiss_asw§!� 
SI DSTE VOGN O O O LOKO 1 + 2  

KØRERETN ING 
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Afrigning af 
førerrum 

Afkobling 

01.01.19 85 

7.9-2 

- FREM/BAK sættes i stilling. 

Førerbremseventilen låses op og sættes i kø­
restilling. 

- Bremseledningen fyldes op til 5 bar. 

- Der afholdes bremseprøve j vf SR § 66. 

- Toget afbremses med den INDIREKTE BREMSE. 

- Førerbremseventilen aflåses. 

- Håndtag for DIREKTE BREMSE aftages og lægges 
på bakken. 

- FREM/BAK-nøglen aftages og lægges på bakken. 

- ITC-nøglen drej es i korrekt stilling. 

- Afbryder for MAGNETISERING afbrydes. 

- Lokomotiverne, henholdsvis lokomotiv og tog-
stamme afbremses med den I NDIREKTE BREMSE. 

- ITC-nøglen sættes i O på betj ent førerplads. 

- ITC-kablet aftages og anbringes på plads. 

- Føde- og bremseledning adskilles. 

- Skruekoblingen afkobles og ophænges på kro-
gen under trækkrogen. 
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7. MULTIPLE KØRSEL FRA MY, MV, MX 

Sammenkobling 

Klargøring af 
førerrum 

- Lokomotiverne afbremses med den INDIREKTE 
B REMSE. 

- Skruekobl ingen anbringes på trækkrogen og 
spændes stramt. 

Ubenyttede skruekoblinger hænges op på kro­
gen under trækkrogen. 

Startomskifteren sættes i stilling START på 
lokomotiverne. 

Bremseledningen samles i den ene side og ha­
nerne åbnes. 

- Fødeledningen samles i den ene side og ha­
nerne åbnes. 

Der må ikke samles fødeledning ved sammen­
kobling mel lem MY, MV 1 101 - 1144 og andre 
loko. 

- Multiplekabel samles. 

- Af hensyn til radiokommunikation med togfø-
rer samles I TC-kabel. 

BEMÆRK ! 

ITC-anlægget må ikke indkobles når mu l t iple­
kablet er i sat, da dødmandsudrustingen i så 
fald er suspenderet 

- Dampvarmen samles med dampvarmehalvkoblin­
gerne og hanerne åbnes. 

- Afbrydere for MANØVRESTRØM, FORTRYKSPUMPE og 
MAG NETISERING afbrydes i de ikke betjente 
førerrum. 

FREM/BAK sættes i stil ling i det betjente 
førerrum, førerbremseventilen sættes i køre­
stil ling og bremseledningen opfyldes til 5 
bar. 

- Der afholdes sammenkoblingsprøve jvf SR § 

66. 
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MYB 

Sammenkobling 
3 lokomotiver 

Afkobling 

01 . 01 . 19 8 5  

7.11-2 

- Startomskifteren på bageste lokomotiv sæt tes 
i st illing DRIFT. 

- Trækkraften indkobles fra forreste lokomot iv 
og det kontrolleres, at trækkraften indkob­
les på bageste lokomotiv. 

- Startomskifteren på forreste lokomotiv dre­
jes i DRIFT. 

- Startomskifteren på bageste lokomotiv sættes 
i DRIFT 

- Trækkraften indkobles fra forreste lokomo­
tiv, og det kontrolleres at t rækkraft en bli­
ver indkoblet på det bageste lokomotiv 

- Startomskifteren på bageste lokomotiv sættes 
igen i START 

- Startomskifteren på midterste lokomotiv sæt­
tes i DRIFT 

- Trækkraften indkobles fra forreste lokomo­
tiv, og det kontrolleres at trækkraften bli­
ver indkoblet på det midterste lokomotiv 

- Startomskifteren på bageste og forreste lo­
komotiv sæt tes i DRIFT 

- Lokomotiverne afbremses med den INDIREKTE 
BREMSE. 

Startomskifteren sættes i stilling START på 
lokomtiverne. 

- Afbryderne MANØVRESTRØM og FORTRYKSPUMPE 
sluttes i det nu bet jente førerrum på det 
bageste lokomotiv. 

- Multiplekablet aftages og lægges på plads. 

- Føde- og bremseledning adskilles. 

- Skruekoblingen afkobles og ophænges på kro-
gen under trækkrogen. 

- Startomskifteren på begge lokomotiver sætt es 
i stilling DRIFT. 
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8. TRANSPORT AF MY, MV, MX, SOM DØDT LOKO 

Omst illing t il 
dødt loko 

MY, MV, MX oms t illes t il dødt loko, når det 
skal transporteres af hjælpetog/loko uden mu­
lighed for at køre Mult iple eller ITC-koblet. 

- Hjælpetog/loko sammenkobles med det nedbrud­
te tog/loko. Der samles kun bremseledning. I 
personførende tog samles ITC-kabel for ra­
diokommunikation. 

- Dieselmotoren s toppes. 

- Førerrummet afr igges. 

- Hane 78 drejes i IKKE TJENESTEGØRENDE, efter 
at åbne fødeledningskoblingshaner t il toget 
er lukkede. 

- GPR omst illingshåndtaget sættes i P. 

- På MY, MV 1 1 0 1  - 1 1 0 6, 1 1 08 - 1 1 44 skal ven-
d�valsen fas tlåses i midt s t illng med lå se­
bol ten . 

- Bat terikniven afbrydes. 

Kan batterikniven ikke afbrydes af hensyn 
t il tændt slu t s ignal, skal mak s imalafbryder 
INTERN MANØVRESTRØM afbrydes på MY 1 1 4 5 -
1 1 59 og MX. 

• 

-

-
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Nedbrudt MY, MV, -
MX med intakt 
ITC-anlæg betjent 
som styrevogn 

Hjælpetog/loko t ilkobles bag på det nedbrud­
te tog/loko. Der samles bremseledning, føde­
ledning og ITC-kabel. 

Startomsk ifteren sættes i START. 

- Afbryder for MANØVRESTRØM sluttet. 

- Afbryder for FORTRYKSPUMPE sluttet. 

- Afbryder for MAGNETISERING sluttet. 

- ITC-nøglen drejes i LOKO 1 + 2. 

- FREM/BAK sættes i st ill ing. 

Førerbremseventilen låses op og sættes i KØ­
RESTILLING. 

- På det assisterende loko afrigges førerplad­
sen, og ITC-nøglen indst illes som anført un­
der ITC-kørsel. 

- Der afholdes sammenkoblingsprøve jvf SR § 
6 6. 
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9.  HENSÆTNING UNDER VINTERFORHOLD 

Generel t 

Parkering ef ter 
kørsel i sne 

Frostsikring af 
d iesel motorens 
køl evand ssystem 
og varmeked l en 

Af tapn ing af 
køl evand og 
ked el vand 

Inst ruks på 
l okomotiver 

- Når temperaturen ved hensætning ud end ørs af 
MY, MV, MX er, el l er i l øbet af hensætnings­
tid srummet forventes at vil l e  fal d e  til o O c  
og derund er, må d iesel motoren ikke stoppes 
og varmeked l en skal hold es igan g .  

- Konstateres store snesammenpakninger på 
bremset øjet og und ervognen ved ud end ørs par­
kering af l okomotivet, skal d en vagthavend e 
l okomot ivmester und errettes, sål ed es at der 
træf f es d e  n ød vend ige forhold sregl er inden 
l okomotivet igen tages i brug . 

- Henstil l es l okomotivet med stoppet d iesel mo­
tor i frostvejr, sål edes at der kan opstå 
f rostskad er på d iesel motor og varmeked el , 
skal den vagthavende l okomotivmester under­
ret tes. Heref ter afgøres d et hvord an l okomo­
tivet f rostsikres, even tuel t ved af tapning 
af køl evand et og vandet f ra ked el t ank og 
varmekedel . 

- Af tapning af køl evandet f oretages ved , at 
åbne de med gul t mærkede kølevand sven til er 
og -haner . 

- varmeked el 
vand , ved 
an givet i 
KEDEL. 

og kedel vandstan k  t ømmes f or 
at f øl ge de anvisninger, d er er 
instruksen FROSTSIKRING AF V ARME-

- På l okomotiverne er anbragt instruks med 
VINTERFORANSTALTNINGER, KØ RSEL UNDER SNEFOR­
HOLD OG FROSTSIKRING AF LOKO UNDER HENSÆT­
NING M M. 

På de ef terf ølgende sid er er instruksens af ­
snit om f rostsikring gengivet . 
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Luftskrue på defroster i førerrum 2 åbnes 

Rørprop i næserum 2 
- afskrues 

® Rørprop i højre kølevandspumpe 
- afskrues sidst 

Luftskrue på defroster i førerrum 1 
- åbnes 

- afskrues 
Rørprop i næserum 1 

Frostsi kri ng 

MY 1101 - 1 159 af 

G) Aftapventi l for kø levand -åbnes først kølevandssystem 

Al le kølevandsventi ler og -haner åbnes Maskintjenesten oktober 1979 

-

-i . ...... 
V, 
I ...... 



Rørprop i 
næserum 2 
- afskrues 

- Luftskrue på defroster i førerrum 2 åbnes 

Q) Aftapvenliler fra hjælpediesel - åbnes 

- Alle kølevandsventiler og -haner åbnes 

Luftskrue på defroster i førerrum 1 
---------- - åbnes 

G)Aftapventil for kølevand · · -åbnes rørst 

højre kølevandspumpe 
-af skrues sidst 

MY 1154 

----------­
Rørprop i næserum 1 

- afskrues 

frostsi kring 

af 

kølevandssystem 

Maskintjenesten oktober 1982 

--..J 
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Frostsikring af MY 1101-1159 

Trykluftanlæggets aftapsteder: 

Antal Benævnelse Placer ing Bemærk-
n i nger 

1 Trækstang t i l  o l ieudsk i l lerens Under vognkassens høj re 

aftaphane side ved B-bogien 

(F2-enden) 

-
1 Fæl les trækstang for 2 hoved- Under vognkassens høj re 

l uftbeholdereres aftaphaner s ide - mel lem apparatskab 
og brændol iebeholder 

2 Aftaphaner for vandsamlere Under vognkassen. 

I den gennemgående bremse-

ledn i ng (hoved ledningen)  

under hver førerplads. 

1 Aftaphane for centrifugalf i l ter I næserummet ved førerrum 2 -
Håndtagene på ovennævnte trækstænger og haner v i l  efterhånden b l ive malet gu le.  

-
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Litra My / Mv 

Frostsikring af varmekedlen 

Ked ien s lu kkes og gennemsky l l es på normal  v is .  

Vent i l  @ l u k kes.  
Na lco-feederens d rænvent i l  @ ,  vandpu mpens prøve­
ven t i l  @ samt vent i l  @ åbnes. 
Ven t i l  G) skal fortsat være åben.  
Start  vandpumpen og lad  den pumpe l u ft nog le  m i n u t­
ter for at b læse ven t i l e r  og rør igennem.  Stands p u m­
pen igen og tag dæks let af Na lco-feederen .  
Kontro l ler  at  feederen tømmes gennem ven t i l  @ .  

Vent i l e rne (D , 0 og @ åbnes, og så meget vand 
som m u l ig t  d rænes af .  

D rænvent i l e r  i forvarmeren og servoen åbnes. 

Retu rvands led n i ngerne ved forvarmeren samt t i l gangs­
og retu r ledn i ng  for  vand ved vandom løbsreg u latoren 
ads k i l les .  

Efter lad ked len med a l l e  vent i le r  åbne .  

Kedelvandstankene tømmes for vand .  Dette sker gen­
nem bund hane under lokomot ivet. 
Kedelvandstanken kan også tømmes ved at  åbne ven­
t i l  (B og tage dæks let af  Na lco-feed eren.  Vandet v i l  d a  
løbe fra vandtanken gennem ven t i l  @ o g  Na lco-feed­
eren ud i kede l rum met .  

/ 
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@ Luftskrue ved 

Nalco- beholder 

6 Rørprop i høj re kølevandspumpe 

Luftskrue på 

d efroster i 

førerrum 1 

' 

Rørprop i næserum 1 

Aftapventi l  tor kølevand 

-
Luftskrue på defroster i førerrum 2 

4 Luftskrue bag 

varmekedel 

Rørprop i næserum 2 

Al le kølevandsventi ler og -haner åbnes 

Frostsi kr i ng 

MX 1001 - 1045 af 

køleva nds system 

Maskintjenestcn okto ber 1979 

. .... 
I.D 
I 
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Mx - Frostsikring af kølevandssystem 

se f i gu r  

1 )  Åbn den  gu le aftapvent i l (D .  
2) Kontro l le r  at kø levandet løber .  

(Dersom kølevandet i kke løber ,  kan den g u le rør­
prop (D ved motoren f jernes - se t ig - ). 

3) Kontro l le r  i hvert fører rum,  at a l le haner for radia­
torer ,  fodvarmer ,  r ibberor og defroster er  åbne. 

4 )  Når en defroste rs lu ftskrue kan løsnes,  uden at der 
lober vand fra den , f jernes i hvert næserum den 
gu le rørprop under r i bberoret - se t ig -
(Mang ler  l uf tskruen , ska l  s langerne t i l  def rosteren 
fjernes e l ler  skæres over ) .  

5 )  I fører rummene losnes a l le l uf tskruer .  

6) Luftskruerne (D og (,') ved Na lco-beholderen og 
bag varmeked len l øsnes - se t ig -

7)  Den gu le  rorprop 0) ved varmeked len fjernes • - se 
t ig -

8) Rørproppen (D høj re kø levandspumpe fjernes -
se t ig -
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Frostsikring af  MX 1001-1045 

Trykluftanlæggets aftapsteder :  

Antal Benævnelse Placer ing 

- 1 Trækstang t i l  o l ieudsk i l lerens Under vognkassens venstre 

aftaphane side - bag A-bogie 

( F2-enden) 

2 Trækstænger t i l  hoved l uftbe- Under vognkassens høj re 

ho ldernes aftaphaner side - bag 8-bogien 
(F 1 -enden) 

2 Aftaphaner for vandsamlere Under vognkassen. 

I den gennemgående bremse-

ledn i ng (hoved ledn ingen)  

- under hver førerplads 

1 Aftaphane for centr ifugalf i  I ter I næseru mmet ved førerum 1 

Håndtagene på ovennævnte t rækstænger og haner v i l  efterhånden b l ive malet gu le .  

-



7. 22- 1 

Litra Mx 

Frostsikring af varmekedlen 

Ked len s lukkes og gennemsky l les på normal v is .  

Vent i l  @ l u kkes. 
Nalco-feederens d rænvent i l  @ ,  vandpumpens prøve­
vent i l @ samt vent i l @ åbnes. 
Vent i l (D skal fortsat være åben .  
Start vandpumpen og lad  den  pumpe lu ft nog le  m inut­
ter for at b læse venti ler  og rør igennem. 
Stands pumpen igen og tag dæks let af Nalcofeederen .  
Kontro l ler  at  feederen tømmes gennem vent i l @ .  

Vent i lerne (D ,  0 og @ åbnes, og så meget vand 
som mu l i gt d rænes af. 

D rænvent i ler  i forvarmeren og servoen åbnes. 

Retu rvandsledn i ngerne ved forvarmeren samt t i lgangs­
og retur ledn i ng for vand ved vandomløbsregu latoren 
adski l les .  

Efter lad ked len med a l le venti ler  åbne.  

Kedelvandstankene tømmes for vand .  Dette sker gen­
nem bundhane under lokomotivet. 

-



MYB 

INFORMATION T I L  LOKOMOTIVFØRERE OM 

- NY FEJLMELDESEDDEL ( LOKO-BOG )  

-

-

-

FOR SAMTL IGE TRÆKKRAFTENHEOER OG STYREVOGNE 

= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =  

Baggrund 

Gene re l t  

0 1 . 1 0 . 8 8 

' 1  

Den nye fej lmeldeseddel er frems t i l l e t  som en v ide­
re føre lse af  fej lmeldesed len i øs t .  Formål e t  er a t  
opnå hurtigere o g  grundigere trafikopfølgni ng sam t  
mere ra tionel l e  arbejdsgange i maskinområderne og 
værks teds/dri ftsværks tedsområderne . Oplysningerne på 
fej lmeldesed len v i l  al le indgå i et ny t ,  l andsdæk­
kende fej l regi s treringssys tem ( FEJS ) . 

De t er  en nyskabe l se , at  den nye fej l me l desedde l e r  
ens for al l e  trækk ra f t typer o g  s tyrevogne både i øs t 
og ves t .  

Ved udfy l de l se a f  l 'c j l me l d -sed l en skal  der bruges et  
l l å L·d t sk r i ver  dsku l  ( f . eks kugl  pen ) , så u l l e gen­
, t.!ms l agene tyde l i gt l an l æ� s .  

� e j l me l desed l ens f i �  s i  r :  

S i J  l ( hvid ) e r  " i gt1 gsæ t teren " . 

S i de 2 ( gu l )  sendes i øs t ti l dv lrn , t! L t 1 l k 
)g b 1· 1 1ges t i. l t ra f i kop fø l gn i ng , k mpo1 1t�1 t 1 , 1' l g 1 i ng 

, )g re g i s  tre r i ng/ s L u  t i s  t i k . 

S i de 3 ( grøn ) bruges t i l  mask i 1 1orn , - �d,..: 1 : , •.;,r,,J ,, t g , 1 1 1 gs­
sys tern , re gis  tre ri ng i Mask i n  t .i ' l l C  · L ;.: 1 1 �, Ac ! 11 1 1  i �  t r ·a­
ti ve Datasys tem ( MAD )  - når fe J l en u 1· 1 nd 111 l d t på n 
fej lme ldeseddel - sam t  t i l  l rn f" 1 kop f .., l gn i ng ,  , .  g i ­
s t r-ering , forespørgs ler o g  bes v a , ·e l s e e  t i l  l k f ' Ulv . 

S ide 4 ( rød )  forb l i ver på køre tø J H . 

Sæt tene af  fej lmeldesedler er  for t løbe11d , u, m L'e ­
rede . 

Fremover v i l det således alene være fej lmeldesed len 
- og i kke lokomot ivførerrappor ten - der danner bag­
grund for undersøge l ser  af tekniske fej l el ler pro­
bleme r .  

Forhold , der beskrives p å  fej lme l desed l en , ska l i kke 
no teres på lkf- rapporten . 

7 . 2 ] - 2  
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Lokomotivførerens udfyldelse af fejlmeldesedlen : 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Lokomotivføreren skal udfylde øvers te venstre del af 
fej lmeldesedlen med følgende oplysninger : 

Dato 

Tognl.lllnler 

Sted ( s tation eller s ted på s trækningen , hvor fej ­
len ops tår ) 

Li tranUlmler ( nummeret på den trækkraft/s tyrevogn , 
hvor fej len er )  

I visse tilfælde noteres følgende : 

Togvægt ( noteres såfremt togvægten har betydning for 
fej len ) 

Tidstab ( noteres såfremt der opstår tidstab pga fej ­
len . Tidstab som følge a f  rangering , manglende sig­
nal/afgangssignal eller signaluorden skal ikke note­
res ) . 

DSB Fej lmeldeseddel 
0.- ...... Ulre/SlfY,w. 

�1 

u.. "'· 

(ongiw r-

� ,,,_, ...,_ .,.  � 
enhed 

n o  F 2 Q øl lne 11 

f9jl (1 !el p,. -I 

Reøe,,ation 
-- dok> 

f'"'09 dok> 

r;:;;;;;:;;- ----.:;-;;-- ....,_.....,_ 1•11 � 7i."""" 

Na,,,n " 0JIO 

JOB Nff 

f llN<;y11.._'\fl 

- '' """ 

I l l w,,..,., _,, ,,..o 
i----=.=-=..J 

r ,•11"-0lh! 

0001066  

1 

3 

• 

5 

e 

1(1. 
1(1. 

---· --� 
1.-. ... , ..... , 

,_ Job s,-,· ..... 
Job .... 

Sq, -od-
ftonusl,d � 

Oonwd "° 

► s.,m,.. '"' 

[[] UllJ 
Nedfotograferet kop i af fej lme ldesed lens s ide 1 .  

6 1  
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Der a fkrydses , om fej len sker ved kørsel fra føre r­
rum 1 eller 2 .  

Når der køres med forspand , styrevogn eller togsæt 

( MR  og MA ) , udfyldes også fej lmeldesedlens øverste 

høj re hj ørne . 

PÅ BAGSIDEN AF FEJLMELDEBOGENS SKRIVEUNDERLAG ER DER ANBRAGT EK­
SEMPLER PÅ DEN NÆVNTE UDFYLDELSE AF FEJLMELDESEDLENS HOVED . HER 
FINDES LIGELEDES EN KORTFATTET VEJLEDNING I FEJLMELDESEDLENS UD­
FYLDELSE . 

SOM BILAG TIL DENNE VEJLEDNING FINDES EKSEMPLER PÅ UDFYLDELSE AF 
HELE FEJLMELDESEDLEN . 

Fej l Under rubrikken " Fej l "  beskrives fej len så  grundigt 
som muligt : 

Symptom ( herunder meldinger i form af lys i melde­
lamper eller teks t i meldedisplay ) 

Indgreb ( foretaget af lkf eller andre for at afhjæl­
pe fej len ) 

Øvrige bemærkninger til  fej len 

Neders t i rubrikken noteres : 

Tj enestes ted ( hvor Lkf er s tationere t )  

Tur n r .  ( tur eller ugen , hvor Lkf kører )  

Navn ( så tydeligt som muligt ) 

Hvis der ønskes svar på udbedring af fej len , skrives 
der S U  i rubrikken " fej l "  ( husk tydeligt navn ) 

Lokomotivførerens videre behandling af fejlmeldesedlen : 

Øs t 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Ved fej l  på trækkraftenheder i øs t :  

Fej lmeldesedlens side 1 ( hvid  seddel ) afrives efter 
ud fyldelsen og opbevares i ops lagsklemmen i fører­
rumme t indti l køretøjet  kommer t i l  vko/dvk/mdt , hvor 
det er hjemmehørende . lie r a fleverer lk f sed len på 
værkmes terkontoret/lokomo tivmes terkontoret , hvor den 
danner grund lag for værks tede ts fej l retning . 

7 . 2 5 - 3  
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Ves t 

S tyrevogne 

I tidnød 

Husk 

0 1 . 1 0 . 8 8 

Ved fej l  på trækkraftenheder i ves t :  

Efter udfyldelsen afleveres fej lmeldesedlens side 1 
( hvid seddel ) på nærmes te åbne vko/mdt/dvk . Såfremt 
md t ikke er åbent ,  eller reparation af anden årsag 
ikke kan foretages , forbliver fej lmeldesedlen på kø­
retøjet  indtil nærmes te åbne vko/mdt/dvk , hvor repa­
ration kan foretages . 

Ved fej l  på s tyrevogne : 

Efter udfyldelsen afleveres fej lmeldesedlen til  tog­
føreren , der foranlediger fej len indmeldt i PVS 
( personvognss tyringssys temet ) . 

Det kan forekomme , at lkf - f . eks i en nedbrudssitu­
ation - må forlade toget i utide , og derfor ikke kan 
nå at udfylde en fej lmeldeseddel . I sådanne . tilfælde 
skal lkf , foruden at afgive den telefoniske melding 
til vagth . lokomeste r ,  også altid efter hj emkomsten 
til mdt udfylde en fej lmeldeseddel og sende den til 
vko/dvk/mdt .  På alle maskindepoter vil der derfor 
blive anbragt en fej lmeldebog på lokopersonalets op­
holdsstue . 

Husk kun at skrive en fej l pr fej lmeldeseddel . Hvis 
der ikke er plads til en uddybende beskrivelse af 
fej len fortsættes på en ny fej lmeldeseddel .  I så 
fald skrives blot " side 2 "  på ny seddel - hovedet 
skal altså ikke udfyldes påny . 

Husk iøvrigt , at der i tilfælde af tekniske fej l ,  
som kan have indflydelse på togets dri ft ,  altid skal 
afgives en melding over strækningsradioen eller pr 
telefon til vagthavende lokomes ter . 

-

-
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Eksempel pa udfyldelse 

af fejlmeldesedlen. 

DSB Fej lmeldeseddel 

Dato Tog nr. 
� 8 - o 7 · � 8  

Litra/Siv nr. Korselsretning 

Sted /YJq i 6 t) L,trM Y / /f/h 
Togvægt Tidstatt 

(angiv 
oprang 
med 

---------'-------------1 betjent Fejl ved kørsel fra enhed 
F l  � F 2  □ på linie 1) 

Fejl ( 1 fejl pr. meldeseddel) 

,: I S � b (. / .  I 

/ 

l,y 
Tur hr. --C lll<fl 

Navn "' Dato 

JOB NR. 

F I/F2 

t---+--------

l--+--------

2)/; . � t  
u/, · \'  g 

.'-(c/.1 h ( fe t 

nmer 
total Job start: 

Job slut: 
Sign.: 

.... . 

Nawn 
M<m/lkm) 

Bonustid smed: 
Bonustid elek.: 
Bonuslid sid.: 

� Samlet tid: 

I I Udfyldes af dvko 
�---� 

Fejlkode [IJ 1 1 1 1 1  Eftersynsart. I I 

ma 01/88 

0 1 . 1 0 . 8 8 

4 

5 

6 

6 4  
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FORKORTELSER 
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SIGNATURER 

[kJ 

0 

-0-

-0-

LJ FREM 

n BAK 
a 

8 . 0 1 - 1  

ALARMHORN 

AFBRYDER 
- håndbetjent 

AMPEREMETER 

ANKER 
- jævnstrømsmotor 

BATTERI 
kapacitet opgives i AH = 
amperetimer = aflade strøm x 
aflade timer 

DIODE 
- strømgennemgang fra a-b, 

spærrer for gennemgang b-a 

FEL TVIKLING 
- ved vekselstrøm, stigende 

modstand med tiltagende frekvens 

FODKONTAKT 

I FREM 
6 FREM/BAK - kon troller 

b 

a = sluttet i FREM og 
BAK b = slutter i BAK 

GENERATOR 
- 3 faset 

BAK 



8.02-1 

CJ 

STOP 
IDLE 
1 
2 

3 ' 
5 
6 

7 
8 

t 

y 

HA NDKONTAKT 

JERNKERNE 
- anvendes i forbindel se med 

kabelrelæer for hjuls lip 

KNIVAFBRYDER 

KONDENSATOR 
- kapaciteten evnen til at optage 

elektroner opgives normalt i 
mikro Farad 

KONTAKT MED MEKAN I SK 
spærreanordning 

KONTROLLERKONTAKT 
- bryder i stilling 1 -8 

KREDSLØB UDELADT 
- Kredsen indeholder komponenter 

som er uden betydning for for­
ståelsen af princippet 

LAMPE 



MYB 

-

-
i 

-
Q b C 

� j 
\ 0  

a b C 

-

L YDGIVER 
- e l e ktronisk l ydgiver 

MAGNETVENTIL 
- åbne/l ukke ve ntil 
- t re gangsventil 

MODSTAND 
- normal 
- med udt ag 

MAKSIMALAFBRYDER 
- en- pol et  
- t o- pol et med mel dekontakt 

MALESPOLE el ler 
STRØMRELÆ 

PRESSOSTAT 

RELÆS PO LE 
a- normal kontakt fu nktion 

8. 03- 1 

b- kont aktsæt udf al dsforsinket 
c - kontaktsæt 

indkobl ingsf orsindket 

RELÆKONTAKTER 
a- sl utter ved strøm på spole 
b- bryder ved strøm på spole 
c- skifter  ved strøm på spole 



8. 04- 1 

------ -- · ----- .. - - -

yyy y 

y y y y 

xxxxxx 

ELEKTRONIKUDGANG 
YYY Y = signalbetegnelse 

- XXXXX  = print bet egnelse 

POLARIS ERET RELÆ 
- aktiveres kun ved strømgennem­

gang i pilens retning 

ELEKTRINIKINDGANG 
YYY Y = signalbetegnelse 

- XXXXX  = print bet egnelse 

SHUNT 
s pændings f aldet er i millivolt 
området 

SMELTESIKRING 

SPOLE MED MEKA NISK FUNKTION 

J ERNKERNE MED SPOLER 

S TIK FORBINDELS E 
- multiplekabel 

S TRØM- OG S PÆNDINGS RELÆ 
- koblings relæer PTR, FSR, B TR 

-

- -
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-

MOTR 

b 

a _ ,c:::--
GA TE 

b 

a b 

a b 

8. 05-1 

STELFORBINDELSE 

TEMPERATURFØLER 
- temperaturfølsom modstand af 

NTC- eller PTC-type 

TRANSFORMATOR 
- omsætningsforholdet svarer til 

forholdet mellem vindingstallene 

TRANSI STOR 
- ved strømgennemgang fra b-e 

åbnes for strømgennemgang fra 
c-e 
strømstyrken fra b-e bestemmer 
strømstyrken fra c-e 

THYRISTOR 
- spærrer for strømgennemgang a-b 

indtil gaten påvirkes 
spærrer atter når strømmen a-b 
har været o amp 

TRYKKNAP 

OMFORMERE 
a- vekselretter 
b- ensretter 

Z ENERDIODE 
- spærrer for strømgennemgang fra 

a-b-a, indtil den anførte spæn­
ding overskrides. 
På dette tidspunkt åbnes for 
gennemgang fra b-a 

Anvendes også som symbol for 
spændingsstabiliserende kompo­
nenter. 
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Forkortelse Betydning på engelsk 

A 

AC 1 -4 

AGN 

AGP 

AR 

AV 

AWS 

BAR 

BC 

BF 

BTN 

BTP 

BTR 

BV 

CC 

ces 

COLR 

COR 

CR 

Amperemeter (Batt) 

Engine Cooling Fan 
Contactor 

Auxlliary Generator 
Negative 

Auxlliary Generator 
Positive 

Auxlliary Relay 

Governor "A"  valve 

Auxlliary Wheel Slip 
Relay 

Boiler Alarm Relay 

Batteri charging 
contactor 

Batteri Field 

Batteri Negative lead 

Batteri Positive lead 

Backward Transition 
Relay 

Governor "B" valve 

Compressor Control 

Compressor Control 
Switch 

Cout Out Limit Relay 

Cut Out Relay 

Compressor Relay 

8.07-1 

Betydning på dansk 

Banemotoramperemeter 

Kontaktor tagkøleventila­
tor 

Hjælpedynamo - -forbin­
delse 

Hjælpedynamo + -forbin­
delse 

Hjulsliptidsrelæ opkob­
ling 

Regulatormagnetventil AV 

Hjælperelæ for hjulslip 

varmekedel alarmrelæ 

Batteri ladeafbryder 

Batterifelt 

Batteri - -forbindelse 

Batteri + -forbindelse 

Nedkoblingsrelæ 
Dynamomaksimalrelæ 

Regulatormagnetventil BV 

Magnetventil Kompressor­
aflastning 

Pressostat Kompressoraf­
lastning 

Hoveddynamomaksimal relæ 

Banemotorudkoblingsrelæ 

Kompressorrelæ 
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Forkortel se Betydning på enge l sk 

cv 

DV 

ER 

ETS 

FMV 

FOR 

FP 

FPC 

FS 

FS 

FSD 

FSR 

FSV 

FTR 

GN 

GP 

GR 

GS 

GS 

1 -4 

1-2 

Covernor "C"  Va lve 

Covernor "D"  va lve 

Engine Rel ay 

Engine Temperatur 
Switch 

Fan Magnet Valve 

Forward Pilotre l ay 

Fuel Pump 

Fuel Pump Contaktor 

Field Schunting (Valve) 

Traction Motor Field 
Shunt 

Motor Field Schunt Time 
Del ay Rel ay 

Field shunting Rel ay 

Forward Sanding Valve 

Forward Transition 
Realy 

Genera tor Negative 

Genera tor Positive 

Groundrel ay 

Generator Start 

Generator Positive/ 
Nega tive 

Betydning på dansk 

Regu l a tormagnetventil cv 

Regu l atormagnetventil DV 

Dieselmotorrelæ 

Termostat  for høj kø le­
vands tempera tur 

Magnetventil Kø leventil a­
tor 

Hjælperelæ Frem 

Fortrykspumpe 

Fortrykspumpekontaktor 

Fel tsvækningskontaktor 
(Magnetventil) 

Fel tsvækningskontakt 
Banemotor 1 -4 

Fel tsvæknings tidsrelæ 

Fel t svækningsrelæ 

Magnetventil til Sanding 
Frem 

OP-nedkoblingsrelæ 

Hoveddynamo - -forbin­
del se 

Hoveddynamo + -forbin­
del se 

Jordsl u tningsrelæ 

Startafbryder 

Startafbryder + og - kon­
t aktor 
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Forkor telse Betydning på engelsk Betydning på dansk 

LBV 

LOS 

LRC 

LRS 

MCO 1 -4 

MDR 

MOSR 

MRS 

N 

NL 

NVR 

OLS 

ORS 

OMV 

P 1-4 

PC 

PCR 

Light Brake Valve Magne tventil let-bremse 

Low Oil Pressure Switch Kontakt for lav olie tryk 

Load Regulator Contac- Relæ for indkobling a f  
tor belastningsregulator 

Load Regulator Switch Belastningsregulator kon­
takt i dieselmotorregula­
tor 

Motor Cu t Out Switch 

Control Negative 

Ligh ting Negative 

No Ae voltage Relay 

Overload Switch 

Overriding Solenoid 

Traction Motor Line 
Switches 

Positive Control 

Positive Control 

Banemotorudkobler 1 -4 

Motordrif trelæ 

Motoromstyrerelæ 

Motorstar trelæ 

Manøvrestrøm - - forbin­
delse 

Manøvrestrøm - - forbin­
delse 

Nulspændingsrelæ veksel­
strømsgenerator 

Overbelastningskontakt i 
dieselmotorregulator 

Magnetventil minimums­
stempel 

Brændoliemagnetventil 

Banemotorkontaktorer  pa­
rallelkobling 

Manøvrestrøm + -forbin­
delse 

Manøvrestrømsrelæ 



8 . 10 -1 

Forkortelse Betydning på engel sk 

PL Lighting Positive 

PR Paral lel Relay 

PTR Paral lel Transition 
Realy 

RCR Reverse Current Relay 

RER Reverse Pilot Relay 

RSV Reverse Sanding valve 

RVF 1-2 Reversing Contaktor 
Forward 

RVR 3-4 Reversing contaktor 
Reverse 

RVR F Reverser " Forward" 

RVR R Reverser " Reverse" 

S 1-3 Traction Motorline 
Switches 

S 3-4 Traction Motorline 
Switches 

SAF 

SAR 

SF 

SMV 

SR 

Sanding Front 

Sanding Rear 

Shunt Field Contactor 

Schutter Magnet Valve 

Betydning på dansk 

Lampespænding + -forbin­
delse 

Paral lelkoblingsrelæ 

OP-nedkoblingsrelæ 

Tilbagestrømsrelæ 

Hjælperelæ BAK 

Magnetventil Sanding Bak 

FREM - kontaktor 

BAK-kontaktor 

FREM-magnetventil vende­
valse 

BAK-magnetventil vende­
valse 

Banemotorkontaktorer 

Serie-paral lelkobling 

Magnetventil Sanding FREM -----. 

Magnetventil Sanding BAK 

Shuntfel t Kontaktor 

Magnetventil Kølerjalou-
sier 

Sikkerhedsrelæ 
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Forkortelse Betydning på engelsk 

STN Start Circuit Negative 

STP Start Circuit Positive 

SV Boiler separator 
Blow-Down 

TA Thermostat A 

TB 

TC 

TD 

TDB 

TOS 

TOC 

TR 

WRC 

wss 

ws 13-24 

WSA 

WSR 1-2 

Thermostat B 

Thermostat C 

Thermostat D 

Time Delay Bachward 
Transit ion 

Time Delay Switch 

Transition overload 
Control 

Transition Relay 

Wheel Creep Relay 

Wheel Slip Serie 

Wheel Slip Relay 
(Trucable) 

Wheel Slip Aux iliary 

Wheel Slip Relay 

8. 1 1- 1  

Betydning på dansk 

Startkreds - -forbindelse 

Startkreds + -forbindelse 

Magnetventil udslamning 
af varmekedel 

Kølevandstermostat TA 

Kølevandstermostat TB 

Kølevandstermostat TC 

Kølevandstermostat TD 

Nedkoblingstidsrelæ 

Tidsrelæ for let-brems 

Opkoblingsrelæ "minimums­
belastning" 

Parallelkoblingsrelæ 

Hjulkryberelæ 

Hjulsliprelæ serie-paral­
lel 

Hjulsliprelæ serie-paral­
lel spoler og parallel 
kabler 

Hjælperelæ hjulslip 

Som WS 13-24 



8. 1 2- 1  



MYB 

AFSN IT 9 

C I RKU LÆRER OG 

NOTATER 



MYB 
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MÅLBESKRIVELSER FOR 

UDDANNELSE 



Mas k i n tj enes ten/ LOF 

FORMAL 

MAL 

MÅLBESKR I VE L S E  FOR 
I NSTRUKT I ON SKØRSEL PÅ 
MX - MY LOKO ( ! N S/MY ) 

1 ( 2 )  
84 09 U 1 

I n s t ruk t i on s kø rs l en har t i l  fo rmå l at g i v e e l even en or i ente­
r i ng om 

- MX og MY l o komot i vets opbygn i ng og i ndretn i n g 

- for ho l dene v ed betjen i ng af MX og MY l o ko . 

Ved første s pec i a l uddan ne l se at g i ve e l even prak t i sk kend s k ab 
t i l  s træk n i n g s kør s e l  med d i e se l e l ek t r i s ke l okomot i ver . 

E f ter i n stru k t i on s kørs l en sk a l  e l even være or i enteret om 

LOKOMOT I VETS  OPBYGN I NG OG I N DRETN I NG 

- p l acer i ng af , d i ese l mot o r ,  hoved dyn amo , v ek s e l s trømsgene­
r ator , hjæ l pedyn amo , kompres sor , k ø l event i ­
l atorer , b anemotorven t i l atorer , e l ek t r i s ke  
apparat s k abe , v armekede l ,  hjæ l ped i ese l  1 1 5 4 -
1 1 5 5 , t ryk l u f t ud ru s tn i ng ,  kø l evand s- , kede l ­
vands - , brændo l i e- og hoved l uf t beho l d ere .  

- tjenest efærd i g  væg t , max has t i ghed , d i e s e l mo tor effek t ,  
cyl i nderan t a l  og brændo l i eforbrug . 

- b rændo l i e- ,  smøreo l i e- ,  kø l e- og k ede l v and sbeho l dn i ng . 

BET JE N I NG 

- p l ac e r i ng a t , ko n t ro l l ere , i n s trumen t e r ,  manome t r e ,  a fbry­
dere , t ryk kn apper , me l de l amper , bremseven t i ­
l er ,  fareafb ryder , nødbrenseven t i l  og s krue ­
bremse i førerrummet , s amt kn i v afbrydere , 
mak s ima l afb rydere ,  s i k r i nger , afb . s i k k e r ­
hedsre l æ  o g  t i d s s t yr i ng i ap parat s k abe . 

- norma l  betjen i ng af frem/bak kon t ro l l er .  

- norma l  betjen i ng af kørekontro l l er un der i g angsætn i ng og 
kørse l , herunder af læsn i ng af  banemotor amperemeter , fe l t ­
svækn i ng ,  op- og ned kob l i ng .  

- t i l b ages t i l l i ng a f dødmandsanordn i n g under kørs l en . Gen ­
i nd kob l i ng e f ter dødmandsbremsn i ng .  

- norma l betj en i ng af bremseven t i l er ,  herunder h a s t i g hed 
under i nd kørse l , i nd l edn i ng og afs l ut n i ng af  dr i f t sbrem s ­
n i nge r · i bremseart  G ,  P og R .  Korrekt  b r u g  a f  fyl des tød 
og over l adn i ng .  

- o p fy l dn i ng af tog og bremseprøve for tog , j v f  SR � 66 . 

- anvende l se a f  fron t l an terner , f l ø j t e og s and i n g .  



-

-

VAR I GH E D  -

DELTAGE RE 

-

2 ( 2 )  

DR I FTS I N STRUKT I ONER 

- t i l t ræde l s es- og hen st i l l i ng s tj eneste ,  herunder kontro l af 
kø l evan d s s t and , påfyl dn i ng af kø l evand , kontro l af smøre­
o l i etryk og smøreo l i ebeho l dn i ng ,  kontrol  af brændo l i ebeho l d ­
n i ng ,  påfyl dn i ng af brændo l i e ,  normal  st art og stop af d i e­
s e l motor og v armekede l  samt hjæ l ped i es e l  1 1 54 . Manometer­
brems eprøve og afprøvn i ng af dødman d s anordn i n g .  

- bestemme l ser vedrørende e l ektr i sk togopv armn i ng fr a l okomo-
t i v er ( 1 1 5 4 ) . 

Ved første  spec i a l uddanne l s e i betj en i ng af strækn i ng s l okomo­
t i ver l i tr a MX , MY , MV , MZ  og ME , s k a l  e l even være i n s t r ueret 
i , 

l ok a l e  i n struk ser vedrørende r anger i ng med og hensætn i ng af 
strækn i n g s l okomot i ver på mas k i ndepoter og i værksteder . 

- best emme l s er vedrørende r apporter i ng ,  herunder afl ever i ng af  
l okomot i vførerrapporter og fej l me l desed l er .  

- bes temme l s er vedrørende møde- og af l øsn i ngs procedu r e ,  her­
u nder p l acer i ng af c i r k u l ære og ops l ag t i l  l okomot i v pe rso­
n a l et .  

- b e s t ein1 11e l s er for beh and l i ng af vognmater i e l  med s l æbende 
bremser , defekte ud l i gn i n g s t ræk e l l er bremsekob l i nger . 

Kø r e l æreren for an l ed i ger gyl d i ge c i rk u lærer , som er u dsendt i 
person l i g t ek semp l ar t i l  MY-uddan net person a l e ,  ud l everet t i l  
e l even . 

I n s t ru k t i on s kø r s l en varer , 

- v ed s amt i d i g uddanne l se 
- ved samt i d i g  uddan ne l se  

M Z  og  ME  . . . . . . . . . . .  . 
MZ . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

3 tjenester  
4 tj enester  

Under i n stru k t i o n s kørs l en sk a l  e l even h ave  l ej l i g hed t i l  at 
de l t age i m i ndst en forberede l ses- og en afs l utn i ng stjeneste  
på  MX  og MY l oko . 

En køre lærer  og en e l ev .  

E l ev en betj ener ef ter køre l ærerens skøn og på dennes an s v ar 
l o komot i vet . 



Mas k i ntj enesten/LOF 

-

-

-

-

FORMÅL 

MÅL 

ADGANGSBETI NGELSE 

T IME FORDEL I NG 

VAR I GHED  

K LASSEKVOT I ENT 

AFSLUTTEN DE PRØVE 

KURSUSBESKR I VELSER 
FOR SPEC I ALKURSUS LOKO 
MX - MY - MV ( MYK )  

1 ( 1 7 )  
84 09 Ol 

Kur s u s  har t i l formå l  at g i ve l okomot i v as s i stenten de nødven­
d i ge teoret i s ke k undskaber i i ndretn i ng og  betjen i ng af  l oko 
MX - MY - MV før i ndøve l seskør s l en . 

Må l et med underv i sn i ngen i de enk e l t e fag fremgår af må l beskr i ­
v e l ser ne ,  hvor i der er anvendt fø l gende i n d l ær i ng sdybder : 

A - Or i enteret - e l even s k a l  udv i se ken d s k ab t i l  emnet . 

B - Gen kende - e l even s k a l  u dfra et b i l l ede e l l er en t egn i ng 
kunne benævn e  de l ene  og fork l are  v i rk emåden 
af det v i st e .  

C - Geng i ve - e l even s k a l  uden hjæ l pem i d l er k unne geng i v e  
v i rkemåde og/e l l er bestemme l ser og ved ek­
s emp l er k unne for k l are betydn i ngen . 

Best ået l okomot i vførerprøven efter l okomot i vførerkursus  
( L OK/DL ) . 

ML = Mask i n lære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 1 1  
T B  = Tryk 1 uf  t b  remser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 1 1  
B T  = Betj e n  i n g  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 1 3  
P I = Pr akt i sk i n strukt i on p å  l oko . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

6 un derv i sn i ngsdage  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 43 

Norma l t  18 kursusde l t agere . 

t i mer 
t imer 
t imer 
t imer 

t imer 

Efter k ursus  afho l des s kr i ft l i g  prøve f agene ML , TB og BT . 

T i l besvare l sen g i ves 3 t imer . 

Prøverne s t i l l es af mas k i n tj enesten . 

Ved bedømme l se af prøven anvendes k ar aktererne 1 bestået 1 e l l er 
' i k ke bestået • .  

Opnås bedømme l sen ' bestået • i k ke ved den skr i ft l i g e  prøve , i nd ­
ka l des l okomot i v ass i stenten t i l  e n  mundt l i g  prøve i a l l e  3 
f ag .  

Opnås  bedømme l s en 1 bestået 1 he l l er i k ke ved den mundt l i ge 
prøve ,  forb l i ver l okomot i v as s i stenten i s t i l l i ngen som l oko­
mot i v as s i stent og må k un fremt i d i g  betj ene den el l er de træk ­
kraftenheder , hvort i l  attest a l l erede er erhvervet . 



-

-

Mask i ntj enesten/LOF KURSUSBESKR I VELSE MY-KURSUS 
( MYK)  

2 ( 1 7 )  
84 09 Ol 

FAG 

MÅL 

ML = Mask i n lære . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 1  t imer . 

Det er må l et med underv i sn i ngen i faget , at l okomot i v as s i sten­
ten i henho l d  t i l  afkrydsn i ngen er or i enteret om ( A ) , udfra et 
b i l l ede el l er tegn i ng ( B ) kan fork l are opbygn i ng/v i rkemåde , e l ­
l er uden hjæ l pem i d l er ( C ) kan geng i ve v i rkemåde/bestemme l ser om 
emnerne i pensumbeskr i ve l sen . 

PE NSUMBESKR I VELSE  FOR FAGET  MASK I N LÆRE PÅ MY-KURSUS A B C MY - BOGEN 

GENEREL BESKR I VELSE . 1 . 1 - 1 . 6  

Hoveddat a .  X 

Tj enestefærd i g  vægt , max h ast i ghed , d i ese lmotor effekt , 
cyl i nderantal og brændo l i eforbrug . 

Brændo l i e- ,  smøreo l i e- ,  kø l e- og kede l v andsbeho l dn i ng .  X 

OPBYGN I NG OG I NDRETN I N G .  1 .  7 - 1 .  33 

Vognk asse . X 

Undervogn . X 

Bog i er .  X 

D i ese lmotor , hoveddyn amo , vekse l s trømsgenerator ,  hjæ l pe-
dyn amo ,  kompressor , kø l event i l atorer , b anemotorvent i l atorer , 
e l ektr i ske appar at sk abe ,  v armekede l ,  hjæl ped i ese l  1 154 , 
kø l ev ands - , kede l v ands- , brændo l i e- og hoved l uftbeho l dere . 

P l ac er i ng .  X 

Formå l .  X 

Betegne l se af førerrum , b anemotorer , bog i er ,  hj u l ak s l er ,  
hj u l  og d i ese lmotorcyl i ndre .  X 

P l acer i ng af l ø st i nvent ar .  X 



-
PENSUMBESKR I VELSE  FOR FAGET MASK I NLÆRE PÅ MY-KURSUS 

MASK I NRUM . 

Kø 1 ev ands system : 

Smøreo l i esystem : 

Brændo l i esystem : 

- Kø l ev andets eksterne c i rk u l at i on og 
vent i l at i on . 

- Kontro l af kø l ev and s s tand . 

- Påfyl dn i ng af kø l ev and . 

- Forho l dsreg l er ved kø l ev andsforbrug . 

- Kø l ev andsa l arm , me l de l ampen s strøm-
kreds . 

- År s ager t i l  kø l ev andsa l arm . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved kø l ev and s a l arm . 

- Smøreo l i ens  eksterne c i rk u l at i on  og 
kø l i ng .  

- Smøreo l i etryk m i n/max . 

- Fortryk spumpens  strømkreds . 

- Fareafbrydernes v i rkemåde . 

- Brændo l i en s  c i rk u l at i on .  

- Kontro l af brændo l i ebeho l dn i ng .  

- År sager t i l  fej l i brændo l i eforsy-
n i ngen . 

- Afhjæ l pn i ng af fej l ved brændo l i e­
forsyn i ngen . 

St art af d i ese l motor : - St artpane l .  

- Strømkreds  t i l  GS-re læ . 

- Bet i nge l ser for opstart . 

- År s ager t i l  startvan s k e l i g heder . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved st artv an ske l i g -
heder . 

-

3 ( 1 7 )  

A B C M Y  - BOGEN 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

4 . 4 - 4 . 1 7 

4 . 22  - 4 . 26 

4 . 34 - 4 . 44 

6 . 2  - 6 . 9  



4 { 1 7 )  -
PENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET MASK I NLÆRE PA MY-KURSUS A B C MY - BOGEN 

Hjæl pedyn amo :  - Magnet i ser i ng s kreds . X 6 . 10 - 6 . 1 3 

- L adekred s l ø b , l ampe og amperemeter . X 

- Ars ager t i l fej l i magnet i ser i ngs-
og l adekreds . X 

- Afhjæ l pn i ng af fej l i magnet i ser i ngs-
og l adekreds . X 

Vekse l  strøms- - Magnet i ser i ng . X 6 . 18 - 6 . 20 - g enerator 
1 101 - 1 1 59 : - Vekse l s trøms a l arm , me l de l ampens 

strømkreds . X 

- Ars ager t i l  vekse l s trømsa l arm . X 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved vek se l s trøms-
al arm . X 

Ut i l s i gtet - Ars ager . X 6 . 2 5  - 6 . 26 
d i ese lmotorstop : 

- Fej l afhjæl pn i ng .  X 

- Bet i nge l ser for forsøg på gen start 
af d i ese lmotor . X 

Standsn i ng af - Norma l  fremgang småde . X 6 . 31 
d i ese l motor : 

- I f aret i l fæ l de .  X - - Ved fej l i strømkredsen t i l  DV 
vent i l  en . X 

Hjæ l ped i ese l  - Startpane l . X 4 . 49 - 4 . 5 2  
1 154 : 

- Opstart . X 

- Ar s ag er t i l  startvanske l i gheder . X 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved startv anske l i g -
heder . X 

-



5 ( 1 7 )  

-
PENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET MASK I NLÆRE PÅ MY -KURSUS A B C MY - BOGEN 

E 1 -v arme an l æg - I ndkob l i ng .  X 6 . 1 1 3-6 . 1 14 
1 1 54 : 

- Års ager t i l  fej l ved forsøg på i nd-
kob l i ng .  X 

- Fej l afhjæl pn i ng ved e l -varme-udfa l d .  X 

- Udkob l i ng .  X 

DR I FTS I NSTRUKT IONER . 

T i l træde l sestjeneste : - Formå l .  X 7 . 1  - 7 . 2  

- Omfanget i nøg l epunkter . X 

Hen st i l l i ng stj eneste : - Formå l .  X 7 . 3 

- Omfanget i nøg l epunkter . X 

Forho l dsreg l er under - Formå l . X 7 . 14 - 7 . 22 
v i nterforho l d :  

- Omfanget i nøg l epunkter . X 

-

-



-

-

-

Mas k i ntj enesten/ LOF 

FAG 

MÅL 

KURSUSBESKR I VELSE MY-KURSUS 
( MYK)  

6 ( 1 7 )  
84 09 Ol 

TB = Tryk l u ftbremser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 1  t imer . 

Det er må l et med underv i sn i ngen i faget , at l okomot i v ass i sten­
ten i henho l d  t i l  afkrydsn i ngen er or i enteret om ( A ) , udfra et 
b i l l ede el l er tegn i ng ( B )  kan fork l are opbygn i ng/v i rkemåde , e l ­
l er uden hjæ l pem i d l er ( C ) k an geng i ve v i rk emåde/bestemme l ser om 
emnerne i pen s umbeskr i v e l sen . 

P E NSUMBESKR I V ELSE FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PÅ MY -KURSUS A B C MY - BOGEN 

BREMSESYSTEMER . 

- De 4 bremsesystemer . X 5 . 1  

KOMPRESSORSYSTEM . 

- Kompressor . X 5 . 1  - 5 . 7  

- Arbej dstryk . X 

- O l i euds k i l l er ,  hoved l u ftbeho l dere og 
spr i t  fors tøver . X 

- S i k kerhed svent i l er ,  i nds t i l l i ng stryk X 

- Kompressorkontro l .  X 

- Års ager t i l fej l ved kompressor-
kontro l .  X 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved kompressor-
kontro l .  X 

- Hane ( 1 2 ) . X 

TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSYN ING  MED LUFT . 5 . 10 - 5 . 1 1  

- Hane 78 . X 

- Afspærr i ng s han e ,  sær l u ftbeho l der , 
ud l i gn i ngsvent i l ,  f i l t er og reduk-
t i on svent i l  samt manometer for e l -
apparat skab 1 101 - 1 144 . X 

--



-
PENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PÅ MY -KURSUS 

TRYKLUFTKOMPONENTERNES FORSY N I NG MED LUFT { fortsat ) . 

Apparat l edn i ng :  

Føde l edn i ng :  

- V i nduesv i s kere . 

- Kø l erj a l ou s i er og vent i l atorkob l i ng 
MX . 

- O l i eforstøver og uds l amn i ng af 
v armekede l . 

- S and i ngsvent i l er .  

- Års ager t i l  fej l ved sand i ngsven-
t i l  er . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved fej l på s and i ngs-
vent i l er .  

- Køre l å s .  

- Forråds l uftbeho l dere . 

- S i k kerhedsbeho l der . 

- Centr i fug a l reg u l ator . 

- Trykomst i l l er F kammer . 

- I nd i rek te  og d i rekte  bremsevent i l er . 

- L et bremse . 

- F l øj t e . 

- Forho l dsreg l er ved fej l på f l øj ten . 

DEN I N D I REKTE BREMSE . 

-

- Opfyl dn i ng og l ø sn i ng af bremsen . 

- Strømkred sen t i l manøvrestrømsre læ-
et s spo l e  ( PCR ) . 

- Bremsn i ng og udkob l i ng af træk­
kr aften . 

- G-P-R  - omst i l l i ng s håndt ag . 

7 { 1 7 )  

A B C MY - BOGEN 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

5 . 1 1 - 5 . 1 3 

5 . 1 3  - 5 . 1 5 

5 . 20 - 5 . 29 



8 ( 1 7 )  -
P ENSUMBESKR I VELSE  FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PÅ MY -KURSUS A B C MY - BOGEN 

DEN I N D I REKTE BREMSE ( fort s at ) . 

- R/P  oms k i ftn i ng ,  h as t i g h eder , v i rk -
n i ng .  X 

- Bremsecyl i ndertryk v ed fu l dbremsn i ng 
i bremseart R e 1 1  er P .  X 

- Års ager t i l  SV i gt  i R/P  omst i l l i ngen X 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved fej l på R/P  - omst i l l i ng .  X 

- U d l i g n i ngsvent i l er på førerp l adsen . X 

- Bremsecyl i nder , s l ag længde  og  bremse-
reg u l ator . X 

- Forho l dsreg l er ved fej l på bremse-
reg u l atoren e l l er bremsetøj s amt 
sk i vebremse .  X 

- Forho l dsreg l er ved betj en i ng af 
bog i eafspærr i ng s h an e .  X 

- Forho l dsreg l er ved af spærr i ng .  X 

- Forho l dsreg l er ved ud l i g n i ng af 
styrevent i l .  X 

- - Forho l dsreg l er ved fej l i manøvre-
s trøms kredsen forårs aget af manøvre-
strømsudkob l erne . X 

DEN D I REKTE BREMSE . 5 . 33 

- Redukt i onsvent i l .  X 

- Bremsn i ng .  X 

- Løsn i ng .  X 

- Bremsecyl i ndertryk ved fu l dbremsn i ng X 

-



9 ( 1 7 )  

-
P ENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET TRYKLUFTBREMSER PÅ MY-KURSUS A B C MY - BOGEN 

L ET BREMSE . 5 . 36 - 5 . 38 

- Strømkredsen t i l  LBV og TOS . X 

- Bremsn i ng ved akt i v er i ng af trykk n ap X 

- Års ager t i l  fej l ved l et bremse .  X 

- Fej l afhjæ l pn i ng og foransta l tn i nger 
ved fej 1 på l et bremse-systemet . X 

SKRUEBREMSE . 5 . 39 

- Forskr i fter for betj en i ng .  X 

DØDMANDSANORDN I N G .  5 . 40 - 5 . 44 

- Strømkredsen t i l  DBV vent i l en ved 
h ast i gheder under og over 20 km/t . X 

- Mel de l ampe for s i k kerhedsre læ . X 

- Afprøvn i ng af dødmands an læg i hen-
ho 1 d t i l  i n stru k s  for afprøvn i ng af 
t i ds s tyret dødmandsan læg . X 

- Dødmandsbremsn i ng . X 

- Fej l afhjæ l pn i ng og forho l dsreg l er 
ved defekt dødmands anordn i ng .  X 

DR I FTS I NSTRUKT I ONER . 

- Bremseprøve i hu s ,  i henho l d  t i l  7 . 4 - 7 . 5 
i n stru k s  for manometerbremseprøve .  X 

- Tr an s port som ' dødt ' 1 oko , hjæ 1 pe- 7 . 1 2  - 7 . 1 3 
tog/ l oko med e l l er uden fød e l edn i ng ,  
udkob l i ng af banemotorer og m i dt-
st i l l i ng af vendev a l se  1 101 - 1 144 . X 

-



-

-

-

-

Mas k i ntj enesten/LOF 

FAG 

MAL 

KURSUSBESKR I VELSE MY-KURSUS 
( MYK )  

10  ( 1 7 )  
84 09 Ol  

BT = Betj en i ng . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 3  t imer . 

Det er må l et med underv i sn i ngen  i faget , at l okomot i v ass i sten­
t en i hen ho l d  t i l  afkrydsn i ngen er or i enteret om ( A ) , u dfra et  
b i l l ede e l l er tegn i ng ( B ) k an fork l are opbyg n i ng/ v i rkemåde ,  e l ­
l er uden hjæ l pem i d l er ( C ) k an geng i ve v i rk emåde/bestemme l ser om 
emnerne i pen s umbeskr i ve l sen . 

PE NSUMBESKR I VELSE  FOR FAGET BETJE N I NG PA MY -KURSUS A B C MY - BOGEN 

FØRERRUM . 

Førerp l adsen , kontro l l ere , i n s trumen ­
ter manometre ,  afbrydere , tryk kn apper , 
bremsevent i l er ,  fareafbryder , nødbrem­
sevent i l  og skruebremse . 

- P l ac er i ng .  

- Formå l . 

Me l de l ampernes farve og betydn i ng .  

X 

X 

X 

1----·-------------- ---------------+--+-�---+---------l 

APPARATSKABE . 

Ampereneter , kn i v afbrydere , mak s im a l ­
afbrydere ,  s i k r i nger , FPC- , P CR- , ER- , 
GR -r e l æ , SF - , BF - , S I 3- , S 2 4- , P 1 - , 
P4 - ,  FS- , RVFl - 2 , RVR3-4-ko n t aktor , 
vendev a l se ,  afbryder s i k kerhedsre læ , 
t i d s styr i ng , I TC  me l l emre læer , s i k ­
r i ngs prøver , redukt i onsvent i l , afspær­
r i ng s h ane  og manometer for sær l u ftbe­
ho l der , t i d sre læ  og tryk k n ap for t i l ­
bages t i l l i ng af jord . 

- P l ac er i ng .  

- Formå l . 

Øv r i ge  ud s tyr . 

E l -v arme- appar at s k ab 1 154 , 
i n strumenter , tryk k n ap og mak s i m a l ­
afbryder . 

- P l acer i ng .  

- Formå l . 

3 . 1  - 3 . 39 

X 

X 

X 

X 

X 
'------------------- -------------'--�--'---''------� 



1 1  ( 1 7 )  

PENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET BETJEN I NG PÅ MY-KURSUS A B C MY - BOGEN 

BETJEN I NG OG FEJL F I ND I N G .  

Frem/b ak - kontro l l er . X 

I ndst i l l i ng af - Vendev a l se og frem/b ak - kont aktorer- 6 . 32  - 6 . 38 
køreretn i ng :  nes strømkredse .  X 

- Års ager t i l  fej l ved i nds t i l l i ng af 
køreretn i ng .  X 

- Fej l afhjæl pn i ng ved i ndst i l  l i  ng af 
køreretn i ng .  X 

Dødmands kontro l :  - Strømkreds t i l DBV vent i l .  X 6 . 44 - 6 . 48 

- Års ager t i l  mang l ende bremse l edn i ng s -
tryk . X 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved mang l ende brem-
se l edn i ngs tryk . X 

Kørekontro l l er :  - Strømkreds t i l kørekontro l l er over 6 . 54 - 6 . 67 
manøvrestrømsre læ  ( PCR ) kontakt . X 

- Års ager t i l  mang l ende manøvrestrøm 
t i l kørekontro l l er . X 

- Me l de l ampen for manøvrestrømsrelæ 
( PCR ) . X 

- Kontro l af manøvrestrøms udkob l ere . X 

- Strømkredsen t i l S F  og B F . X 

- Magnet i ser i ng af hoved dyn amoens 
batter i fe l t .  X 

- Års ager t i l sv i gtende magnet i ser i ng X 
af hovedgenerator . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved sv i gt ende magne-
t i ser i ng .  X 

- Strømkreds t i l  d i ese l motorre læ  ( ER ) . X 

- Strømkreds t i l magnet s po l erne-AV-BV-
CV og DV i woodward-reg u l atoren . X 

- Regu l er i ng af d i ese l motorens omdrej -
n i ng s t a l . X 



-

-

-

1 2  ( 1 7 )  

PENSUMBESKR I VELSE FOR FAGET BETJEN I NG PÅ MY-KURSUS A B C MY - BOGEN 

Kørekontro l l er 
( fortsat ) : 

I g angsætn i ng 
og  kørse l : 

- Års ager  t i l  sv i gtende omdrej n i nger . 

- Års ager  t i l d i e se lmotorstop i st i l -
l i ng 5 og 6 .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved sv i gtende d i e­
se lmotoromdrej n i nger . 

- Banemotoramperemeter . 

- Forho l dsreg l er ved i g angsætn i ngsv an-
s ke l i gh eder , m ag n et i ser i ng og om-
drej n i nger i orden . X 

- Fe l t svækn i ng ,  op- og nedkob l i ng i 
forho l d  t i l  kontro l l erst i l l i ng .  

- Års ager t i l  pend l ende/ s v i gtende 
fe l t svækn i ng e l l er opkob l i ng .  

- Afhjæ l pn i ng af pend l ende/mang l ende 
opkob l i ng .  

Hj u l s l i pbeskytte l se : - V i rk n i ng ved hj u l k ryb/ s l i p .  

Beskytte l s e  af 
høj s pænd i ng s kreds : 

- Forho l dsreg l er ved hj u l s l i p .  

- Års ag er t i l k onstant hj u l kryb/ s l i p .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved kon s t ant hj u l -
kryb/ s l i p .  

- Forho l ds reg l er ved jords l utn i ng 
under opst art . 

- Forho l dsreg l er ved jords l utn i ng 
under kør s e l . 

- Automat i s k og man ue l  t i l b agest i l l i ng 

- Udkob l i ng af banemotorer . 

- Forho l dsreg l er ved kørse l  med ud-
kob l ede b anemotorer . 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 6 . 7 1  - 6 . 72 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

6 . 78 - 6 . 82 

6 . 86 - 6 .99 



-

-

-

P ENSUMBE SKR I VELSE FOR FAGET BETJEN I NG PÅ MY -KURSUS 

DR I FTS I NSTRUKT I ONER . 

Førerrums k i ft pA l oko . 

Forspands kørse l  med mu l t i p l ek abe l . 

- Førerrums k i ft t i l andet l oko ved 
mu l t  i p l ekørse l . 

Fors pand s- og styrevognskørse l  med I TC-an l æg . ** ) 

R apporter i ng af fej l . 

- Førerrums k i ft t i l  andet l oko el l er 
styrevogn .  

- Udfyl d e l s e  af fej l sedde l . 

- Afg i v e l s e af me l d i nger t i l  mdt 
e l l er vk . 

** )  Kun andet el l er senere spec i a l k ur s u s  med samt i d i g  
uddannel se  i I TC- an læg ( STK ) . 

1 3  ( 1 7 )  

A B C M Y  - BOGEN 

X 7 . 7  

X 7 . 10 - 7 . 1 1 

X 

X 7 . 8 - 7 . 9 

X 

7 . 24 - 7 . 25 

X 

X 



Mask i ntj enesten/LOF 

-
FORMÅL 

BET I NGELSER 

- ROKER I NGSPLAN 

I N DHOLD 

-

PRAKT I SK INSTRUKT I ON 
E FTER MY-KURSUS 

14 ( 17 )  
84 09 Ol  

Gennem opg aver og un der vej l edn i ng at omsætte det teoret i s k 
i nd l ærte t i l de pr akt i s ke forho l d  ved fej l søgn i ng og fej l ­
afhjæ 1 pn i ng .  

1 MX l oko og 1 MY l oko 1 101 - 1 144 t i l  råd i ghed i t i den 08 . 00 -
15 . 00 .  

I ø st-området 1 MY l oko 1 145 - 1 159 i kortere per i oder . 

Afv i k l i ngen forestås af i n struktørerne i fagene ' Mask i n lære ' 
( ML ) ,  ' Betjen i ng '  ( BT )  og ' Tryk l uftbremser ' ( TB )  og f i nder sted 
på mdt i t i dsrummet k l  08 . 00- 1 5 . 00 .  

08 . 1 5 -
09 . 1 5 

09 . 1 5 -
1 0 . 1 5 

1 0 . 1 5 -
1 0 . 30 

1 0 . 30 -
1 1 . 30 

1 1 .  30 -
1 2 . 30 

1 2 . 30 -
1 3 . 00 

1 3 . 00 
1 4 . 00 

1 4 . 00 
1 5 . 00 

Ho l d  I 
6 e l ever 

Mask i n lære 
MX og ny MY 

Mask i n lære 
MV - MY 

Betj en i ng 
MV - MY 

Betj en i ng 
MX 

Tryk l u ftbr . 
MV - MY 

- --- - -
Tryk l u ftbr . 
MX 

. - . .  - -

Ho l d  I I  Ho l d  I I I  
6 el ever 6 e l ever 

Betj en i ng Tryk l u ftbr . 
MV - MY MV - MY 

Betj en i ng Tryk l u ftbr . 
MX MX 

P A U S E 

Tryk l uftbr . Mask i n lære 
MX - MY MX og ny MY 

Tryk l u ftb r .  Mask i n l ære 
MX MV - MY 

P A U S E 

Mas k i n lære Betj en i ng 
MX og ny MY MV - MY 

Mas k i n lære Betj en i ng 
MV - MY MX 

I n dho l det fremgår af emnebe s kr i ve l serne for pr akt i sk i n struk­
t i on  ( P I ) . 



-

-

EMNEBESKR I VELSE  FOR PRAKT I SK I NSTRUKT I ON EFTER MY-KURSUS 

MASK I NLÆRE . 

- Kontro l af kø l ev and s s t and . 

- Påfyl dn i ng af kø l ev and . 

- Forho l dsreg l er ved kø l evands forbrug . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved k ø l evand s a l arm . 

- Kontro l af smøreo l i etryk . 

- Kontro l af brændo l i ebeho l dn i ng .  

- Afhjæ l pn i ng af fej l i brændo l i eforsyn i ng .  

- Bet i ng e l ser for op st art . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved st artv ansk e l i gheder . 

Afhjæ l pn i ng af fej l i l adekreds . 

Afhjæ l p n i ng af fej l vek se l strøms a l arm . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved ut i l s i gtet d i ese l motorstop . 

- Bet i ng e l ser  for forsøg på genst art . 

1 5  ( 1 7 )  

- St andsn i ng af d i ese lmotor , n orma l t ,  ved fare og fej l .  

Som se l vstud i um gen nemgang af mas k i n rum efter opg avehæfte .  



-

-

-

-
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EMN EBESKR I VE LSE FOR PRAKT I SK I N STRUKT I ON EFTER MY -KURSUS 

TRYKLUFTBREMSER . 

- Afhjæ l pn i ng af fej l på kompres sorkontro l .  

- Afprøvn i ng af dødmands anordn i ng .  

- Fej l afhjæ l pn i ng og forho l dsreg l er ved defek t dødmands-
anordn i ng .  

- Bremseprøve  i h us . 

- Afhjæ l pn i ng af fej l i R / P  oms k i ftn i ngen . 

- Forho l dsreg l er ved fej l på bremsetøj , bremseregu l ator 
e l l er s k i vebremsen . 

- Forho l dsreg l er ved betj en i ng af bog i eafspærr i ng s h aner . 

- Forho l dsreg l er ved afspærr i ng el l er ud l i g n i ng af styrevent i l .  

- Forho l dsreg l er ved fej l i manøvrestrømkredsen forårs aget 
af manøvrestrøms udkob l erne .  

- Fej l afhjæ l pn i ng og for an st a l tn i nger ved fej l på l et bremse­
systemet . 

- K l argør i ng t i l  transport som ' dødt ' l ok o . 

Som s e l v st ud i um gennemg ang af tryk l u ftkomponenter næserummene efter opg avehæfte . 
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-

EMNEBESKR I VELSE  FOR PRAKT I SK I N STRUKT I ON EFTER MY-KURSUS 

BETJEN I NG .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved i nd s t i l l i ng af køreretn i ng .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved mang l ende bremse l edn i ngs tryk . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved sv i g t ende magnet i ser i ng .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved sv i gtende motoromdrej n i nger . 

- Fej l afhjæ l pn i ng ved opkob l i ngsfej l .  

- Forho l dsreg l er ved hj u l s l i p .  

- Fej l afhjæ l pn i ng ved kon s t ant hj u l k ryb/ s l i p .  

- Forho l dsreg l er ved jords l u tn i ng under kørse l . 

- Forho l dsreg l er ved kørse l med udkob l ede banemotorer . 

- U dfyl de l s e af fej l sedde l . 

Som s e l v s t ud i um gennemgang af førerp l adser og e l - apparat s k abe efter opg avehæfte .  

V ej l edende l ø s n i ng p å  opgaverne i opgavehæfte for pr akt i s k i n stru kt i on  ud l everes 
t i l  e l everne efter af s l u tn i ngen af i n stru kt i onen . 

�---------------·----·----- --- - - - - ---- -- - - - - - . - -- - - · ·- - - - - - - - . 

-

-



Mas k i ntj enesten/ LOF 

-
FORMAL 

-
MAL 

-

-

KURSUSBESKR I VELSE FOR 
I N DØVELSESKØRSEL PÅ 
MX - MY - MV LOKO 
( I NØ/MY) 

1 ( 3 ) 
84 09 O l  

I ndøve l seskør s l en h ar t i l  formål  at g i ve e l even e n  dyberegående 
i ndøve l se i 

- betje n i ng af MX , MY og MV l ok omot i ver 

- togfremføre l se med d i ese l e l ektr i s ke  strækn i ngs l okomot i v er 

- fej l afhjæl pn i ng/nødvend i ge forho l dsreg l er ved fej l på MX , MY 
og MV l okomot i ver 

- forho l dsreg l er ved urege lmæss i gheder , n edbrud e l l er uhe l d 

- ansvar , p l i gter og befø je l ser i s amarbej dss i t u at i oner med 
mdt / kmp/ F C ,  st at i ons- , tog- og værk sted sperson a l e ved kørse l  
med d i ese l e l ekt r i s ke strækn i ng s l okomot i ver . 

Efter i ndøve l seskørs l en s k a l  e l even se l vstænd i gt k un n e 

- u dføre t i l træde l ses- og henst i l l i n g stjeneste på MX , MY og  MV 
l ok o , herunder kontro l  af kø l ev and s s t and , påfyl d n i ng af kø l e­
v and , kontro l  af smøreo l i etryk og smøreo l i ebeho l dn i ng ,  kon­
tro l  af  brændo l i ebeho l dn i ng , påfyl dn i ng af  brændo l i e ,  kontro l 
af kede l v an dsbeho l dn i ng ,  kontro l  af s andbeho l dn i ng ,  st art og  
stop af  d i ese l motor og  v armekede l s amt hjæ l ped i es e l  og  i nd ­
kob l i ng a f  e l - v arme 1 1 54 , manometerbremseprøve o g  afprøv n i ng  
af dødmands anordn i ng .  

- udføre forho l dsreg l erne ved hensætn i ng af MX , MY og MV l oko 
under v i nterforho l d .  

- betjene frem/b ak - kontro l l er . 

- betjene  kørekontro l l eren under i g angsætn i ng og  kørse l  under 
hen syn t i l  togets større l s e  og art s amt s k i n nernes t i l s t and 
og banens  st i gn i ng og fa l d ,  herunder k unne  udnytte  l okomot i ­
vets træk kraft ved i ag t t ag e l s e  af banemotor amperemeter , op-/ 
n edkob l i ngst i dspun kter og hj u l s l i p l ampe . 

- betjene dødmands anordn i ngen s amt gen i nd kob l e  efter dødmands -
bremsn i ng .  

- anvende front s i g n a l er ,  f l ø j te  og s and i ng .  

- b etj ene  fareafbrydere . 

- foret ag e  s ammenkob l i ng og afprøvn i ng ved mu l t i p l e-kørse l  med 
MX , MY og MV l oko .  

- foret age s ammen kob l i ng og afprøvn i ng ved I TC-kørse l  med MX , 
MY og MV l ok o  ( k un ved s amt i d i g  e l l er t i d l i gere uddanne l s e i 
STK ) . 



-

-

-

-

2 ( 3 ) 

- v urdere den t i l l adte hast i ghed under i ndkør s e l  e l l er mod ste­
der , hvor toget s k al br i nges t i l  st andsn i ng under hensyn t i l  
togets bremseev n e ,  s i gt b arheden , s k i n nernes t i l s t an d ,  togets 
størr e l se og art s amt b an ens st i gn i n ger og fa l d .  

- foret age s i k ker o g  korrekt betj en i ng af bremsevent i l er ,  her ­
un der i nd l ede og afs l utte  dr i ftsbremsn i nger  under hensyn t i l  
såve l  bremsesyst emets formåen , togets større l se og art , som 
komforten for pas s ag erern e .  

- anvende fyl destød o g  over l adn i ng ,  som det er fores krevet . 

- i ndkob l e  træk kr aften under hensyn t i l  en forudgående dr i ft s -
bremsn i ngs  art . 

foret age oppumpn i ng af tog og bremseprøve for _tog , j v f  S R  
§ 6 6 . 

- redegøre for a l l e  s i k kerhedsmæs s i ge forho l d  af betydn i ng for 
togfremføre l s en s amt udv i se s i k ker adfærd i anvende l sen  af de 
s i k kerhedsmæs s i ge bestemme l ser . 

- afhjæ l pe fej l og/ e l l er i agt t age  nødvend i ge forho l dsreg l er ved 

- - s t artv an s k e l i g heder 
- - ut i l s i gtet d i es e l motorstop 
-- mek an i s ke fej l på d i ese l motoren 

k ø l ev andsforbrug 
sv i g tende l adn i ng 
vekse l s trøms a l arm 
kø l evands a l arm 
v armekede l s top 

-- mang l ende føde- og/e l l er bremse l edn i ng s tryk 
sv i gtende i ndst i l l i ng af køreretn i n g 
sv i g tende magnet i ser i ng af hoveddyn amo 
sv i gtende d i ese l motoromdrej n i n ger 
sv i g t ende opkob l i ng 
hj u l k ryb og hj u l s l i p  
jords l u t n i ng 
kørse l  med udkob l ede banemotorer 
defekt dødmands anordn i ng 
fej l p å  førerbremsevent i l er ,  d i rekte bremsevent i l er ,  
s tyrevent i l er ,  trykomst i l l ere og l et bremse 
sv i gtende R/P oms k i ftn i ng 
s k ader på hj u l , bremsecyl i ndre , b remsetøj og bremse­
reg u l ator 
hjæ l ped i ese l s top 1 1 54  
e l - v arme- udfa l d 1 1 5 4  

- omst i l l e  l okomot i vet t i l ' dødt ' l oko for tr ans port i t o g  uden  
føde l ed n i ng .  

- oms t i l l e l okomot i vet  t i l  anvende l s e som s tyrevogn e l l er 
transport som ' dødt ' l oko ved mu l t i p l e- e l l er I TC- kørs e l  
i tog med føde l edn i ng .  



-
VAR ! GH ED  

DELTAGERE -

-

3 ( 3 ) 

- betj ene  strækn i n g srad i o an l ægget i al l e  dr i ft arter s amt kunne  
kommun i kere med togperson a l e  og  g i ve medde l e l s er t i l  pass age­
rerne . 

- v urdere en ops tået s i t u at i o n  med henb l i k  på underretn i ng af 
s amarbej dspartnere i mdt/ kmp/F C ,  i toget , på st at i onen e l l er 
i vær k s tedet . 

- r angere med og hensætte strækn i ng s l okomot i ver på mdt og i 
værkst eder i overen s s temme l se med l ok a l e  bestemme l ser .  

- udfærd i ge l okomot i v førerr ap port og fej l seddel  i overen s s tem­
me l se med bestemme l serne herfor . 

- beh and l e  vognmater i e l med s l æbende bremser , d efek te  ud l i g ­
n i ngstræk e l l er bremsekob l i nger . 

- redegøre for i n dho l det i gyl d i ge c i r k u l ærer , som er ud sendt 
i person l i ge ek semp l arer t i l  MY- uddannet  person a l e .  

I n døve l se s kørs l en v arer 

- ved samt i d i g  uddanne l se i MZ og ME . . . . . . . . . .  . .  
- ved s amt i d i g  uddanne l se i MZ . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

5 tj enes ter 
9 tj enester 

U nder i n døve l seskør s l en s k a l e l even h ave l ej l i g hed t i l  at ud­
føre  m i ndst  to forberede l s es- og  to  af s l ut n i n g stj enester på  
MX  og MY  l oko . 

Efter køre lærerens  skøn  i hvert en k e l t  t i l fæ l de k an en tjeneste  
i i ndøv e l sesper i o den konverteres t i l  en værks teds d ag på  8 t i ­
mer . 

E n  køre lærer og en  e l ev .  

E l even betjener l ok o,not i v et på  køre lærerens an s v ar . 
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