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INDLEDNING 
Denne instruktion er beregnet for det personale; der skal  betjene MT-lokomotiver­
ne 1 51 -1 67. 

Afsnittene er inddelt  således 

1 )  Alm inde l ig  beskrivelse af lokomotivet. 
2) D rift. 
3) Kontro l ,  fej lfind ing. 

E lektr isk udstyr. 4) 

De forske l l ige  underafsnit er  nummereret i rækkefølge inden for afsnittet, hvi l ket 
også gælder de  enkelte s ider. S iderne i afsnit 1 er  nummere ret 1 00, 1 01 o s v i af­
snit 2: 200, 201 o s v. En side, hvis s idetal f eks. begynder med 3, hører l igesom et 
underafsnit, hvis nummer begynder  med 3, t i l  afsnit 3. 



II 

Indholdsfortegnelse 

Indledning 

Indholdsfortegnelse 

Fortegnelse over tegn inger m v 
Hoveddata 

Afsnit 1. Almindelig beskrivelse af lokomotivet 

pkt 

1 00 

1 01 

1 02 

1 03 

1 04 

1 05 

1 06 

1 07 

1 08 

1 09 

1 1 0  

1 1 1  

1 1 2  

1 1 3  

1 1 4  

1 1 5  

1 1 6  

1 1 7  

1 1 8  

1 1 9  

1 20 

1 21 

1 22 

1 23 

1 24 

1 25 

1 26 

1 27 

A. Hovedprincipper 

Dieselmotor 

Hoveddynamo og vekselstrømsgenerato r 

Banemotorer 

Hjælpemaskiner i  

Elektr iske appa ratskabe 

Bogier  

B. Udstyr i førerrum 

Lokomotivførerens betjen ingshåndtag 

Kontrolleren 

Frem- og bakhåndtag ( køre retn i ngsoms kifter) 

Instrumentbræt i førerbord 

Manøvretavle i førerrum 

Vinduesviskere 

Fløjte 

Rangerklokke 

Sand ing 

Skruebremse 

Ildslu kkere 

Tachometer for dieselmotoren 

c. Trykluftbremsen 

Trykluftbremsens hovedpr inc ip  

Den automatiske b remse 

Direkte b remse og nød bremse 

D. Maskinrum 

Dieselmotor 

Dieselmotorens reg u lator 

Brændoliesystem 

Smøreoliesystem 

Kølevandssystem 

Køleventilator 

Webasto-forvarmeanlæg for kølevand 

s ide 

1 00 

1 00 

1 00 

1 00 

1 00 

1 00 

1 01 

1 01 

1 0 1 

1 0 1  

1 02 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 03 

1 04 

1 04 

104 

1 04 

1 05 

1 05 

1 05 

1 06 
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pkt 

1 28 

Afsnit 2 
200 

201 

202 

203 

204 

205 

206 

207 

208 

209 

2 1 0  

21 1 

21 2 

21 3 

2 1 4  

21 5 

21 6 

21 7 

2 1 8  

2 1 9  

220 

221 

222 

Afsnit 3 

300 

301 

302 

303 

304 

305 

306 

307 

308 

III 

E. Diverse 

K i lometertæl le r  

Drift 

Ti l trædelsestjeneste 

Hensti II i ngsteneste 

Start af dieselmotoren 

Standsning af motoren 

Forholdsreg ler ,  der  skal foretages, inden der køres med lokomotivet 

Betjening af lokomotivet 

Oppumpning af l uft i toget 

Togets igangsætning 

Forøgelse af togets hastighed 

Forskellige driftsinstruktioner 

Kørehast ighed 

Dieselmotorkørsel i tomgang 

Udveks l ing af førerp lads 

Foranstaltninger mod sp i l l ende h ju l  (h ju ls l ipkontrol )  

Slædekørsel 

Kørsel med 3 banemotorer 

Befordring af »dødt« lokomotiv 

Forholdsregler  under  f rost 

Foranstaltninger ved alarm for lav kølevandsstand 

Betjening af Webasto-forvarmeanlæg 

Reservebremsekobl ing 

Rese rveb rænd o I iefo rfi Ite re lementer 

( reserveret) 

Nødhæl pspakning 

Forholdsreg ler  ved b rand 

Kontrol, fejlfinding 

A. Almindeligt 

B. Kontrol lamper 

Hvidt lys på manøvretav len 

G rønt lys på manøvretavlen (for høj kølevandstemperatu r) 

G rønt lys på manøvretavlen (for smøreo l iekontrol) 

B låt lys på manøvretavlen 

Rødt lys på manøvretavlen 

Hvidt lys på inst rumentbræt 

B låt lys på instrumentbrættet 

Rødt lys på instrumentbrættet 

G rønt lys på inst rumentbrættet 

s ide 

1 06 

200 

20 1 

201 

201 

201 

202 

202 

202 

203 

203 

203 

203 

203 

203 

204 

204 

204 

204 

205 

205 

205 

205 

205 

300 

300 

300 

301 

301 

30 1 

30 1 

301 

301 



pkt 

309 

310  

31 1 

3 1 2  

3 1 3  

31 4 

31 5 

31 6 

31 7 

31 8 

3 1 9  

320 

321 

IV 

c. Øvrige sikkerhedsanordninger 

Alarmhorn 

Dødmandanord n i ng og øvrige s ikkerhedsorganer 

Vent i l  for lavt ol ietryk 

Jords lutn ingsrelæet (A 85) 

Maks ima l re læ for hoveddynamospænding (A 66) 

Maks imalrelæ for hoveddynamostrøm (A 04) 

D. Fejlkilder - afhjælpning 

Hvis d ieselmotoren går i stå 

Hvis d iesel motoren i kke tørner, når startknappen trykkes ind  

Hvis d iesel motoren tørne r, men i kke tænder, når  startknappen t rykkes ind 

Hv is  d iesel motoren i k ke går op i hastighed ved betjen ing af  kontro l leren  
med frem-bakhåndtaget i kørest i l l i ng  

Hv is  d iesel motorens hastighed forøges, men lokomotivet i kke  
bevæger s ig ,  idet  kontrol leren betjenes 

Hvis ladeam peremetret viser stad ig  afladn ing 

Særluftbeholderen 

side 

302 
302 
303 
303 
303 
303 

304 

304 
304 

304 

304 
304 
305 

Afsnit 4 Elektrisk udstyr 

400 

401 

402 

403 

404 

405 

406 

A. Almindeligt 

B. Hovedstrømkredse 

Hoveddynamo 

Banemotore r  

C. Hjælpestrømkredse 

Regu lermotor, effektreg u ler ing 

Hjælpedynamo 

D. Vekselstrømskredse 

Vekselstrømsgenerator, vent i latorer 

E. Start- og manøvrekredse etc 

Strøm kredse fra batteriet 

F. Manøvrering, funktionsbeskrivelse 

a Forberedelse t i l  start 

400 
401 

401 
401 

402 

402 

402 
b Start af d ieselmotor 403 
c Kørsel med banemotorerne koblet i serie - paral le l  (kobl ing 1 )  403 
d Overgang til kørsel i serie-paral le l  med feltsvækn i n g  ( kobl ing 1 -+ 2) 403 
e Kørsel med banemotorerne i para l le lkobl ing  (kobl i ng 2 -+ 3) 404 

Overgang t i l  kørsel i parallel  med feltsvækn ing (kobl ing 3 -+ 4) 404 
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pkt 

407 

408 

v 

Nedkobling 

g Overgang fra paral le l-feltsvækning t i l  paral le l  ( kob l ing  4 + 3) 

h Overgang fra paral le l  t i l  serie-paral le l  ( kob l ing 3 + 1) 

Start af lokomotivet med banemotorerne i paral le lkobl ing 

k Kørsel med 3 banemotorer 

Hju ls l i p relæer A 58.1 og A 58.2 

Jordsl utn ingsre læ A 85 

Nøgle til de lnum re på plan 1 

side 

404 

404 

404 

405 

405 

405 

406 



VI 

Fortegnelse over tegninger m v 

Plan 1 og 1 a  Arrangement 

Plan 2 Hoveddynamo, hjælpedynamo og banemotor 

Plan 3 Kontro l ler  1 

P lan 4 Kontro l ler  2 

Plan 5 I nstrumentbræt 

P lan 6 Manøvretavle 

Plan 7 Apparatskabe 

Plan 7a Tidsbremseventil 

P lan  8 Apparattav ler  

Plan 9 Dynamorum 

Plan 1 0  Fareafbryde r  p lacer ing 

P l an 1 1  Woodwa rd-regu lator, skematisk 

Plan 1 2  B rændol ie-Iedn ingsdiagram 

Plan 13 Smøreol ie-Ied n ingsdiag ram 

P lan  1 4  Kølevands-Iedn ingsdiagram 

Plan 1 5  Hyd rostatis k  køleventi l atordiag ram 

Plan 1 6  Betjen ingstavle for Webasto-forvarmeanlæg 

P lan 1 7  Strømskema for Webasto-forvarmeanlæg 

P lan 1 8  Kølevandstandskontro l ,  skematis k  

Plan 1 9  P ri ncip strømskema 

Plan 20 Bremserø rs- og trykluftd iagram 
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VII 

Hoveddata for MT 151-167 
Tjenestefærdig vægt: 

Brændol iebeho ldn ing  : 

Smøreol iebeho ldn ing : 

Kølevandsbeho ldn ing : 

Maks imalhast ighed for lokomot ivet: 

Sandbeholdn ing  : 

Antal d rivaks ler: 

H ju ld iameter: 

Største akseltryk: 

Bogiecente rafstand : 

Afstand mel lem hj u lsæt i bog ier: 

Længde over puffere: 

Største bredde over håndbøj ler: 

Største højde: 

Sporv idde :  

M indste kurverad ius: 

D iesel motor: 

Hoveddynamo: 

Vekse lstrømsgenerator: 

Banemotore r :  

Hjælpedynamo: 

Kompressor: 

Kølervent i lator: 

52 t. 

1 600 l iter. 

1 1 0  l i ter. 

340 l i ter. 

90 km pr  t. 

280 l iter. 

4. 

1 000 mm.  

13  t .  

5450 mm. 

2200 mm. 

1 2490 mm. 

31 50 mm. 

4 1 60 mm. 

1 435 mm. 

80 m .  

Maybach Mercedes Benz 
MB 820 B ,  12 cyl i n d re ,  V-form, 4-takt, 491 hk 
ved max 1 400 o/m in ,  tomg 600 o/min .  

Titan H 2/35, 700/455 V-446/686 A 312 kW -
1 400 o/min. 

Titan BG 57, 30 kVA, 3X1 75 V, 1 17 Hz. 

4 stk Titan BM 381 , 75 hk 250 V X 265 A 
ved 260 o/min, gearudveks l ing  65/16. 

Titan M B L  10, 4 kW, 80 VX50 A 1 200/2900 
o/mi n .  

Knorr V V  450/150, 2-t r in, 4 cyl i n d re. 

Behr hyd rostatisk aggregat M L-PR 40 hk 
ved 2020 o/min af ventilator. 





100. 

1 01. 

102. 

103. 

104. 
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1 00 pkt 100 - 104 

Afsnit 1 

Almindelig beskrivelse af lokomotivet 

A. Hovedprincipper 

De forske l l ige hoved deles anbri ngelse og benævnelse er  vist på p lan 1 og 1 a. 

Dieselmotor. 
Lokomotivets hoveddynamo og hjælpemaskineri d rives af Maybach Mercedes-Benz 
d ieselmotor (se u nder  » Hoveddata«) .  Motoren er  i ndst i l l et t i l  at afg ive e n  effekt på 
491 hk ved 1400 omdr/min i lokomotivet. 

Hoveddynamo og vekselstrømsgenerator, plan 2. 
Hoveddynamo og vekselstrømsgenerator er  sammenbygget i een maskine på sam­
me aksel og trækkes af d iesel motoren gennem en kardanaksel .  

Hoveddynamoen er  en konstant kW dynamo, der  leverer jævnstrøm t i l  de  4 bane­
motorer. Vekselstrømsgeneratoren leverer 3 faset vekselstrøm ti l  d rift af bane­
motorvent i latorerne og hoveddynamovent i latoren. 

Banemotorer, plan 2. 
Der er 4 serievik lede banemotorer i hvert lokomotiv. Effekten overføres fra hver 
banemotor gennem en tandh julsudveks l ing  ti l  den t i l hørende d rivaksel i bog ien.  

Hjælpemaskineri. 
De forske l l ige  hjælpemask iner  t rækkes enten d i rekte af d i eselmotoren e l ler  ved 
hjælp af separate e lektromotorer. 

En 4 kW hjælpedynamo (p lan 2) er  anbragt i generatorrummet og trækkes med 
ki le remtræk fra hoveddynamoaks len .  Hjælpedynamoen leverer jævnstrøm ti l  batte­
r i lad n ing ,  be lysn ing ,  kontrolsystem ,  mag netiser ing af hoveddynamo, d rift af brænd­
o l iefortrykspumpe o s v. En  automat isk  spæn d i ngsregu lator holder spændi ngen fra 
hjælpedynamoen konstant. 

Hvert banemotorpar vent i leres af een vent i lator, der trækkes af en vekselstrøms­
motor på 5 h k. De to vent i latorer er  anbragt u nder  g u lvet i førerrummet, og vent i la­
t ionsl uften føres gennem de h u l e  bogiecentertappe t i l  bog ierne og derfra gennem 
læderbælge t i l  banemotorerne. Hoveddynamovent i latoren er anbragt oven på 
hoveddynamoen og trækkes af e n  2 hk vekselstrømsmotor. 

Kølervent i latoren er i n d bygget i taget af kølerrummet og trækkes af en d i rekte på­
bygget hyd rostat isk motor på nomine l t  33,4 hk. Trykol ien til motoren leveres af en 
pumpe an bragt i maskin rummet og tru kket med k i leremme fra d i eselmotore n .  
Vent i latorens omdrejn i ngstal regu leres a f  en termostat anbragt på  skottet mel lem 
mask i n ru m  og kompressorrum .  

En  l uftkompressor anbragt i kompressorrummet trækkes gennem en kardanaksel 
d i rekte fra d ieselmotorens aksel .  N år dieselmotoren løber med tomgangsomdrej­
n ingstal 600 omdr/min, l everer kompressoren en l uftmængde på 1350 l iter/m in .  

Elektriske apparatskabe, plan 7 og 8. 
De elektriske apparatskabe, der  i ndeholder forskel l ige afbrydere og relæer, spæn­
d ingsregu l atorer etc, er anbragt u nder  overbygn i ngen i lokomotivets bagende og 
er t i lgængel ige fra døre i begge s ider. 

MT 1 5 1 -152 har de samme komponenter som MT 153-1 67; men placeringen i appa­
ratskabene er anderledes. 



pkt 105 - 109 

1 05. 

1 06. 

1 07. 

1 08. 

1 09. 

10 1 

Bogier. 
Lokomotivet har to-akslede bog ier, og a l le  aksler har sfæriske ru l le lejer. 

Aksel kasserne er udført uden s l idskinner, men med hærdede styreflader. De er  
endvidere konstrueret således, a t  de kan endevendes, når  sl iddet på  de i ndven­
d ige an lægsflader er blevet for stort. 

B. Udstyr i førerrum 

Lokomotivførerens betjeningshåndtag, plan 3 og 4. 
Førerrummet er udstyret med 2 d iagonalt anbragte ens førerp ladser, hver med et 
kom plet sæt kontrolorganer og i nst rumenter. Der er  l idt forskel på  i n d retn ingen af 
MT 1 51 -1 52 i forhold t i l  MT 1 53-1 67. 

Lokomot ivet betjenes ved brug af et kontro l lerhåndhj u l  og et frem- og bakhåndtag 
samt den automatiske førerbremsevent i l  e l ler  hjæl pebremsehanen.  De 2 kohtro l ler­
håndhju l  henholdsvis de 2 frem- og bakhåndtag e r  koblet mekan isk sammen ved 
hjælp af tandhju l  og aksler under  guvet, således at de nøjagtigt fø lger h inandens 
bevægelser.  

Kontrolleren, plan 4. 
Kontro l le ren påv i rker d iesel motorens regu lator, der igen bestemmer d iesel moto­
rens omdrejn ingstal .  

Kontrol lerhåndhju let har 6 markerede st i l l i nger :  
tomgang og d r iftsst i l l ingerne 1 -5 med t ri nvis forøgelse af  d ieselmotorens omd rej­
n i ngstal fra 600 t i l  700 omdr/min;  derefter et kont in uer l igt  o m råde, hvoru nder 
d ieselmotorens hast ighed forøges jævnt t i l  1 400 omdr/min .  Ved igangsætn ing be­
væges kontrol lerhåndhju let  med u ret. Kontrol leren kan kun begæges, hvis frem- og 
bakhåndtaget er  stillet nøjagt igt  ud for en af de  afmærkede sti l l inger O, FS, FP, SS, 
SP. (se nedenfor) . 

U nder drej n ing  af håndhju let fra st i l l i ng  O t i l  5 øges d iesel motorens h k  i 5 tr in  t i l  
c a  1 00 hk .  Ved drej n ing fra st i l l i ng 5 t i l  maks imum st iger effekten jævnt t i l  fu ld 
værd i (se i øvr igt  afsn i t  4) . 

Frem- og bakhåndtag (køreretningsomskifter), plan 3 og 4. 
Dette håndtag har 5 st i l l i nger :  O, frem-ser ie (FS) ,  fremparal le l  (FP) ,  bak-serie (SS) .  
bak-parallel (SP) .  Der må ikke skiftes fra frem til bak,  når lokomotivet er i bevæ­
gelse. Kontrol lerhåndhj u let  skal være i st i l l ing "0,,, før frem- og bakhåndtaget kan 
bevæges. Hvis kontro l lerhånd hju let bevæges, når frem- og bakhåndtaget står i 
st i l l i ng  ,,0« ,  v i l  lokomot ivet i kke sætte s ig i bevægelse,  selv om moto rens omd rej­
n ingshast ig hed forøges. 

Instrumentbræt i førerbord, plan 5. 
I nstrumentbrættet, der er ens på begge førerpladser og anbragt l ige foran lokomo­
t ivføreren, indeholder de e lektr iske afbrydere, viserinstrumenter og kontrollamper, 
der skal betjenes og iagttages under  kørsel .  



110. 
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102 pkt 109 - 110 

I nstrumentbrættet i ndeholder følgende : 

a. bremsemanometre, 

b. manometer for t idsbeholder, 

c. hastig hedsviser for kørehastig hed, begge h astighedsvisere d rives fra e n  fæl les 
elektrisk ind u ktor monteret på  aksel kassen for aksel n r  4. De kan justeres hver 
for s ig ved hjælp af e n  j u steringsmodstand anb ragt i hvert af førerbordene. 

d .  banemotoramperemeter, 
amperemetret er  t i ls l uttet banemotor nr 4, og da strømstyrken er den samme i 
a l le  banemotorer, modtager hver banemotor den strøm, som amperemetret 
viser, skalaområdet er 0-600 A. 

e. vent i ler  for v induesviske re og vind uestørrer, 

f. afbrydere for: 
lanterner, projektør, førerrums lys, i nstrumentlys og fodvarmer, 

g. dæmpemodstand for instrumentlys, 

h .  omskifter for automatisk sand i ng (se pkt 114) ,  

j .  trykknapper f o r  sanding o g  s ignalhorn ,  

k. kontro l lamper for :  
manøvrestrøm, hvid (se p kt 305). 
s i kkerhedsrelæ, blå (se p kt 306) , 
h ju ls l ip ,  rød (se p kt 307) ,  
aut sanding,  g røn (se pkt 308) . 

Manøvretavle i førerrum, plan 6. 
I førerrummets ene endevæg f indes en manøvretavle i ndeholdende følgende: 

a. manometre for brændol ie og smøreo l ie, 

b. termometer for kølevand ,  

c .  trykknapper f o r  start o g  stop a f  d ieselmotor, 

d .  batteriamperemeter, 

e. kontrol lamper for :  

startsmørepumpe, 
høj kølevandstemperatur, 
smøreol iekontro l  ved start af d i esel motor, 
svigtende vekselstrøm, 
batter i ladning, 

f. Maksimalafbrydere for: 
manøvrestrøm, 
fortrykspu m pe,  
startsmørepumpe, 
belysn ing ,  

g .  startomskifter, 

hvid (se p kt 300) ,  
g røn (se pkt 301), 
g røn (se pkt 302) ,  
b lå  (se pkt 303) , 
rød (se p kt 304), 

startomskifteren har 4 sti l l i nger: O, start, d rift og tomgang. I O-st i l l i ng  er al ma­
nøvrestrøm frakoblet.  Startknappen for d ieselmotoren virker kun ,  når  omskifte­
ren er  i sti l l i ng  »start". Diesel motoren kan kun  belastes (ved betjen ing af kon­
trol leren ) ,  når omsk ifteren er  i sti l l i ng  »d rift". Når startomskifteren st i l les på 
"tomgang " ,  er  d ieselmotorens omd rejn ingstal 600 omdr/min og kan i k ke op­
regu leres med kontrol lere n ,  d a  t ryk luftstyr ingen er  afbrudt, 

h. afbrydere for lys i :  
kompressorrum, 
maskinrum, 
dynamorum, 
apparatskabe, 

j. alarm horn (anbragt bag tavlen) ,  

k. afbryder for alarm horn (er plomberet og må kun afbrydes for alarm forårsaget 
af for lav kølevandstand),  

I .  afbryder for b l i n klys. 

m.  st ikkontakt for 65 v. 



pkt 111 - 119 

111. 

1 1 2. 

1 1 3. 

1 14. 

115. 

1 16. 

1 1 7. 

118. 

119. 

1 03 

Vinduesviskere. 
Ved fronlvinduet ud for lokomotivførerens p lads f indes på begge førerpladser en 
trykl uftdrevet v induesvisker, og ved det  andet frontvi ndue en håndbetjent v ind ues­
visker. De må i kke benyttes , når v induet er tørt, da snavs på g lasset e l ler  på selve 
viskeren vil kunne ridse g lasset. 

Fløjte. 
Fløjten, der er trykl uftdrevet, betjenes ved hjælp af en trykknap på sidevæggen.  

Rangerklokke. 
Der er anbragt en tryk l uftbetjent rangerklokke på hjæl men over dynamoen . Den 
betjenes fra en håndvent i l  anbragt ved førerbremseventi!en.  

Sanding. 

Der er i nd rettet automat isk sand ing i forb indelse med h ju ls l i p kontro l .  Sand ing  kan 
endvidere foretages ved betjen ing  af en trykknap på i nstrumentbrættet. Ved kørsel 
på stationsområder skal afbryderen for automatisk sanding altid være afbrudt. 
Når den automatiske sanding er sat t i l ,  lyser den grønne kontrollampe på i nstru­
mentbrættet (se også pkt 407) .  

Skruebremse. 
Skruebremsens betjen i ngshåndhju l  er anbragt i førerru mmet. Skruebremsen skal 
alt id være løs,  før lokomot ivet sættes i bevægelse. Skruebremsen sættes i v i rksom­
hed ved , at håndhju let d rejes med u ret så langt som mu l igt .  Skruebremsen vi rker 
i kke på nogen af bremsecy l i ndrene,  men har forb indelse t i l  det ene hju lsæt på 
bog ien under hoved dynamoen. 

Ildslukkere. 
I lokomot ivet f indes stk "Dan« ku lsyreilds lukker, 

stk 1 2  kg pu lvers lu kker og 
stk 6 kg pulverslu kker 

af DSB's sædvan l ige  type. 

I ldslu kkerne er an bragt i førerrummet. 

Tachometer for dieselmotoren. 
Et tachometer, der v iser d i eselmotorens omdrej n ingsta l ,  e r  an bragt på v indues­
sprossen over førerplads 1 .  Det d rives af en tacho-generator trukket med remtræk 
f ra en k i le remskive på hoveddynamoens akselende. 

C_ Trykluftbremsen 

Trykluftbremsens hovedprincip, plan 20. 
Tryk l uften leveres fra kompresso ren (1) (se pkt 1 03) og går  gennem o l ieudsk i l ler  
(3) , kontravent i l  (4) , kø ler  (6 )  og vandsam ler  (50) t i l  hoved l uftbeholderne (7) . 

Fra forbindelsesledn ingen mellem afspærringshane ( 1 0a) og al koholforstøveren 
(56) tages luft t i l  v induesvisker (20) ,  dugtørrer ( 1 9) ,  fløjte (18) ,  sand i ng (24) , betje­
n i ngscyli ndre for kølerjalousier (29) ,  rangerklokke (58) og styrevent i l  for Wood­
ward-regu latoren over mag netvent i l  (27) .  

Fra  hoved l uftbeholderne går luften over alkoholfo rstøveren (56) t i l  føde led n i ngen,  
hvorfra luften tages t i l  

1 )  førerbremsevent i len (31) , 
2) den direkte bremse (48) ,  
3) e lektr iske apparatskabe (17) , 
4) kompressorens tomgangsreg u lator ( 1 0) .  

Den automatiske bremse, plan 20. 
Lokomot ivet er udstyret med automatisk førerb remsevent i l  Knorr, type D 2b (31 ) og 
automatisk bremse KE-GP. 

Førerb remsevent i lerne kan aflåses i midtst i l l i ng .  Kun i denne st i l l i ng  kan nøglen 
for aflåsn ing  udtages. 
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Den automatiske bremse består af 2 styrevent i ler (39) .  Hver styrevent i l  l everer l uft 
t i l  bremsecylindrene på 1 bog ie .  Hver styrevent i l  har s i n  styre luftbeho lder (40) og 
forrådsluftbeholder (57). 

Hver bog ie er forsynet med 2 bremsecyl i ndre, der hver betjener 4 bremseklodser. 
I bremsetøjet for hver cyl inder er i ndbygget en enke ltvirkende bremseregu lator 
SAB type KV2-550. For styrevent i lerne er der anbragt ud l ign i ngsventi ler (45) i 
førerrum met. På hver førerplads f indes desuden et bremsecy l i ndermanometer (46) .  

Såfremt der  unde fremførelsen af  tog konstateres brud på en af  slangeforb indel­
serne (43) (et sådant brud giver s ig  bl a t i l  kende ved, at det t i lsvarende mano­
meter i dobbeltmanometret (46) i kke viser tryk u nder bemsn i ng) ,  skal toget straks 
bringes t i l  standsning,  og afspærri ngs hanen (44) l u kkes. Toget kan herefter v idere­
føres, eventuelt  med nedsat hastighed u nder hensyn t i l  den nedsatte bremseevne. 

Direkte bremse og nødbremse, plan 20. 
Håndtag for d i re kte bremsning er an bragt ved begge førerpladser. 

I førerrummet er anbragt en nødbremsevent i l  (60) i forbi ndelse med lokomotivets 
bremseledning.  

D. Maskinrum 

Maskinrummet e·r placeret i lokomotivets »forende«. Som d ieselm�orens »forende« 
benævnes den ende, der l igger forrest i maskinrummet.  

Dieselmotor. 

Motoren er af fabrikat Maybach Mercedes-Benz type MB 820 B. Dens data er anført 
u nder »Hoveddata« foran i bogen. 

Fra krumtapakslens bagende trækkes kompressoren gennem e n  kardanaksel .  
Endvidere er krumtapakslen forsynet med k i l eremskive for træk af  » Behr«-ol ie­
pumpen for den hydrostatiske kølervent i latormotor (se pkt 126) .  

Forbi ndelsen mel lem motor og hoveddynamo/vekselstrømsgenerator sker gennem 
en kardanaksel ført under førerrumsgu lvet. 

Dieselmotorens regulator, plan 11. 
Den pneumatisk-hydrau l iske Woodward regu l ator regu l erer d i eselmotorens hastig­
hed i afhængighed af kontro l lerhåndhju lets st i l l i ng (se også p kt 406 c) .  Diesel­
motorens hastighed varierer fra 600 omdrejn i nger pr minut ved tomgang t i l  1 400 
omdrej n i nger pr m i n ut i fuldt opregu leret sti l l i ng .  

I reg u latoren er indbygget en stopvent i l  for lavt smøreol ietryk. Ved svigtende o l ie­
tryk standser denne vent i l  motoren. Dette v i l  samt id ig bevirke, at a larmhornet lyder 
på grund af svigtende vekselstrøm (se også pkt 31 1 ) .  

E n  regu lermotor i d e n  elektriske transmi:;sion,  der styrer belastn ingen,  sørger gen­
nem dieselmotorregu latoren for, at de! ikke i ndsprøjtes mere e l ler m indre brænd­
oiie t i l  hver cyl inder end svarende ·t i l l  ae'; for hver kontrol lerst i l l i ng fastsatte effekt 
(se pkt 220:-227 samt 402). 

Brændoliesystem, plan 12. 
Brændol ietanken er ophængt under førerrummet, og tanken er forsynet med e n  
svømmer, hvis o l iestandsviser e r  ført op i førerrummet.  Der e r  påfyld n i ngsstudse 
m ed kontrol-skueglas og aftapningsprop i begge s ider. 

Brændol ien suges gennem forfiltret og trykkes gennem dobbelt-fi l tret frem t i l  mo­
torens brændol iepumpe af en el-drevet fortrykspu m pe.  

Brændo l ie  fortrykket, der kan overvåges på brændol iemanometret på  manøvre­
tavlen i førerrummet, skal være ca 0,6 kg/cm2. 

Overskud af brændol ie ,  som ikke forbruges i forstøverne, ledes t i lbage ti l  tanken. 
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Smøreoliesystem, plan 13. 
Dieselmotorens smøreol iesystem indeholder  et f i l ter med 4 bomuldspatroner ( in­
denfor højre maskinrums dør) og et skrabefi l ter  på motorens venstre s ide. 

Bomuldspatronerne skal udskiftes, når d ifferenstrykket over pat ronerne overst iger 
1 ,5 kg/cm2• 

Skrabef i l t ret skal drejes f lere gange ved hvert førersk ifte. 

Smøreol ien ned køles under passagen af varmeveksleren på motorens høj re side. 

Diese lmotorens smøreol iebeho ldning kontrol leres med pej l estokken på motorens 
venstre s ide, medens motoren kører i tomgang, og o l iestanden skal være mel lem 
maksimum- og mini mum-mærke. 

Da unormal høj ol iestand kan hid røre fra brændol ie- e l le r  kølevandsutætheder, er 
det vigtigt a ldr ig at etterfylde smøreo l ie  t i l  over maksi mum-mærket. 

Før d ieselmotoren startes, skal smøreol iesystemet gennem pumpes ved hjælp af 
startsmørepumpen, og start af dieselmotoren er bloke ret af smøreol iepressostaten 
D 47, i ndt i l  det fornødne smøreol ietry k  er  oparbejdet ,  hvi l ket t i l kendegives, når 
meldelam pen D 46 lyser. Startsmørepumpen standser, så snart startomskiftereR 
d rejes til st i l l ing »d rift « .  

Kølevandssystem, plan 14. 
Kølevandssystemet er et lukket system,  og kølevandet c i rkule res af kølevandspum­
pen fra kølevandstariken i maskinrummets høj re s ide gennem varmeveksleren og 
d ieselmotoren frem t i l  køleelementerne i kompressorrummet, hvor køleelemen­
terne vent i leres af den hyd rostatiske Behr-køleventi lator. 

Kølevandstanden kontrol leres på tankens vandstandsglas ,  og efterfyldning må kun 
foretages med kande, og når dieselmotoren er stoppet. 

I kølevandssystemet er der indskud t :  

1 )  Kølevandstands kontro l-apparat (D 34) ,  som aktiverer a larm horn, F 48, når for 
lav kølevandstand indtræder, se pkt 309 og p lan 1 8. 

2) Termostat C 51 , som aktiverer magnetvent i l en, C 50, t i l  åbning og lukning af 
kølejalousierne ved kølevandstemperaturer over 70° C og under 68° C. 

3) Termostat for høj kølevandstemperatur, D 37, som aktive rer alarm horn, F 48, og 
tænder meldelampe for høj kølevandstemperatur, D 38, på manøvretavlen i 
førerrummet, hvis kø levandstemperaturen kommer op på 92° C, se pkt 301 . 

Et fjerntermometer på manøvretavlen i fø re rrummet viser kølevandsafgangstempe­
raturen fra motoren, og kølevandst i lgangstemperaturen kan kontrolleres på termo­
metret i maskinrummet. 

Varmesp i ralerne i førerhusets tag og rad i atorerne i forerrummet er  t i l koblet kø le­
vandssystemet. 

Kølevandssystemet tømmes som anført under punkt 21 5.  

Foran køleelementerne er  anbragt ja lous�r: der  åbner og lukker automatisk ved 
hjæ l p  af t ryk luft, styret af en separat termost

'
at (åbningstemperatur 70° C).  

Omsti l l i ngshanen plan 20 pos 69 (øverst t i l  venstre) er  norm alt lukket. 

Såfremt termostat" C 51 eller magnetventi l  C 50 ikke kan åbne jalous ierne , åbnes 
hane 69. 

Køleventilator . 
Køleventilatoren er et hyd raul isk Behr-agg regat, hvis kombinerede fi l ter- og ol ie­
beholder  er anbragt i kompresso rrum met. Systemet indeholder  ca 25 l i ter ol ie. 

Da trykket i trykledningen kan komme op på 150 kg/cm2 og da rør og hydraulik­
olie kan blive meget varm, må filterrensning, efterfyldning og reparationsindgreb 
kun foretages med standset dieselmotor. 

Trykket og dermed vent i latorens omd rejningstal samt køleyde lsen reguleres af den 
på skottet t i l  kompressorrummet anbragte hyd raul iske termostat. 



127. 

128. 

8/79 

1 06 pkt 127 - 128 

Webasto-forvarmeanlæg for kølevand, plan 14 og 16. 
Da d ieselmotoren ikke må startes i kold tilstand ,  d v s før kølevandstemperaturen 
er bragt op på 40° C,  er  lokomotivet ud rustet med et o l iefyret Webasto-forvarme­
aggregat, som er anbragt i maskin rummet på s kottet t i l  kompressorrummet. Aggre­
gatet forsynes fra en specie l  90 l i ter b rændoliebeholder ophængt over d ieselmoto­
ren. Beholderen fyldes automatisk, når b rændol ie fortrykspumpen kører. 

Webasto-an lægget kan holde kølevandstemperaturen på 35°-50° C,  og kontakt­
uret giver valgfri mulighed for t idsfors in ket i ndkobl ing på op til 18 t imer. Anlægget 
betjenes som angivet under pun kt 217. 

E. Diverse 

Kilometertæller. 
Af hensyn t i l  t i l rettelæggelse af ved l igeholdelsesarbejderne har lokomotiverne ki lo­
metertæller i n d bygget i et aksel kassedæksel .  
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Afsnit 2 

Drift 

Tiltrædelsestjeneste. 

1. De for lokomotivets drift nødvendige afbrydere på manøvretavle sl uttes, og 
Webastoan lægget udkob les. 

2. Vognbogen efterses. 

3. Brændol ie- og kølevandsbeholdning kontrolleres. 

4. Dieselmotoren startes. 

5.  Lyd- og lyssignaler  kontrolleres. 

6. Skruebremsen løses, og der foretages »Manometerbremseprøve« samt prøve 
af dødmandsudrustningen i henhold t i l  n edenstående. 

Instruks for »Manometerbremseprøve«. 

1 .  Bremseledningen fyldes op til 5 kp/cm2 med førerbremsehåndtaget i køresti l­
l ing .  

2. Der foretages tæthedspøve. Herunder må trykket i b remseledn ingen højst 
falde 0,5 kp/cm2på 2 minutter. 

3. Efter eventuel genopfyldn ing sænkes bremseledningstrykket 0,5 kp/cm2, og 
det iagttages på manometrene, at der kommer tryk i b remsecyl in�rene. End­
videre iagttages, at manøvrestrømslampen tænder. 

4. Bremsen løses ved at sætte førerbremsehåndtaget i køresti l l i ng .  Det iagttages 
på manometrene, at bremsecylindrene afluftes. Endvidere iagttages, at ma­
nøvrestrømslampen s lukker. 

5. Førerbremsehåndtaget sættes i fu ldbremsest i l ling,  og det iagttages på mano­
metrene, at bremseled n i ngstrykket falder til 3,5 kp/cm2, samt at t rykket i brem­
secylindrene stiger til det foreskrevne. 
(MT = 3,B kp/cm2) .  

6. Førerbremsehåndtaget sættes i farebremsestil l ing,  og det iagttages, at trykket i 
bremseled n ingen h urtigt falder til O. 

7 .  Der gives et kortvarigt fyldestød med førerbremsehåndtaget, der derefter føres 
t i lbage t i l  køresti l l ing.  H erunder iagttages, at højtryksfyldeventi l en virker. 

B. Der foretages bremsn ing med den d i rekte bremse i b remsesti l l ing. Det iagtta­
ges på manometrene,  at der kommer det foreskrevne tryk i bremsecylindrene. 
(MT = 4,0 kp/cm2) .  

9. Den d irekte bremses håndtag sættes i m idtsti l l i ng ,  og det kontrolleres, at d er 
ikke er væsent l ige utætheder. 

10. »Værktøjet« bringes ti l  modsatte førerplads, hvorfra p u n kterne 3-9 gentages. 

Instruks for prøve af dødmandsudrustning. 

1. »F 09« afbrydes. 

2 .  Dødmandspedalen t rædes ned, og bremseledn ingstrykket skal stige t i l  5 
kg/cm2• 

3. Dødmandspedahm slippes, og b remseled n ingstrykket skal n u  falde i løbet af 
ca 6 sek. 

4. Dødmandsknappen trykkes ind, og bremseledn ingstrykket skal stige t i l  5 kg/ 
c m2• 

5. Dødmandsknappen s l ippes, og bremseledningstrykket skal nu falde i løbet af 
ca 6 sek. 

6--9. Samme prøve foretages fra modsatte førerplads som anført under 2-5. 
10 .  » F  09« s l uttes. 

(Såfremt lokomotivet holder på skrånende spor med risiko for utilsigtet igangsæt­
telse, flyttes det under brug af hjælpebremsen t i l  et sikkert sted, hvor bremseprø­
ven foretages). 
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Henstillingstjeneste. 

1 .  San d i ngsapparate rne kontro l leres. 

2. KOlevandsbeholdn ingen kontrolleres, og moto ren standses. 

3. Eventuelle fejl og mangler  noteres i vognbogen .  

4 .  S kruebremsen spændes, o g  førerbremseventi len af låses. 

5. Webastoan lægget ind kobles, og alle afbryderne på manøvretavlen afbrydes. 

6. Førerrumsdørene aflåses; dog i kke ved dvk Ar. 

Start af dieselmotoren. 
Efter at de foreskrevne forberedelser er truffet, og når  det er kontro l leret, at køle­
vandstemperatu ren er oppe på e l le r  over de foeskevne 35°_40° G, startes således: 

1 .  Lokomotivet afbremses med den d i rekte bremse, hvis der  er luft på systemet, 
e l ler  med skruebremsen. 

2.  Følgende maksimalafbrydere s luttes : 
manøvrestrøm (A 35) , 
start-smørepumpe (G 28) og 
fortrykspumpe (G 43) . 

3. Startoms kifteren (D 02) d reejs t i l  sti l l i ng  »Start«. Den hvide meldelampe (G 30) 
tænder. 
Når  smøreolie-pressostaten (D 47) har ud løst blokeri ngen af start-kredsløbet, 
tændes den g rønne meldelampe (D 46) på manøvretavle n ,  og 

4. D iesel motoren startes ved i ndtrykn ing af startknappen (D 1 0) .  
(Indtrykn ingen må højst vare 1 5  sek) . 

5. Når  motoren tænder, sl ippes »startknappen« (D 1 0) ,  og start-omsk ifteren (D 02) 
d rejes t i l  sti l l i ng  »Drift«, 
(startsmørepumpen (G 26) kobles herved ud  af kredsløbet, og meldelamperne 
(G 30) og (D 46) slukkes) . 

Standsning af motoren. 
Den normale standsn ing af d ieselmotoren er således: 

1 .  D iesel motoren reg u leres ned t i l  tomgang (ca 600 o/m i n ) ,  hvor der  køres nogle 
m in utter under aflytn i ng efter eventue l le  mislyde fra d i eselmotoren. 

2. Trykknappen for »Stop" (D 1 1 )  trykkes ind  og holdes i nd e, i ndt i l  d ieselmotoren 
standser.  
(Herved afbrydes strøm men t i l  Woodward-regulato rens magnetvent i l  fo r stop) .  

3. Når  moto ren er  standset, d rejes start-omsk ifteren (D 02) t i l  sti ll i ng "0,,. 

I en faresituation kan d ieselmotoren standses ved at afbryde eell af de 3 p lombe­
rede fareafbrydere (se p lan 1 0) .  som afbryder  strøm men både t i l  Woodward-regu­
latorens magnetvent i l  for stop og til brændol iefortrykspumpen (G 41). 

Forholdsregler, der skal foretages, inden der køres med lokomotivet. 
Før lokomotivet kører ud fra mas ki ndepotet, skal der alt id foretages: 

1 .  De foreskrevne bremse- og tæthedsprø\(er. 

2. Kontrol af hovedluftbeho ldertrykket ("6,5-8 kg/cm') . 

3. Kontrol af kølevandstemperatu ren, der  m i ndst skal være 40:) G. 

4. Løsn ing  (helt) at skruebremsen. 
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Betjening af lokomotivet 

Oppumpning af luft i toget. 
Ved opfy ldn ing af tog kan der være så stort luftforbrug, at kompressoren i k ke kan 
holde hoved l uftbeholderens tryk ved l ige. Hvis beholdertrykket synker i nærheden 
af 5 kg/cm2, kan man h i n d re kørelåsen i at t ræde i funktion : 

1 )  sætte frem- og bakhåndtaget i O-st i l l i ng ,  

2 )  d reje kontrol lerhåndtaget frem t i l  e t  så stort omd rejn i ngstal ,  a t  t rykket i hoved-
luftbeholderen atter bringes t i l  at stige. 

Kan dette i kke opnås, må førerbremsevent i len sættes i midtsti l l i ng ,  og årsagen t i l  
d e t  store luftforbrug (utætheder?) eftersøges. 

Togets igangsætning (se også pkt 406). 
Ved togets igangsætn ing  må der tages hensyn til togets art, længde og vægt samt 
til st ign ingsforhold og vej rforhold .  Da lokomotivets trækkekraft ved igangsætn ing  
er ret stor, e r  det yderst vigt igt,  at t rykluftbremsen er  fu ldstænd ig l øst før  togets 
igangsætn i ng, således at togsprængn ing kan undgås. 

Amperemetret for banemotorerne kan bruges som en kontrol for trækkekraften ,  og 
det er  navn l ig  vigtigt at iagttage amperemetret under igangsætningen.  

Lokomotivet er  ind rettet således, at  dets effekt st iger h u rt igt  og jævnt. Regu ler­
motoren reagerer omgående, når  der  skiftes kontro l le rst i l l i ng ,  og i ndsti l l e r  den 
afg ivne effekt, så denne svarer t i l  st i l l ingen af  kontrol lerhåndhju let.  Enhver bevæ­
gelse af kontrol lerhåndhj ulet forårsager  derfor en næsten øjebl i kkel ig ændr ing af 
effekten .  Dette kan ses, idet man holder øje med den hast ighed, med hvi l ken bane­
motoramperemetrets viser reagerer på bevægelser af kontrol lerhåndhju let. 

Igangsætningen foretages så ledes : 

1 )  Frem- og bakhåndtaget sættes i den ønskede st i l l i ng .  

2) Dødmandspedalen t ry kkes ned.  

3) Bremserne løses. 

4) Kontrol le rhåndhju let bevæges en st i l l i ng frem med 1 -2 sekunders mel lem ru m  
p å  følgende måd e :  

a .  T i l  sti l l ing 1 :  bemærk, a t  banemotoramperemetrets viser begynder a t  bevæge 
sig t i l  høj re. 

b. Til st i l l ing 2-5: bemærk, at banemotorstrømmen forøges (under  lettere igang­
sætn i ngsforhold kan toget a l lerede begynde at sætte sig i bevægelse i st i l­
l i ng  1 e l ler  2). 

c.  Efter st i l l i ng 5 stiger d ieselmotorens hastighed j ævnt, og trækkekraften for­
øges. 

5) Bevæg kontrol lerhåndtaget t i lbage, hvis acceleratione n  bl iver for stor. 

6) Efter at toget er sat i gang,  og a l le  kobl inger  strakt, d rejes kontrol lerhåndhju l et 
v idere frem efter behov. 

Det bemærkes, at på stationer skal afbryderen for automatisk sanding være af­
brudt. Ved togets igangsætn ing bør det såvidt m u l igt  u ndgås, at h ju ls l ip  i ndtræ­
der  ved ,  at hast i g heden sættes for hu rtigt op. En passende igangsætn ing opnås, 
idet kontrol le ren flyttes l idt frem, hver gang viseren på  banemotoramperemetret 
begynder at bevæge sig ti l  venstre. 

Forøgelse af togets hastighed. 
Inden togets hastighed er blevet 26 km/t, sk iftes fra serie-paral le l  kobl ing  t i l  paral­
le l .  Angående elektr iske om kobl i nger,  se punkt 406. 
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Forskell ige driftsinstruktioner 

Kørehastighed. 
For lokomotivet gælder følgende kørehast igheder :  

1 .  Maksimalt  t i l lade l ige kørehast ighed e r  90 km/ti me.  

2. Max t i l ladel ige kørehastighed i serie-kob l i nger  26 km/t ime. 

Dieselmotorkørsel i tomgang. 
Da d i eselmotoren er en forkammer-motor, skal kørsel i tomgang så vidt m u l igt  be­
g rænses, og d ieselmotoren bør stoppes ved udsigt  til ri melige  pauser i benyttelsen.  

Udveksling af førerplads. 
Føreren kan u nder  kørsel sk ifte fra den ene førerplads til d e n  anden uden at røre 
kontro lorganerne. Der må b lot sørges for, at skiftn ingen foregår i nden for død­
mandsanordningens reaktionstid ,  ca 6 sek, for så vidt køreh astig heden er over ca 
20 km/time. 

Foranstaltninger mod spillende hjul  (hjulslipkontrol). 
Kontro l lampen for h ju ls l ip  (se pkt 307) vil b l i n ke, så snart et h ju lpar sp i l ler .  Når  
h ju ls l ipkontro l len træder i f unkt ion,  jf  punkt 407, v i l  den k raft, der  overføres t i l  
h ju lene ,  straks bringes t i l  a t  falde og vi l  først stige igen ,  når h ju l parret er ophørt at 
sp i l le. 

I a lm i ndel ighed vi l  d et i kke være nødvend igt  at sætte kontro l lerhånd hju let t i l bage 
i lavere sti l l i ng ,  dersom kontro l lampen for h ju ls l ip  kun b l inker  kortvarigt. 

I forbi ndelse med h ju ls l ipkontro l len er  d e r  ind rettet automatisk sand ing ,  d e r  ved­
varer i 4 se k ,  efter at hj u ls l ippet er  ophørt. 

Slæde kørsel. 
Såfremt et h ju lpar  på lokomotivet i kke løber rundt, i det et tog sættes i gang,  v i l  
kontrol lampen for h ju ls l ip  tændes og s lukkes og v i l  i mere e l ler  m i n d re g rad for­
b l ive tændt, efterhånden som togets hastig hed stiger. Lampen vil i a lm inde l ighed 
s lu kkes, dersom kontro l lerhåndhju let sættes i O-sti l l i ng .  

Hv is  lokomotivføreren formoder, at  et hj u l par  i kke løber  rundt, m å  der  straks fore­
tages en undersøgelse af årsage n  herti l ,  i det denne kan være, at h ju lparret er fast­
b remset, e l ler  at der kan være fremkommet en beskad igelse i banemotoren ,  den nes 
tandhju lstransmission e l ler  l i gnende. 

Kørsel med 3 banemotorer. 
Hvis en banemotor beskad iges, men stad ig er i stand  t i l  at løbe rundt, kan den ud­
kobles e lektr isk med et af  d e  4 u dkoblehåndtag, der  f indes i frem-bak kontro l leren.  
Håndtagene er  mærket med hver sit motornr. 

Når  en banemotor u d kobles, sker der  samtid i g  en b lokeri ng ,  der  bevi rker, at kørsel 
i seriesti l l i ng forh ind res, l igesom også h ju ls l ipkontro l len sættes ud af funkt ion (se 
også pkt 406). 
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Befordring af »dødt .. lokomotiv. 
Følgende forberedelser foretages : 

1 )  Frem- og bakhåndtaget sættes i O-st i l l i ng .  

2)  Startomskifteren sættes i O-st i l l i ng .  

pkt 214 - 217 

3) Såfremt lokomotivet skal befordres over en længere strækn ing ,  s kal vendeval­
sen sættes ud af fu nkt ion.  Dette gøres ved at d reje vendevalsens 4 håndtag for 
udkobl ing af banemotorerne t i l  sti l l i n g : ude. 

4 )  Nøg len for af låsning af førerbremseventi len aftages på begge føre rp ladser,  og 
h åndtagene for d i re kte bremse fastb indes i løsest i l l i ng .  

5 )  P/M-omskifteren i apparatskabet sættes i st i l l i n g  P .  

Såfremt sådanne foranstaltn i nger i kke foretages, kan  h ju lene komme t i l  a t  køre i 
slæde, når lokomotivet flyttes. 

Forholdsregler under frost. 
Såfremt lokomotiver hensættes udendørs i frostvej r med standset motor i længere 
t id,  må følgende forholdsreg ler t ræffes, såfremt der  i kke er t i lsat ant ifrostvæske t i l  
kølevandet : 

1) Vandet lu kkes ud af d iese lmotorens kølevandssystem, Webasto-forvarmeren og 
af varmespira lerne i førerrumstaget og varmeapparaterne

' 
ve.d førerpladserne. 

Afløbet i bunden af kølevandspumpen åbnes.  

2) Vandstandsventi len for  kølevandsbeholderen åbnes. 

3) Trykluftsystemet tømmes for fortætn ingsvand følgende steder: 
a) Kompressorens o l ieudski l ler. 
b) Kompressorens mel lem køler. 
c) Hoved l uftbeholderen. 
d)  Luftf i l tret i det elektr iske apparatskab. 
e) Luftf i l tret i styreled n ingen til Woodward-regu latoren .  
f )  Særluftbeholderen. 
g)  Vandsamleren. 

Foranstaltninger ved alarm for lav kølevandstand, plan 18. 
Træder alarmhornet (F 48) i funkt ion ,  og alarmen lyder uden samt id ig tænding af 
grøn kontro l lampe ( høj kølevandstemperatur) el ler blå kontro l lampe (svigtende 
veksels�røm) ,  h i d rører alarmen fra kølevandssystemets kontrolapparat D 34, der har 
magnetiseret vandstandsrelæet, D 35,  hv is  s luttekontakt har indkob let alarmhornet, 
F 48. Dieselmotoren skal da straks ned regu leres til tomgang og kølevandsstanden 
kontrol leres. 

Den plomberede afbryder F 49, for alarmhorn må kun brydes, medens fej len efter­
søges. 

Afbryderen, F 49, skal omgående efter hjemkomsten foranlediges plomberet efter 
sådant indgreb. 

Betjening af Webasto-forvarmeanlæg (pkt 1 27 og 405), plan 16. 
Webasto-forvarmeanlægget kan - alt  efter formålet anvendes på følgende måder :  

A. Forvarmning med automatisk styring af e t  starttidspunkt efter ønske Indenfor de 
nærmeste 18 timer. 
(Efter startt idspunktet kan anlægget anvendes i ca 50 t imer ved ydertemperatu­
rer på 00 C, og i ca 30 t imer ved -;- 200 C uden opfyldn ing af anlæggets brænd­
o l iebeholder) .  

1 .  Drej hovedafbryderen (W 11) på manøvretavlen t i l  sti l l i ng » I nd". 

2. D rej kontakturets skive således, at det øjebl ikkel ige klokkeslæt peger opad. 
Drej derefter u rets v iserg reb højre om, i ndt i l  det står ud for det ønskede 
startklokkeslæt for Webasto-an lægget. 

3. Tryk knappen mærket »automati k" (W 09) i nd .  Når den grønne l ampe » drift" 
,(W 05) lyser, er anlægget d riftsklart .  

(Lyt om uret tikker). 
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4. Når  d en indst i l l ed e  t id  er ud løbet, starter anlægget a utomatisk, og den gu le  
lampe "flamme« (W 04) lyser. 
Kølevandstermostaten (W 1 4) ind- og udkobler derefter anlægget ved 35° C 
og 509 C kølevandstemperatur. 

5. Webasto-anlægget sættes ud af d r ift - før start af d i eselmotoren - ved at 
trykke på knappen "Ud« (W 08). 

6. Hovedafbryderen (W 11) d rejes t i l  sti l l ing "Ud«.  

B. Forvarmning med automatisk styring og øjeblikkelig start. 
(Efter startt idspunktet kan anlægget anvendes i ca 50 t imer ved ydertempera­
turer  på 00 C og i ca 30 t imer  ved --'- 200 C uden opfyldning af brændol iebehol­
deren). 

1. Drej hovedafbryderen (W 1 1 )  på manøvretavlen t i l  st i l l ing "Ind« .  

2 .  Drej kontaktu rets viserg reb venstre om, t i l  det  går  mod stop .  

3.  Tryk knappen mærket "automat ik«  ('I:J 09) ind . Når både g røn lampe (W 05) 
og g ul lampe (W 04) lyser, er anlægget i d r ift og kører som nævnt under A 4. 

4. Webasto-anlægget sættes ud af d rift - før start af d ieselmotoren - ved at 
trykke på knappen » U d «  (W 08). 

5. Hovedafbryderen (W 11) d rejes t i l  sti l l ing "Ud«. 

C. Forvarmning uden automatik og uden termostatkontrol. 
1. Drej hovedafbryderen (W 11) på manøvretavlen t i l  sti l l ing "Ind « .  

2.  Tryk knappen mærket "g løderør« (W 06) ind ,  hold den inde og  
a. t ryk knappen mærket »håndstyring « (W 07) ind efter ca 30 sek  forløb. 
b. når gu l  lampe "f lam me« (W 04) lyser, er anlægget i d r ift, og knappen, 

»g løderør« (W 06) s l i p pes. 

3. Anlægget kører nu uafbrudt ,  ti l det stoppes ved tryk på knappen "Ud« (W 08). 

4. Hvis anlægget i kke stoppes ved at trykke på knappen "Ud« (W 08), kører det,  
indt i l  temperatu rkontrol l en træder i funktion ved ca. 90" C. 

5. Hovedafbryderen (W 11) d rejes t i l  sti l l ing "Ud « .  

Der skal under normale d r iftsforho ld anvendes den under  punkt A ang ivne frem­
gangsmåde, og Webasto-anlægget skal st i l les til at gå i gang 2 t imer  før d iesel­
motoren skal startes. 

Reservebremsekobling. 
I lokomot ivets beholderrum er der ophængt en reservebremsekobling samt en fast 
nøg le t i l  brug ved udveksling af den defekte kobl ing. 

Reservebrændolieforfilterelementer. 
Reserve brændolieforfi l terelementer til brug ved udveksl ing i t i l fælde af svigtende 
brændol iefortryk er  anbragt i træskabet i lokomotivets beholderrum. 

(reserveret) 

Nødhjælpspakning. 
Den plomberede nødhjælpspakning - som jf d r iftsuheldsreg lementet (UR) skal 
forefindes på lokomotivet - e r  anbragt i værktøjsskabet. 

Forholdsregler ved brand. 
I t i l fælde af brand : 

1. Stop dieselmotor og brændol iefortrykspumpe. 

2. Sæt skruebremsen på. 

3. Afbryd batteri afbryderen B 03. 

4. Luk kuglehanen for Webasto-anlæggets ol iebeholder.  

5. S l u k  branden. 

(Sørg i øvrigt for at ved l igeho lde kendskabet t i l  de i "brand inst ruks, forkortet 
udgave« nævnte forholdsreg ler) .  
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Afsnit 3 

Kontrol, fejlfinding 

A. Almindeligt 

Lokomotivet er udstyret med forske l l i ge kontrol- og s i kkerhedsanord n inger dels t i l  
beskyttelse af  materiel let ved optrædende mekaniske e l ler  elektr iske fej l og de ls  
med henbl i k  på kørse lssi kkerheden. Si kkerhedsanord n i ngerne kan have 3 vi rkn in­
ger :  

1)  at  forh indre belastn ing af  d iese lmotoren e l ler  eventuelt  at fjerne belastn i ngen.  

2)  at  br inge motoren på »tomgan g « ,  evt t i l  standsn ing .  

3)  at  sætte trykl uftbremsen i fun ktion og br inge toget t i l  standsn i ng .  

Når der  i ndtræder en fej l ,  der  f .  eks. v iser  s ig ved,  at  lokomotivet i kke kan trække, 
e l ler  ved at d iesel motoren gå i stå e l le r  på tomgang, må der først foretages en 
kontrol af  apparater og instrumenter i førerrummet.  Fø lgende må d a  kontro l le res: 

1 .  Maksimalafbryderne for manøvrestrøm og fortrykspumpe på manøvretavlen skal 
være sl uttet (st i l l ing ON). 

2.  Frem- og bakhåndtaget skal være i still i ng  frem el ler sti l l i ng bak. 

3. Startomskifteren skal stå i st i l l i ng : drift . 

4. B remsen skal være løst. 

5. Beholder lufttrykket skal være i orden. 

B. Kontrollamper 

Hvidt lys på manøvretavlen. 
Den hvide lampe skal lyse, når startsmørepumpen går i gang,  d v s når startom­
skifteren st i l l es på "start«. Hvis lampen ikke lyser, kontro l leres, at maksimalafbry­
deren e 28 er s l uttet, og at lampen ikke er udbrændt .  Er begge dele i orden, må 
fej len søges i kontaktoren for startsmørepumpen e 27 (anbragt bag manøvretavlen) .  

Grønt lys på manøvretavlen (for høj kølevandstemperatur). 
Når denne kontro l lampe tændes, og alarm hornet lyder,  betyder det, at d iesel moto­
rens kølevand er  for varmt, dette medfører samtid ig ,  at motoren går  ned på tom­
gangshast ighed ,  og be lastn ingen frakobles. A larmen v i l  ophøre,  når temperaturen 
af kølevandet igen bl iver normal .  For afhjælpn ing af fej len må det kontro l le res: 

1 )  at vandstanden i kø levandsbeholderen er normal ,  

2 )  a t  afspærri ngshanen i den rørledn ing ,  der  fører trykl uft t i l  den elektropneuma­
tiske vent i l  for bevægelse af kølerja lousierne,  er  åben ,  (26 på bremserørd ia­
g rammet) ,  

3) at termostaten ,  der  åbner og lu kker ja lousierne (e 51 på strømskemaet) , er  i 
orden,  

4) at kølevent i latoren fungerer normalt. 

Såfremt årsagen t i l  den høje kø levandstemperatur  i k ke kan bestemmes h u rt igt ,  
sættes startomskifteren på st i l l i ng .0 ,  og der foretages en nærmere undersøgelse. 
Se pkt .  125. Hvis 

'kølevandsbeholdn i ngen er  t i lstrække l ig ,  kan motoren fortsætte i 
tomgang. 

Grønt lys på manøvretavlen (for smøreoliekontrol). 
Denne lam pe står i forbi ndelse med re læet for smøreol iekontrol (D 45 på strøm­
skemaet) , som igen betjenes af en smoreol iepressostat på d iese lmotoren. Lampen 
lyser ,  når startsmorepumpen har sat ol ietrykket t i l strække l igt op,  og først d a  kan 
d i eselmoioren startes. Hvis lampen ikke lyser, og motoren i k ke kan startes, under­
dersøges relæet .  Hvis motoren kan starte, uden at lampen lyser, udskiftes lampen.  
Når startomskifteren er sat på "d rift«, ·s lukkes lampen.  
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Blåt lys på manøvretavlen. 

Når det b l å  lys tændes,  og a larmhornet lyder, ang iver dette, at O-spændingsrelæet 
for vekse lst røm, vekselstrømsrelæet (H 09) ,  er faldet ud. Dette bevi rker, at motoren 
går ned på tomgang.  (Herved tændes også det hvide lys på instrumentbrættet, se 
pkt 05) . Når startomsk ifteren sættes i st i l l i ng  O el ler »start" ,  standses a larmen.  

I de fleste ti lfælde,  hvor det  b l å  lys tændes·, e r  det  en »falsk . .  alarm,  idet en sådan 
alarm også fremkommer, hvis motoren af en e l ler  anden g rund går i stå. Sker 
dette, sættes startomskifteren i sti l l i ng »start ..  , og motoren kan igen forsøges star­
tet, efter at det er kontrol le ret, at trykknappen for lavt o l ietry k  er t rykket ind .  

Såfremt der samt id ig med,  at det  b lå lys  tændes,  t ræder an d re alarmer i funkt ion,  
må d isse forhold også undersøges, før d ieselmotoren kan startes. 

Hvis der sker alarm med b låt lys og ladekontro l lampen 8 38 lyser, skyldes det en 
v irkel ig fej l i vekselstrømssystemet (ægte vekselstrømsalarm). 

Når en sådan vi rke l ig  fej l foref indes,  må st i l l i ngen af maksimalafbryderen H 03 for 
magnetisering af vekselstrømsgenerator kontro l leres. Såfremt denne er s luttet, 
kontro l leres sti l l i ngen af det term iske overst rømsrelæ for vekselstrøm (H 22) i ap� 
paratskabet. Er relæet faldet ud, sættes det ind igen med d rejehåndtaget. Evt. u n­
dersøges, om a l le  vekselstrømsmotorer arbejder  normalt. 

Hvis der sker alarm med b låt lys og ladekontro l lampen 8 38 i kke lyser med moto­
ren i tomgang,  skyldes det fej l ved hjæl pedynamoen (uægte vekselstrømsalarm) ,  
hvorfor maksimalafbryder 8 29 for  mag netiser ing af  hjælpedynamo, forbrugss i k r ing 
8 09 for h jælpedynamo og hjælpedynamoens k i leremme kontrol leres. 

Rødt lys på manøvretavlen. 
Dette lys skal være tændt,  når  d iese lmotoren er i gang ; det v iser, at der  er batteri­
lad n ing .  Hvis det s lukkes, kontro l le res ladeamperemet ret, og en aflad n ing her v i l  
da  ang ive, at  s i k ringen for  hjælpedynamoen (8 09 60 A) sandsyn l igvis er b rændt 
over e l ler, at maksimalafbryderen 8 29 for hjælpedynamo-mag netiseri ng er  faldet 
ud .  

Mang lende lad n i ng v i l  g ive den i s tk  303 anførte uægte vekselst rømsalarm. 

Skal 8 09 s ikr ingen sk iftes, afbrydes først kn ivbryderen for h jælpedynamoen (8 40) ,  
i nden s ik ri ngen tages ud o g  kontro l leres ved hjælp af d e  p å  apparatavlen anbragte 
kontakter og prøvelampe. 

Hvidt lys på instrumentbræt. 
Lampen er s lu kket u nder d rift. Hvis den tændes, er manøvrestrømsrelæet A 48 
faldet ud, belastn ingen faldet fra, og d ieselmotoren går  på tomgang.  Dette kan 
have følgende årsager :  

1 )  Manøvrestrømsud koblerne A 82 kan væ�.e faldet ud (se p kt 310) .  
2 )  Jords lutn ingsrelæet ( A  85) k a n  være faldet ud ( s e  pkt 312  o g  408) . 
3) O-spænd i ngsrelæet (H 09) kan være faldet ud,  ( i  så fald lyser også den b lå  

lampe på manøvretavlen,  og a larm ho rnet lyder). Fej len l igger  d a  i vekselstrøms­
systemet, se pkt 303). 

4) Termostaten D 37 for h øj kølevandstemperatur  kan være t rådt i funkt ion,  (i så 
fald lyser også den g rønne lampe på manøvretav len ,  og a larmhornet lyder (se 
p kt 301 ) .  
H v i s  b remsen samtid ig t ræder i funkt ion ,  k a n  årsagen være : 

5) Køre låsen A 88 og t idsbremsevent i len F 03 er faldet ud (se pkt 310) .  

Blåt lys på instrumentbrættet. 
Den b l å  lam pe ang iver, at s ikkerhedsrelæet F 04 er k lar  t i l  at t ræde i funkt ion og 
standse toget, hvis dødmandspedalen s l ippes. Hvis lampen i ",ke tændes ved ca 20 
km/t ime,  l igger fej len enten i lampen e l ler  i s i kkerhedsrelæet, se også pkt 31 0. 
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Rødt lys på instrumentbrættet. 
Lampen lyser, når  h ju ls l iprelæerne A 58 træder i funktion ved spi l lende hju l  og  
vedbl iver a t  lyse, t i l  h ju ls l ippet ophører. Som regel v i l  relæerne omgående standse 
hju ls l ippet og lampen derfor kun lyse g l imtvis. Udebl iver lyset ved indtrædende 
h ju ls l ip ,  undersøges først lampe n ;  er  denne i o rden,  l igger fej len i relæerne e l le r  i 
spændingsdeleren for d i sse (se pkt 407) . 

Grønt lys på instrumentbrættet. 
Lampen tændes, når  afbryderen for aut sand ing  s luttes (korrespondanceafbryder),  
og ang iver, at den aut san d i ng e r  vi rksom i t i lfælde af hju ls l ip .  Hvis lampen i kke  
lyser ved omlæg n i n g  af  afbryderen ,  er  den udbrændt. 
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c. Øvrige sikkerhedsanordninger 

Alarmhorn. 
Når a larmhornet lyder, v i l  der i to t i lælde på manøvretavlen tændes en kontrol lam­
pe, der  ang iver årsagen hert i .  Kontro l lampen for høj kølevandstemperatur  viser 
g rønt lys, og kontro l lampen for svigtende vekse lstrøm viser blåt lys. 

Når  a larmhornet lyder uden samtid ig tænd i ng af en kontro l lampe, er årsagen lav 
kølevandstand .  Hvis et eftersyn viser normal vandstand ,  m å  fej len søges i selve 
vandstandskontro lan lægget (D 34, D 35, D 36 på strømskemaet), se også p lan 1 8. 

Dødmandsordning og øvrige sikkerhedsorganer. 
En kørelås er indsat i forbindelse med lokomotivets fødeledn ing .  Kørelåsens kon­
takter s lutter ved 6,2 kg/cm2 ved stigende t ryk  og afbryder ved 5,0 kg/cm2 ved 
faldende t ryk.  Køre låsen forh indrer  igangsætn ing og kørse l ,  såfremt t rykket er 
under de  ang ivne g rænser, idet kontakterne afbryder t idsbremsevent i len.  

En afbryder, der  normalt  er plomberet i afbrudt st i l l i ng ,  kan korts lutte kontakterne 
på køre låsen.  

Et lokomotiv med fødeledn ingst ryk u nder 5 kg/cm2 m å  aldr ig fremføre tog.  

Når  kørelåsen er  kortsluttet, skal  føde ledn i ngstrykket t i l  stad ighed iagttages. 

En  dødmandspedal og en dødmandstrykknap er  anbragt på hver førerplads. En af 
pedalerne e l ler  trykknapperne skal holdes konstant nedtrykket under kørslen.  

Sikkerhedsrelæet er  opbygget af et styrerelæ, F 04 a og et hoved relæ, F 04. Styre­
relæet er t i ls l uttet i n d u ktoren, F 1 5  for de e lektriske h ast ighedsmålere, og ved ha­
st igheder over 20 km/t sl utter styrerelæets kontakt forb indelse ti l hoved relæet, hvis 
kontakt skifter st i l l i n g .  Den blå kontrol lampe på i nstrumentbrættet lyser, når relæet 
er  g ået i nd .  Ved eventuel le fej l i s i kkerhedsrelæet betjenes den to-polede s ikker­
hedsrelæ-afbryder, som f indes i det elektriske apparatskab. Dødmandspedalen e l ler  
-knappen ska l  herefter ho ldes nede konstant, også under st i lstan d .  

Tidsbremseventilen, p l a n  7 a. Når  vent i len b l iver strøm løs, iværksættes efter ca 6 
seku nders forløb b remsn ing af toget. Manøvrestrømsud koblerne afbryder manøvre­
strøms-relæet, A48, hvorved d i ese lmotoren går  på tomgang, og banemotorerne 
gøres strøm løse. 

Tidsbremseventilen kan i nødstilfælde suspenderes enten i nedklodset stilling (sæt 
førerbremseventilens håndtag i O-stilling; derefter afskrues møtriken ovenpå mag­
netventilen, 2 stk 1 0-ører eller lignende anbringes ovenpå magnetkernen, og møtri­
ken tiiskrues) eller ved afblænding af afluftningsrøret, men lokomotivet skal i så 
fald medføre 2. mand i førerrummet. 

Manøvrestrømsudkoblerne. Der fi ndes to stk pr loko, een i hver bog ies bremse­
system.  Når der b remses, afbryder  manøvrest rømsud koblerne ved et t ry k  i de re­
spektive b remsecyl i n d re på 0,75 kg/cm2 A 48. Manøvrestrømsud koblerne s lutter 
forbindelsen igen,  når b remsecy l indertrykket er faldet under  0,5 kg/cm2.  Manøvre­
strømsudkoblerne er forsynet med andre fjed re, men er e l lers stort set udformet 
som køre låsen. 

På  hver manøvrestrømsudkobler er  anbragt en kortslutn i ngskniv, der er  p lomberet 
i afbrudt sti l l i ng .  

I nødsti lfælde kan kortslutn ingskn iven på den ene manøvrestrømsud kobler  omlæg­
ges. 

Kræver afhjælpning af fejlen omlægning af begge manøvrestrømsudkoblernes 
knive, skal lokomotivet medføre 2. mand i førerrummet. 
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Manøvrestrømsrelæet, A 48 

Manøvrest rømsrelæet, der  f indes anbragt i det elektr iske apparatskab, har  t i l  op­
gave at sætte d i eselmotoren i tomgang, såfremt : 

a) Køre l åsen falder ud ,  

b )  Tidsbremsevent i len falder,  

c) Manøvrestrømsudkoblerne træder i v i rksomhed. 

I nødstilfælde kan A 48-relæet klodses op, men lokomotivet skal i så fald medføre 
2. mand i førerrummet. 

Manøvrestrømsud koblerne og/e l ler  t idsbremsevent i len kan br inges t i l bage t i l  nor­
malsti l l i ngen ,  idet fø lgende foretages:  

1 )  Kontro l lerhåndhju let sættes i O-st i l l i ng .  

2)  Såfremt d e r  har været b remset med den automatiske førerbremseventi l ,  sættes 
denne igen i køresti l l ing .  

3) Foden sættes på dødmandspedalen.  

4) Det afventes, at hoved led ln i ngst rykket igen bl iver normalt,  hvorefter  såvel m a­
nøvrestrømsud koblere som t idsbremsevent i l  igen v i l  være i normalst i l l i ng  (se 
p lan 7 a). 

Ventil for lavt olietryk. 
Hvis trykknappen for lavt o l ietry k  på regu l atoren spr inger frem på g rund  af for lavt 
smøreol ietryk, v i l  motoren gå i stå. Når  motoren igen skal sættes i gang,  sættes 
startomskifteren i sti l l ing start, og t rykknappen på regu latoren trykkes i nd ,  o l ie­
standen i krumtaphuset kontro l leres, hvorefter d ieselmotoren kan startes, idet der  
ho ldes øje med o l iet rykket. Dieselmotoren må ikke startes gentagne gange,  hvis 
den b l iver ved at gå  i stå, samt id ig  med at trykknappen for lavt o l iet ryk spr inger 
frem (se også pkt 302). 

Jordslutningsrelæet (A 85). 
Dersom dette relæ er faldet ud ,  får banemotorerne ingen strøm, og motoren v i l  i kke 
gå op i hast ighed ved betjen ing af kont ro l leren. 

En vippearm på relæets forside spr inger op over relæets metalskærm, når relæet 
er  faldet ud. 

Når  relæet e r  t rådt i funkt ion ,  søges det b ragt i den normale st i l l i ng på følgende 
måd e :  

Kontro l le ren sættes i O-sti l l i ng ,  o g  re læets vippearm med d et røde mærke t rykkes 
med en finger ned, så den flugter med skærmens overside ,  hvor den fastholdes 
af en pa l .  Derefter forsøges kørsel med lokomotivet igen.  

Dersom relæet d a  b l iver ved at t ræde i fu n kt ion ,  er  lokomotivet utjenstdygt ig ,  indt i l  
den fej l ,  d e r  bevirker, at  j o rds lutn ingsre læet træder i funkt ion,  e r  afh ju lpet. 

Maksimalrelæ for hoveddynamospænding (A 66). 
Hvis hoved dynamoens spænd ing overskr ider den t i l ladel ige værd i 700 V går relæ 
A 66 i nd .  Derved indskydes en modstand i dynamoens magnetisering og spændin­
gen nedsættes. 

Maksimal  spæn d i ng kan indtræde under  kørsel i seriest i l l i ng ved ca 25 km/t ime -
og i paral le lst i l l i ng ved 80-90 km/t i me. 

Idet relæet går i n d ,  nedsættes også trækkraften .  Ved nedreguler ing af kontro l leren 
falder  re læet ud ,  hvorefter kontrol leren d rejes frem igen t i l  en sti l l i n g  svarend e  t i l  
en lavere kørehast ighed (se  også p kt 406 e) .  

Maksimalrelæ for hoveddynamostrøm (A 04). 
Hvis hoveddynamoen belastes over den max t i l ladel ige strømværdi  1 000 A (svaren­
de ti l 500 A på banemotoramperemetret i seriest i l l i ng  og 250 A i para l le lst i l l i ng ,  går 
re læ A 04 ind .  Derved aktiveres magnetspolen D 23 i d ieselmotorregu latoren ,  og 
belastn ingen nedsættes. 

Ved nedreg u ler ing af kontro l leren falder  relæet ud ; hvorefter kontro l leren d rejes 
frem igen ti l  en sti l l i ng svarende ti l  en lavere strømstyrke. Dynamoen må højst be­
lastes med maks imalstrømmen i 1 5  min (se også p kt 406 i ) .  
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D. Fejlkilder - afhjælpning 

Hvis dieselmotoren går i stå. 
1 )  Trykknappen for lavt o l iet ryk på regu latoren kan være sprunget frem (se pkt 

31 1 ) . 
2) Maksimalafbryderen for fortrykspumpen på manøvretavlen kan være afbrudt 

(C 43) .  
3)  En af  de  3 fareafbrydere (C 45) kan være afbrudt (se p lan 1 0) .  

Hvis dieselmotoren Ikke tørner, når startknappen trykkes ind. 
1 )  Kontrol ler ,  at maksimalafbryderen for manøvrestrøm på manøvretavlen er  s lut­

tet (A 35). 
2) Kontro l ler, at startomskifteren er i sti l l i ng  »start« .  

3) Kontro l ler,  at den g rønne lampe for smøreo l i ekontrol på manøvretavlen lyser 
(D 46) . 

4) Kontro l ler,  at regu leri ngskontro l ler  og frem- og bak-kontrol ler står i O-st i l l i ng .  

5) Kontro l ler  starts i kr ingen i apparatskabet (B 1 4) .  
6) Kontroler, at  hovedafbryderen for batteriet i apparatskabet er sluttet (8 1 3) .  
7 )  Kontro l ler, at kn ivafbryderen for manøvrestrøm i apparatskabet t H  sluttet ( A  34). 
8) Kontrol ler, om der er strøm på batteriet. 

Hvis dieselmotoren tørner, men Ikke tænder, Idet startknappen trykkes Ind. 
1 )  Kontrol ler,  at maksimalafbryderen for fortrykspumpe på manøvretavlen er s lut­

tet (C 43) , samt at de 3 fareafbrydere ( C  45) er s l uttede (se plan 1 0) ,  og at ma­
nøvretavlens brændol iemanometer viser tryk. 

2) Kontro l ler  på smøreol iemanometret, at der er  o l ietryk på  motoren. 

3) Kontro l ler ,  at trykknappen for l avt o l ietryk på regu latoren ikke er  sprunget frem 
(se pkt 31 1 ) .  

Hvis dieselmotoren ikke går op I hastighed ved betjening af kontrolleren med 
frem- og bakhåndtaget i kørestill ing. 
1 )  Maks imalafbryderen for manøvrestrøm på manøvretavlen skal være sluttet 

(A 35) .  
2 )  Startomskifteren skal være i sti l l ing » drift«. 

3) Jordslutningsrelæet må i kke være faldet ud (A 85) . 
4) Afb ryderen for manøvrestrøm i apparatskabet skal være sluttet (A 34). 

Hvis dieselmotorens hastighed forøges, men lokomotivet ikke bevæger sig, 
Idet kontrolleren betjenes. 
1 )  Frem- og bakhåndtaget må ikke være i O-st i l l i ng .  

2)  Vendevalsen må i kke være sat ud af  funkt ion (jf punkt 21 4-3), 
3) Der skal  være et tryk på 4,5 kg/cm2 for l uft fra særluftbeholderen , 

4) Startkontaktoren ( D  01 ) må i kke være inde (hænge) .  

5) Bremsen skal være løst. 

6) Den 50 A s ikr ing for hoveddynamoens batterifelt i apparatskabet må i kke være 
overbrændt (A 32) .  

7 )  Startomskifteren skal være i sti l l i n g  »d rift«.  

8) Jordslutn ingsre læet må i kke være trådt i funkt ion (A 85) . 

Hvis ladeamperemetret viser stadig afladning. 
1 )  Kontro l ler ,  at kn ivafbryderen for hjælpedynamoen i apparatskabet er s luttet 

(B 40) .  
2 )  Kontro l ler ,  a t  maks imalafbryderen for magnet iser ing a f  hjælpedynamoen i ap­

paratskabet er s luttet (B 29) . 
3) Kontro l ler ,  at den 60 A s ikr ing for h jælpedynamoen i apparatskabet er i orden 

( 8 09) .  
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Særluftbeholderen. 
Særluftbeholderen ( 1 4  på bremserørd iagrammet) leverer l uft t i l banemotorkontak­
toren og feltsvækningskontaktoren,  som begge er trykluftbetjente. D isse kontak­
torer skal arbejde ved et tryk på 4,5 kg/cm2,  og manometret ( 1 6) ,  der viser trykket 
i særl uftbeholderen, skal derfor ang ive dette tryk. Luften t i lføres særl uftbeholde­
ren gennem et fi lter ( 1 2) og en redukt ionsvent i l  (1 3) ,  begge an bragt i apparatska­
bet. Redukt ionsvent i len  kan i ndst i l les ved hjælp af indst i l l i ngsskruen i bunden af 
vent i len .  I f i ltrets bund f indes en afløbshane for udtømn i ng af fortætn i ngsvand.  
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Afsnit 4 

Elektrisk udstyr 

A. Almindeligt 

Lokomot ivet er  udført med to 2-akslede bogier .  A l le  aksler er  dr ivaksler. 

Hoved maskiner iet består af en d ieseldreven dynamo, der leverer strøm ti l  de 4 
banemotorer. 

De en kelte banemotorer kan udkobles e lektri sk  med banemotorud koblere anbragt 
på frem- og bakkontro l leren, så ledes at der i t i lfælde af havari på  en banemotor 
kan køres videre på 3 motorer, forudsat at den havarerede motor kan rotere frit. 

Det e lektr iske system i lokomotivet består af 3 adski lte de le :  

1 )  højspænd ingssystem, 

2) lavspændingssystem og 

3) vekselstrømssystem. 

I højspændi ngssystemet indgår følgende hoveddele :  
hoveddynamo, 
banemotorer, 
regu lermotor, 
feltsvækningskontaktor, 
frem- og bakkontro l ler ,  
relæer for h ju ls l i pkontrol ,  
banemotorkontaktor, 
maksi malrelæer for strøm og spænding og 
jordsl  utn ingsrelæ. 

Lavspæn d i ngssystemet indeholder manøvrestrømskredse, der styrer højspæn­
d ingssystemets funkt ion,  samt forskel l ige hjælpestrømskredse, der leverer strøm 
ti l  belysn ing ,  fortrykspumpe, startsmørepumpe og magnetiser ing af hoveddynamo­
ens batterifelt. I l avspændi ngssystemet indgår et 64 volt batter i ,  fra hvi l ket der 
tages strøm ti l  start af d iese l motoren .  

Veksestrømssystemet omfatter en vekselstrømsgenerator, 2 e lektromotorer for  
banemotorvent i latorer og 1 elektromotor for  hoveddynamoventi lator. 

De i det følgende anførte betegnelse for maskiner,  apparater, ledn inger etc hen­
viser t i l  lokomotivets hovedstrømskema ( pr incipskema) (p lan 1 9) .  

B. Hovedstrømkredse 

Hoveddynamo. 
Hoveddynamoen A 01 er en jævnst røms-konstant kW-dynamo med fremmedmag­
netisering (se under  » Hoveddata« foran i bogen) .  Den er  forsynet med en start­
seriev ik l i ng  og vi rker således t i l l i ge som startmotor for d i eselmotoren ,  idet den 
får strøm t i lført fra lokomotivets akkumulatorbatteri .  

Hoveddynamoen er  sammenbygget med vekselstrømgeneratoren (se pkt 404) på 
en fæl les akse l .  
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Banemotorer. 
De 4 banemotorer A 02. 1 -4 (se » Hoveddata«) kan med frem- og bakkontro l leren 
A 08 kobles enten i 2 paral le l le  ser ier (henholdsvis n r  1 og 3 og n r  2 og 4 i serie) 
el ler al le 4 paral le l t .  Automat isk feltsvækning af banemotorerne i ndtræder under 
seriepara l le l kørsel ved en hastighed af  ca 1 9  km/t ime og under  paral le l kørsel ved 
ca 56 km/t ime,  forudsat at hoveddynamoen løber med fu ld h ast ig hed. 

Omskiftn ing fra serie-paral le l  t i l  para l le l  og omvendt kan foretages under kørslen. 
Reg u l e ri ngskontro l leren A 07 st i l les herunder t i l bage t i l  O-st i l i l ngen.  

C. Hjælpestrømkredse 

Regulermotor, effektregulering. 
Desel motorens h k-ydelse kontro l le res automat isk af en elektr isk regu lermotor A 41 
i forbindelse med servostyret regu ler ingsmodstand D 26 i ndbygget i d i esel moto­
rens reg u lator. Regulermotoren er monteret oven på hoveddynamoen (plan 2) .  

Virkemåden af  den automat iske effektregu ler ing er  i korthed følgende : 

Regu lermotorens anker er i ndskudt i hoveddynamoens fe l tkreds, der  får strøm fra 
batteriet. Regulermotoren har 3 feltv ik l inger :  v ik l ingen 81 -82, der passeres af dy­
namostrømmen,  v ik l ingen F1 -F2, der får strøm fra batteriet B 03, og v ik l ingen 
G 1 -G2, der  er  t i ls luttet paral lelt t i l  regu lermotorens anker .  Felterne fra v ik l i ng  
8 1 -82 og v ik l ing  F1 -F2 vi rker medmagnetiserende på reg u lermotoren,  medens den  
t red ie  v ik l i ng  G1 -G2 har  modsat virkn ing i forhold t i l  de 2 andre. 

Regu lermotorens klemmespænding varierer med dens magnetisering og b l iver 
desto højere jo stærkere strøm,  der  går i de  medmagnetiserede v i k l i nger. Regu ler­
motorens spænd ing  modvirker batterispænd ingen,  hvorfor spænd ingen over og 
strømmen gennem hoved dynamoens feltv ik l i ng  v i l  var iere omvendt med dynamo­
strømmen.  Dette resu lterer i et l i g nende sammenspi l  mel lem spænd ing  og strøm, 
således at høj spænd ing  fås ved l av strøm og omvendt. Effekten holder sig som 
følge heraf stort set uforandret, også når hoveddynamostrømmen (banemotor­
strømmen) varierer med lokomotivets hastighed og trækkraft . 

Denne effektregu le rende egenskab hos regu lermotoren g iver således t i lnærmel­
sesv is  konstant dynamoeffekt. 

For derudover at opnå,  at d iesel motorens hestekraftydelser på de en kelte omd rej­
n ingstal stad ig  ind regu leres t i l  de for hvert omdrej n i ngstal (kontro l l e rst i l l i ng)  forud 
fastsatte værd ier,  sker der ved hjælp af regu lermotorens feltv i k l i nger F1 -F2 og 
G 1 -G2 en a utomatisk efterj uster ing af effekten .  

8trømmen i d isse to  v ik l inger afhænger af  servomodstandens ( D26) st i l l i ng ,  som 
igen bestemmes af d ieselmotorregu latoren ,  idet denne påvi rker en hyd rau l i sk  
v ingemotor, som drejer D26's reguler ingsarm høj re om,  så  længe d i esel motoren 
går med en l avere belastn i n g  end svarende til det i ndst i l l ede omdrej n ingstal ,  og 
venstre om, hvis d i ese l motorens be lastn ing  er  større end svarende t i l  det i ndst i l ­
lede omdrej n ingsta l .  

Der  sker  herved en ændr ing  af  strømmen i de  2 nævnte feltvi k l inger  og dermed en  
ænd ri ng (form i ndskelse e l le r  forøgelse) af regu lermotorens samlede feltstyrke, 
som igen vi l  formi ndske henholdsvis forøge dens modspænd ing .  

Da større lsen af  regu lermotorens modspænding  er bestemmende for  strømstyrken 
i hoveddynamofeltet 71 -99 og dette igen for spændingen og belastn i ngen,  vil dette 
system sørge for, at der i k ke indsprøjtes hverken mere e l le r  m i n d re brændo l ie 
d ieselmotoren end svarende t i l  den  fast lagte h k  for hvert omdrej n ingstal .  

Hjælpedynamo. 
Hjæl pedynamoen B 01 (se .. Hoveddata« ) ,  der d r ives med k i leremtræk fra hoved­
dynamoaks len,  leverer strøm t i l  op lad n i n g  af batter iet over batter iafgryderen B 1 3, 
afbryderen B 40, ladekontaktoren B 1 1  og t i lbagestrømsrelæet B 1 2. Den er t i l s l ut­
tet en BBC hurtig reg u lator B 08, der holder ladespænd ingen konstant. Hjæl pe­
dynamoen er  på 4 kW og yder t i l strække l i gt t i l  at kompensere for det samlede 
forbrug i hjæl pst rømkredsene. 
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D. Vekselstrøm kredse 

Vekselstrømsgenerator, ventilatorer. 
Ti l  d r ift af vent i latormotorer for hoveddynamoen og banemotorer f i ndes en 3-faset 
vekse lstrømsgenerator H 01 (se .. Hoveddata« ) ,  som magnet iseres f ra batteriet over 
maksimalafbryderen H 03 og forlagsmodstanden H 07. Vent i latorerne er  perma­
nent t i ls l uttet. 

Vekselstrømsgeneratorens spænd ing  i ndregu leres på modstanden H 07 således, 
at den med vent i latorerne t i l s l uttet har en spænd ing på ca 1 80 V ved fuld h astig­
hed.  

T i l  beskyttelse af vekselstrømsgeneratoren ved eventuel le korts lutn inger  i venti la­
tormotorerne f indes et 3-faset term i sk overstrømsrelæ H22, som ud løser ved en 
indtrædende overstrøm i en e l ler  f lere faser og afbryder generatorens magneti­
ser ingskreds. 

Hvis vekselspændi ngen svigter, falder O-spændingsrelæet H 09, der tænder s ignal­
lampen H 10 på manøvretavlen (b låt lys) og får alarm hornet F 48 t i l  at lyde. 

E. Start- og manøvrekredse etc 

Strømkredse fra batteriet. 
Batteriet leverer strøm t i l  følgende strøm kredse : 

a. Startkreds for dieselmotoren. Ved start af d i eselmotoren kobles hoveddyna­
moen t i l  batter iet over batter is i kr ingen B 1 4  og den 2-s polede startkontaktor 
D 01 . 

b. Magnetiseringskredsen for hoveddynamoens feltvikling 71-99. Denne t i ls l uttes 
over batterife l ts ikr ingen A 32, batterifel tkontaktoren A 31 , reg u lermotoren A 41 
og regu ler ingskontro l leren A 07. 

c.  Magnetiseringskredsen for vekselstrømsgeneratorens feltvikling 821 -822 fødes 
d i rekte fra hjæl pedynamoen B 01 over maksimalafbryderen H 03, overstrøms­
relæet H 22 og modstanden H 07. 

d. Manøvrestrømkredsen, der t i ls l uttes over den 2-spolede manøvrestrømsafbryder  
A 34  og maks i ma l afbryderen A 35. 

e. Motor for brændoliefortrykspumpen C 41 , der i ndkobles over A34, maksi mal­
afbryderen C 43 og de 3 fareafbrydere C 45. 1 , 2, 3. 

f . Motor for startsmørepumpe C 26, der ind kobles over A 34, maksimalafbryderen 
C 28 og kontaktoren C 27. 

g. Belysning, fodvarmere og flaskevarmer. Disse kredse fødes over den 2-spo lede 
hovedafbryder E 02.  I pelysn ingskredsen e r  i ndskudt e n  BBC h u rt ig regu lator 
E 01 med s ikr ing E 04, der ho lder lysspændi ngen på 65 V, samt maksimalafbry­
derne E 03.1 og 2. Desuden f indes særski lte afbrydere og dæmpemodstande 
for lyskastere, instrumentlys og førerrumslys. Fodvarmere E 36. 1 og 2 og flaske­
varmeren E28 er  t i ls l uttet batter ispænd i ngen over s i k ri n gerne E 37, E 29 og 
afbryderne E 38, E 30. 

h. Webasto-kølevandsforvarmer. Dette automatiske o l iefyr er t i l s luttet batteriet 
over batteriafbryderen B 1 3 ;  se sær l igt  strømskema p l an 1 7. 

F. Manøvrering, funktionsbeskrivelse 

a.  Forberedelse til start. 
I apparatskabet l ukkes kn ivafbryderne B 1 3  (batter i ) ,  B 40 (h jælpedynamo),  
A 34 (manøvrestrøm) ,  maksimalafbryderne H 03 (vekse lstrømsmagnet iser ing) ,  
B 29 (h jælpedynamomagnet iser ing) .  

På manøvretavlen i førerrummet l ukkes maks imalafbryderne A 35 (manøvre­
strøm),  C 43 (fortrykspumpe) ,  C 28 (startsmørepu m pe) .  Startomskifteren D 02 
sættes i sti l l i ng .. start,, : Reg u l � Hi ngskontro l ler A 07 og frem- og bakkontro l le r  
A 08  ska l  s tå  i O-st i l l i n g .  Kontro l l ampen C 30  (hv id t  lys) på  manøvretavlen mar­
kerer, at start-smørepumpen er i gang.  
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b. Start af dieselmotor. 

Før d ieselmotoren kan startes, skal relæet for smøreo l iekontrol D 45 aktiveres. 
Dette sker over d i eselmotorens smøreo l i epressostat D 47. Når denne går i nd ,  
markeres det ved, a t  den grønne s igna l lampe D 46  på manøvretavlen tændes. 
Startknappen D 10 på manøvretavlen nedtrykkes, hvorved startkontaktoren D 01 
går  i nd  og kobler hoveddynamoen t i l  batteriet som startmotor. 

T i l led n i ngen til D 01 er  desuden ført over bi kontakt 408-409 på frem- og bak­
kontro l leren A 08 og b i kontakt 401 -408 på reg uler i ngskontrol le ren A 07 for at 
s i kre, at begge står i O-sti l l i ng ,  når motoren startes. Når d iese lmotoren er  kom­
met i gang, s l i ppes startknappen, og startomskifteren d rejes ti l  st i l l i n g :  »d rift« .  
D iesel motoren går n u  med tomgangshast ighed 600 omdr/m i n ,  og vekselstrøms­
generatoren H 01 begynder at g ive spænd ing ,  O-spæn d i ngsrelæet går i nd ,  og 
vent i latorerne H 1 1 . 1 ,  H 1 1 .2 og H 1 5  for henholdsvis banemotorer og hoved­
dynamo starter. Hvis startomskifteren D 02 sættes i d r iftsst i l l i ng ,  før O-spæn­
d ingsrelæet er  g ået ind ,  lyder a larmhornet F 48, og kontro l lampen H 10 på 
manøvretavlen lyser,  i ndt i l  vekselstrømsgeneratoren har taget spænd ing ,  og 
O-spændingsrelæet er  gået ind .  

c.  Kørsel med banemotorerne koblet i serie-parallel (kobling 1 ). 

Frem- og bakkontrol le ren A 08 sættes i frem-serie (FS) ,  hvorved ledn ing  1 04 
sættes under spænding (strømkreds 1 01 - 1 58-1 02-1 1 0-1 1 2-1 06- 1 04) .  Herved går 
manøvrestrømsrelæet A 48 ind,  idet det får strøm over en række serieforbundne 
kontakter, der  a l l e  er sluttede. Sættes yderl igere reg u ler i ngskontrol leren A 07 
på st i l l i n g  1 (kontakterne 1 04-1 03-1 31  og 1 04-1 03) ,  får  feltkontaktoren A 31 og 
banemotorkontaktoren A 03 strøm. Idet A 31 går  i n d ,  s lutter dens b i kontakt 
429-430 og s ik rer  derved, at magnetvent i len D 30 holdes under  strøm,  når 
kontro l lerkontakten 429-430 senere åbner .  D 30 er  indskudt i tryk luftledn i ngen 
for den  pneumat iske styr ing af d i esel motorens omdrej n i ngstal .  Når  D 30 gøres 
strømløs, fa lder trykket i ledn ingen t i l O, og motorens omdrej n i ngstal går ned 
på 600 omdr/min  (tomgang) .  

Regulermotoren A 41 , som under tomgangskørsel b lev ho ld t  i gang ved strøm­
ti lførsel over A 31 's  b i kontakt 75-76 og modstanden A 47,  l igger nu  indskudt i 
hoved dynamoens feltkreds. 

På sti l l i ng 1 er  hele feltmodstanden A 10 i ndskudt i hoveddynamoens feltkreds, 
og spændingen er  derfor i ndst i l l et på laveste værd i .  

P å  sti l l i ngerne 2,  3, 4 o g  5 udskydes feltmodstanden i 4 tri n ,  o g  belastn ingen 
st iger svarende t i l  den forøgede spæ·nd ing .  

Dieselmotorens omdrej n i ngstal stiger  tr i nvis t i l  700 på st i l l i ngerne 0-5. 

Styringen af omd rejn i ngstal let foregår pneumat isk ved hjælp af en særl ig styre­
vent i l ,  der er anbragt i regu ler ingskontro l leren og bevæges mekan isk sammen 
med kontro l lerhåndhju let. 

Drejes regu leringskontro l leren videre forbi st i l l i ng 5,  sker der en jævn opreg u­
ler ing af d ieselmotorens omdrej n ingstal fra 700 til 1 400 omdr/min  (se også pkt 
223) .  

Samt id ig  gøres m i n i mumsbelastn ingsspolen D 23 - som indt i l  nu  har været 
akt iv - strømløs,  idet kontro l le rkontakt 1 02-423 åbner. Derved fr igøres servo­
regu l atoren D 26, så den kan indst i l l e  d iesel motoren t i l  fu ld  effekt yde lse. 

T i l  enhver st i l l i ng  af kontro l leren inden for det kont inuer l ige område svarer en 
bestemt d ieselmotorbelastn ing ,  der automatisk indsti l les og opretholdes af 
regu lermotoren A 41 og servoreg u l atoren D 26. Med kontro l leren drejet he l t  
f rem g iver d i eselmotoren fu ld  ydelse ved 1 400 omdr/min .  

d .  Overgang t i l  kørsel i serieparallel med feltsvækning (kobling 1 -+- 2). 

Hvis kørehast igheden med den forhåndenværende togbelastn ing og fu ld lastet 
d i eselmotor når op t i l  ca 1 9  km/t ime,  er hoveddynamospændi ngen steget t i l  ca 
680 V, og feltsvækni ngsrelæet A 39 går i nd .  Dets kontakt 1 02-1 1 1  sætter felt­
svækningskontaktoren A 1 1  i nd ,  og lokomotivet kører nu videre med feltsvæk­
kede banemotorer og nedsat hoveddynamospænd ing .  Ved fortsat accelerat ion 
st iger spæn d i ngen atter og v i l  nå  op på ca 700 V, når kørehastig heden er  steget 
t i l  ca 26 km/t ime.  
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e. Kørsel med banemotorerne i parallelkobling (kobling 2 -+- 3). 

Hvis den forhåndenværende togbelastn ing t i l lader toget at accelerere yderl i­
gere,  passeres den max t i l ladel ige spænd ing 700 V. Maksimalspændingsrelæet 
A 66 træder da i funkt ion og i ndskyder over kontaktor A 45 en del af modstan­
den A 10 i hoveddynamoens magnetiser ingskreds, hvorved belastn i ngen ned­
sættes. 26 km/t ime er derfor g rænsen for kørsel i seriesti l l i ng ,  og der foretages 
omkob l ing  til paral le lkoblede banemotore r :  

1 )  Regu ler ingskontrol leren d rejes ti l bage t i l O-st i l l ingen.  

2) Efter 1 -2 sekunders forløb sættes frem- og bakkontro l leren i sti l l i ng FP. 

3) Regu ler ingskontro l leren d rejes op ti l maksi malst i l l i ngen e l ler  eventuelt t i l  
en lavere sti l l i ng ,  alt  efter behovet for t rækkraft. 

Ved kørsel med tungt tog på stærk stign ing  kan det være uhe ld igt  at foretage 
omko b l i n g ,  da toget derved taber hast ighed.  I sådanne ti l fælde bør man ved 
h jælp  af kontro l leren holde kørehastigheden l idt  u nder 26 km/t ime for at undgå 
at  maksimalspændi ngsrelæet træder i funkt ion.  

f .  Overgang t i l  kørsel i parallel med feltsvækning (kobling 3 -+- 4). 
Under omkobl ingen t i l  para l le l  falder spænd i ngen et øjebl i k  t i l O, og A 39 ogA 1 1  
fa lder ud.  Hvis kørehast igheden yder l igere forøges t i l  ca 56 kmlti me, v i l  
spænd i ngen igen være steget t i l  ca 680 V ,  og d e r  i ndtræder på ny fel tsvækn i ng .  

Nedkobling. 
g. Overgang fra parallel-feltsvækning til parallel (kobling 4 -+- 3). 

Hvis kørehastigheden efter feltsvækningen formindskes ved, at lokomotivet 
kører ind i en stign ing  på banen, falder spænd ingen.  Når den er  faldet til ca 
65 % af feltsvækningsrelæets i n dkob l ingsspænding ,  falder relæet ud og der­
med også feltsvækn ingskontaktoren A 1 1 .  Lokomotivet kører derefter videre 
uden feltsvækkede motorer. 

h. Overgang fra parallel til serie-parallel (kobling 3 -+- 1 ). 

Hvis kørehast igheden yderl igere formi ndskes på g rund af st ign ing på banen , 
v i l  hoveddynamostrømmen etferhånden nærme s ig  den kontin uert t i l l adte værd i 
ca 700 A (banemotorstrøm ca 1 75 A) .  E r  st ign ingen kortvar ig ,  så ledes at hastig­
heden ret h u rt igt igen forøges, vi l  strømstyrken atter falde, og der kan køres 
videre i para l le lst i l l i ng .  

Er kørehast igheden der imod fortsat aftagende, kobles der om t i l  ser ie-para l le l ,  
når hastigheden er  faldet t i l  ca 26 km/t ime.  Hovedstrømmen e r  da ca 700 A og 
banemotorstrømmen ca 1 75 A. Omkob l i ngen foretages på følgende måde:  

1 )  Regu leri ngskontro l leren d rejes t i l bage t i l O-st i l l i ngen.  

2) Efter 1 -2 sekunders for løb sættes f rem-bakkontro l leren i sti l l i ng FS.  

3) Regu ler i ngskontro l leren d rejes op t i l  maksimalst i l l i ngen. 

Under omkob l i n gen var fe ltsvækni ngsrelæet A 39 ikke i nde, hvorfor nedkob l in ­
gen sker  t i l  kob l i ng  1 uden  feltsvækkede motorer. Hv is  lokomotivets h ast ighed 
er  t i lstrækkel ig  stor,  sker der fel tsvækn i ng ,  når  spænd ingen under fu ld  belast­
n ing  når ca 680 V. 

i .  Start a f  lokomotivet med banemotorerne i parallelkobling. 
Ved kørsel med lettere tog (200-300 ton )  kan starten foregå i paral le lst i l l i ngen 
FP. Det gælder her som ovenfor, at hovedstrømmen er  afgørende,  i det maksi­
malstrømrelæet A 04 er indsti l l et til ud løsning ved 1 000 A (banemotorstrøm 
250 A). St iger strømmen under  start i para l le l  t i l  over 250 A, går A 04 ind ; dets 
kontakt 1 02-423 l u kker og s lutter strøm kredsen ti l m in imumsbelastn ingsspolen 
D 23, der  får servoregu latoren t i l  ·at bevæge s ig hurt igt mod m in im umsst i l l i ngen,  
hvorved belastn ingen nedsættes. Når A 04 igen fa lder ud,  genoprettes den op­
ri ndel ige kob l ing ,  og belastn ingen stiger. For at undgå gentagelse af maksi mal­
relæets funktion, st i l les belastn i ngen l idt t i l bage med kontrol lerhåndhju let. 
Bl iver t rækkraften derved ut i lstrække l ig ,  må der kobles om til seriesti l l i ng .  
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k. Kørsel med 3 banemotorer. 
I t i l fælde af, at en banemotor beskadiges på en sådan måde, at kørsel med 
lokomot ivet i kke er ude lukket, kan man gøre brug af de på frem- og bak­
kontro l leren A 08 anbragte 4 ud kob lehåndtag, som hver i sær udkobler  s i n  bane­
motor. Hvert af håndtagene er  mekan isk  forbundet ti l kontakten A 40. Samtid i g  
m e d  a t  e n  banemotor udkobles,  åbner A 40, og forb indelsen mel lem ledn in­
gerne 1 01 og 1 58 brydes. Herved sættes hj u l s l i p relæerne A 58 ud af  funkt ion,  
samt i d ig med at  ser iekørsel forh i n d res, idet forbi ndelsen t i l  manøvrestrøms­
re læ A 48 over A 08 i ser iest i l l i n g  er afbrudt. Der kan a l tså med en banemotor 
udkoblet kun køres i paral le lkob l ing med de  3 resterende banemotorer. Hvis 
maksi ma l relæet A 04 herefter går  i n d  (ved en strømbel astn ing på banemotor­
amperemetret på ca 330 A) , går m i n i mu msbelastn ingsspolen D 23 ind ,  og be­
lastn i ngen nedsættes som t i d l igere beskrevet. 

Hjulsl iprelæer A 58.1 og A 58.2. 
Hju ls l i p re læerne går  ind ,  når  en strøm- e l ler  spænd ingsdifferens opstår mel lem 
banemotorerne. Relæerne får deres nødvendige magnet iser ing for i nd kob l ing på 
2 måder :  

1 )  ved seriekoblede motorer på g rund af  strøm gennem relæets spænd ingsspole, 

2) ved para l le lkoblede motorer på grund af,  at dets strømspoler fører forske l l i ge 
strømme.  

I det første t i lfælde fungerer relæet som .. O-inst rument« i en Wheatstone's bro ,  i 
hv i l ken de grene, der  skal  afbalancere h inanden,  udgøres af 2 banemotorer re­
spektive af 2 stk 1 600 ohms modstande. Når  den ene af motorerne sp i l l e r, kommer 
broen ud af balance, og re læet får strøm. 

Relæets 2 strømspoler  har  samme antal v ind inger ( 1  v ind ing  pr .  spole), men 
strømmene i spolerne er  modsat rettede, således at deres v i rkn ing ved l ige store 
strømme ophæver h inanden.  Hvis en motor s p i l l e r  under kørsel i para l l e l kob l i ng ,  
syn ker strøm men i denne  motor, og  der  opstår e t  magnetfe l t  i relæet. 

Når et af relæerne A 58.1 e l le r  A 58.2 går  i nd ,  s lutter dets kontakt 1 58-620, der for­
årsager fø lgende kobl ingsændr inger :  

Kontaktor A 45 går i nd ,  hvorved dens kontakt 70-71 åbner  og i n dskyder en del  af 
modstanden A 1 0  i hoveddynamofeltkredsen. B i kontakt 1 02-423 l ukke r  og i n d kobler  
m i n i m umsbelastn i ngsspolen D 23. Begge funkt ioner bevi rker en sæn kn ing af  be­
lastn i ngen .  Samtid i g  med A 45 i n d kobles også det automat iske sandi ngsre læ F 20, 
hvi s  kontakt 61 7-634 i n d kobler  sandi ngsvent i len  F 1 8. 1  e l le r  F 1 8.2 for t idsbegræn­
set san d i ng i kørselsretn i ngen.  Ende l ig  tændes også kontrol lampen for hj u l s l i p  
A 60 på i nstrumentbrættet, ( rødt lys) . 

. 

Denne kob l i n g  vedvarer, så længe hj u l s l i p re læet forb l i ver  i nde  på grund af den 
herskende ubalance. Når h ju ls l i p re læet falder ud ,  t i l bagest i l les de skete omkob­
l i nger med undtagelse af, at t idsrelæet F 20 i kke bryder før efter ca 1 0  sek, hvor­
under  sand ingen vedvarer. 

Jordslutningsrelæ A 85. 
Jords lutn i ngsre læets kontakter ho ldes normalt  lu kket af en pal .  ��år  der  passerer 
strøm gennem spolen ,  ud løses palen,  og en fjeder åbner kontakterne. Relæspo lens 
ene pol er  forbundet t i l  stel  og den anden t i l  m idtpun ktet af hoveddynamospæn­
d ingen ,  idet spæn d i ngsdeleren A 61 . 1 for hj u l s l i p re læet A 58.1  anvendes. En  jo rd­
s lutn ing i en af hoveddynamoens poler bev i rker derfor, at re læet t i lføres den halve 
spæn d i n g .  Når  relæet går ind, åbner kontakt 1 04-1 1 0  strømkredsen t i l  manøvre­
strømsrelæet A 48, feltkontaktoren A 31 og banemotorkontaktoren A 03. A 31 ' s b i ­
kontakt 429-430 afbryder for  d i ese lregu latorens mag netvent i l  D 30. Dermed er be­
lastn i ngen fjernet og d i eselmotoren sat ned på tomgang.  Efter ud løsning t i l bage­
st i l les relæet med hånden,  se pkt 3 1 2. 
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Nøgle t i l  delnumre på plan 1 .  

1 .  Løfteøjer. 

2. Kompressor. 

3. Kølervent i l ator. 

4. Kølerelementer. 

5. Varmeudveksler. 

6 .  Kølevandsbeholder. 

7 .  Jævnstrømshjælpedynamo. 

8. Kølevandspumpe. 

9. D ieselmotorregu l ator. 

10 .  Lyddæmper. 

1 1 .  Dieselmotor. 

1 2. Lufti ndsugn ing .  

1 3. Førerbord. 

1 4. Kontrol ler.  

1 5. Førerbremsevent i l .  

1 6. Skruebremse. 

1 7. Ol iestandsviser ( b rændolie). 

1 8. Førersto l .  

1 9. Manøvretavle.  

20. Reg u lermotor. 

21 . Hoveddynamo. 

22. Vekse lstrømsgenerator. 

23. Hoveddynamoblæser. 

24. Rangerklokke. 

25. Apparatskab for elektriske apparater. 

26. Hoved luftbeholdere. 

27. Banemotor. 

28 . Brændol iebeholder. 

29. Banemotorb læser. 

30. Sand kasse. 

31 . Påfy ldn ing  af kø levand. 

32. Påfy ldn ing af brændol ie.  

33. Akkumulatorbatter i .  

34. Startsmørepum pe. 

35. Brændol iepumpe. 

36.  Kølevandsforvarmer. 

37. Behr-ol iebeholder.  

38. B l i n k lys. 

8/79 



8
/79 

..
...___-.--

--+H-,-
�:...! 

� I 

1 

N
 

M
 

Diesel-el. 500 hk lokomotiv litra MT 

Plan 1 

-
_

 .
.

 --
-' 

-
$I.ø

-
--





Ve ns t r e  s ide 

Banemot or 4 
ba nemot or 

amperemeter 

Ba nemot or 3 

Ba nemot or 2 

Banemot or l 
bast igheds induktor 

E'ore nde 

,Køle:... (ve nt i -l 
\. lat o r  i , 

' . 

6 

5 
4 

3 
2 

l 

L / I r 

.. --� -

12 

I l  

10 

9 
8 

7 

.' 

/ 

B e h olderrum 

Ba gende 

Hø j re s ide 

Aks e l  l 

B-bogie 

Aks e l  2 

Akse l 3 

A -b o g ie 

Aks e l  4 
h åndbremse 

MT - l okomot iver 

Plan 

We bast o anl� 

J1ie s e lmotor 

Førerplads l 

Jløre...r.nlads � 

�etavle 

Hjæl�e dvnamo 

Hove ddvnamo 

Vekse lstrøms ­
Ke nerat or 

Store a ooarat skab 

Lille appara t s kab 

Nummerer ing af aks l e r , b ogier , cyli ndre , førerpladser m .  v .  

l e  





Plan 2 

HOVe d dyna mo og veks e l s t rø msge nera t or 

H j ælpe dy na mo 

4/70 
Ba n emo t o r' 





Plan 3 
r t g u I t  r J n g • k o nt r o I I  t r f r t m- og b a k v a l  • •  

r - - - - - - �  '- - - - - - - - - - - - --1 '--- - - - - - - - - - - - 1 

- - - - - -

I 

I 
- - - - -,  1 ... -L _ _ _ _ _  , • _ _ _ _ _  _ 

I 

"--t-/ - -r-

l I " 

K o n t r o l l e r 1 

� �61" 
� .55 
� S7 
� � 1(J2. 
o- o v 1,08 

'109 
o- o 'O 4.3 0 

'129 

I 
I 
I 
I 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ..J 





Plan 4 

reg u l  er l  n g  s kontr o l l  e r  f r e m - og b a kva ls e 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

'tOf 

70 

o o 

: �i j i L J  
L _ _ _ _ _ _ _ _  I 

I 
I 

I I 
- - - J .J 

I 
I I 

- - - - - - - - - -l 

I 
l 

�� .. ii�� ... r 7� I I 

-t�!!!!l.!!!!�_.� I 10101 
C I I 101 58 

I 
I 

L� -i - _ 1_ � - �  J 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ --, 1 - - - - - - - - - - _ .J  .--- rR' . 

-e::�=====:::;- -=-;:;;--�-::H+ 

K o n t r o l l e r  2 





>I:­
'--­--..) 

� (I) -
., 
c 
3 (1) � -
eT 
., 
fil 
-+-

o 

ø 

ø 

e; 

[ TI DSBEHOLDER 

ø 

ø 

=-10� 

: =  8 � :  
lU = w  o =- -= 0  � - 6  = �  
..J - = ..J 0 �  � 0  w - 4 � W  
Vl _  = V)  
L - --= L  
LLJ _  = LL.J  "' _ 2 -= '"  CD _ = (J) 

r---0 -� 

ø 

15- = - :=7 

ø 

ø 

\ \ \ �� \ \ I I I  I I �� 1 1/ l'. A " ',) 

NEDBlÆNDING 
INSTRUMENTLYS.  

ø 

@j l@  
SANDING. SIGNALHORN. -J 

" -
Cl 
::::J 
(J1 





8/79 

� 

SiAc:r 

(J 
(" [ " S� l 5 '��M S\ ' GT [ P  

� � � 
[M"ØVRE- fORT>M<S START L Y S  

STRØM P\)MP[, SMØRE- l 
PUMPE 

l I\OlE\A"'C' � 

B A I T  [RiA"?[ R['1lT [R 

( 

� 1)) IBHn klysl 
L�S j 

o 

Manøvretavle 

STO? I 

0 0  
I STAR T - S"IlREP'","P[ I 1<.0 .. : v A N C  

START 

Plan 6 





S t ore a p paratska b  

8/79 

'4v m od beholderrum . 

MT 153-167 
Apparatskabe. 

Plan 7 

Li l le apparatskab 

r-----j-l - - - - - - - - - - - - - - - -

-- - - -





fra h o v e d le d n i n g t 

8/79 

M øtr i k 

Fre m g a n g s m åde 

ved 

s uspender ing 

-0- --

m a g ne t ve n t I l  
u n d e r  str, m .  

l ti l fri  l u f t  

Tids  brems e ve n t i l  

Plan 7 a 

D. dman d s k o n ta k t  afbr u d t .  

t l 

m a g n etve n t I l  
s i  r, m l ,s . 

d ro s s elvent l l . 

Møtri k t i l s k r u et � 
2 stk 1 0  - ører 

Suspenderi n g  

udfø r t  

( ske m ati sk f re m a t l l l l n g ) 

�� 





+ "/ ....... � 
I 
I 

-- - - � - - -

I 
I 

101 

• 

"'4 E Ol 1140 II' 

l " � 
� 
' � 

t-

ns + 
+ 

Tavle i l i l le apparatskab 

8/79 

M T 15 3 -167 
Apparattavler 

AU E04 8 42 

-$ -zy -ø 
, 

.. 
II� 
.. 

I <t � E U  

4 -�-1114 

$- -O HO' 821 
E n  

+ 

P lan 8 

80. 
- - -- i 

840 E02 " 34 

� s � 
I 

D 

-j 

+ 

+ 

-+ 

Tav l e  i store apparatsk a b  





I � ('-'
 

I �
 lp-,

 

., � o->
 

lO
 

c
 

o
 

�
 

E ""
 

o 
D

 

E r! � 

L 
.,.,

 ..
. ..

.. ..
. 

..
. ..

. 

;::: ;::: ;::: ;::: ;::: ;::: 

r -
::

: ::
: !"'-

.":
: ::

 :-

4/70 

;; x
 

c:-.j;'· ;r. 
I 

II 
D (',j 

c.-_·_i�···�u 

.----

: c
 

l 

�tI� ] 

..
.... ,.

.. ..
..... rb-

..
..... ,.

.. ..
..... 

�
 

.!",!
 

i-
.-

.-
.-

r-
.-

..
... ..

... ..
... ..

..... ..
..... 

f 
(., � 

--
-=

===-' 
I ··· R

 
; -=

== -
I 

Generato rrum 

I I I I I I I I 

�
 

.. 

-

I I I I I 
2 

I 
'" 

I I I I 
. 

I I I I I 
--

-
I I I I I I I I I I I I I I I I 

J 

--

o
 1"!1
 

.. " .. o 
... .. :! j 

Plan 9 

/
 

-

E " 

..,
 

o
 

E o-r! 
>

 





Plan 10 

- OD 

I 
I 

t 

Fa r eaf b ryd e r e  
4:/70 





ol:­
'-.... --..) O 

36 Fu e l  ja c k  adju s t i ng t oo l  
Vær lct ø j s g affe l 

(/) A Cl) 
3 
8-

� O O 
a.. 
� 
p 
-, 
a.. 

(I) :::o A Cl) 
cO 
C 
P -O 
� 

50 A -mal 

'39 

D26 Servo regu l a t or 

1 1  R a c k  
or 

D 30 "agoe t " .t i l f o r  reh" ' '' or 9---._--

32 Maoual  spe e d  s e t t ing t o o l  �værkt ø j Smøt ri� 
16 Euel lim i t  l e v e r  Oliebegræosniogsbøj le 

2� Fu l l  spe e j  s t op s c r e w  /Max . h a s t i b h e J s s t o p s kr u e  

I J l e  spe e d  se t t i ng s c r e w  
'i' Offic; . i n d s t i l l i ngs s kr u e  

Lo c k  D u t  
S ilir l. og s s k r ue 

be am 

28 Ajju s t a be l f l oat i ns l e v e r  
-A rm 

. '-p.8 Load c on t r o l  v a l ve � s s e n t r i c  

Eks e nt r ik 

42 Kont r o l l e r a Ks e l 

I 

� 5 a ns m i t t e r  

"lJ -

Q 
j 
...6 
...6 





lan 12 
_

 
l-Ol 

J 
J-OI -

-
jt 

.... Si; 
� � 

I-g 
-

�
-i?

 
�

i3
 

� 
.<1> � 

'-
""

It
 

"
 

:,. 
<I>

 
:J:2 E 

� 
� � 

c: 
� 

� 
<I> 

� E 
el � 

� 
� 

�'"
 

t 
'-

! 
<l

 
� 

15 

�i 
--

J-ZZ 
..

.. 
.o:

:: ! l � 
-

� 
I"cc

 

--
-+--+H+-

---+-
- --

---
--

-
-

--
--

-

Diagra
m for bræ

ndo
lieledninge

r 

4/70 





� 
'-....... --J o 

§? 'Cl � 
C3' 
.... 

i 
� o � 
� :) ;So 
� 

.... 

A : fIlsluflvlg1punlrf pd mofor 

2;-" 
- --

Is tarts",.,.rputrll».. 

ollefryksindsfder __ � 

°essoslol 

afspærrmgshane 
kontrrrvenM 

'ybd.'il'., 
med over/r!l/u -venftl 

A 

45-2.5 
--

45- <.:5 

JS-2 
_ 0 

±---� \ 

motor l l 
'\ _�r,.ul�d /0 /, .\,� ,-;---_ varmeveksler 

'1) -
O 
::J 
-

CA) 





4 /70 

I 
R

 
r-

�
 

� Cl 

}t 
-o Cl 

I 
'-.R' 

� � 
�

 
�

 
,,-

"
 

--
� 

S1 
.�

 
� • 

. ""1
 

--=
 

� 
� 

6, 
� 

n\ li; 
f � 

-t -Ol
 

, 

.J:.
 

{�
 

--
1'-

--
-;..;:;: � 

�
 

,�
 

I 
... il 

I 
<-)'

 
I � II 

� 
f �-

�
 

�
 

I i ,I 
I 

I I 
, � l' 
I 

... II 

• 

�
 

� 
, � �).

 
� 

�-='-=-:!:l 
�

 
�===� 

,.
. 

'"
 

, 
. 

� 
R �

 
� 

I 
.9! ..... 
.:� 

, 
� d 
..... 1:: 
.!:

:1 ... 
..::::� 

L
 

--
"'-

.�-
t -0/

 
� I l 

� 
.. � 

. 
c:: 

i���, 
-il ... 

.g 
'" :>. 

� .8 
" 

l 
c::� 

E 
� 

��� 
j� 

... � . 
'-

'-
�-!? � 

�� r:l
 

� 
� Si _

 / 
E " 

� 
� 

c:
:-� 

1:: 
, ... 

� 
� 

't}
-l;!

 

/, � 
§ Cl 

� 

J\
 

.9!� 
E 

--
�� 

Cl> 
� � 

..
., 

-
)c-p[ 

_
 .

. 
--

f.i!
� 

I 
J"O/

 
g � '-

, 
-.-

r
 

..
.. �

 � 
... ",

-!?
 

. .., 
�

'-
--B

 

l� , . � 
..

... -.
 

c: 
<l

 
�

� .51 
� � 

�
�

 
-...; 

" 
..

.....
. 

.!::1 ..... 
..

.::,=:
 

, � !Il 
->c

 

Diagram ror køleva
ndsledninge

r 

Plan 14 

d
 ..... "

 c: � l " Cl 

':l
 

R t 





� 
� 
o 

S? � a 3 
� 

� 
� g Q ..... 
(;;" � 

� ib" � :;:, 
� q: .... � 

\ 'N, Jus 1-I 
ni • "'i"''''- � -" ......... ' 

l- "  - " 8t i __ ..,.,,"'alomtolor 
"..,--

� l=:f=1 
+ � 

-- ;� -2.5 

"'l - , . 
� 

- �  

� �  ...l. 
� - mJiPsfed 

b=r;-g 1, 1 Cf ur olie- og 
filtwIHhold.r �. _ 

� ' 2j l ' 
-� fra-;;QjQr It! køler L il ) I {fermosfafvenM 

[f rykb earænsnmgsvenftl 

I 
� . 

� � 

15 - 1.5 -

Np = �O P5 
np = 2150 U/mm 

, 
7:i/lliesL! 1-0 l -tl-, _I 

berry'W'gsmcpsslgt dnv fryA f50 kg/cm2 
P 
:::J 
� 
U"1 





4/70 

G CD  
Drift - -ij 

I 

-' -�f I I I II�­
tf- I�ftk I Ud 1��i�I -) 

Ud Ind 

Betjeningsskab for Webasto-anlæg 

Plan 16 





- A 

1 

-

2 

-

3 

4 

' 'c.y '. 1.'1 " 

l 

-=- -
-_ .. 

B 

. 

I . I 

" 

Wo 7 Wo O' k-0 9  

c 

li .. � -r"'  

,. 
. -- .  -u--- --'-- -r---- .!t-.--j ., ' I 

5 �r--...()-::-Ilt-r<:-::J 
r -r I j" 7" --"",' :--r------'-, 16 9 f g-I '----02 t � Wo 5 

-I . -t-
� , <� 6 

+__ _

_

-,-. . _ t-' 

. 

I 

. - --

W tO 

D 

924 

o W f4 

. 

-- - - -

I 

- -- --
- . ---112 11 10 9 8 7 6 5 4- 3 2 -, - --'-- --- --- --- ---- --, 

m2 mJ ( f M 

°0 ,') . a I �h 

� 6  : 
e3 .' e2 

, . 

I 

t(ef 

l" ''1-

�ir - + 
( ...s 
�b2 bf:::fB 

-

, 

- . - - -- - -- -----l13 14 15 16 17 1� 19
�

0
�

1 22
�

3
�

4
�

51-- · -� ·------··--·---··-- - �  
\ 

q(J? 
903 

Wt2 
� , 
( 

W 1f 

Batteri 
-' 

, L. 
I 

j WoJ 

. - 1 I l
i 1-: - - - - - , 

U -"' r- '- I li .. � �Temperatur- I Wol �,l {; sikring Notor��--I----t--�..\�'-� lC�--� .. X \,,---=--�-..J,�-------'----

I � �o Mo�np ven J C€ ! 
�� � J  . _ �  

1 1 I 
J, . 

I 

.> 

E I 'F G I . H 

. ' . ...!.. , .... t:J 

--t- . -. . 'T' 3500 - - -r e: . . . Nedbrud ol � � J 
a� o rJ 
};; , 

. ;;:: 0 0  - -+ - - - - -1 - 1 7Y ,- \Cl � � Program værk Drdl . '� o � 
.
a o� a r� a't� � � 

r-'" � '. - b ' ·Ud ·- t. � 
m2 m3 ' m4 

l 

I'. I 
I 

I ' 1  , 

I--

1 

. "  ·--�--------���----�--------�--------�--I--1- ' 
_ , 

P l a n  17  
"-'''''-'$-.:==:1 =============='==========:I==:I=M=a=ter=i.l=e�I===MO=de=l=nr.=e=II�==:I=�rå=�! f:ær:dig�:1--Stk. B e t e g n e I s u Pos. kvalitet materiale størrelse ' Vægt/stk. 

nr betegnelse 

� ti Pli0l.!..._.� ... - .. -.. . . . -.--+-----1 
Wo2 1 A utomafJkkasse ! I 

�1�7��:%�:cj - .��/a;;�:;,ii�=�" �
� I I I I  

r---- i  " . - � I i Wo5 ' G/øde/am;:x= "..Qrifl " . : ('{o. .. 6 1  Tryki!.n..ap ._._. G_/ø.,qerør . -:.... . .. ___ -1 ' I  . I 

, 1--.. 1------..,._----'-----,---------1·--1 i ' ! 
� �D�.-to·I--�������-·����Æ�nd�rin�g�����������·I�IOd�ek�.1 I-T?eg"",o.T''' .:.!:!'-'-"t"-'�,""'.5!!.":'__'T?eg""'n . .;.:reo..:.v. -l1"'-',.E.�/J,'7j"."" .• --t_::': I Afd""'t: I�ff;t,--:-� Målestok: _ Kalk. ' Kaik. rev. I / I Dato 12�·/t> '69 Anvendelse 

Diesel- e l  SOOhk motorlokomofiv FRICHS �71 Trykknap"_" HåfJQ�tynng :_' 
_. .. __ \ �8 �_ ;.�: __ _ .. _ _ _  �H��li �I�-��----�h-gn��-M-.��-�-_�cl�_-----�--�-�s�_��7�-n-. ----� 

Wo9 ,.IflLkknaj)�AL!..tomQl/k. ::.... .. .. _ . .. _ _-' ...J � - -_· .. 
·
....:...-_----_-----

1
-----------

1
-

�------- I��9tliorl.tQ-k-f..fj.E'-. -... _-.. 
-.... -_-.-.. .. 

-. .  -.. .  -. ---.. -I·-t- �, � .q:- -
W11 1 Hovedafbmder . . ' I r I Strømskema for Webasfo -anlæg l-----:T,-ego'":"'iO-ge-o.-ou-mm-er----t 
W12 Sikring .. Manøvresf!..�m :.:....�_.--I I i ,I <i 

'. . 'Oae W13 Sikring ,,. Gffildes frøm " .. .. 
i l I W14 Termostat FR CH n �7 L l 1 I , 

317L - 70. 020 Indeks: I I l l l I 1 



8/79 

FL; 9 
plomberel 
Ofbr�cler 

� 035 relæ 
�L--__ ----,' -. -7 "35 

r- '  _ . -: 
I I 
. ' 

L . _ . :J 

r�8 
% rrnhorn . 

kabe�/���======� 
merbeho/del' 

svØmmer konta k t 
( 

0 3 4'  / 

/-� 
klem kas s e  

Plan 18. 

/..-f' 
_lre;1!!..ngshane 

D36 spæno'in9sc7e/er 
p/' 500 .ll. 

199 

�pparate l o/prøves ved al åbne Ire�an9.shol?el? 
sao sYI/Jn7n7erbt?ho/dere/J løn1n?es. 





-

I ' 
• 

, 

,-------

4-hi'7d ved " 110'L ';;d ved 65011 > 

� !ff:�'''t--

1108 
s 

(S/i JlIFl 

823 

+ 

822 AAA �VV.  
{ HO! 

I � H09 lH22 � ..;: 
"" I � o 

I 82"; H2f.1 
fL-o I 

� 
. I 825 H2�2 

" "  lfl�? 3 9  !f �_9 
__ -,-,�9_ .... e-----=---rt"" f-uuLw \�r- Hlf 

Ind ved /,80 V 
ud ved 4'tCI V 

82f 

80f 

Hfl 
2 

"H0 7 

c 

H'S , .fA  
V 

'-...( fl9 

�� __ �����������-=�=8 ��A������>�5��-_-_-_-_-_-_-_-_� ______ -. __ ,-______________ -. __ ,-______________ � __ � ______________ -,� ________________ ,--,�. ______ � ____ --, nr. betegne/se nf. hetegnelse nr betegnelse nr. hetegne/se nr. betegnelse nr. . betegne/se nr betegnelse 
IlM h lbr fiM 1St for LJCI> 18'12 " f  FM. (.!(1'1 .) D36 for 1J.?'t E23 ,insfrur/l fl!tmno FI6 h� ,må/er 

' - --- -

:H22 

.- ,----------1 

--�----------------���, , � / '� , . 

�' � 1< 0 6  

l A : ,J . �' IB: "', ,. 1l ." :�·H' 'Y.·lJl C;;-
C: Sfah. f. bJ� lllI1t. OK 
D :Pos [39 -1<05 0906 II/f. . x.rl: .u-, 
t : A  c" 

-. -

1 _1_  � ... . - , - - ,  .. , - _ _  1 
� Stk. BetegneLse 

. 
. 

6�O 

km/t 
� Ff6,2 
�I % "' .. 

. �. Ff7,2 

. " 

o/min. 
� FS3 

F52 

--- '--,--�-- -, � - -

P la n  1 9  
( 

Hodel n� elle: rå . 
Pos. kva.litet . ,= ",.."il-'/ 

Ih ind v. � 79 fif ind V 'lO' .d v. &8' C 
.. , .  r. 2>3Y" i,d. b 

I , 
I ' 

: 
, 

I 

l ! 

: 

ISQl 
n 

fra fOl 6l J'tL KJ � ror F� 8 ? t  a 
flfå.1 II . _ 69 HJ.lestok: 

. '';, 

Diesel-ef. SOOhk , moforlokomotiv. · FRICHS · 
Pr/nclpskema . . . El CD. e. F . . 

" 

317L.# 70.010. 
I Cl: & 1 <:  
, . 

I 

. 



-

. 

--

L I 29 
I II--29 

55 rH . . 

��B . 
'·· 6,(, '. �6 ' � . , 

f"I 6 f""l 
% 

. 

1 

10 

, 

----------------------------�------------------�-----ø----------------------------�'�--------------� 
i .

�! 
� /�------�--------------------�-�-H --��----------------- �-d-----�� �-----------�-��,--------------------------� 

, 

f7 

,I 
l ,  ' 
I -���--

I 
i 

.1 
62 
/ 

67  /tJj! 9. Q 
( 

l' 

46 -

, 

197 

1t?1'I nSB 
.1. 

" 
33 62 

/ 

r 

�-. 

/' 

/" . 

r 

9 o m.2 
. j , DL 

M, ø1. ;� 
/ 

IØ-' \ 

'vs ' 
r 

7 
\ 

/ 

o 

�51 

(' 

- -- (W==7==-....:.-::::Y-/' -.- ------ - -

B ../ 
r 

1/97 /' r : 64 � �� I 57 � 4C � ( 57 ' � �30 I 6�1/ I�a 
y . I/.. 

, ;::: 
. � .JA) 23. <1 n---""'--fl' J. I l'� /.:-

\ll! 4ØodM7/l7' �t/øøl"' � , I I) ! Al \._.rI0.} r- �.. �' - 39 �-r:-I . ---....;. . .,� 

I" III 

44 
\. 

!/B" �------- 'I �-����� �--- I �·_· ----�---./�/ 

,, _________ 1----1-:---!9"!2.-7---1 ---:,---1----------' 

IIf hØl7dN'l:1rl7' .;-J, '<. �H ,0/11 - "  ,.A:I� �,,�d-.c:-�---� \' rø/il a Ilr.af:./'{/ rll• � J IM� e::::? "I \ lo/7 5æ/. '1-7 ' ./ . I� ' J/Q ' � .  'fiA' l/.. 1+-1---1 \ \ I- ./!.v � ����----- -------------II -- -I---I--I -----------��� 
\ '(0/7 Ul:' -rH! /.2� 44 ' . ���. :::t""� /.' �_;'��_" _---+rt_--.!..:.f.?:...,,�____;_)r---c:f,4�i.f'...l 

_-I ' r 
\..� ______ ___ -I ___ .t:!-'-�'_7 ______ 1_--- ----'----------/ ,I", lfr 

)11' . ry !7'llIW ,w 12 II' d· l' 0/'0 44 r,.---=cr!;3:�I#___.....' ,  � 44 
"'---�--"--\.. , --�--------------'---�---;-!: #V/�g-,I ---j,J-" 1------------;:----------- -- --�-'I'-, ,--- /-:-----1--, ---;T:.y�#;;-:-' .---

J
!--

,

-=--

H.

-ø.-

�

-

e

l<

-

e
d

-

_n

-

i
/?

-

9

--

I

I

--+rt-4.J.-;;-
r
p';-:

�
��--�/:-H: -7'f'l iJ#� . \. ./  1-%" r 

>� " --------- ---' -�/��� '_.-- -- 1-------------- -- . I�r-! ===· �-1l�s�C)� lD _� 

.37, 
J . '  

37� 

! 

�; I� 
-

Rørledning mellem pOS I og pos IO: 1,5 - 3m lang 

. , . 

63� 

. 1-.;--.------ .--- ----- --.-,------,-------,-----, 

24 

" 
l 

, i , 

i' l#' 

i-34 

124 63 

�" 

24 
./jp'l 

. .J�, . " l- 15 ./ '  "/(1 '''-��'\'�r:7 ... ;;__---- _______ _________ __ i ________ 1---- " ./ 

63 

24 

. 

1 

. 24 63 
�. 

• 
• • 
· . 

.Jti stlmltd� r/J!T1/tll1? mt/km 
jJ(),f: J� ft() of f.ff må ita CldfsØl"'t m�a:. ød Cl,.7 t 

Plan 20 

36 

(/Ii7.5'lrI./CII0I15 A"; ) 

.37 

I O//OP/1lilCl9!JOl7t /.f/,l, 1/ 6' 1 -U/w / 111' �/.7j.J .1Zø -.f.1 
,z. �m. ifH)�, ;.' a '  -Wllltr 7 /I tf.! W/ftz/76E«;,'T · 
I 17ø.,/""//""'-htl/�r I� 'lq�1': rør • Irl 1�?.t -..:t�.tVI 
1_ ,(,-,,�. rrrrrCl'<7NVNV /11" .5 It:r fl. 

I W//I ' vl'tl1'//I /� � 4' /, 1/1 PI! dfvv.:/ 
I o//�I/t7.7.r;I/t:r 17;-..:tO' 177. ' 3 Cr/Or f �8 IJ/�� � l,t  .ri/r/:/'/ ;7� Ile,,- ,<, /;, '/ fI"y /D'k�,o ' .�//./--/� ., 
/ I.-c///l/J/:' rI' fI.7I7//,7()t71. �r//?,,//7J"r I ""/V/ / II! f/WICW/tZ 

?''''./.5� 

n,' r- !.)f)f) hk I()"L,.,..,.,.J.;,� .-,. 

BremserfJrdiagram. 

Ch. 

� � Q ") .f  , .., , - ,  

1'2 ',n'" 

/1r 

n c;p, nfle/se:RIBIC ID I 
3/7 L-22. 020. 

/nd,....t:5: I .  I , I I I 








	Forside
	Indholdsfortegnelse
	Hoveddata
	Afsnit 1 Beskrivelse
	Afsnit 2-Drift
	Afsnit 3 Kontol, fejlfinding
	Afsnit 4 Elektrisk udstyr
	Planer



