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INDLEDNING

Denne instruktion er beregnet for det personale, der skal betjene MT-lokomotiver-
ne 151-167.

Afsnittene er inddelt saledes

1) Almindelig beskrivelse af lokomotivet.
2) Drift.

3) Kontrol, fejlfinding.

4) Elektrisk udstyr.

De forskellige underafsnit er nummereret i raekkefolge inden for afsnittet, hvilket
ogsa geelder de enkelte sider. Siderne i afsnit 1 er nummereret 100, 101 o s v i af-
snit 2: 200, 201 o s v. En side, hvis sidetal f eks. begynder med 3, horer ligesom et
underafsnit, hvis nummer begynder med 3, til afsnit 3.
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Indholdsfortegnelse

Indledning

Indholdsfortegnelse

Fortegnelse over tegninger m v
Hoveddata

Almindelig beskrivelse af lokomotivet

A. Hovedprincipper

Dieselmotor

Hoveddynamo og vekselstremsgenerator
Banemotorer

Hjaelpemaskineri

Elektriske apparatskabe

Bogier

B. Udstyr i fererrum

Lokomotivfererens betjeningshandtag
Kontrolleren

Frem- og bakha&ndtag (kereretningsomskifter)
Instrumentbraet i fererbord
Manovretavle i forerrum
Vinduesviskere

Fiojte

Rangerklokke

Sanding

Skruebremse

lldslukkere

Tachometer for dieselmotoren

C. Trykluftbremsen

Trykluftbremsens hovedprincip
Den automatiske bremse
Direkte bremse og nedbremse

D. Maskinrum

Dieselmotor

Dieselmotorens regulator
Breendoliesystem

Smoreoliesystem

Kolevandssystem

Koleventilator
Webasto-forvarmeanlag for kelevand
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pkt
128

Afsnit 2

200
201
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204
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208
209
210
211
212
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Afsnit 3

300
301
302
303
304
305
306
307
308

E. Diverse

Kilometertaeller

Drift

Tiltraedelsestjeneste

Henstillingsteneste

Start af dieselmotoren

Standsning af motoren

Forholdsregler, der skal foretages, inden der keres med lokomotivet

Betjening af lokomotivet
Oppumpning af luft i toget
Togets igangsatning
Foregelse af togets hastighed

Forskellige driftsinstruktioner

Korehastighed

Dieselmotorkersel i tomgang

Udveksling af fererplads

Foranstaltninger mod spillende hjul (hjulslipkontrol)
Sleedekorsel

Korsel med 3 banemotorer

Befordring af »doedt« lokomotiv

Forholdsregler under frost

Foranstaltninger ved alarm for lav kelevandsstand
Betjening af Webasto-forvarmeanlaeg
Reservebremsekobling
Reservebraendolieforfilterelementer

(reserveret)

Nodhealpspakning

Forholdsregler ved brand

Kontrol, fejlfinding

A. Almindeligt

B. Kontrollamper

Hvidt lys p4 manovretavlen

Gront lys pa manevretavlen (for hoj kelevandstemperatur)
Gront lys pA manevretavlen (for smereoliekontrol)

Blat lys pa manovretavilen

Redt lys p4 manovretavien

Hvidt lys pa instrumentbreet

Blat lys pa instrumentbreettet

Redt lys pa instrumentbraettet

Gront lys pa instrumentbreettet

side
106

200
201
201
201
201

202
202
202

203
203
203
203
203
203
204
204
204
204
205
205
205
205
205

300
300
300
301
301
301
301
301
301



pkt
309
310
311
312
313
314

315
316
317
318

319

320
321

Afsnit 4

400
401

402
403

404

405

406

v

C. Ovrige sikkerhedsanordninger

Alarmhorn

Dodmandanordning og ovrige sikkerhedsorganer
Ventil for lavt olietryk

Jordslutningsreleeet (A 85)

Maksimalrelae for hoveddynamospanding (A 66)
Maksimalrelae for hoveddynamostrom (A 04)

D. Fejlkilder — afhjeelpning

Hvis dieselmotoren gar i sta

Hvis dieselmotoren ikke torner, nar startknappen trykkes ind

Hvis dieselmotoren torner, men ikke taender, nar startknappen trykkes ind

Hvis dieselmotoren ikke gar op i hastighed ved betjening af kontrolleren
med frem-bakhandtaget i korestilling

Hvis dieselmotorens hastighed foroges, men lokomotivet ikke
bevager sig, idet kontrolleren betjenes

Hvis ladeamperemetret viser stadig afladning
Seerluftbeholderen

Elektrisk udstyr

A. Almindeligt

B. Hovedstromkredse

Hoveddynamo
Banemotorer

C. Hjaelpestromkredse

Regulermotor, effektregulering
Hjeelpedynamo

D. Vekselstromskredse
Vekselstromsgenerator, ventilatorer

E. Start- og manovrekredse etc
Stromkredse fra batteriet

Manovrering, funktionsbeskrivelse

F.

a Forberedelse til start

b Start af dieselmotor

c Korsel med banemotorerne koblet i serie — parallel (kobling 1)

d Overgang til korsel i serie-parallel med feltsveekning (kobling 1 > 2)
e Korsel med banemotorerne i parallelkobling (kobling 2 > 3)

f Overgang til korsel i parailel med feltsveekning (kobling 3 -> 4)
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Nedkobling

g Overgang fra parallel-feltsvaekning til parallel (kobling 4 > 3)
h Overgang fra parallel til serie-parallel (kobling 3 > 1)

i Start af lokomotivet med banemotorerne i parallelkobling

k Korsel med 3 banemotorer

Hjulslipreleeer A 58.1 og A 58.2

Jordslutningsrelee A 85

Nogle til delnumre pa plan 1
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Fortegnelse over tegninger mv

Arrangement

Hoveddynamo, hjelpedynamo og banemotor
Kontroller 1

Kontroller 2

Instrumentbraet

Manegvretavle

Apparatskabe

Tidsbremseventil

Apparattavler

Dynamorum

Fareafbryder placering
Woodward-regulator, skematisk
Breendolie-ledningsdiagram
Smoreolie-ledningsdiagram
Kolevands-ledningsdiagram

Hydrostatisk keleventilatordiagram
Betjeningstavle for Webasto-forvarmeanlag
Stromskema for Webasto-forvarmeanlag
Kelevandstandskontrol, skematisk
Princip stremskema

Bremserors- og trykluftdiagram
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Vil

Hoveddata for MT 151-167

Tjenesteferdig vaegt:
Brandoliebeholdning:
Smoreoliebeholdning:
Kolevandsbehoidning:

Maksimalhastighed for lokomotivet:

Sandbeholdning:
Antal drivaksler:
Hjuldiameter:
Storste akseltryk:
Bogiecenterafstand:

Afstand mellem hjulsaet i bogier:

Lengde over puffere:

Storste bredde over handbojler:

Storste hojde:
Sporvidde:

Mindste kurveradius:
Dieselmotor:

Hoveddynamo:

Vekselstromsgenerator:
Banemotorer:

Hjeelpedynamo:

Kompressor:
Kolerventilator:

52 t.

1600 liter.

110 liter.

340 liter.

90 km pr t.

280 liter.

4.

1000 mm.

13 t.

5450 mm.

2200 mm.

12490 mm.

3150 mm.

4160 mm.

1435 mm.

80 m.

Maybach Mercedes Benz

MB 820 B, 12 cylindre, V-form, 4-takt, 491 hk
ved max 1400 o/min, tomg 600 o/min.
Titan H 2/35, 700/455 V-446/686 A 312 kW —
1400 o/min.

Titan BG 57, 30 kVA, 3X 175V, 117 Hz.

4 stk Titan BM 381, 75 hk 250 V X265 A
ved 260 o/min, gearudveksling 65/16.
Titan MBL 10, 4 kW, 80 VX 50 A 1200/2900
o/min.

Knorr VV 450/150, 2-trin, 4 cylindre.

Behr hydrostatisk aggregat ML-PR 40 hk
ved 2020 o/min af ventilator.
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100.

101.

102.

103.

104.

100 pkt 100 - 104

Afsnit 1

Almindelig beskrivelse af lokomotivet

A. Hovedprincipper

De forskellige hoveddeles anbringelse og benaevnelse er vist pa plan 1 og 1a.

Dieselmotor.

Lokomotivets hoveddynamo og hjalpemaskineri drives af Maybach Mercedes-Benz
dieselmotor (se under »Hoveddata«). Motoren er indstillet til at afgive en effekt pa
491 hk ved 1400 omdr/min i lokomotivet.

Hoveddynamo og vekselstromsgenerator, plan 2.

Hoveddynamo og vekselstromsgenerator er sammenbygget i een maskine pa sam-
me aksel og treekkes af dieselmotoren gennem en kardanaksel.

Hoveddynamoen er en konstant kW dynamo, der leverer javnstrom til de 4 bane-
motorer. Vekselstromsgeneratoren leverer 3 faset vekselstrom til drift af bane-
motorventilatorerne og hoveddynamoventilatoren.

Banemotorer, plan 2.

Der er 4 serieviklede banemotorer i hvert lokomotiv. Effekten overferes fra hver
banemotor gennem en tandhjulsudveksling til den tilhorende drivaksel i bogien.

Hjalpemaskineri.
De forskellige hjelpemaskiner trekkes enten direkte af dieselmotoren eller ved
hjeelp af separate elektromotorer.

En 4 kW hjelpedynamo (plan 2) er anbragt i generatorrummet og treekkes med
kileremtreek fra hoveddynamoakslen. Hjeelpedynamoen leverer jeevnstrom til batte-
riladning, belysning, kontrolsystem, magnetisering af hoveddynamo, drift af brand-
oliefortrykspumpe o s v. En automatisk spandingsregulator holder spandingen fra
hjeelpedynamoen konstant.

Hvert banemotorpar ventileres af een ventilator, der treekkes af en vekselstroms-
motor pa 5 hk. De to ventilatorer er anbragt under gulvet i farerrummet, og ventila-
tionsluften fores gennem de hule bogiecentertappe til bogierne og derfra gennem
leederbaelge til banemotorerne. Hoveddynamoventilatoren er anbragt oven pa
hoveddynamoen og trakkes af en 2 hk vekselstromsmotor.

Keolerventilatoren er indbygget i taget af kelerrummet og traekkes af en direkte pa-
bygget hydrostatisk motor pad nominelt 33,4 hk. Trykolien til motoren leveres af en
pumpe anbragt i maskinrummet og trukket med kileremme fra dieselmotoren.
Ventilatorens omdrejningstal reguleres af en termostat anbragt p& skottet mellem
maskinrum og kompressorrum.

En luftkompressor anbragt i kompressorrummet traekkes gennem en kardanaksel
direkte fra dieselmotorens aksel. Nar dieselmotoren leber med tomgangsomdrej-
ningstal 600 omdr/min, leverer kompressoren en luftmangde pa 1350 liter/min.

Elektriske apparatskabe, plan 7 og 8.
De elektriske apparatskabe, der indeholder forskellige afbrydere og relaer, spaen-
dingsregulatorer etc, er anbragt under overbygningen i lokomotivets bagende og
er tilgeengelige fra dore i begge sider.

MT 151-152 har de samme komponenter som MT 153-167; men placeringen i appa-
ratskabene er anderledes.



pkt 105 - 109

1065.

106.

107.

108.

109.

101

Bogier.
Lokomotivet har to-akslede bogier, og alle aksler har sfeeriske rullelejer.

Akselkasserne er udfort uden slidskinner, men med hezerdede styreflader. De er
endvidere konstrueret saledes, at de kan endevendes, nar sliddet pa de indven-
dige anleegsflader er blevet for stort.

B. Udstyr i forerrum

Lokomotivfererens betjeningshandtag, plan 3 og 4.

Forerrummet er udstyret med 2 diagonalt anbragte ens forerpladser, hver med et
komplet seet kontrolorganer og instrumenter. Der er lidt forskel p& indretningen af
MT 151-152 i forhold til MT 153-167.

Lokomotivet betjenes ved brug af et kontrollerhandhjul og et frem- og bakhandtag
samt den automatiske forerbremseventil eller hjzlpebremsehanen. De 2 kohtroller-
handhjul henholdsvis de 2 frem- og bakhandtag er koblet mekanisk sammen ved
hjeelp af tandhjul og aksler under guvet, sadledes at de nejagtigt felger hinandens
bevegelser.

Kontrolleren, plan 4.
Kontrolleren pavirker dieselmotorens regulator, der igen bestemmer dieselmoto-
rens omdrejningstal.

Kontrollerhandhjulet har 6 markerede stillinger:

tomgang og driftsstillingerne 1-5 med trinvis foregelse af dieselmotorens omdrej-
ningstal fra 600 til 700 omdr/min; derefter et kontinuerligt omrade, hvorunder
dieselmotorens hastighed foreges jeevnt til 1400 omdr/min. Ved igangsatning be-
vaeges kontrollerhdndhjulet med uret. Kontrolleren kan kun begages, hvis frem- og
bakhandtaget er stillet nojagtigt ud for en af de afmaerkede stillinger 0, FS, FP, BS,
BP. (se nedenfor).

Under drejning af h&ndhjulet fra stilling 0 til 5 eges dieselmotorens hk i 5 trin til
ca 100 hk. Ved drejning fra stilling 5 til maksimum stiger effekten jaevnt til fuld
veaerdi (se i ovrigt afsnit 4).

Frem- og bakhandtag (kereretningsomskifter), plan 3 og 4.

Dette handtag har 5 stillinger: 0, frem-serie (FS), fremparallel (FP), bak-serie (BS),
bak-parallel (BP). Der ma ikke skiftes fra frem til bak, nar lokomotivet er i bevee-
gelse. Kontrollerhdndhjulet skal veere i stilling »0«, for frem- og bakh&ndtaget kan
bevages. Hvis kontrollerhandhjulet bevaeges, nar frem- og bakhandtaget star i
stilling »0«, vil lokomotivet ikke satte sig i bevaegelse, selv. om motorens omdrej-
ningshastighed foreges.

Instrumentbrzet i forerbord, plan 5.

Instrumentbraettet, der er ens p& begge forerpladser og anbragt lige foran lokomo-
tivfereren, indeholder de elektriske afbrydere, viserinstrumenter og kontrollamper,
der skal betjenes og iagttages under korsel.
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110.

102 pkt 109 - 110

Instrumentbreettet indeholder folgende:

a
b.
C.

bremsemanometre,
manometer for tidsbeholder,
hastighedsviser for kerehastighed, begge hastighedsvisere drives fra en felles

elektrisk induktor monteret pa akselkassen for aksel nr 4. De kan justeres hver
for sig ved hjeelp af en justeringsmodstand anbragt i hvert af fererbordene.

banemotoramperemeter,

amperemetret er tilsluttet banemotor nr 4, og da stromstyrken er den samme i
alle banemotorer, modtager hver banemotor den strom, som amperemetret
viser, skalaomradet er 0-600 A.

ventiler for vinduesviskere og vinduesterrer,

afbrydere for:

lanterner, projektor, forerrumslys, instrumentlys og fodvarmer,
daempemodstand for instrumentlys,

omskifter for automatisk sanding (se pkt 114),

trykknapper for sanding og signalhorn,

kontrollamper for:

manegvrestrem, hvid (se pkt 305),

sikkerhedsrelee, bl (se pkt 306),

hjulslip, rod (se pkt 307),

aut sanding, gren (se pkt 308).

Manovretavle i forerrum, plan 6.
| forerrummets ene endevaeg findes en manovretavle indeholdende folgende:

a.

a0 o

manometre for braendolie og smoreolie,
termometer for kolevand,

trykknapper for start og stop af dieselmotor,
batteriamperemeter,

kontrollamper for:

startsmoerepumpe, hvid (se pkt 300),
hoj kelevandstemperatur, gron (se pkt 301),
smoreoliekontrol ved start af dieselmotor, gron (se pkt 302),
svigtende vekselstrom, bla (se pkt 303),
batteriladning, rod (se pkt 304),
Maksimalafbrydere for:

manevrestrom,

fortrykspumpe,

startsmerepumpe,

belysning,

startomskifter,

startomskifteren har 4 stillinger: 0, start, drift og tomgang. | 0-stilling er al ma-
novrestrom frakoblet. Startknappen for dieselmotoren virker kun, nar omskifte-
ren er i stilling »start«. Dieselmotoren kan kun belastes (ved betjening af kon-
trolleren), nar omskifteren er i stilling »drift«. Nar startomskifteren stilles pa
»tomgang«, er dieselmotorens omdrejningstal 600 omdr/min og kan ikke op-
reguleres med kontrolleren, da trykluftstyringen er afbrudt,

afbrydere for lys i:

kompressorrum,

maskinrum,

dynamorum,

apparatskabe,

alarmhorn (anbragt bag tavien),

afbryder for alarmhorn (er plomberet og ma kun afbrydes for alarm forarsaget
af for lav kelevandstand),

afbryder for blinklys.

. stikkontakt for 65 V.



pkt 111 - 119

1R A

112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

119.

103

Vinduesviskere.

Ved frontvinduet ud for lokomotivforerens plads findes pd begge fererpladser en
trykluftdrevet vinduesvisker, og ved det andet frontvindue en handbetjent vindues-
visker. De ma ikke benyttes, nar vinduet er tort, da snavs pa glasset eller pa selve
viskeren vil kunne ridse glasset.

Flojte.
Flojten, der er trykluftdrevet, betjenes ved hjeelp af en trykknap pa sidevaggen.

Rangerklokke.

Der er anbragt en trykluftbetjent rangerklokke p& hjelmen over dynamoen. Den
betjenes fra en handventil anbragt ved forerbremseventilen.

Sanding.

Der er indrettet automatisk sanding i forbindelse med hjulslipkontrol. Sanding kan
endvidere foretages ved betjening af en trykknap p& instrumentbraettet. Ved korsel
pa stationsomrader skal afbryderen for automatisk sanding altid vaere afbrudt.
Nar den automatiske sanding er sat til, lyser den gronne kontrollampe pa instru-
mentbraettet (se ogsa pkt 407).

Skruebremse.

Skruebremsens betjeningshandhjul er anbragt i forerrummet. Skruebremsen skal
altid veere los, for lokomotivet szettes i bevaegelse. Skruebremsen sattes i virksom-
hed ved, at handhjulet drejes med uret sa langt som muligt. Skruebremsen virker
ikke pad nogen af bremsecylindrene, men har forbindelse til det ene hjulsaet pa
bogien under hoveddynamoen.

lidslukkere.

| lokomotivet findes 1 stk »Dan« kulsyreildslukker,
1 stk 12 kg pulverslukker og
1 stk 6 kg pulversiukker

af DSB's sadvanlige type.

Ildslukkerne er anbragt i fererrummet.

Tachometer for dieselmotoren.

Et tachometer, der viser dieselmotorens omdrejningstal, er anbragt pa vindues-
sprossen over forerplads 1. Det drives af en tacho-generator trukket med remtraek
fra en kileremskive pa hoveddynamoens akselende.

C. Trykluftbremsen

Trykluftbremsens hovedprincip, plan 20.

Trykluften leveres fra kompressoren (1) (se pkt 103) og gar gennem olieudskiller
(3), kontraventil (4), keler (6) og vandsamler (50) til hovedluftbeholderne (7).

Fra forbindelsesledningen mellem afspaerringshane (10a) og alkoholforstoveren
(56) tages Iuft til vinduesvisker (20), dugtorrer (19), flojte (18), sanding (24), betje-
ningscylindre for kolerjalousier (29), rangerklokke (58) og styreventil for Wood-
ward-regulatoren over magnetventil (27).

Fra hovedluftbeholderne gar luften over alkoholforsteveren (56) til fedeledningen,
hvorfra Iuften tages til

1) forerbremseventilen (31),

2) den direkte bremse (48),

3) elektriske apparatskabe (17),

4) kompressorens tomgangsregulator (10).

Den automatiske bremse, plan 20.

Lokomotivet er udstyret med automatisk forerbremseventil Knorr, type D 2b (31) og
automatisk bremse KE-GP.

Forerbremseventilerne kan afldses i midtstilling. Kun i denne stilling kan neglen
for afldsning udtages.



104 -2 pkt 119 - 123

Den automatiske bremse bestar af 2 styreventiler (39). Hver styreventil leverer luft
til bremsecylindrene pa 1 bogie. Hver styreventil har sin styreluftbeholder (40) og
forradsluftbeholder (57).

Hver bogie er forsynet med 2 bremsecylindre, der hver betjener 4 bremseklodser.
| bremsetojet for hver cylinder er indbygget en enkeltvirkende bremseregulator
SAB type KV2-550. For styreventilerne er der anbragt udligningsventiler (45) i
fererrummet. P& hver forerplads findes desuden et bremsecylindermanometer (46).

Safremt der unde fremforelsen af tog konstateres brud pa en af slangeforbindel-
serne (43) (et sddant brud giver sig bl a til kende ved, at det tilsvarende mano-
meter i dobbeltmanometret (46) ikke viser tryk under bemsning), skal toget straks
bringes til standsning, og afspaerringshanen (44) lukkes. Toget kan herefter videre-
fores, eventuelt med nedsat hastighed under hensyn til den nedsatte bremseevne.

120. Direkte bremse og nodbremse, plan 20.
Handtag for direkte bremsning er anbragt ved begge forerpladser.

| fererrummet er anbragt en nodbremseventil (60) i forbindelse med lokomotivets
bremseledning.

D. Maskinrum

Maskinrummet er placeret i lokomotivets »forende«. Som dieselmotorens »forende«
benzevnes den ende, der ligger forrest i maskinrummet.

121. Dieselmotor.

Motoren er af fabrikat Maybach Mercedes-Benz type MB 820 B. Dens data er anfort
under »Hoveddata« foran i bogen.

Fra krumtapakslens bagende treekkes kompressoren gennem en kardanaksel.
Endvidere er krumtapakslen forsynet med kileremskive for traek af »Behr«-olie-
pumpen for den hydrostatiske kelerventilatormotor (se pkt 126).

Forbindelsen mellem motor og hoveddynamo/vekselstremsgenerator sker gennem
en kardanaksel fort under fererrumsgulvet.

122. Dieselmotorens regulator, plan 11.
Den pneumatisk-hydrauliske Woodward regulator regulerer dieselmotorens hastig-
hed i afhaengighed af kontrollerhdndhjulets stilling (se ogsd pkt 406 c). Diesel-
motorens hastighed varierer fra 600 omdrejninger pr minut ved tomgang til 1400
omdrejninger pr minut i fuldt opreguleret stilling.

| regulatoren er indbygget en stopventil for lavt smereolietryk. Ved svigtende olie-
tryk standser denne ventil motoren. Dette vil samtidig bevirke, at alarmhornet lyder
pa grund af svigtende vekselstrom (se ogsa pkt 311).

En regulermotor i den elektriske transmigsion, der styrer belastningen, serger gen-
nem dieselmotorregulatoren for, at der ikke indsprojtes mere eller mindre braend-
olie til hver cylinder end svarende til*den for hver kontrollerstilling fastsatte effekt
(se pkt 226--227 samt 402).

123. Braendoliesystem, plan 12.

Brandolietanken er ophaengt under forerrummet, og tanken er forsynet med en
svemmer, hvis oliestandsviser er fort op i fererrummet. Der er pafyldningsstudse
med kontrol-skueglas og aftapningsprop i begge sider.

Brandolien suges gennem forfiltret og trykkes gennem dobbelt-filtret frem til mo-
torens braendoliepumpe af en el-drevet fortrykspumpe.

Braendolie fortrykket, der kan overvages pa brandoliemanometret p4 manovre-
tavlen i forerrummet, skal veere ca 0,6 kg/cm?.

Overskud af breendolie, som ikke forbruges i forsteverne, ledes tilbage til tanken.

4/80
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124.

125.

126.
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Smoreoliesystem, plan 13.

Dieselmotorens smoreoliesystem indeholder et filter med 4 bomuldspatroner (in-
denfor hojre maskinrums dor) og et skrabefilter pA motorens venstre side.

Bomuldspatronerne skal udskiftes, nar differenstrykket over patronerne overstiger
1,5 kg/cm2,

Skrabefiltret skal drejes flere gange ved hvert forerskifte.
Smoreolien nedkoles under passagen af varmeveksleren p& motorens hojre side.

Dieselmotorens smoreoliebeholdning kontrolleres med pejlestokken pd motorens
venstre side, medens motoren korer i tomgang, og oliestanden skal vare mellem
maksimum- og minimum-meerke.

Da unormal hoj oliestand kan hidrore fra braendolie- eller kolevandsuteetheder, er
det vigtigt aldrig at etferfylde smoreolie til over maksimum-meerket.

For dieselmotoren startes, skal smoreoliesystemet gennempumpes ved hja!p af
startsmorepumpen, og start af dieselmotoren er blokeret af smoreoliepressostaten
D 47, indtil det fornodne smoreolietryk er oparbejdet, hvilket tilkendegives, nar
meldelampen D 46 lyser. Startsmorepumpen standser, s& snart startomskifteren
drejes til stilling »drift«.

Kolevandssystem, plan 14,

Kolevandssystemet er et lukket system, og kolevandet cirkuleres af koelevandspum-
pen fra kolevandstanken i maskinrummets hojre side gennem varmeveksleren og
dieselmotoren frem til koleelementerne i kompressorrummet, hvor koleelemen-
terne ventileres af den hydrostatiske Behr-koleventilator.

Kolevandstanden kontrolleres pa tankens vandstandsglas, og efterfyldning ma kun
foretages med kande, og nar dieselmotoren er stoppet.

| kolevandssystemet er der indskudt:

1) Kolevandstands kontrol-apparat (D 34), som aktiverer alarmhorn, F 48, nar for
lav kolevandstand indtraeder, se pkt 309 og plan 18.

2) Termostat C 51, som aktiverer magnetventilen, C 50, til dbning og lukning af
kolejalousierne ved kolevandstemperaturer over 70° C og under 58° C.

3) Termostat for hoj kolevandstemperatur, D 37, som aktiverer alarmhorn, F 48, og
teender meldelampe for hoj kolevandstemperatur, D 38, p4& manovretavien i
forerrummet, hvis kolevandstemperaturen kommer op p& 92° C, se pkt 301.

Et fjerntermometer pd manovretavlen i forerrummet viser kolevandsafgangstempe-
raturen fra motoren, og kolevandstilgangstemperaturen kan kontrolleres pa termo-
metret i maskinrummet.

Varmespiralerne i forerhusets tag og radiatorerne i forerrummet er tilkoblet kole-
vandssystemet.

Kolevandssystemet tommes som anfort under punkt 215.

Foran koleelementerne er anbragt jalousier,: der dbner og lukker automatisk ved
hjeelp af trykluft, styret af en separat termostat (&bningstemperatur 70° C).

Omstillingshanen plan 20 pos 69 (overst til venstre) er normalt lukket.

Safremt termostat’ C 51 eller magnetventil C 50 ikke kan abne jalousierne, dbnes
hane 69.

Koleventilator.
Koleventilatoren er et hydraulisk Behr-aggregat, hvis kombinerede filter- og olie-
beholder er anbrayt i kompressorrummet. Systemet indeholder ca 25 liter olie.

Da trykket i trykledningen kan komme op pa 150 kg/cm? og da rer og hydraulik-
olie kan blive meget varm, ma filterrensning, efterfyldning og reparationsindgreb
kun foretages med standset dieselmotor.

Trykket og dermed ventilatorens omdrejningstal samt koleydelsen reguleres af den
pa skottet til kompressorrummet anbragte hydrauliske termostat.
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127.

128.

106 pkt 127 - 128

Webasto-forvarmeanlag for kelevand, plan 14 og 16.

Da dieselmotoren ikke ma startes i kold tilstand, d v s for kolevandstemperaturen
er bragt op pa 40° C, er lokomotivet udrustet med et oliefyret Webasto-forvarme-
aggregat, som er anbragt i maskinrummet pa skottet til kompressorrummet. Aggre-
gatet forsynes fra en speciel 90 liter braendoliebeholder ophangt over dieselmoto-
ren. Beholderen fyldes automatisk, nar braendolie fortrykspumpen korer.

Webasto-anlaegget kan holde kolevandstemperaturen p& 35°-50° C, og kontakt-
uret giver valgfri mulighed for tidsforsinket indkobling pa op til 18 timer. Anlaegget
betjenes som angivet under punkt 217.

E. Diverse
Kilometertzeller.

Af hensyn til tilretteleeggelse af vedligeholdelsesarbejderne har lokomotiverne kilo-
metertller indbygget i et akselkassedaksel.






4/80

200-2 pkt 200
Afsnit 2
Drift

200. Tiltraedelsestjeneste.

1.

oo kwbh

De for lokomotivets drift nedvendige afbrydere p& manovretavie sluttes, og
Webastoanlaegget udkobles.

Vognbogen efterses.

Braendolie- og kelevandsbeholdning kontrolleres.
Dieselmotoren startes.

Lyd- og lyssignaler kontrolleres.

Skruebremsen leses, og der foretages »Manometerbremseprove« samt prove
af dedmandsudrustningen i henhold til nedenstaende.

Instruks for »Manometerbremseprove«.

1.

9.

| 10.

Bremseledningen fyldes op til 5 kp/cm? med fererbremsehandtaget i karestil-
ling.

Der foretages teethedspove. Herunder m& trykket i bremseledningen hojst
falde 0,5 kp/cm?pd 2 minutter.

Efter eventuel genopfyldning szenkes bremseledningstrykket 0,5 kp/cm?, og
det iagttages p4 manometrene, at der kommer tryk i bremsecylinirene. End-
videre iagttages, at manevrestromslampen tander.

Bremsen lgses ved at satte forerbremsehdndtaget i korestilling. Det iagttages
p& manometrene, at bremsecylindrene afluftes. Endvidere iagttages, at ma-
novrestromslampen slukker.

Forerbremsehandtaget saettes i fuldbremsestilling, og det iagttages pa mano-
metrene, at bremseledningstrykket falder til 3,5 kp/cm?, samt at trykket i brem-
secylindrene stiger til det foreskrevne.

(MT = 3.8 kp/cm?).

Forerbremsehandtaget saettes i farebremsestilling, og det iagttages, at trykket i
bremseledningen hurtigt falder til 0.

Der gives et kortvarigt fyldested med forerbremsehdndtaget, der derefter fores
tilbage til korestilling. Herunder iagttages, at hojtryksfyldeventilen virker.

Der foretages bremsning med den direkte bremse i bremsestilling. Det iagtta-
ges pa manometrene, at der kommer det foreskrevne tryk i bremsecylindrene.
(MT = 4,0 kp/cm?).

Den direkte bremses handtag saettes i midtstilling, og det kontrolieres, at der
ikke er vaesentlige utaetheder.

»Veaerktojet« bringes til modsatte fererplads, hvorfra punkterne 3--9 gentages.

Instruks for prove af dedmandsudrustning.

1.
2.

3.

4.

5.

»F 09« afbrydes.

Dedmandspedalen treedes ned, og bremseledningstrykket skal stige til 5
kg/cm?2.

Dodmandspedalen slippes, og bremseledningstrykket skal nu falde i labet af
ca 6 sek.

Dedmandsknappen trykkes ind, og bremseledningstrykket skal stige til 5 kg/
cm?.

Dedmandsknappen slippes, og bremseledningstrykket skal nu falde i lebet af
ca 6 sek.

6--9. Samme .prove foretages fra modsatte forerplads som anfert under 2-5.

10.

»F 09« sluttes.

(Safremt lokomotivet holder pa skranende spor med risiko for utilsigtet igangsaet-
telse, flyttes det under brug af hjelpebremsen til et sikkert sted, hvor bremsepre-
ven foretages).



pkt 201 - 204

201.

202.

2083.

204.

201

Henstillingstjeneste.

Sandingsapparaterne kontrolleres.

Kolevandsbeholdningen kontrolleres, og motoren standses.

Eventuelle fejl og mangler noteres i vognbogen.

Skruebremsen spendes, og forerbremseventilen afldses.

Webastoanlaegget indkobles, og alle afbryderne p& manovretavien afbrydes.
Forerrumsdorene afldses; dog ikke ved dvk Ar.

e & o O =

Start af dieselmotoren.

Efter at de foreskrevne forberedelser er truffet, og nar det er kontrolleret, at kole-
vandstemperaturen er oppe pa eller over de foeskevne 35°-40° C, startes saledes:
1. Lokomotivet afbremses med den direkte bremse, hvis der er luft pd systemet,
eller med skruebremsen.
2. Folgende maksimalafbrydere sluttes:
manovrestrom (A 35),
start-smorepumpe (C 28) og
fortrykspumpe (C 43).
3. Startomskifteren (D 02) dreejs til stilling »Start«. Den hvide meldelampe (C 30)
teender.
Nar smoreolie-pressostaten (D47) har udlost blokeringen af start-kredslobet,
teendes den gronne meldelampe (D 46) p& manovretavlen, og
4. Dieselmotoren startes ved indtrykning af startknappen (D 10).
(Indtrykningen ma hojst vare 15 sek).
5. Nar motoren taender, slippes »startknappen« (D 10), og start-omskifteren (D 02)
drejes til stilling »Drifte,
(startsmorepumpen (C 26) kobles herved ud af kredslobet, og meldelamperne
(C 30) og (D46) slukkes).

Standsning af motoren.
Den normale standsning af dieselmotoren er saiedes:

1. Dieselmotoren reguleres ned til tomgang (ca 600 o/min), hvor der kores nogle
minutter under aflytning efter eventuelle mislyde fra dieselmotoren.

2. Trykknappen for »Stop« (D 11) trykkes ind og holdes inde, indtil dieselmotoren
standser.
(Herved afbrydes strommen til Woodward-regulatorens magnetventil for stop).

3. N&r motoren er standset, drejes start-omskifteren (D 02) til stilling »0«.

| en faresituation kan dieselmotoren standses ved at afbryde een af de 3 plombe-
rede fareafbrydere (se plan 10), som afbryder strommen bade til Woodward-regu-
latorens magnetventil for stop og til braendoliefortrykspumpen (C 41).

Forholdsregler, der skal foretages, inden der keres med lokomotivet.
For lokomotivet korer ud fra maskindepotet, skal der altid foretages:
1. De foreskrevne bremse- og teethedsprover.

2. Kontrol af hovedluftbeholdertrykket (6,5-8 kg/cm?).

3. Kontrol af kolevandstemperaturen, der mindst skal vaere 40° C.

4. Losning (helt) af skruebremsen.
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2065.

206.

207.

202 pkt 205 - 207

Betjening af lokomotivet

Oppumpning af luft i toget.

Ved opfyldning af tog kan der veere s& stort luftforbrug, at kompressoren ikke kan

holde hovedluftbeholderens tryk ved lige. Hvis beholdertrykket synker i narheden

af 5 kg/cm?, kan man hindre koreldsen i at traede i funktion:

1) saette frem- og bakhandtaget i O-stilling,

2) dreje kontrollerhdndtaget frem til et sd stort omdrejningstal, at trykket i hoved-
luftbeholderen atter bringes til at stige.

Kan dette ikke opnas, ma forerbremseventilen seettes i midtstilling, og arsagen til
det store luftforbrug (uteetheder?) eftersoges.

Togets igangsaetning (se ogsa pkt 406).

Ved togets igangsatning ma der tages hensyn til togets art, l&engde og vaegt samt
til stigningsforhold og vejrforhold. Da lokomotivets treekkekraft ved igangsatning
er ret stor, er det yderst vigtigt, at trykluftbremsen er fuldstendig lest for togets
igangsaetning, saledes at togsprangning kan undgas.

Ampéremetret for banemotorerne kan bruges som en kontrol for treekkekraften, og
det er navnlig vigtigt at iagttage amperemetret under igangseatningen.

Lokomotivet er indrettet saledes, at dets effekt stiger hurtigt og jaevnt. Reguler-
motoren reagerer omgdende, nar der skiftes kontrollerstilling, og indstiller den
afgivne effekt, sd denne svarer til stillingen af kontrollerhdndhjulet. Enhver bevee-
gelse af kontrollerhdndhjulet forarsager derfor en naesten ojeblikkelig eendring af
effekten. Dette kan ses, idet man holder oje med den hastighed, med hvilken bane-
motoramperemetrets viser reagerer pa bevaegelser af kontrollerhandhjulet.

Igangsatningen foretages saledes:
1) Frem- og bakhandtaget saettes i den onskede stnllmg
2) Dedmandspedalen trykkes ned.
3) Bremserne loses.
4) Kontrollerhdndhjulet bevaeges en stilling frem med 1-2 sekunders mellemrum
pa felgende made:
a. Til stilling 1: bemeerk, at banemotorampéremetrets viser begynder at bevasge
sig til hojre.
b. Til stilling 2-5: bemeerk, at banemotorstrommen foreges (under lettere igang-
satningsforhold kan toget allerede begynde at satte sig i bevaegelse i stil-

ling 1 eller 2).
c. Efter stilling 5 stiger dieselmotorens hastighed javnt, og traekkekraften for-
oges.

5) Bevag kontrollerhandtaget tilbage, hvis accelerationen bliver for stor.

6) Efter at toget er sat i gang, og alle koblinger strakt, drejes kontrollerhandhjulet
videre frem efter behov.

Det bemarkes, at pa stationer skal afbryderen for automatisk sanding vaere af-
brudt. Ved togets igangsetning ber det savidt muligt undgas, at hjulslip indtrae-
der ved, at hastigheden saettes for hurtigt op. En passende igangsatning opnas,
idet kontrolleren flyttes lidt frem, hver gang viseren p4 banemotorampéremetret
begynder at bevage sig til venstre.

Forogelse af togets hastighed.

Inden togets hastighed er blevet 26 km/t, skiftes fra serie-parallel kobling til paral-
lel. Angdende elektriske omkoblinger, se punkt 406.



pkt 208 - 213

208.

209.

210.

211,

212.

213.

203

Forskellige driftsinstruktioner

Korehastighed.

For lokomotivet geelder folgende korehastigheder:

1. Maksimalt tilladelige korehastighed er 90 km/time.

2. Max tilladelige korehastighed i serie-koblinger 26 km/time.

Dieselmotorkorsel i tomgang.

Da dieselmotoren er en forkammer-motor, skal korsel i tomgang sa vidt muligt be-
graenses, og dieselmotoren bor stoppes ved udsigt til rimelige pauser i benyttelsen.

Udveksling af forerplads.

Foreren kan under korsel skifte fra den ene forerplads til den anden uden at rore
kontrolorganerne. Der m& blot sorges for, at skiftningen foregar inden for dod-
mandsanordningens reaktionstid, ca 6 sek, for sa vidt korehastigheden er over ca
20 km/time.

Foranstaltninger mod spillende hjul (hjulslipkontrol).

Kontrollampen for hjulslip (se pkt 307) vil blinke, s& snart et hjulpar spiller. Nar
hjulslipkontrollen traeder i funktion, jf punkt 407, vil den kraft, der overfores til
hjulene, straks bringes til at falde og vil forst stige igen, nar hjulparret er ophort at
spille.

| almindelighed vil det ikke vaere nodvendigt at seette kontrollerhandhjulet tilbage
i lavere stilling, dersom kontrollampen for hjulslip kun blinker kortvarigt.

| forbindelse med hjulslipkontrollen er der indrettet automatisk sanding, der ved-
varer i 4 sek, efter at hjulslippet er ophort.

Slaedekorsel.

Safremt et hjulpar pa lokomotivet ikke lober rundt, idet et tog seettes i gang, vil
kontrollampen for hjulslip teendes og slukkes og vil i mere eller mindre grad for-
blive taendt, efterhdnden som togets hastighed stiger. Lampen vil i almindelighed
slukkes, dersom kontrollerhdndhjulet seettes i O-stilling.

Hvis lokomotivforeren formoder, at et hjulpar ikke lober rundt, ma der straks fore-
tages en undersogelse af arsagen hertil, idet denne kan veere, at hjulparret er fast-
bremset, eller at der kan veere fremkommet en beskadigelse i banemotoren, dennes
tandhjulstransmission eller lignende.

Korsel med 3 banemotorer.

Hvis en banemotor beskadiges, men stadig er i stand til at lobe rundt, kan den ud-
kobles elektrisk med et af de 4 udkoblehandtag, der findes i frem-bak kontrolleren.
Handtagene er meerket med hver sit motornr.

Nar en banemotor udkobles, sker der samtidig en blokering, der bevirker, at korsel
i seriestilling forhindres, ligesom ogséd hjulslipkontrollen szettes ud af funktion (se
ogsa pkt 406).

A4
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214.

215.

216.

217.

204 -2 pkt 214 - 217

Befordring af »dodt« lokomotiv.

Folgende forberedelser foretages:

1) Frem- og bakhandtaget saettes i O-stilling.

2) Startomskifteren saettes i 0-stilling.

3) Safremt lokomotivet skal befordres over en laengere streekning, skal vendeval-
sen saettes ud af funktion. Dette gores ved at dreje vendevalsens 4 handtag for
udkobling af banemotorerne til stilling: ude.

4) Noglen for aflasning af fererbremseventilen aftages pa begge forerpladser, og
handtagene for direkte bremse fastbindes i lesestilling.

5) P/M-omskifteren i apparatskabet saettes i stilling P.

Safremt saddanne foranstaltninger ikke foretages, kan hjulene komme til at kore i
slade, nar lokomotivet flyttes.

Forholdsregler under frost.

Safremt lokomotiver hensaettes udendors i frostvejr med standset motor i laengere

tid, ma felgende forholdsregler traeffes, safremt der ikke er tilsat antifrostvaeske til

kolevandet:

1) Vandet lukkes ud af dieselmotorens kolevandssystem, Webasto-forvarmeren og
af varmespiralerne i fererrumstaget og varmeapparaterne ved forerpladserne.
Aflobet i bunden af kelevandspumpen abnes.

2) Vandstandsventilen for kelevandsbeholderen dbnes.

3) Trykluftsystemet tommes for fortaetningsvand folgende steder:
a) Kompressorens olieudskiller.
b) Kompressorens mellemkoler.

Hovedluftbeholderen.

Luftfiltret i det elektriske apparatskab.

Luftfiltret i styreledningen til Woodward-regulatoren.

Seerluftbeholderen.

) Vandsamleren.

80 O

(]

Foranstaltninger ved alarm for lav kolevandstand, plan 18.

Traeder alarmhornet (F 48) i funktion, og alarmen lyder uden samtidig taending af
groen kontrollampe (hoj kolevandstemperatur) eller bld kontrollampe (svigtende
vekselstrem), hidrerer alarmen fra kelevandssystemets kontrolapparat D 34, der har
magnetiseret vandstandsrelaeet, D 35, hvis sluttekontakt har indkoblet alarmhornet,
F 48. Dieselmotoren skal da straks nedreguleres til tomgang og kelevandsstanden
kontrolleres.

Den plomberede afbryder F 49, for alarmhorn mé& kun brydes, medens fejlen efter-
soges.

Afbryderen, F 49, skal omgaende efter hjemkomsten foranlediges plomberet efter
sadant indgreb.

Betjening af Webasto-forvarmeanlaeg (pkt 127 og 405), plan 16.
Webasto-forvarmeanlaegget kan — alt efter formalet anvendes pa folgende mader:
A. Forvarmning med automatisk styring af et starttidspunkt efter onske indenfor de
narmeste 18 timer.
(Efter starttidspunktet kan anlagget anvendes i ca 50 timer ved ydertemperatu-
rer pa 0? C, og i ca 30 timer ved = 20° C uden opfyldning af anlaggets braend-
oliebeholdey).
1. Drej hovedafbryderen (W 11) pa manovretavien til stilling »Ind«.

2. Drej kontakturets skive saledes, at det ojeblikkelige klokkeslaet peger opad.
Drej derefter urets visergreb hojre om, indtil det star ud for det enskede
startklokkeslaet for Webasto-anlagget.

3. Tryk knappen maerket »automatik« (W 09) ind. Nar den grenne lampe »drift«
(W 05) lyser, er anlaegget driftsklart.

(Lyt om uret tikker).
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218.

219.

220.
221.

222.

205

4. Nar den indstillede tid er udlobet, starter anleegget automatisk, og den gule
lampe »flamme« (W 04) lyser.
Kolevandstermostaten (W 14) ind- og udkobler derefter anlaeegget ved 35° C
og 50~ C kolevandstemperatur.

5. Webasto-anlaegget seettes ud af drift - for start af dieselmotoren — ved at
trykke p& knappen »Ud« (W 08).

6. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling »Ud«.

B. Forvarmning med automatisk styring og ojeblikkelig start.

(Efter starttidspunktet kan anlaegget anvendes i ca 50 timer ved ydertempera-
turer p&4 0° C og i ca 30 timer ved = 20° C uden opfyldning af braendoliebehol-
deren).

1. Drej hovedafbryderen (W 11) p& manovretavlen til stilling »Ind«.
2. Drej kontakturets visergreb venstre om, til det gadr mod stop.

3. Tryk knappen market »automatik« (W 09) ind. Nar bade gron lampe (W 05)
og gu! lampe (W 04) lyser, er anlaegget i drift og korer som naevnt under A 4.

4. Webasto-anlaegget saettes ud af drift — for start af dieselmotoren — ved at
trykke pa knappen »Ud« (W 08).

5. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling »Ud«.

C. Forvarmning uden automatik og uden termostatkontrol.
1. Drej hovedafbryderen (W 11) pd manovretavlen til stilling »Ind«.

2. Tryk knappen meerket »glederor« (W 06) ind, hold den inde og
a. tryk knappen market »handstyring« (W 07) ind efter ca 30 sek forlob.
b. nar gul lampe »flamme« (W 04) lyser, er anlaegget i drift, og knappen,
»gloderor« (W 06) slippes.

3. Aniaegget korer nu uafbrudt, til det stoppes ved tryk pa knappen »Ud« (W 08).

4. Hvis anlegget ikke stoppes ved at trykke pa knappen »Ud« (W 08), korer det,
indtil temperaturkontrollen traeder i funktion ved ca. 90 C.

5. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling »Ud«.

Der skal under normale driftsforhold anvendes den under punkt A angivne frem-
gangsmade, og Webasto-anlagget skal stilles til at g& i gang 2 timer for diesel-
motoren skal startes.

Reservebremsekobling.

| lokomotivets beholderrum er der ophaengt en reservebremsekobling samt en fast
nogle til brug ved udveksling af den defekte kobling.

Reservebrandolieforfilterelementer.

Reserve braendotieforfilterelementer til brug ved udveksling i tilfaelde af svigtende
braendoliefortryk er anbragt i treeskabet i lokomotivets beholderrum.

(reserveret)

Nodhjzlpspakning.
Den plomberede nodhjalpspakning — som jf driftsuheldsreglementet (UR) skal
forefindes pa lokomotivet — er anbragt i veerktojsskabet.

Forholdsregler ved brand.

| tilfeelde af brand:

1. Stop dieselmotor og brandoliefortrykspumpe.

Saet skruebremsen pa.

Afbryd batteriafbryderen B 03.

Luk kuglehanen for Webasto-anlaggets oliebeholder.
Sluk branden.

(Seorg i ovrigt for at vedligeholde kendskabet til de i »brandinstruks, forkortet
udgave« naevnte forholdsregler).

RN
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300.

301.

302.

300 pkt 300 - 302
Afsnit 3

Kontrol, fejlfinding

A. Almindeligt

Lokomotivet er udstyret med forskellige kontrol- og sikkerhedsanordninger dels til
beskyttelse af materiellet ved optreedende mekaniske eller elektriske fejl og dels
med henblik pa korselssikkerheden. Sikkerhedsanordningerne kan have 3 virknin-
ger:

1) at forhindre belastning af dieselmotoren eller eventuelt at fjerne belastningen.
2) at bringe motoren p& »tomgang«, evt til standsning.

3) at saette trykluftbremsen i funktion og bringe toget til standsning.

Nar der indtraeder en fejl, der f. eks. viser sig ved, at lokomotivet ikke kan treekke,
eller ved at dieselmotoren ga i st eller p4 tomgang, ma der forst foretages en
kontrol af apparater og instrumenter i forerrummet. Folgende ma da kontrolleres:

1. Maksimalafbryderne for manovrestrom og fortrykspumpe pa manovretavlen skal
veere sluttet (stilling ON).

. Frem- og bakhandtaget skal veere i stilling frem eller stilling bak.
. Startomskifteren skal sta i stilling: drift.

. Bremsen skal vere lost.

. Beholderlufttrykket skal vaere i orden.

a A~ OWN

B. Kontrollamper

Hvidt lys pA mangvretavlen.

Den hvide lampe skal lyse, nar startsmorepumpen gar i gang, d v s nar startom-
skifteren stilles pa »start«. Hvis lampen ikke lyser, kontrolleres, at maksimalafbry-
deren C 28 er sluttet, og at lampen ikke er udbraendt. Er begge dele i orden, ma
fejlen soges i kontaktoren for startsmorepumpen C 27 (anbragt bag manovretavien).

Gront lys pa manovretavien (for hoj kolevandstemperatur).

Nar denne kontrollampe taendes, og alarmhornet lyder, betyder det, at dieselmoto-

rens kolevand er for varmt, dette medforer samtidig, at motoren gar ned pa tom-

gangshastighed, og belastningen frakobles. Alarmen vil ophore, nar temperaturen
af kolevandet igen bliver normal. For afhjeelpning af fejlen ma det kontrolleres:

1) at vandstanden i kolevandsbeholderen er normal,

2) at afspaerringshanen i den rorledning, der forer trykluft til den elektropneuma-
tiske ventil for beveegelse af kolerjalousierne, er &ben, (26 pa bremserordia-
grammet),

3) at termostaten, der dbner og lukker jalousierne (C 51 pa& stromskemaet), er i
orden,

4) at koleventilatoren fungerer normait.

Safremt arsagen til den hoje kolevandstemperatur ikke kan bestemmes hurtigt,
saettes startomskifteren pa stilling.0, og der foretages en narmere undersogelse.
Se pkt. 125. Hvis kolevandsbeholdningen er tilstraekkelig, kan motoren fortsaette i
tomgang.

Gront lys pa manovretavlen (for smoreoliekontrol).

Denne lampe star i forbindelse med relaeet for smoreoliekontrol (D 45 pd strom-
skemaet), som igen betjenes af en smoreoliepressostat pa dieselmotoren. Lampen
lyser, nar startsmorepumpen har sat olietrykket tilstraekkeligt op, og forst da kan
dieselmotoren startes. Hvis lampen ikke lyser, og motoren ikke kan startes, under-
dersoges relaeet. Hvis motoren kan starte, uden at lampen lyser, udskiftes lampen.
Nar startomskifteren er sat pa »drift«, slukkes lampen.
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Blat lys pa manovretavlen.

Nar det bla lys teendes, og alarmhornet lyder, angiver dette, at 0-spandingsreleet
for vekselstrom, vekselstremsrelaeet (H 09), er faldet ud. Dette bevirker, at motoren
gar ned pa tomgang. (Herved taendes ogséa det hvide lys pd instrumentbraettet, se
pkt 05). Nar startomskifteren seettes i stilling 0 eller »start«, standses alarmen.

| de fleste tilfaelde, hvor det bla lys taendes, er det en »falsk« alarm, idet en sadan
alarm ogsd fremkommer, hvis motoren af en eller anden grund gar i sta. Sker
dette, saettes startomskifteren i stilling »start«, og motoren kan igen forseges star-
tet, efter at det er kontrolleret, at trykknappen for lavt olietryk er trykket ind.

Safremt der samtidig med, at det bla lys teendes, treeder andre alarmer i funktion,
ma disse forhold ogsa undersoges, for dieselmotoren kan startes.

Hvis der sker alarm med blat lys og ladekontrollampen B 38 lyser, skyldes det en
virkelig fejl i vekselstromssystemet (a@gte vekselstromsalarm).

Nar en sadan virkelig fejl forefindes, ma stillingen af maksimalafbryderen H 03 for
magnetisering af vekselstromsgenerator kontrolleres. Safremt denne er sluttet,
kontrolleres stillingen af det termiske overstromsrelae for vekselstrom (H22) i ap-
paratskabet. Er releet faldet ud, seettes det ind igen med drejehandtaget. Evt. un-
dersoges, om alle vekselstremsmotorer arbejder normait.

Hvis der sker alarm med blat lys og ladekontrollampen B 38 ikke lyser med moto-
ren i tomgang, skyldes det fejl ved hjaelpedynamoen (usegte vekselstromsalarm),
hvorfor maksimalafbryder B 29 for magnetisering af hjaelpedynamo, forbrugssikring
B 09 for hjeelpedynamo og hjelpedynamoens kileremme kontrolteres.

Redt lys pa manovretavien.

Dette lys skal veere tendt, nar dieselmotoren er i gang; det viser, at der er batteri-
ladning. Hvis det slukkes, kontrolleres ladeampéremetret, og en afladning her vil
da angive, at sikringen for hjelpedynamoen (B 09 60 A) sandsynligvis er breendt
over eller, at maksimalafbryderen B 29 for hjelpedynamo-magnetisering er faldet
ud.

Manglende ladning vil give den i stk 303 anforte usegte vekselstremsalarm.

Skal B 09 sikringen skiftes, afbrydes forst knivbryderen for hjalpedynamoen (B 40),
inden sikringen tages ud og kontrolleres ved hjelp af de pa apparatavien anbragte
kontakter og prevelampe.

Hvidt lys pa instrumentbraet.

Lampen er slukket under drift. Hvis den taendes, er manovrestromsrelaeet A 48
faldet ud, belastningen faldet fra, og dieselmotoren gar pa tomgang. Dette kan
have felgende arsager:

1) Manovrestremsudkoblerne A 82 kan vare faldet ud (se pkt 310).

2) Jordslutningsreleeet (A 85) kan veere faldet ud (se pkt 312 og 408).

3) O-spaendingsreleet (H 09) kan veere faldet ud, (i s& fald lyser ogsad den bla
lampe p& manovretavlen, og alarmhornet lyder). Fejlen ligger da i vekselstrems-
systemet, se pkt 303).

4) Termostaten D 37 for hoj kelevandstemperatur kan vaere tradt i funktion, (i sa
fald lyser ogsd den grenne lampe pa manovretavien, og alarmhornet lyder (se
pkt 301).

Hvis bremsen samtidig trader i funktion, kan arsagen vere:
5) Korelasen A 88 og tidsbremseventilen F 03 er faldet ud (se pkt 310).

Blat lys pa instrumentbraettet.

Den bla lampe angiver, at sikkerhedsreleeet F 04 er klar til at traede i funktion og
standse toget, hvis dedmandspedalen slippes. Hvis lampen ixke tendes ved ca 20
km/time, ligger fejlen enten i lampen eller i sikkerhedsreleeet, se ogsa pkt 310.

<
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Redt lys pa instrumentbrzettet.

Lampen lyser, nar hjulsliprelaeerne A58 treeder i funktion ved spillende hjul og
vedbliver at lyse, til hjulslippet opherer. Som regel vil relaeerne omgdende standse
hjulslippet og tampen derfor kun lyse glimtvis. Udebliver lyset ved indtreedende
hjulslip, underseges forst lampen; er denne i orden, ligger fejlen i relaeerne eller i
spandingsdeleren for disse (se pkt 407).

Gront lys pa instrumentbrzettet.

Lampen taendes, nar afbryderen for aut sanding sluttes (korrespondanceafbryder),
og angiver, at den aut sanding er virksom i tilfaelde af hjulslip. Hvis lampen ikke
lyser ved omlaegning af afbryderen, er den udbraendt.



301b-1
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309.

310.

302 pkt 309 - 310

C. Ovrige sikkerhedsanordninger

Alarmhorn.

Nar alarmhornet lyder, vil der i to tilaelde pa manovretavlen teendes en kontrollam-
pe, der angiver arsagen herti. Kontrollampen for hoj kelevandstemperatur viser
gront lys, og kontrollampen for svigtende vekselstrom viser blat lys.

Nar alarmhornet lyder uden samtidig teending af en kontrollampe, er arsagen lav
kolevandstand. Hvis et eftersyn viser normal vandstand, ma fejlen seges i selve
vandstandskontrolanlagget (D 34, D 35, D 36 pa stromskemaet), se ogsa plan 18.

Dodmandsordning og ovrige sikkerhedsorganer.

En korelds er indsat i forbindelse med lokomotivets fodeledning. Koereldsens kon-
takter slutter ved 6,2 kg/cm? ved stigende tryk og afbryder ved 5,0 kg/cm? ved
faldende tryk. Kereldsen forhindrer igangseetning og kersel, safremt trykket er
under de angivne granser, idet kontakterne afbryder tidsbremseventilen.

En afbryder, der normalt er plomberet i afbrudt stilling, kan kortslutte kontakterne
pa korelasen.

Et lokomotiv med fedeledningstryk under 5 kg/cm? m4 aldrig fremfore tog.
Nar korelasen er kortsluttet, skal fedeledningstrykket til stadighed iagttages.

En dedmandspedal og en dedmandstrykknap er anbragt pa hver fererplads. En af
pedalerne eller trykknapperne skal holdes konstant nedtrykket under korslen.

Sikkerhedsrelaet er opbygget af et styrerelae, F04a og et hovedrelee, F 04. Styre-
releeet er tilsluttet induktoren, F 15 for de elektriske hastighedsmalere, og ved ha-
stigheder over 20 km/t slutter styrereleeets kontakt forbindelse til hovedrelaet, hvis
kontakt skifter stilling. Den bla kontrollampe pa instrumentbraettet lyser, nar relaeet
er gaet ind. Ved eventuelle fejl i sikkerhedsrelaet betjenes den to-polede sikker-
hedsrela-afbryder, som findes i det elektriske apparatskab. Dedmandspedalen eller
-knappen skal herefter holdes nede konstant, ogsa under stilstand.

Tidsbremseventilen, plan 7 a. Nar ventilen bliver stromlos, iveerksaettes efter ca 6
sekunders forleb bremsning af toget. Manovrestremsudkoblerne afbryder manovre-
stroms-relaeet, A48, hvorved dieselmotoren gar pd tomgang, og banemotorerne
gores stromlose.

Tidsbremseventilen kan i nodstilfeelde suspenderes enten i nedklodset stilling (seet
forerbremseventilens handtag i 0-stilling; derefter afskrues motriken ovenpa mag-
netventilen, 2 stk 10-orer eller lignende anbringes ovenpa magnetkernen, og motri-
ken tilskrues) eller ved afblaending af afluftningsreret, men lokomotivet skal i sa
fald medfere 2. mand i fererrummet.

Manovrestromsudkoblerne. Der findes to stk pr loko, een i hver bogies bremse-
system. Nar der bremses, afbryder manoevrestremsudkoblerne ved et tryk i de re-
spektive bremsecylindre pa 0,75 kg/cm? A 48. Manovrestromsudkoblerne slutter
forbindelsen igen, nar bremsecylindertrykket er faldet under 0,5 kg/cm?2. Manovre-
stromsudkoblerne er forsynet med andre fjedre, men er ellers stort set udformet
som korelasen.

Pa hver manevrestromsudkobler er anbragt en kortslutningskniv, der er plomberet
i afbrudt stilling.

| nedstilfeelde kan kortslutningskniven pa den ene manevrestremsudkobler omlaeg-
ges.

Kreever afhjalpning af fejlen omlaegning af begge manovrestromsudkoblernes
knive, skal lokomotivet medfore 2. mand i forerrummet.
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Manovrestromsrelaet, A 48

Manovrestromsrelzeet, der findes anbragt i det elektriske apparatskab, har til op-
gave at selte dieselmotoren i tomgang, safremt:

a) Korelasen falder ud,

b) Tidsbremseventilen falder,

c) Manovrestromsudkoblerne traeder i virksomhed.

I nodstilfeelde kan A 48-releet klodses op, men lokomotivet skal i sa fald medfore
2. mand i forerrummet.

Manovrestromsudkoblerne og/eller tidsbremseventilen kan bringes tilbage til nor-

malstillingen, idet folgende foretages:

1) Kontrollerhandhjulet seettes i O-stilling.

2) Safremt der har vaeret bremset med den automatiske forerbremseventil, saettes
denne igen i korestilling.

3) Foden seettes p4 dodmandspedalen.

4) Det afventes, at hovedledIningstrykket igen bliver normalt, hvorefter savel ma-
novrestromsudkoblere som tidsbremseventil igen vil veere i normalstilling (se
plan 7 a).

Ventil for lavt olietryk.

Hvis trykknappen for lavt olietryk pa regulatoren springer frem pa grund af for lavt
smoreolietryk, vil motoren gd i std. Nar motoren igen skal sattes i gang, sattes
startomskifteren i stilling start, og trykknappen pa regulatoren trykkes ind, olie-
standen i krumtaphuset kontrolleres, hvorefter dieselmotoren kan startes, idet der
holdes oje med olietrykket. Dieselmotoren mé& ikke startes gentagne gange, hvis
den bliver ved at g& i std, samtidig med at trykknappen for lavt olietryk springer
frem (se ogsa pkt 302).

Jordslutningsrelaeet (A 85).

Dersom dette relae er faldet ud, far banemotorerne ingen strem, og motoren vil ikke
gd op i hastighed ved betjening af kontrolleren.

En vippearm pa relxeets forside springer op over relaeets metalskarm, nar releet
er faldet ud.

Nar releeet er tradt i funktion, seges det bragt i den normale stilling pa felgende
made:

Kontrolleren saettes i 0-stilling, og relaets vippearm med det rode meerke trykkes
med en finger ned, sd den flugter med skaermens overside, hvor den fastholdes
af en pal. Derefter forsoges kersel med lokomotivet igen.

Dersom releeet da bliver ved at traede i funktion, er lokomotivet utjenstdygtig, indtil
den fejl, der bevirker, at jordslutningsrelaet traeder i funktion, er afhjulpet.

Maksimalrelee for hoveddynamospanding (A 66).

Hvis hoveddynamoens spaending overskrider den tilladelige veerdi 700 V gar rele
A 66 ind. Derved indskydes en modstand i dynamoens magnetisering og spandin-
gen nedsaettes.

Maksimal spanding kan indtreede under korsel i seriestilling ved ca 25 km/time —
og i parallelstilling ved 80-90 km/time.

Idet relaeet gar ind, nedsaettes ogsa treekkraften. Ved nedregulering af kontrolleren
falder relaet ud, hvorefter kontrolleren drejes frem igen til en stilling svarende til
en lavere korehastighed (se ogsd pkt 406 e).

Maksimalrela for hoveddynamostrom (A 04).

Hvis hoveddynamoen belastes over den max tilladelige stremvardi 1000 A (svaren-
de til 500 A pa banemotorampéremetret i seriestilling og 250 A i parallelstilling, gar
relee A 04 ind. Derved aktiveres magnetspolen D 23 i dieselmotorregulatoren, og
belastningen nedseaettes.

Ved nedregulering af kontrolleren falder relaet ud; hvorefter kontrolleren drejes
frem igen til en stilling svarende til en lavere stromstyrke. Dynamoen ma hojst be-
lastes med maksimalstrommen i 15 min (se ogsa pkt 406 i).

A4

\_4
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D. Fejlkilder — afthjeelpning

Hvis dieselmotoren gar i sta.

1) Trykknappen for lavt olietryk pa regulatoren kan veere sprunget frem (se pkt
311).

2) Maksimalafbryderen for fortrykspumpen pa manevretavlen kan vaere afbrudt
(C 43).

3) En af de 3 fareafbrydere (C 45) kan vaere afbrudt (se plan 10).

Hvis dieselmotoren ikke torner, nar startknappen trykkes ind.

1) Kontroller, at maksimalafbryderen for manevrestrom p& manovretavien er slut-
tet (A 35).

2) Kontrollér, at startomskifteren er i stilling »start«.

3) Kontrollér, at den gronne lampe for smoreoliekontrol pA manevretavlen lyser
(D 46).

4) Kontrollér, at reguleringskontroller og frem- og bak-kontroller star i O-stilling.

5) Kontrollér startsikringen i apparatskabet (B 14).

6) Kontrolér, at hovedafbryderen for batteriet i apparatskabet er sluttet (B 13).

7) Kontrollér, at knivafbryderen for manovrestrom i apparatskabet er sluttet (A34).

8) Kontrollér, om der er strem pa batteriet.

Hvis dieselmotoren torner, men ikke taeender, idet startknappen trykkes ind.

1) Kontrollér, at maksimalafbryderen for fortrykspumpe pa manovretavien er slut-
tet (C 43), samt at de 3 fareafbrydere (C 45) er sluttede (se plan 10), og at ma-
novretaviens brandoliemanometer viser tryk.

2) Kontrollér pa smereoliemanometret, at der er olietryk p& motoren.

3) Kontrollér, at trykknappen for lavt olietryk pa regulatoren ikke er sprunget frem
(se pkt 311).

Hvis dieselmotoren ikke gar op i hastighed ved betjening af kontrolleren med
frem- og bakhandtaget i korestilling.

1) Maksimalafbryderen for manovrestrom pa manovretavien skal veere sluttet
(A 35).

2) Startomskifteren skal veaere i stilling »drift«.

3) Jordslutningsrelaeet ma ikke vaere faldet ud (A 85).

4) Afbryderen for manevrestrom i apparatskabet skal vaere sluttet (A 34).

Hvis dieselmotorens hastighed foreges, men lokomotivet ikke bevager sig,
Idet kontrolleren betjenes.

1) Frem- og bakhandtaget ma ikke veere i 0-stilling.

2) Vendevalsen ma ikke veere sat ud af funktion (jf punkt 214-3),

3) Der skal veere et tryk pa 4,5 kg/cm? for luft fra seaerluftbeholderen.
4) Startkontaktoren (D 01) ma ikke vaere inde (hange).

5) Bremsen skal vere lost.

6) Den 50 A sikring for hoveddynamoens batterifelt i apparatskabet ma ikke veaere
overbraendt (A 32).

7) Startomskifteren skal veaere i stilling »drifte.
8) Jordslutningsrelaeet ma ikke vare tradt i funktion (A 85).

Hvis ladeampéremetret viser stadig afladning.

1) Kontrollér, at knivafbryderen for hjelpedynamoen i apparatskabet er sluttet
(B 40).

2) Kontrollér, at maksimalafbryderen for magnetisering af hjelpedynamoen i ap-
paratskabet er sluttet (B 29).

3) Kontrollér, at den 60 A sikring for hjelpedynamoen i apparatskabet er i orden
(B 09).
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Sarluftbeholderen.

Seerluftbeholderen (14 p& bremserordiagrammet) leverer Iuft til banemotorkontak-
toren og feltsvaekningskontaktoren, som begge er trykluftbetjente. Disse kontak-
torer skal arbejde ved et tryk pa 4,5 kg/cm?, og manometret (16), der viser trykket
i searluftbeholderen, skal derfor angive dette tryk. Luften tilferes seerluftbeholde-
ren gennem et filter (12) og en reduktionsventil (13), begge anbragt i apparatska-
bet. Reduktionsventilen kan indstilles ved hjaelp af indstillingsskruen i bunden af
ventilen. | filtrets bund findes en aflebshane for udtemning af fortaetningsvand.
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400 pkt 400
Afsnit 4

Elektrisk udstyr

A. Almindeligt

Lokomotivet er udfert med to 2-akslede bogier. Alle aksler er drivaksler.

Hovedmaskineriet bestar af en dieseldreven dynamo, der leverer strom til de 4
banemotorer.

De enkelte banemotorer kan udkobles elektrisk med banemotorudkoblere anbragt
pa frem- og bakkontrolleren, sdledes at der i tilfeelde af havari pa en banemotor
kan kores videre pd 3 motorer, forudsat at den havarerede motor kan rotere frit.

Det elektriske system i lokomotivet bestar af 3 adskilte dele:
1) hojspendingssystem,

2) lavspaendingssystem og

3) vekselstremssystem.

| hojspaendingssystemet indgar foelgende hoveddele:
hoveddynamo,

banemotorer,

regulermotor,

feltsveekningskontaktor,

frem- og bakkontroller,

releer for hjulslipkontrol,

banemotorkontaktor,

maksimalrelaeer for strem og spanding og
jordslutningsrelee.

Lavspaendingssystemet indeholder manovrestromskredse, der styrer hejspan-
dingssystemets funktion, samt forskellige hjelpestromskredse, der leverer strom
til belysning, fortrykspumpe, startsmerepumpe og magnetisering af hoveddynamo-
ens batterifelt. | lavspaendingssystemet indgar et 64 volt batteri, fra hvilket der
tages strom til start af dieselmotoren.

Veksestromssystemet omfatter en vekselstromsgenerator, 2 elektromotorer for
banemotorventilatorer og 1 elektromotor for hoveddynamoventilator.

De i det folgende anforte betegnelse for maskiner, apparater, ledninger etc hen-
viser til lokomotivets hovedstremskema (principskema) (plan 19).

B. Hovedstromkredse

Hoveddynamo.

Hoveddynamoen A 01 er en jeevnstrems-konstant kW-dynamo med fremmedmag-
netisering (se under »Hoveddata« foran i bogen). Den er forsynet med en start-
serievikling og virker séledes tillige som startmotor for dieselmotoren, idet den
far stroem tilfort fra lokomotivets akkumulatorbatteri.

Hoveddynamoen er sammenbygget med vekselstremgeneratoren (se pkt 404) pa
en falles aksel.
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Banemotorer.

De 4 banemotorer A02. 1-4 (se »Hoveddata«) kan med frem- og bakkontrolleren
A 08 kobles enten i 2 parallelle serier (henholdsvis nr 1 og 3 og nr 2 og 4 i serie)
eller alle 4 parallelt. Automatisk feltsveekning af banemotorerne indtreeder under
serieparallelkorsel ved en hastighed af ca 19 km/time og under parallelkersel ved
ca 56 km/time, forudsat at hoveddynamoen leber med fuld hastighed.

Omskiftning fra serie-parallel til parallel og omvendt kan foretages under korslen.
Reguleringskontrolleren A 07 stilles herunder tilbage til O-stililngen.

C. Hijeelpestromkredse

Regulermotor, effektregulering.
Deselmotorens hk-ydelse kontrolleres automatisk af en elektrisk regulermotor A 41

i forbindelse med servostyret reguleringsmodstand D 26 indbygget i dieselmoto-
rens regulator. Regulermotoren er monteret oven pa hoveddynamoen (plan 2).

Virkemaden af den automatiske effektregulering er i korthed felgende:

Regulermotorens anker er indskudt i hoveddynamoens feltkreds, der far strem fra
batteriet. Regulermotoren har 3 feltviklinger: viklingen S1-S2, der passeres af dy-
namostremmen, viklingen F1-F2, der far strem fra batteriet B 03, og viklingen
G1-G2, der er tilsluttet parallelt til regulermotorens anker. Felterne fra vikling
S$1-S2 og vikling F1-F2 virker medmagnetiserende pa regulermotoren, medens den
tredie vikling G1-G2 har modsat virkning i forhold til de 2 andre.

Regulermotorens klemmespanding varierer med dens magnetisering og bliver
desto hojere jo staerkere strem, der gar i de medmagnetiserede viklinger. Reguler-
motorens spanding modvirker batterispaendingen, hvorfor spandingen over og
stremmen gennem hoveddynamoens feltvikling vil variere omvendt med dynamo-
strommen. Dette resulterer i et lignende sammenspil mellem spanding og strom,
sdledes at hoj spaending f&s ved lav strom og omvendt. Effekten holder sig som
folge heraf stort set uforandret, ogsd nar hoveddynamostremmen (banemotor-
stremmen) varierer med lokomotivets hastighed og treekkraft.

Denne effektregulerende egenskab hos regulermotoren giver séledes tilnermel-
sesvis konstant dynamoeffekt.

For derudover at opnd, at dieselmotorens hestekraftydelser p& de enkelte omdrej-
ningstal stadig indreguleres til de for hvert omdrejningstal (kontrollerstilling) forud
fastsatte vaerdier, sker der ved hjalp af regulermotorens feltviklinger F1-F2 og
G1-G2 en automatisk efterjustering af effekten.

Strommen i disse to viklinger afhanger af servomodstandens (D26) stilling, som
igen bestemmes af dieselmotorregulatoren, idet denne pavirker en hydraulisk
vingemotor, som drejer D26's reguleringsarm hojre om, sa lange dieselmotoren
gar med en lavere belastning end svarende til det indstillede omdrejningstal, og
venstre om, hvis dieselmotorens belastning er stoerre end svarende til det indstil-
lede omdrejningstal.

Der sker herved en a&ndring af strommen i de 2 naevnte feltviklinger og dermed en
endring (formindskelse eller forogelse) af regulermotorens samlede feltstyrke,
som igen vil formindske henholdsvis forege dens modspanding.

Da stoerrelsen af regulermotorens modspanding er bestemmende for stremstyrken
i hoveddynamofeltet 71-99 og dette igen for spandingen og belastningen, vil dette
system sorge for, at der ikke indsprejtes hverken mere eller mindre brandolie i
dieselmotoren end svarende til den fastlagte hk for hvert omdrejningstal.

Hjeelpedynamo.

Hjaelpedynamoen B 01 (se »Hoveddata«), der drives med kileremtraek fra hoved-
dynamoakslen, leverer strem til opladning af batteriet over batteriafgryderen B 13,
afbryderen B 40, ladekontaktoren B 11 og tilbagestremsreleeet B 12. Den er tilslut-
tet en BBC hurtigregulator B 08, der holder ladespaendingen konstant. Hjalpe-
dynamoen er pd 4 kW og yder tilstraekkeligt til at kompensere for det samlede
forbrug i hjaelpstremkredsene.
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D. Vekselstromkredse

Vekselstromsgenerator, ventilatorer.

Til drift af ventilatormotorer for hoveddynamoen og banemotorer findes en 3-faset
vekselstremsgenerator H 01 (se »Hoveddata«), som magnetiseres fra batteriet over
maksimalafbryderen H 03 og forlagsmodstanden H 07. Ventilatorerne er perma-
nent tilsluttet.

Vekselstromsgeneratorens spanding indreguleres pa modstanden H 07 séledes,
at den med ventilatorerne tilsluttet har en spaending pa ca 180 V ved fuld hastig-
hed.

Til beskyttelse af vekselstromsgeneratoren ved eventuelle kortslutninger i ventila-
tormotorerne findes et 3-faset termisk overstremsrela H22, som udleser ved en
indtraedende overstrem i en eller flere faser og afbryder generatorens magneti-
seringskreds.

Hvis vekselspandingen svigter, falder 0-spaendingsrelaet H 09, der teender signal-
lampen H 10 p& manovretavien (blat lys) og far alarmhornet F 48 til at lyde.

E. Start- og manovrekredse etc

Stromkredse fra batteriet.

Batteriet leverer strom til folgende stremkredse:

a. Startkreds for dieselmotoren. Ved start af dieselmotoren kobles hoveddyna-
moen til batteriet over batterisikringen B 14 og den 2-spolede startkontaktor
D 01.

b. Magnetiseringskredsen for hoveddynamoens feltvikling 71-99. Denne tilsluttes
over batterifeltsikringen A 32, batterifeltkontaktoren A 31, regulermotoren A 41
og reguleringskontrolleren A 07.

c. Magnetiseringskredsen for vekselstromsgeneratorens feltvikling 821-822 fodes
direkte fra hjelpedynamoen B 01 over maksimalafbryderen H 03, overstroms-
releet H 22 og modstanden H 07.

d. Manovrestromkredsen, der tilsluttes over den 2-spolede manovrestromsafbryder
A 34 og maksimalafbryderen A 35.

e. Motor for braendoliefortrykspumpen C 41, der indkobles over A34, maksimal-
afbryderen C 43 og de 3 fareafbrydere C 45.1, 2, 3.

f. Motor for startsmoerepumpe C 26, der indkobles over A 34, maksimalafbryderen
C 28 og kontaktoren C 27.

g. Belysning, fodvarmere og flaskevarmer. Disse kredse fedes over den 2-spolede
hovedafbryder E 02. | belysningskredsen er indskudt en BBC hurtigregulator
E 01 med sikring E 04, der holder lysspandingen pa 65 V, samt maksimalafbry-
derne E 03.1 og 2. Desuden findes seerskilte afbrydere og deempemodstande
for lyskastere, instrumentlys og fererrumslys. Fodvarmere E 36.1 og 2 og flaske-
varmeren E28 er tilsluttet batterispaendingen over sikringerne E 37, E29 og
afbryderne E 38, E 30.

h. Webasto-kolevandsforvarmer. Dette automatiske oliefyr er tilsluttet batteriet
over batteriafbryderen B 13; se seerligt stromskema plan 17.

F. Manovrering, funktionsbeskrivelse

a. Forberedelse til start.
| apparatskabet lukkes knivafbryderne B 13 (batteri), B 40 (hjeelpedynamo),
A 34 (manovrestrom), maksimalafbryderne HO03 (vekselstromsmagnetisering),
B 29 (hjeelpedynamomagnetisering).

P& manovretavien i fererrummet lukkes maksimalafbryderne A 35 (manovre-
strom), C 43 (fortrykspumpe), C 28 (startsmorepumpe). Startomskifteren D 02
saettes i stilling »start«, Reguleringskontroller A 07 og frem- og bakkontroller
A 08 skal sta i O-stilling. Kontrollampen C 30 (hvidt lys) pa manevretavien mar-
kerer, at start-smorepumpen er i gang.



pkt 406

403

b. Start af dieselmotor.

For dieselmotoren kan startes, skal releeet for smoereoliekontrol D 45 aktiveres.
Dette sker over dieselmotorens smoreoliepressostat D 47. Nar denne gar ind,
markeres det ved, at den grenne signallampe D 46 pd manovretavien taendes.
Startknappen D 10 pa manovretavlen nedtrykkes, hvorved startkontaktoren D 01
gar ind og kobler hoveddynamoen til batteriet som startmotor.

Tilledningen til D 01 er desuden fort over bikontakt 408-409 pa frem- og bak-
kontrolleren A08 og bikontakt 401-408 pd reguleringskontrolleren AQ7 for at
sikre, at begge star i 0-stilling, ndr motoren startes. Nar dieselmotoren er kom-
met i gang, slippes startknappen, og startomskifteren drejes til stilling: »drift«.
Dieselmotoren gar nu med tomgangshastighed 600 omdr/min, og vekselstroms-
generatoren HO1 begynder at give spanding, 0-spaendingsrelaet gar ind, og
ventilatorerne H11.1, H11.2 og H15 for henholdsvis banemotorer og hoved-
dynamo starter. Hvis startomskifteren D02 settes i driftsstilling, for 0-spaen-
dingsreleeet er gaet ind, lyder alarmhornet F 48, og kontrollampen H 10 pé
mangvretavlen lyser, indtil vekselstremsgeneratoren har taget spaending, og
0-spaendingsrelaet er gaet ind.

Korsel med banemotorerne koblet i serie-parallel (kobling 1).

Frem- og bakkontrolleren A08 seettes i frem-serie (FS), hvorved ledning 104
saettes under spaending (stromkreds 101-158-102-110-112-106-104). Herved gar
manevrestromsrelaeet A 48 ind, idet det far strom over en raekke serieforbundne
kontakter, der alle er sluttede. Saettes yderligere reguleringskontrolleren A07
pa stilling 1 (kontakterne 104-103-131 og 104-103), far feltkontaktoren A31 og
banemotorkontaktoren A03 strom. Idet A31 gar ind, slutter dens bikontakt
429-430 og sikrer derved, at magnetventilen D30 holdes under strom, nar
kontrollerkontakten 429-430 senere abner. D30 er indskudt i trykluftledningen
for den pneumatiske styring af dieselmotorens omdrejningstal. Nar D30 gores
stromlos, falder trykket i ledningen til 0, og motorens omdrejningstal gar ned
pa 600 omdr/min (tomgang).

Regulermotoren A41, som under tomgangskorsel blev holdt i gang ved strom-
tilforsel over A31's bikontakt 75-76 og modstanden A47, ligger nu indskudt i
hoveddynamoens feltkreds.

Pa stilling 1 er hele feltmodstanden A 10 indskudt i hoveddynamoens feltkreds,
og spaendingen er derfor indstillet pa laveste veerdi.

Pa stillingerne 2, 3, 4 og 5 udskydes feltmodstanden i 4 trin, og belastningen
stiger svarende til den foregede spaending.

Dieselmotorens omdrejningstal stiger trinvis til 700 p& stillingerne 0-5.

Styringen af omdrejningstallet foregar pneumatisk ved hjeelp af en seerlig styre-
ventil, der er anbragt i reguleringskontrolleren og bevaeges mekanisk sammen
med kontrollerhandhjulet.

Drejes reguleringskontrolleren videre forbi stilling 5, sker der en javn opregu-
lering af dieselmotorens omdrejningstal fra 700 til 1400 omdr/min (se ogsa pkt
223).

Samtidig geres minimumsbelastningsspolen D23 - som indtil nu har veeret
aktiv — stremles, idet kontrollerkontakt 102-423 &bner. Derved frigeres servo-
regulatoren D 26, s& den kan indstille dieselmotoren til fuld effektydelse.

Til enhver stilling af kontrolleren inden for det kontinuerlige omrade svarer en
bestemt dieselmotorbelastning, der automatisk indstilles og opretholdes af
regulermotoren A 41 og servoregulatoren D 26. Med kontrolleren Crejet helt
frem giver dieselmotoren fuld ydelse ved 1400 omdr/min.

. Overgang til kersel i serieparallel med feltsvaekning (kobling 1 > 2).

Hvis kerehastigheden med den forhandenvarende togbelastning og fuldlastet
dieselmotor nar op til ca 19 km/time, er hoveddynamospandingen steget til ca
680 V, og feltsveekningsreleeet A39 gar ind. Dets kontakt 102-111 seetter felt-
svaekningskontaktoren A11 ind, og lokomotivet korer nu videre med feltsveek-
kede banemotorer og nedsat hoveddynamospanding. Ved fortsat acceleration
stiger speendingen atter og vil n4 op pa ca 700 V, nar korehastigheden er steget
til ca 26 km/time.

O
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. Korsel med banemotorerne i parallelkobling (kobling 2 > 3).

Hvis den forhdndenvarende togbelastning tillader toget at accelerere yderli-
gere, passeres den max tilladelige spanding 700 V. Maksimalspandingsrelaeet
A 66 traeder da i funktion og indskyder over kontaktor A 45 en del af modstan-
den A 10 i hoveddynamoens magnetiseringskreds, hvorved belastningen ned-
saettes. 26 km/time er derfor graensen for korsel i seriestilling, og der foretages
omkobling til parallelkoblede banemotorer:

1) Reguleringskontrolleren drejes tilbage til O-stillingen.

2) Efter 1-2 sekunders forlob saettes frem- og bakkontrolleren i stilling FP.

3) Reguleringskontrolleren drejes op til maksimalstillingen eller eventuelt til
en lavere stilling, alt efter behovet for treekkraft.

Ved korsel med tungt tog pa steerk stigning kan det vaere uheldigt at foretage
omkobling, da toget derved taber hastighed. | s&danne tilfaelde ber man ved
hjelp af kontrolleren holde kerehastigheden lidt under 26 km/time for at undga
at maksimalspandingsreleeet traeder i funktion.

Overgang til korsel i parallel med feltsvaekning (kobling 3 > 4).

Under omkoblingen til parallel falder spandingen et ojeblik til 0, og A39 ogA 11
falder ud. Hvis kerehastigheden yderligere foreges til ca 56 km/time, vil
spaendingen igen veere steget til ca 680 V, og der indtraeder pa ny feltsvaekning.

Nedkobling.

. Overgang fra parallel-feltsveekning til parallel (kobling 4 > 3).

Hvis korehastigheden efter feltsveekningen formindskes ved, at lokomotivet
korer ind i en stigning pa banen, falder spandingen. Nar den er faldet til ca
65% af feltsvaekningsreleeets indkoblingsspanding, falder releeet ud og der-
med ogsa feltsveekningskontaktoren A 11. Lokomotivet korer derefter videre
uden feltsvaekkede motorer.

Overgang fra parallel til serie-parallel (kobling 3 > 1).

Hvis korehastigheden yderligere formindskes pa grund af stigning pa banen,
vil hoveddynamostremmen etferhdnden neerme sig den kontinuert tilladte vaerdi
ca 700 A (banemotorstrem ca 175 A). Er stigningen kortvarig, saledes at hastig-
heden ret hurtigt igen foreges, vil stromstyrken atter falde, og der kan kores
videre i parallelstilling.

Er kerehastigheden derimod fortsat aftagende, kobles der om til serie-parallel,
nar hastigheden er faldet til ca 26 km/time. Hovedstremmen er da ca 700 A og
banemotorstremmen ca 175 A. Omkoblingen foretages pa felgende made:

1) Reguleringskontrolleren drejes tilbage til O-stillingen.
2) Efter 1-2 sekunders forleb saettes frem-bakkontrolleren i stilling FS.
3) Reguleringskontrolleren drejes op til maksimalstillingen.

Under omkoblingen var feltsveekningsrelaeet A 39 ikke inde, hvorfor nedkoblin-
gen sker til kobling 1 uden feltsveekkede motorer. Hvis lokomotivets hastighed
er tilstraekkelig stor, sker der feltsvaekning, nar spandingen under fuld belast-
ning nar ca 680 V.

Start af lokomotivet med banemotorerne i parallelkobling.

Ved korsel med lettere tog (200-300 ton) kan starten forega i parallelstillingen
FP. Det gaelder her som ovenfor, at hovedstrommen er afgerende, idet maksi-
malstromrelaeet A04 er indstillet til udlesning ved 1000 A (banemotorstrom
250 A). Stiger strommen under start i parallel til over 250 A, gar A04 ind; dets
kontakt 102-423 lukker og slutter stremkredsen til minimumsbelastningsspolen
D23, der far servoregulatoren til at bevaege sig hurtigt mod minimumsstillingen,
hvorved belastningen nedsattes. Nar A04 igen falder ud, genoprettes den op-
rindelige kobling, og belastningen stiger. For at undga gentagelse af maksimal-
releeets funktion, stilles belastningen lidt tilbage med kontrollerhandhjulet.
Bliver traekkraften derved utilstraekkelig, ma der kobles om til seriestilling.
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k. Korsel med 3 banemotorer.

| tiffeelde af, at en banemotor beskadiges pd en sddan made, at korsel med
lokomotivet ikke er udelukket, kan man gere brug af de pa frem- og bak-
kontrolleren A08 anbragte 4 udkoblehandtag, som hver isaer udkobler sin bane-
motor. Hvert af hdndtagene er mekanisk forbundet til kontakten A 40. Samtidig
med at en banemotor udkobles, abner A40, og forbindelsen mellem lednin-
gerne 101 og 158 brydes. Herved saettes hjulslipreleeerne A58 ud af funktion,
samtidig med at seriekorsel forhindres, idet forbindelsen til manevrestroms-
rele A48 over A08 i seriestilling er afbrudt. Der kan altsd med en banemotor
udkoblet kun keres i parallelkobling med de 3 resterende banemotorer. Hvis
maksimalreleeet A 04 herefter gar ind (ved en strombelastning pa banemotor-
amperemetret pa ca 330 A), g&r minimumsbelastningsspolen D 23 ind, og be-
lastningen nedseettes som tidligere beskrevet.

Hjulslipreleeer A58.1 og A 58.2.

Hjulsliprelaerne gar ind, nar en strom- eller spandingsdifferens opstar mellem
banemotorerne. Relaerne far deres nedvendige magnetisering for indkobling pa
2 mader:

1) ved seriekoblede motorer pa grund af strem gennem relaets spaendingsspole,

2) ved parallelkoblede motorer pa grund af, at dets stremspoler forer forskellige
stromme.

| det forste tilfelde fungerer releet som »0-instrument« i en Wheatstone's bro, i
hvilken de grene, der skal afbalancere hinanden, udgores af 2 banemotorer re-
spektive af 2 stk 1600 ohms modstande. Nar den ene af motorerne spiller, kommer
broen ud af balance, og releeet far strom.

Releeets 2 stromspoler har samme antal vindinger (1 vinding pr. spole), men
stremmene i spolerne er modsat rettede, saledes at deres virkning ved lige store
stromme ophaver hinanden. Hvis en motor spiller under kersel i parallelkobling,
synker strommen i denne motor, og der opstar et magnetfelt i relaeet.

Nar et af releeerne A58.1 eller A58.2 gar ind, slutter dets kontakt 158-620, der for-
arsager folgende koblingsaendringer:

Kontaktor A45 gar ind, hvorved dens kontakt 70-71 dbner og indskyder en del af
modstanden A10 i hoveddynamofeltkredsen. Bikontakt 102-423 lukker og indkobler
minimumsbelastningsspolen D 23. Begge funktioner bevirker en sankning af be-
lastningen. Samtidig med A 45 indkobles ogsa det automatiske sandingsrelae F 20,
hvis kontakt 617-634 indkobler sandingsventilen F 18.1 eller F18.2 for tidsbegran-
set sanding i korselsretningen. Endelig tandes ogsa kontrollampen for hjulslip
A 60 pd instrumentbraettet, (rodt lys). '

Denne kobling vedvarer, s& leenge hjulsliprelaet forbliver inde pa grund af den
herskende ubalance. Nar hjulslipreleet falder ud, tilbagestilles de skete omkob-
linger med undtagelse af, at tidsrelaeet F 20 ikke bryder for efter ca 10 sek, hvor-
under sandingen vedvarer.

Jordslutningsrelae A 85.

Jordslutningsrelaeets kontakter holdes normalt lukket af en pal. Nar der passerer
strom gennem spolen, udleses palen, og en fjeder dbner kontakterne. Relaespolens
ene pol er forbundet til stel og den anden til midtpunktet af hoveddynamospaen-
dingen, idet speendingsdeleren A61.1 for hjulsliprelaeet A58.1 anvendes. En jord-
slutning i en af hoveddynamoens poler bevirker derfor, at relaeet tilferes den halve
spaending. Nar relaeet gar ind, &bner kontakt 104-110 stremkredsen til manovre-
stromsrelaeet A48, feltkontaktoren A31 og banemotorkontaktoren A03. A31's bi-
kontakt 429-430 afbryder for dieselregulatorens magnetventil D 30. Dermed er be-
lastningen fjernet og dieselmotoren sat ned pd tomgang. Efter udlesning tilbage-
stilles relaeet med ha&nden, se pkt 312.
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Nogle til delnumre pa plan 1.

Lofteojer.

Kompressor.
Kolerventilator.
Kolerelementer.
Varmeudveksler.
Kolevandsbeholder.
Jaevnstromshjaelpedynamo.
Kolevandspumpe.
Dieselmotorregulator.
10. Lyddamper.

11. Dieselmotor.

12. Luftindsugning.

13. Forerbord.

14. Kontroller.

15. Forerbremseventil.

16. Skruebremse.

17. Oliestandsviser (breendolie).
18. Forerstol.

19. Manovretavle.

20. Regulermotor.

21. Hoveddynamo.

22. Vekselstremsgenerator.
23. Hoveddynamobleaser.
24. Rangerklokke.

25. Apparatskab for elektriske apparater.
26. Hovedluftbeholdere.

27. Banemotor.

28. Braendoliebeholder.

29. Banemotorblaeser.

30. Sandkasse.

31. Pafyldning af kelevand.
32. Pafyldning af braendolie.
33. Akkumulatorbatteri.

34. Startsmoerepumpe.

35. Breendoliepumpe.

36. Kolevandsforvarmer.
37. Behr-oliebeholder.

38. Blinklys.
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