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INDLEDNING

Denne instruktion er beregnet dels for det personale, der skal betjene lokomoti-
verne og dels for det personale, der er beskeeftiget med vedligeholdelsen.

Afsnittene er inddelt sdledes:

1) Almindelig beskrivelse af lokomotivet.
2) Drift.

3) Kontrol, fejlfinding.

4) Elektrisk udstyr.

De forskellige underafsnit er nummereret i reikkefglge inden for afsnittet, hvil-
ket ogsd gxider de enkelte sider. Siderne i afsnit 1 er nummereret 100, 101
o s v i afsnit 2: 200, 201 o s v. En side, hvis sidetal f eks begynder med 3, hg-
rer ligesom et underafsnit, hvis nummer begynder med 3, til afsnit 3.
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ALFABETISK FORTEGNELSE OVER DE VIGTIGSTE PUNKTER VEDR@-

RENDE LOKOMOTIVETS BETJENING
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Automatisk sanding
Banemotorer
Befordring af "dgdt'" lokomotiv
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Bogier
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Elektriske apparatskabe
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U ved brand
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Frem~ og bakhidndtag
Fdrerpladserne
Hjulslipkontrol
Hjelpedynamo
Hjzlpemaskineri
Hoveddynamo
Igangsetning af tog
Ildslukkere
Jordslutningsrele
Kompressor

Kontroller
Kontrollamper
Kgleventilator
Kgrehastighed
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Kgrsel med 3 banemotorer
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Mangvrestrgmsudkoblere
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Mangvretavle
Nul-spendingsrelze
Ngdhjelpspakning
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Regulermotor
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Servoregulator
Sikkerhedsforanstaltninger
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HOVEDDATA

Tjenesteferdig veegt: 52 t.

Brazndoliebeholdning: 1600 liter.

Smgreoliebeholdning: 110 liter.

Kglevandsheholdning: 340 liter.

Maksimalhastighed for lokomotivet: 90 km pr t.

Sandbeholdning: 280 liter,

Antal drivaksler: 4,

Hjuldiameter: 1000 mm,

Stgrste akseltryk: 13 t.

Bogiecenterafstand: 5450 mm.

Afstand mellem hjulset i bogier: 2200 mm,

Lezngde over puffere: 12490 mm.

Stgrste bredde over hindbgjler: 3150 mm.

Stgrste hgjde: 4160 mm.

Sporvidde: 1435 mm.

Mindste kurveradius: 80 m.

Dieselmotor: Maybach Mercedes Benz
MB 820 B, 12 cylindre, V-form, 4-~takt,
491 hk ved max 1400 o/min, tomg 600 o/
min,

Hoveddynamo: Titan H 2/35, 700/455 V-446/686 A 312

Vekselstrgmsgenerator:
Banemotorer:

Hjzlpedynamo:

Kompressor:
Kdlerventilator:

kW -~ 1400 o/min.

Titan BG57, 30 kVA, 3 x 175V, 117 Hz.
4 stk Titan BM 381, 75 hk 250 V x 265 A
ved 260 o/min, gearudveksling 65/16,
Titan MBL 10, 4 kW, 80 V x 50A 1200/
2900 o/min.

Knorr VV 450/150, 2~trin, 4 cylindre.
Behr hydrostatisk aggregat ML-PR 40 hk
ved 2020 o/min af ventilator.



100 - I pkt 100-103
Afsnit 1
ALMINDELIG BESKRIVELSE AF LOKOMOTIVET

A, Hovedprincipper

De forskellige hoveddeles anbringelse og benzvnelse er vist pd plan 1 og la.

100. Dieselmotor.,

Lokomotivets hoveddynamo og hjelpemaskineri drives af Maybach Mercedes-
Benz dieselmotor (se under '""Hoveddata'). Motoren er indstillet til at afgive en
effekt pd 491 hk ved 1400 omdr/min i lokomotivet,

101. Hoveddynamo og vekselstrgmsgenerator, plan 2.
Hoveddynamo og vekselstrgmsgenerator er sammenbygget i een maskine pd sam-
me aksel og trzkkes af dieselmotoren gennem en kardanaksel.

Hoveddynamoen er en konstant kW dynamo, der leverer jevnstrgm til de 4 bane-
motorer. Vekselstrgmsgeneratoren leverer 3 faset vekselstrgm til drift af bane-
motorventilatorerne og hoveddynamoventilatoren.

102. Banemotorer, plan 2.

Der er 4 serieviklede banemotorer i hvert lokomotiv. Effekten overfgres fra
hver banemotor gennem en tandhjulsudveksling til den tilhgrende drivaksel i
bogien.

103. Hjxlpemaskineri.
De forskellige hjelpemaskiner trzkkes enten direkte af dieselmotoren eller ved
hjeelp af separate elektromotorer.

En 4 kW hjxlpedynamo (plan 2) er anbragt i generatorrummet og traekkes med
kileremtrzk fra hoveddynamoakslen. Hjelpedynamoen leverer jevnstrgm tilbat-
teriladning, belysning, kontrolsystem, magnetisering af hoveddynamo, drift af
brendoliefortrykspumpe o s v. En automatisk spendingsregulator holder spzn-
dingen fra hjelpedynamoen konstant.

Hvert banemotorpar ventileres af een ventilator, der trekkes af en vekselstrgms-
motor pid 5 hk. De to ventilatorer er anbragt under gulvet i fgrerrummet, og .
ventilationsluften fgres gennem de hule bogiecentertappe til bogierne og derfra
gennem lederbeelge til banemotorerne. Hoveddynamoventilatoren er anbragt oven
pa hoveddynamoen og trzkkes af en 2 hk vekselstrgmsmotor.

Kglerventilatoren er indbygget i taget afkglerrummet og treekkes af en direkte pa-
bygget hydrostatisk motor pa nominelt 33,4 hk. Trykolien til motoren leveres af
en pumpe anbragt i maskinrummet og trukket medkileremme fra dieselmotoren.
Ventilatorens omdrejningstal reguleres af en termostat anbragt pa skottet mel-
lem maskinrum og kompressorrum.
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En luftkompressor anbragt i kompressorrummet trzekkes gennem en kardanak-
sel direkte fra dieselmotorens aksel. Nir dieselmotoren lgber med tomgangs-
omdrejningstal 600 omdr/min, leverer kompressoren en luftmzngde pd 1350 li-
ter/min.

104. Elektrisk apparatskab, plan 7 og 8.

Det elektriske apparatskab, der indeholder forskellige afbrydere og relzer,
spendingsregulatorer etc, er anbragt under overbygningen i lokomotivets bag-
ende og er tilgengeligt fra dgre i begge sider.

105. Bogier.
Lokomotivet har to-akslede bogier, og alle aksler har sferiske rullelejer af
fabrikat SKF.

Akselkasserne er udfgrt uden slidskinner, men med hzrdede styreflader. De er
endvidere konstrueret siledes, at de kan endevendes, nir sliddet pd de indven-
dige anlzgsflader er blevet for stort.

B. Udstyr i fgrerrum

106. Lokomotivigrerens betjeningshéndtag, plan 3 og 4.
Fgrerrummet er udstyret med 2 diagonalt anbragte ens fgrerpladser, hver med
et komplet szt kontrolorganer og instrumenter.

Lokomotivet betjenes ved brug af et kontrollerhdndhjul og et frem- og bakhindtag
samt den automatiske fgrerbremseventil eller hjzlpebremsehanen. D2 2kontrol-
lerhdndhjul henholdsvis de 2 frem- og bakhindtag er koblet mekanisk sammen
ved hjelp af tandhjul og aksler under gulvet, siledes at de ngjagtigt fglger hin-
andens bevagelser.

107, Kontrolleren, plan 4.
Kontrolleren pivirker dieselmotorens regulator, der igen bestemmer dieselmo-
torens omdrejningstal.

Kontrollerhdndhjulet har 6 markerede stillinger:

tomgang og driftsstillingerne 1-5 med trinvis forggelse af dieselmotorens om-
drejningstal fra 600 til 700 omdr/nin; derefter et kontinuerligt omrdde, hvorun-
der dieselmotorens hastighed forgges jevnt til 1400 omdr/min. Ved igangsztning
bevaeges kontrollerhindhjulet med uret. Kontrolleren kan kun beveges, hvis
frem- og bakhindtaget er stillet ngjagtig ud for en af de afmz=rkede stillinger 0,
FS, FP, BS, BI’. (se nedenfor),

Under drejning af hindhjulet fra stilling 0 til 5 gges dieselmotorens hk i 5 trin
til ca 100 hk. Ved drejning fra stilling 5 til maksimum stiger effekten jevnt til
fuld veerdi (se i gvrigt afsnit 4).
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108, Frem- og bakhdndtag (kgreretningsomskifter), plan 3 og 4.

Dette hé.ndtag har 5 stillinger: 0, frem-serie (F3), fremparalel (FP), bak—se-
rie (BS), bak-parallel (BP). Der m4 ikke skiftes fra frem til bak, ndr lokomotivet
er i bevegelse. Kontrollerhdndhjulet skal veere i stilling "0", fgr frem~ og bak-
héndtaget kan bevages. Hvis kontrollerhindhjulet beveges, nir frem- oz hak-
héndtaget stdr i stilling "0", vil lokomotivet ikke seztte sig i bevegelse, selv om
motorens omdrejningshastighed forgges.

109. Instrumentbreat i fgrerbord, plan 5.

Instrumentbrettet, der er ens pa begge fgrerpladser og anbragt lige foran loko-
motivigreren, indeholder de elektriske afbrydere, viserinstrumenter og kon-
trollamper, der skal betjenes og iagttages under kgrsel.

Instrumentbrettet indeholder fglgende:

a. bremsemanometre,

b. manometer for tidsbeholder,

c. hastighedsviser for kgrehastighed, begge hastighedsvisere drives fra en fzl-
les elektrisk induktor monteret pd akselkassen for aksel nr 4. D2 kan juste-
res hver for sig ved hjezlp af en justeringsmodstand anbragt i hvert af fgrer-
bordene,

d. banemotoramperemeter,
amperemetret er tilsluttet banemotor nr 4, og da strgmstyrken er den sam-
me i alle banemotorer, modtager hver banemotor den strgm, som ampere-
metret viser, skalaomradet er 0-600 A,

e. ventiler for vinduesviskere og vinduestgrrer,

f. afbrydere for:
lanterner, projektgr, fgrerrumslys, instrumentlys og fodvarmer,

g. dempemodstand for instrumentlys,

h. omskifter for automatisk sanding (se pkt 114),

j. trykknapper for sanding og signalhorn,

k. kontrollamper for:
mangvrestrgm, hvid (se pkt 305),
sikkerhedsrelz, bla (se pkt 306),
hjulslip, rgd (se pkt 307),
aut sanding, grgn (se pkt 308),

110. Mangvretavle 1 fgrerrum, plan 6.

I fgrerrummets ene endevag findes en mangvretavle indeholdende fglgende:
a. manometre for brzndolie og smgreolie,

b. termometer for kglevand,

c. trykknapper for start og stop af dieselmotor,

d. batteriamperemeter,
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e. kontrollamper fors o '
stdrtsmgrepumpe, - - hvid (se pkt 300),

.- ~hdj kglevandstemperatur, . grgn (se pkt 301),
- smgreoliekontrol ved start af dieselmotor, grgn (se pkt 302),
svigtende vekselstrgm, bld (se pkt 303),
. batteriladning, : rgd (se pkt 304),
f. maksimalafbrydere for:
mangvrestrgm,
fortrykspumpe,
startsmgrepumpe,
- belysning, .

g. startomskifter, ,
startomskifteren har 4 stillinger: 0, start, drift og tomgang. I 0-stilling er
al mangvrestrgm frakoblet. Startknappen for dieselmotoren virker kun, nir
omskifteren er i stilling "start". Dieselmotoren kan kun belastes, (ved be-
betjening af kontrolleren), nidr omskifteren er i stilling "drift". Nir start-
omskifteren stilles pd 'tomgang'", er dieselmotorens omdrejningstal 600
omdr/min og kan ikke opreguleres med kontrolleren, da trykluftstyringen er
afbrudt, - : :

h. afbrydere for lys i: .
kompressorrum,

- maskinrum, -

dynamorum, -
apparatskabe,

j. alarmhorn (anbragt bag tavlen),

k. afbryder for alarmhorn (er plomberet og ma kunbrydes for alarm forarsaget
af for lav kglevandstand),

1. stikkontakt for 65 V.

111, Vinduesviskere.

Ved frontvinduet ud for lokomotivigrerens plads findes pa begge fgrerpladser en
trykluftdrevet vinduesvisker, og ved det andet frontvindue en hdndbetjent vindu-
esvisker. De ma ikke benyttes, nir vinduet er tgrt, da snavs pd glasset eller pd
selve viskeren vil kunne ridse glasset.

112, Flgijte
Flgjten, der er trykluftdrevet, betjenes ved hjelp af en trykknap pa sideveggen.

113. Rangerklokke.,
Der er anbragt en trykluftbetjent rangerklokke pa hjzlmen over dynamoen. Den
betjenes fra en handventil anbragt ved fgrerbremseventilen.

114. Sanding.

Der er indrettet automatisk sanding i forbindelse med hjulslipkontrol. Sanding
kan endvidere foretages ved betjening af en trykknap pa instrumentbrattet. Ved
kgrsel pd stationsomréder skal afbryderen for automatisk sanding altid vere
afbrudt. Ndr den automatiské sanding er sat til, lyser den grgnne kontrollampe
pi instrumentbrattet (se ogsi pkt 407).
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115, Skruebremse.

Skruebremsens betjeningshandhjul er anbragt i fgrerrummet. Skruebremsen skal
altid veere 1gs, fgr lokomotivet sxttes i bevegelse. Skruebremsen s=ttes i virk-
somhed ved, at hindhjulet drejes med uret sa langt som muligt. Skruebremsen
virker ikke pa nogen af bremsecylindrene, men har forbindelse til det ene hjul-
szt pa bogien under hoveddynamoen.

116. Ildslukkere,

I lokomotivet findes 1 stk "Dan'" kulsyreildslukker,
1 stk 12 kg pulverslukker og
1 stk 6 kg pulverslukker

af DSB's szdvanlige type.

Ildslukkerne er anbragt i fgrerrummet.

117, Tachometer for dieselmotoren.

Et tachometer, der viser dieselmotorens omdrejningstal, er anbragtpa vindues-
sprossen over fgrerplads 1. Det drives af en tacho-generator trukket med rem-
trek fra en kileremskive pa hoveddynamoens akselende.

C. Trykluftbremsen

118. Trykluftbremsens hovedprincip, plan 20.
Trykluften leveres fra kompressoren (1) (se pkt 103) og gér gennem olieudskil-
ler (3), kontraventil (4), kgler (6) og vandsamler (50) til hovedluftbeholderne (7). I

Fra forbindelsesledningen mellem afspzrringshane (10a) og alkoholforstgveren
(56) tages luft til vinduesvisker (20), dugtgrrer (19),flgjte (18), sanding (24), be-
tjeningscylindre for kdlerjalousier (29), rangerklokke (58) og styreventil for
Woodward-regulatoren over magnetventil (27). l

Fra hovedluftbeholderne gar luften over alkoholforstgveren (56) til fgdelednin-
"gen, hvorfra luften tages til

1) fgrerbremseventilen (31),

2) den direkte bremse (48),

3) elektrisk apparatskab (17),

4) kompressorens tomgangsregulator (10).

119. Den automatiske bremse, plan 20.
Lokomotivet er udstyret med automatisk fgrerbremseventil Knorr,type D 2b (31)
og automatisk bremse KE-GP.

Fgrerbremseventilerne kan afldses i midtstilling. Kun idenne stilling kan ngglen |
for aflasning udtages.
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Den automatiske bremse bestir af 2 styreventiler (39). Hver styreventil leverer
luft til bremsécylindrene pa 1 bogie. Hver styreventil har sin styreluftbeholder
(40) og forradsluftbeholder (57).

Hver bogie er forsynet med 2 bremsecylindre, der hver betjener 4 bremseklod-
ser. I bremsetgjet for hver cylinder er indbygget en enkeltvirkende bremseregu-
[ lator SAB type KV2-550. For styreventilerne er der anbragt udligningsventiler
(45) i fgrerrummet. P4 hver fgrerplads findes desuden et bremsecylindermano-
meter (46).

Safremt der under fremfgrelse af tog konstateres brud pa en af slangeforbindel-
serne (43) (et sddant brud giver sig bl a til kende ved, at det tilsvarende mano-
meter i dobbeltmanometret (46) ikke viser tryk under bremsning), skal toget
straks bringes til standsning, og afspzrringshanen (44) lukkes. Toget kan her-
efter viderefdres, eventuelt med nedsat hastighed under hensyn til den nedsatte
bremseevne.

120. Direkte bremse og ngdbremse, plan 20.
Handtag for direkte bremsning er anbragt ved begge fgrerpladser.

I fgrerrummet er anbragt en ngdbremseventil (60) i forbindelse med lokomoti-
vets hovedledning.

D. Maskihrum ’

Maskinrummet er placeret i lokomotivets "forende". Som dieselmotorens "for-
ende" benzvnes den ende, der ligger forrest i maskinrummet.

121. Dieselmotor.

Motoren er af fabrikat Maybach Mercedes-Benz type MB 820 B. Dens data er
anfgrt under "Hoveddata'" foran i bogen.

Fra krumtapakslens forende traekkes kompressorengennem enkardanaksel. End-
videre er_krumtapakslen forsynet med kileremskive for trzk af "Behr'"-olie-
pumpen for den hydrostatiske kglerventilatormotor (se pkt 126).

Forbindelsen mellem motor og hoveddynamo/vekselstrgmsgenerator sker gennem
en kardanaksel fgrt under fgrerrumsgulvet.

122. Dieselmotorens regulator, plan 11.

Den pneumatisk-hydrauliske Woodward regulator regulerer dieselmotorens
hastighed i afhengighed af kontrollerhdndhjulets stilling (se ogsd pkt 406 c). Die-
selmotorens hastighed varierer fra 600 omdrejninger pr minut ved tomgang til
1400 omdrejninger pr minut i fuldt opreguleret stilling.
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I regulatoren er indbygget en stopventil for lavt smgreolietryk. Ved svigtende
~ olietryk standser denne ventil motoren. Dette vil samtidigbevirke, at alarmhor-
net lyder pa grund af svigtende vekselstrgm (se ogsi pkt 311).

En regulermotor i den elektriske transmission, der styrer belastningen, sgrger
gennem dieselmotorregulatoren for, at der ikke indsprgjtes mere eller mindre
brendolie til hver cylinder end svarende til den for hver kontrollerstilling fast-
satte effekt (se pkt 226-227 samt 402 og 409).

123. Brazndoliesystem, plan 12.

Brendolietanken er ophzngt under fgrerrummet, og tanken er forsynet med en
svgmmer, hvis oliestandsviser er fgrtopifgrerrummet. Der er pafyldningsstud-
se med kontrol-skueglas og aftapningsprop i begge sider.

Brzndolien suges gennem forfiltret og trykkes gennem dobbelt-filtret frem til
motorens brzendoliepumpe af en el-drevet fortrykspumpe.

Br=ndolie fortrykket, der kan overviges pd brendoliemanometret pA mangvre-
tavlen i fgrerrummet, skal vere ca 3 kg/cmz.

Overskud af brzndolie, som ikke forbruges i forstgverne, ledes tilbage til tanken.
124. Smgreoliesystem, plan 13,

Dieselmotorens smgreoliesystem indeholder et filter 'med 4 bomuldspatroner
(indenfor hgjre maskinrums dgr) og et skrabefilter pd motorens venstre side.

Bomuldspatronerne skal udskiftes, nar differenstrykket over patronerne over-
stiger 1,5 kg/cm?2,

Skrabefiltret skal drejes flere gange ved hvert fgrerskifte.
Smgreolien nedkgles under passagen af varmeveksleren pd motorens hgjre side.

Dieselmotorens smgreoliebeholdning kontrolleres med pejlestokken pd motorens
venstre side, medens motoren kgrer i tomgang, og oliestanden skal vere mel-
lem maksimum- og minimum-merke.

Da unormal hgj oliestand kan hidrdre fra brzendolie- eller kglevandsutatheder,
er det vigtigt aldrig at efterfylde smgreolie til over maksimum-merket.

Fgr dieselmotoren startes skal smgreoliesystemet gennempumpes ved hjzlp af
startsmgrepumpen, og start af dizselmotoren er blokeret af smgreoliepresso-
staten D 47, indtil det forngdne smgreolietryk er oparbejdet, hvilket tilkendegi-
ves, nir meldelampen D 46 lyser. Startsmgrepumpen standser, s4 snart start-
omskifteren drejes til stilling "drift".
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125, Kglevandssystem, plan 14.

Kdlevandssystemet er et lukket system, og kglevandet cirkuleres af kglevands-
pumpen fra kglevandstanken i maskinrummets hgjre side gennem varmeveksle-
ren og dieselmotoren frem til kgleelementerne i kompressorrummet, hvor kgle-
elementerne ventileres af den hydrostatiske Behr-kgleventilator.

Kglevandstanden kontrolleres pa tankens vandstandsglas, og efterfyldning makun
foretages med kande, og nir dieselmotoren er stoppet.

I kglevandssystemet er der indskudt:
1) Nivosonic-kglevandstands kontrol-apparat (D 34), som aktiverer alarmhorn,
I F 48, nar for lav kglevandstand indtrzeder, se pkt 309 og plan 18.
2) Termostat C 51 som sktiverer magnetventilen, C 50, til dbning og lukning af
kglejalousierne ved kglevandstemperaturer over 70 C ogunder 68° C.
3) Termostat for hdj kglevandstemperatur, D 37, som aktiverer alarmhorn, F 48,
og tender meldelampe for hgj kglevandstemperatur, D 38, pdA mangvretavien
| i fgrerrummet, hvis kglevandstemperaturen kommer op pa 92° C, se pkt 301

Et fjerntermometer pd mangvretavlen i fgrerrummet viser kglevandsafgangs-
temperaturen fra motoren, og kglevandstilgangstemperaturenkankontrolleres pa
termometret i maskinrummet.

Varmespiralerne i fgrerhusets tag og radiatorerne i fgrerrummet er tilkoblet
kglevandssystemet.

Kglevandssystemet tgmmes som anfgrt under punkt 215.

Foran kglerelementerne er anbragt jalousier, der abner og lukker automatisk
ved hjzlp af trykluft, styret af en separattermostat (dbningstemperatur 70°).

126. Kgleventilator.
Kgleventilatoren er et hydraulisk Behr-aggregat, hvis kombinerede filter- og

oliebeholder er anbragt i kompressorrummet. Systemet indeholder ca 25 liter
olie.
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. 2
Da trykket i trykledningen kan komme op pd 150 kg/cm” og da rgr og hydraulik-
olie kan blive meget varm, m4 filterrensning, efterfyldning og reparations ind-
greb kun foretages med standset dieselmotor.

Trykket og dermed ventilatorens omdrejningstal samt kgleydelsen reguleres
af den pd skottet til kompressorrummet anbragte hydrauliske termostat.

127. Webasto-forvarmeanlag for kglevand, plan 14 og 16.

Da dieselmotoren ikke ma startes i kold tilstand, d v s f@r kglevandstemperatu-
ren er bragt op pd 40o C, er lokomotivet udrustet med et oliefyret Webasto-for-
varmeaggregat, som er anbragt i maskinrummet péd skottet til kompressorrum-
met. Aggregatet forsynes fra en speciel 90 liter brzendoliebeholder ophangt over
dieselmotoren. Beholderen fyldes automatisk nar brzendolie fortrykspumpen kg-
rer,

Webasto-anlzgget kan holde kglevandstemperaturen pa 350 -50° C, ogkontakturet
giver valgfri mulighed for tidsforsinket indkobling pa op til 18 timer. Anlzgget
betjenes som angivet under punkt 217.
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200, Forberedelsestjeneste.

A. Med motor standset
a. Med motor igang.

pkt 200

1. Det kontrolleres, at handbremsen er spandt
2, Brandoliebeholdningen kontrolleres
3. Kglevandsbeholdning kontrolleres, evt efterfyldes
4. Sandbeholdning kontrolleres
5. Vognbogen efterses
6. Tilstedeverelse af 1gst inventar og verktdj, herunder sikrin-
ger, reservelamper, signalglas og -plader, plomber pa ild-
slukkere, ngdhjeelpspakninger og knaldsignaler, samt diverse
beholdninger af smgreolier kontrolleres. Handsignallygte af-
prgves
7. Begge el-apparatskabe inspiceres, nedennzvnte knivafbrydere
lukkes:
B 13 (batteri)
B 40 (hjeelpedynamo)
A 34 (mangvrestrgm)
og nedennzvnte maksimalafbrydere lukkes:
H 03 (vekselstrgmsmagnetisering) og
B 29 (hjelpedynamomagnetisering).
Webasto forvarmeanlegget afbrydes.
Nedennzvnte plomber kontrolleres:
pa A 82 (mangvrestrgmsudkoblere)
pd A 86 (jordslutningsrelzets kortslutningskniv)
og pa F 49 (afbryder for alarmhorn)
8. Hjelpedynamoens kileremme kontrolleres
9. Kompressorens smgreoliestand kontrolleres, evt efterfyldes
10. Behr-anleggets oliebeholdning kontrolleres, evt efterfyldes,
og hydraulikoliepumpens kileremme kontrolleres
11. Dieselmotorens smgreolie-spaltefilter drejes nogle gange
12, Kdglevandstemperaturen kontrolleres
13. P4 mangvretavlen i fgrerrummet sluttes fglgende maksimal-
afbrydere:
a) mangvrestrgm A 35,
b) start-smgrepumpe C 28 og
c) fortrykspumpe C 43
14) Dieselmotoren startes
a) startomskifter D 02 seettes i stilling "Start"
b) startknap D 10 holdes inde (max 15 sek)
c) startomskifter D 02 drejes til stilling "Drift"
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A, Med motor standset
a. Med motor igang.

(fortsat)

15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22,
23.
24.
25.
26.
27,
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.

Batteriladning kontrolleres

Dieselmotorens omdrejninger kontrolleres
Smgreolietemperatur og -tryk kontrolleres

Dieselmotorens smgreoliestand kontrolleres, evt efterfyldes
Brznd-, hydraulik- og smgreolie - samt kglevandsledninger
efterses for utztheder

Differenstryk over dieselmotor smgreoliefilter kontrolleres
Woodward-regulatorens trykknap og oliestand kontrolleres
Der lyttes efter evt unormale lyde i tomgang
Udstgddsgassens farve kontrolleres

Trykkene i hoved- og szrluftbeholdere kontrolleres
Handbremse 1gses og sanding prgves i begge kgreretninger
Vinduesviskere, flgjte og horn afprgves

Frontlanterner kontrolleres

Hjulringenes fasthed prgves ved slagprgve

Det kontrolleres om alle sandrgr har sandet

Bremsetgj, puffer og traekkroge smgres

Bremsen efterses, evt slidte bremseklodser udveksles
Hovedluftbeholdere og trykluftsystem afvandes
Bremseprgve afholdes, bremsecylindrenes slaglengder
kontrolleres

Dgdmandsudrustning afprgves fra begge fgrerpladser
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201. Afslutningstjeneste.

E. Med standsning af dieselmotor
e. Uden standsning af dieselmotor

pkt 201

o

Brandoliebeholdning kontrolleres, evt efterfyldes

»

Kglevandsbeholdning kontrolleres, evt efterfyldes

Sandbeholdning kontrolleres, evt efterfyldes

N VR 1AV e

1. Dieselmotoren nedreguleres til tomgang
2. Det kontrolleres, om der er noget der banker
3. Der foretages eftersyn for utetheder
4, Dieselmotorens smgreolie-spaltefilter drejes
5. Dieselmotoren standses
6. Trykluftsystemet afvandes
7. Hjulringenes fasthed prgves ved slagprgve
8. I det lille apparatskab afbrydes mangvrestrgmsafbryderen
A 34 og hjzlpedynamoafbryderen B 40
9. Webasto-forvarmeanleg indstilles og tilkobles
10. D II-fgrerbremseventilen ldses og handbremsen spzndes
11. Frem- og bak-hdndtaget settes i stilling "0"
12. Lgst inventar og veerktgj bringes pé rette plads
13. Eventuelle fejl og reparationsgnsker noteres i vognbogen
14. Alle aforydere pa fgrerpladser og mangvretavle aforydes
15, Fgrerrummet aflises, sifremt lokomotivet skal henstd i
leengere tid uden opsyn.
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202, Start af dieselmotoren

Efter at de foreskrevne forberedelser er truffet, og nar det er kontrolleret at
kglevandstemperaturen er oppe pa eller over de foreskrevne 35"--4:0O C startes
saledes:

1'

2.

Lokomotivet afbremses med den direkte bremse, hvis der er luft pd syste-
met, eller med skruebremsen.
Fglgende maksimalafbrydere sluttes:

mangvrestrgm (A 35),

start-smgrepumpe (C 28) og

fortrykspumpe (C 43).
Startomskifteren (D02) drejes til stilling ""Start'. Denhvide meldelampe (C 30)
tender.
Néir smgreolie-pressostaten (D 47) har udlgst blokeringen af start-kredslg-
bet tendes den grgnne meldelampe (D 46) pd mangvretavlen og
Dieselmotoren startes ved indtrykning af startknappen (D 10)
(Indtrykningen ma hgjst vare 15 sek)
Nar motoren tender slippes "startknappen" (D 10), og start-omskifteren
(D 02) drejes til stilling "Drift"
(startsmgrepumpen (C 26) kobles herved ud af kredslgbet og meldelamperne
(C30) og (D 46) slukkes).

I 203. Standsning af motoren

Den normale standsning af dieselmotoren er siledes:

1'

2G

3.

Dieselmotoren reguleres ned til tomgang (ca 600 o/min), hvor der kgres nog-
le minutter under aflytning efter eventuelle mislyde fra dieselmotoren.
Trykknappen for "Stop" (D 11) trykkes ind ogholdes inde indtil dieselmotoren
standser.

(Herved afbrydes strgmmen til Woodward-regulatorens magnetventil for stop).
Nir motoren er standset, drejes start-omskifteren (D 02) til stilling "0".

I en faresituation kan dieselmotoren standses vedatbryde een af de 3 plombere-
de farcafbrydere (se plan 10), som afbryder strgmmen bade til Woodward-regu-
latorens magnetventil for stop og til breendoliefortrykspumpen (C 41).

204, Forhc;ldsregler, der skal foretages, inden der kgres medlokomotivet,

Fgr lokomotivet kgrer ud fra maskindepotet skal der altid foretages:
1. de foreskrevne bremse- og tethedsprgver.

2. Kontrol af hovedluftbeholdertrykket (6,5-8 kg/cm?2).

3. Kontrol af k@glevandstemperaturen, der mindst skal veere 40°C.
4. Lgsning (helt) af skruebremsen.
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Betjening af lokomotivet

205. Oppumpning af luft i toget,

Ved opfyldning af tog kan der vzre si stort luftforbrug, at kompressoren ikke

kan holde hovedluftbeholderens tryk ved lige. Hvis beholdertrykket synker i ner-

heden af 5 kg/cmz, kan man for athindre kgreldsen i at treede i funktiong

1) sztte frem- og bakhandtaget i 0-stilling

2) dreje kontrollerhdndtaget frem til et sa stort omdrejningstal, at trykket i ho-
vedluftbeholderen atter bringes til at stige.

Kan dette ikke opnds, m& fgrerbremseventilen settes i midtstilling, og drsagen
til det store luftforbrug (utetheder?) eftersgges.

206. Togets igangsztning (se ogsd pkt 406).

Ved togets igangszetning m4a der tages hensyn til togets art, leengde og vegt samt
til stigningsforhold og vejrforhold. Da lokomotivets trekkekraft ved igangsetning
er ret stor, er det yderst vigtigt, at trykluftbremsen er fuldstendig 1gst fér to-
gets igangs=tning, sdledes at togsprengning kan undgés.

Ampéremetret for banemotorerne kan bruges som en kontrol for trzkkekraften,
og det er navnlig vigtigt at iagttage ampéremetretunder igangseztningen.

Lokomotivet er indrettet sdledes, at dets effekt stiger hurtigt og jevnt. Reguler-
motoren reagerer omgiende, nar der skiftes kontrollerstilling, og indstiller den
afgivne effekt, s4 denne svarer til stillingen af kontrollerhdndhjulet. Enhver be-
vaegelse af kontrollerhiandhjulet forarsager derfor en nzsten gjeblikkelig zendring
af effekten. Dette kan ses, idet man holder gje med den hastighed, med hvilken
banemotorampéremetrets viser reagerer pid bevagelser af kontrollerhdndhjulet.

Igangsatningen foretages sdledes:
1) Frem- og bakhindtaget s=ttes i den gnskede stilling.
2) Dgdmandspedalen trykkes ned.
3) Bremserne lgses.
4) Kontrollerhdndhjulet bevaeges en stilling frem med 1-2 sekunders mellemrum
pa fgigende mdde:
a. Til stilling 1: bemzrk, at banemotorampéremetrets viser begynder at be-
vege sig til hgjre.
b. Til stilling 2-5: bemerk, at banemotorstrgmmen forgges (under lette igang-
sztningsforhold kan toget allerede begynde at sztte sig i bevaegelse i stil-
ling 1 eller 2),
c. Efter stilling 5 stiger dieselmotorens hastighed jeevnt, og trakkekraften
forgges.
5) Bevzg kontrollerhandtaget tilbage, hvis accelerationen bliver for stor.
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6) Efter at toget er sat i gang, og alle koblinger strakt, drejes kontrollerhand-
hjulet videre frem cfter behov.

Det bem=rkes, at pi stationer skal afbryderen for automatisk sanding vere
afbrudt. Ved togets igangsetning bgr det sdvidt muligt undgds, at hjulslip
indtreeder ved, at hastigheden szttes for hurtigt op. En passende igangsztning
opnis, idet kontrolleren flyttes lidt frem, hver gang viseren pa banemotor-
ampéremetret begynder at bevage sig til venstre.

207. Forgdgelse af togets hastighed.
Inden togets hastighed er blevet 26 km/t skiftes fra serie-parallel kobling til
parallel. Angdende elektriske omkoblinger, se punkt 406.

Forskellige driftsinstruktioner

208. Kgrehastighed,

For lokomotivet gelder fglgende kgrehastigheders

1. Maksimalt tilladelige kgrehastighed er 90 km/time

2. Max tilladelige kgrehastighed i serie-koblinger 26 km/time.

209. Dieselmotorkgrsel i tomgang,

Da dieselmotoren er en forkammer-motor, skal kgrsel i tomgang sé vidt muligt
begrznses, og dieselmotoren bgr stoppes ved udsigt til rimelige paus:r i be-
nyttelsen.

210. Udveksling af fgrerplads.

Fdreren kan under kgrsel skifte fra denene fgrerplads til den anden uden at rgre
kontrolorganerne. Der m4 blot sgrges for, at skiftningen foregéir inden for dgd-
mandsanordningens reaktionstid, ca 6 sek, for sa vidt kgrehastigheden er over
ca 20 km/ time.

211. Foranstaltninger mod spillende hjul (hjulslipkontrol).

Kontrollampen for hjulslip (se pkt 307) vilblinke, s& snart et hjulpar spiller. Nar
hjulslipkontrollen trzder i funktion, jf punkt 407, vil den kraft, der overfgres til
hjulene, straks bringes til at falde og vil fgrst stige igen, ndr hjulparret er op-
hgrt at spille.
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I almindelighed vil det ikke vere ngdvendigt at sztte kontrollerhdndhjulet tilbage
i lavere stilling, dersom kontrollampen for hjulslip kun blinker kortvarigt.

I forbindelse med hjulslipkontrollen er der indrettet automatisk sanding, der
vedvarer i 4 sek, efter at hjulslippet er ophgrt.

212. Sledekgrsel. .
Séfremt et hjulpar pi lokomotivet ikke lgber rundt, idet et tog s=ttes i gang, vil
kontrollampen for hjulslip tendes og slukkes og vil i mere eller mindre grad
forblive tendt, efterhdnden som togets hastighed stiger. Lampen vil i alminde-
lighed slukkes, dersom kontrollerhindhjulet s=ttes i 0-stilling.

Hvis lokomotivigreren formoder, at et hjulpar ikke lgber rundt, mi der straks
foretages en undersggelse af &rsagen hertil, idet denne kan vzre, at hjulparret
er fastbremset, eller at der kan vere fremkommet en beskadigelse i banemoto-
ren, dennes tandhjulstransmission eller lignende.

213. Kgrsel med 3 banemotorer.

Hvis en banemotor beskadiges, men stadig er i stand til at 1gbe rundt, kan den
udkobles elektrisk med et af de 4 udkoblehdndtag, der findes i frem~ bak kon~
trolleren. Hindtagene er market med hver sit motornr.

Nir en banemotor udkobles, sker der samtidig en blokering, der bevirker, at
kgrsel i seriestilling forhindres ligesom ogsd hjulslipkontrollen szttes ud af
funktion (se ogsd pkt 406).

214. Befordring af "dgdt" lokomotiv.

Fglgende forberedelser foretages:

1) Frem- og bakhdndtaget szttes i 0-stilling.

2) Startomskifteren sattes i 0-stilling.

3) Sifremt lokomotivet skal befordres over enlzngere strekning, skal vendeval-
sen s=zttes ud af funktion. Dette ggres ved at dreje vendevalsens 4 hindtag for
udkobling af banemotorerne til stilling: ude.

4) Ngglen for afldsning af fgrerbremseventilen aftages pi begge fgrerpladser,
og hdndtagene for direkte bremse fastbindes i lgsestilling.

5) P/M-omskifteren i apparatskabet s=ttes i stilling P.

Séfremt sddanne foranstaltninger ikke foretages, kan hjulene komme til at kgre
i slzde, nir lokomotivet flyttes.



204 - II pkt 215-217

215. Forbeholdsregler under frost.

Sifremt lokomotiver henszttes udendgrs i frostvejr med standset motor i laenge-

re tid, ma fglgende forholdsregler tr=ffes, sifremt der ikke er tilsat antifrost-

veedske til kglevandet:

1) Vandet lukkes ud af dieselmotorens kglevandssystem, Webasto-forvarmeren
og af varmespiralerne i fgrerrumstaget og varmeapparaterne ved fgrerplad-
serne. Aflgbet i bunden af kglevandspumpen &bnes.

2) Vandstandsventilen for kglevandsbeholderen dbnes. B

3) Trykluftsystemet tgmmes for fortetningsvand fglgende steder:

a) Kompressorens olieudskiller.

b) Kompressorens mellemkgler.

¢) Hovedluftbeholderen. '

d) Luftfiltret i det elektriske apparatskab.

e) Luftfiltret i styreledningen til Woodward-regulatoren.
f) Seeriluftbeholderen.

g) Vandsamleren.

216. Foranstaltninger ved alarm for lav kglevandstand.

Treder alarmhornet (F 48) i funktion, og alarmen lyder uden samtidig tzending
af grgn kontrollampe (hgj kglevandstemperatur) eller bli kontrollampe (svigten-
de vekselstrgm), hidrgrer alarmen fra kglevandssystemets Nivosonic-apparat
D 34, der har magnetiseret vandstandsrel=zet, D 35, hvis sluttekontakt har ind-
koblet alarmhornet, F 48. Dieselmotoren skal da straks nedreguleres til tomgang
og kglevandsstanden kontrolleres.

Den plomberede afbryder F 49, for alarmhornmékun brydes medens fejlen efter-
sgges.

Afbryderen, F 49, skal omga.ende efter hjemkomsten foranlediggs plomberet ef-
ter sddant indgreb. :

217. Betjening af Webasto-forvarmeanleg (pkt 127 og 405), plan 16.
Webasto-forvarmeanlegget kan - alt efter formadlet anvendes pid fglgende mader:
A. Forvarmning med automatisk styring af et starttidspunktefter gnske indenfor
de nzrmeste 18 timer.
(efter starttidspunktet kan anlegget anvendes i ca 50 timer ved ydertempera-
turer pd 0°C, og i ca 30 timer ved <+ 20°C uden opfyldning af anleggets
brzendoliebeholder).
1. Drej hovedafbryderen (W 11) pd mangvretavlen til stilling "Ind"
2. Drej kontakturets skive sdledes, at det gjeblikkelige klokkeslet peger opad.
Drej derefter urets visergreb hgjre om, indtil det stdr ud for det ¢nskede
- startklokkesl=t for Webasto-anlegget.
3. Tryk knappen merket "automatik" (W 09) ind. Nar den grgnne lampe "drift"
(W05) lyser, er anlegget driftsklart.
(Lyt om uret tikker).
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4. Nér den indstillede tid er udlgbet, starter anleegget automatisk, og den gule
. lampe "flamme" (W 04) lyser.

K¢1evandstermostaten (W 14) ind- og udkobler derefter anlegget ved 35°C
og 50°C kglevandstemperatur.

5. Webasto-anlegget szttes ud af drift - fgr start af dieselmotoren - ved at
trykke p& knappen "Ud" (W 08).

6. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling "Ud".

B. Forvarmning med automatisk styring og gjeblikkelig start.

(efter starttidspunktet kan anlzgget anvendes i ca 50 timer ved ydertempera-

turer pa 0°c og i ca 30 timer ved + 20° C uden opfyldning af brendoliebehol-

deren).

1. Drej hovedafbryderen (W 11) pdA mangvretavlen til stilling "Ind".

2. Drej kontakturets visergreb venstre om, til det gdr mod stop.

3. Tryk knappen mzrket "automatik" (W 09) ind. Nar bdde grgn lampe (W 05)
og gul lampe (W 04) lyser, er anlegget i drift og kgrer som nzvnt under
A4,

4. Webasto-anlegget szttes ud af drift - fgr start af dieselmotoren - ved at
trykke p4d knappen "Ud" (W 08).

5. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling "Ud".

C. Forvarmning uden automatik og uden termostatkontrol.

1. Drej hovedafbryderen (W 11) pd mangvretavlen til stilling "Ind".

2. Tryk knappen merket "glgderdgr'" (W 06) ind, hold den inde og
a. tryk knappen merket "hdndstyring" (W 07) ind efter ca 30 sek forlgb.
b. nir gul lampe "flamme" (W 04) lyser, er anlegget i drift, og knappen,

"glgdergr" (W 06) slippes.

3. Anlegget kgrer nu uafbrudt, til det stoppes ved tryk pﬁ, knappen "Uqd"
(W08).

4. Hvis anlegget ikke stoppes ved at trykke p& knappen "Ud" (W 08), kgrer
det indtil temperaturkontrollen trzder i funktion ved ca 90°cC.

5. Hovedafbryderen (W 11) drejes til stilling "Ud".

Der skal under normale driftsforhold anvendes den under punkt A angivne frem-
gangsmidde, og Webasto-anlegget skal stilles til at gd i gang 2 timer fgr diesel-
motoren skal startes.

218. Reservebremsekobling.
I lokomotivets beholderrum er der ophzngt en reservebremsekobling samt en
fast nggle til brug ved udveksling af den defekte kobling.

219. Reservebrzndolieforfilterelementer.
Reserve brandolieforfilterelementer til brug ved udveksling i tilfzelde af svigten-
de brendoliefortryk er anbragt i traeskabet i lokomotivets beholderrum.

| 220. (reserveret)

()
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221, Ngdhjelpspakning.
Den plomberede ngdhjzlpspakning - som jf driftsuheldsreglementet (UR) skal
forefindes pa lokomotivet - er anbragt i verktgjsskabet.

222, Forholdsregler ved brand.

I tilfeelde af brand:

1. Stop dieselmotor og brendoliefortrykspumpe.

2. Szt skruebremsen pa.

3. Afbryd batteriafbryderen B 03.

4. Luk kuglehanen for Webasto-anleggets oliebeholder,

5. Sluk branden.
(Sgrg i gvrigt for at vedligeholde kendskabet tilde i "brandinstruks, forkortet
udgave'" nzvnte forholdsregler).

D. Indstilling af dieselmotorens omdrejningstal,
belastning etc
(se plan 11 samt Woodward bulletin 36001A og 36006)

223, Kompensationsskrue for hastighedsregulering.

Hvis motorens omdrejningstal ikke er konstant ved enbestemt kontrollerstilling,

nar motoren er uden belastning, foretages fglgende (forudsat regulatoren er

varm);: .

1) Oliestanden i regulatoren kontrolleres.

2) Det kontrolleres, at reguleringstrakket ikke binder.

3) Pendler motoren stadig, stilles den til 700-800 o/m, og kompensationsven-
tilen justeres:

a) Skruen drejes ind, sa ventilen lukkes.

b) Skruen dbnes ca 4 omdrejninger.

c) Skruen skrues langsomt ind, indtil pendlingen ophgrer. Dette sker nor-
malt, ndr skruen er dbnet mellem 1/4 og 3 omdrejninger.

d) Stabiliteten afprgves ved et kortvarigt tryk pad vippepladen si hastigheden
®ndres kortvarigt. Hvis hastigheden ikke bliver konstant efter kort tid,
skrues naleventilen yderligere lidt ind.

e) Nileventilen skal helst vere sd aben som mulig, uden at motoren pendler,
og een gang indstillet skulle efterjustering ikke vere ngdvendig.

f) Gir der for lang tid, fgr motoren stiller sig ind pi et bestemt omdrej-
ningstal, ndr kontrollerhandtagets stilling sndres, justeres pa kompensa-
tionsventilen, sd dempningen mindskes.

224. Indstilling af omdrejningstal.

1) Manometer (0-5 kg/cm’ ) monteres i rgret, som forbinder transmitteren pa
kontrolleren til receiveren pd Woodward regulatoren.
Det kontrolleres, at indeks 0 pi regulatoren svarer til 0-fyldning pd Bosch-
pumpen, (nulfyldningsudtrakket i mm er istemplet Bosch-pumpen i den ende,
der er fjernest dieselmotoren),
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2)
3)

4)

o)

6)

7

8)

9

Trykket pa hovedluftbeholder kontrolleres, og startomskifter szttes pa "Drift".
Styrelufttrykket indstilles pa de indstillelige led patransmitteren samt kurve-
skiven

a) til 0,9 kg/cm pa kontrollerstlllmg 0.

Nar stilling 0 passeres, skal trykket begynde at stige,

b) til ca 1,3 kg/cm p4 kontrollerstilling 5,

c) til ca 4 kg/cmz, nar kontrolleren er ca 25 mm fra max-stilling. Nar kon-
tro&leren drejes helt op i max-stilling, skal trykket vere stgrre end 4 kg/
cm .

600 0/m uden styrelufttryk.

a) Motoren startes og k¢res varm. Startomskifteren szttes pa 'tomgang'.
(Styrelufttryk o kg/cm?).

b) Det kontrolleres, at vippepladen (12) ligger an mod knasten pa receiveren,
og mgtrik (13) stilles, til omdrejningstallet passer;
venstredrejning giver stgrre hastighed,
hgjredrejning giver mindre hastighed,

a) Hastighedsstemplets stopskrue (50) indstilles til ca 7,5 mm over mgtrik.

b) Spillerum mellem mgtrikker (14) og oliebegrznsningsbgjlens stilleskrue
indstilles til ca 0,8 mm.

c) Det kontrolleres at motoren kan stoppe.

d) Motor startes, og det kontrolleres, atder fis et regulatorindeks pd 8 under
starten,

e) Hvis ikke, foretages efterindstilling af b) og derefter af a) og sluttelig kon-
trolleres, at c) og d) er i orden.

Det kontrolleres, at shut-down ventilen ikke lzkker.

Ellers justeres den, fgr de efterfglgende indstillinger foretages.

700 o/m med styrelufttryk.

a) Startomskifteren sxttes pa "drift",
frem- og bakhandtaget i nul-stilling og
kontrollerhdndtag i nul-stilling (styrelufttryk 0,9 kg/ cm?2),

b) Det kontrolleres, at spillerummet mellem enden af vippepladen og knasten
pa receiveren er 0 mm.

c) Kontrollerhindtaget drejes til stilling 5 (lufttryk 1,3 kg/cmz)

d) Hastigheden indstilles til 700 0/m ved at justere p4i stilleskrue (40).

600 0/m med styreaftryk.

Kontrollerhandtaget fgres i nul-stilling, og det kontrolleres, at omdrejnings-

tallet er 600 o/m. :

1400 0/m.

a) Stopskruen (24) indstilles til et omdrejmngstal pa ca 1450 o/m, nir vippe-
pladen trykkes ned, sdledes at (24) gir med anslag.

b) Kontrollerhdndtaget drejes til lufttryk 4 kg/cm2 nis. Hindhjulet skal da
sta et stykke fra max stilling (20-25 mm).

c) Hastigheden indstilles til 1400 o/m ved at 1gsne sikringsskruen (41) samt
kontramgtrikken pi stilleskruen (40). Stilleskruen forskydes i udsparingen
i vippepladen, til hastigheden passer;
forskydes skruen "indad", forgges hastigheden.
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10) Kontrollerhindhjulet drejes til max-stilling (lufttryk stgrre end 4 kg/cmz),
og omdrejningstallet reguleres ned til 1400 o/m ved hjzlp af stopskruen (24).

11) Punkt 7c) og d), 8) og 9b) gentages, og en evt justering af 1400 o/m sker ved
hjelp af stopskruen (24).

225, Ventil for lavt olietryk.

1) Motoren stoppes.

2) En tregangshane monteres i tilgangsrgret for smgreolietryk til regulatoren.

3) Motor startes, kontrollerhdndtaget drejes til motoromdrejningerne er 800
o/m. .

4) Tregangshanen abnes, si olietrykket pa regulatoren forsvinder.

9) Justerskruen for by-pass ventilen (ved siden af stopskruen (24) indstilles, sé-
ledes at knappen for lavt olietryk springer ud og motoren stopper ca 2 sek ef-
ter at olietrykket er forsvundet.

6) Tregangshanen lukkes, kontrollerhidndtaget drejes pid 0 og motoren startes.

7) Tregangshanen abnes igen, og motoren skal standse ca 40 sek efter, at olie-
trykket er forsvundet.

8) Hvis denne tid ikke passer, justeres pa viseren for tidsforsinkelsen (anbragt
ved stoppespolen pi toppen af regulatoren.

226. Indstilling af Servomotorens bevegelseshastighed.
Hvis motoren pendler, ndr der kgres med belastning, undersgges det fgrst, om
den ogsd pendler, ndr belastningen tages fra. Hvis dette er tilfldet, fjernes
pendlingen ved at justere kompensationsskruen for hastighedsreguleringen. Pend-
ler motoren stadig, nar der kgres med belastning, justeres servomotorens be-
veegelseshastighed.
1) Der kgres ved ca 750 o/m. Kontroller istilling umiddelbart efter knap 5.
Frem- og bakhédndtag i 0-stilling. Servomotoren er nu giet pd max.
2) Armen (28) lgftes helt op med handen, sd servomotoren bevaeger sig fra max
til min,
Tiden for denne vandring indstilles til 1-2 sek.
3) Armen (28) slippes, sd servomotoren bevaeger sig fra min til max.
Tiden for denne vandring indstilles til ca 15 sek., Servomotorens hastighed
indstilles ved hj=lp af de to dempeskruer, som sidder pa toppen af regulato-
ren;
Skruen nermest D 26 demper bevaegelsen fra max til min.
Skruen fjernest D 26 demper bevzgelsen fra min til max.
4) Hvis motoren derefter pendler, nir den kgrer med belastning, efterjusteres
skruen, der demper bevagelsen fra min til max indtil pendlingen ophgrer.
5) Nir servomotorens hastighed een gang er indstillet er efterjustering normalt
ikke ngdvendig.
(Ang servoregulatorens funktion se pkt 402).
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227, Indstilling af belastning.

Det forudsazttes, at dieselmotor, regulator og reguleringstrzk er indstillet og
afprgvet, sdledes at regulatorindeks 10 svarer til 500 hk ved 1400 o/min.

1)
2)

3)
4)

o)

6)

Afstanden (30) (A-malet) indstilles til 12,5 mm.

Kraftstemplet 26 heves med verktgjsgaflen 36 indtil skalasektoren 11 star
pa indeks 10, og det kontrolleres, at tandstangsudtrazkket pd Bosch-pumpen
er ca 13 mm mindre end ved 0-fyldning.

Verktgjsgaflen aftages igen.

Motoren kgres op pa belastningsmodstand til 1400 o/m.

Modstanden afpasses, sd spendingen bliver ca 500 volt, og effekten (spznding
x strgm) afleses med kglerventilator og kompressor aflastet,

Afviger effekten vaesentligt fra 312kW, justeres den, til den passer nogenlunde
ved at dreje ekscentrikken (38), hvorefter den evt finjusteres ved at regulere
A-maidlet.

A-malet holdes indenfor 12 - 13 mm.

Forggelse af A-malet forhgjer effekten,

formindskelse af A-mdal mindsker effekten.

Fyldningsindeks pd skalasektoren er normalt 9,5 ved 312 kW, 1400 o/m og ca
4 ved 600 o/m (tomgang).
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Afsnit 3
KONTROL, FEJLFINDING

A. Almindeligt

Lokomotivet er udstyret med forskellige kontrol- og sikkerhedsanordninger dels
til beskyttelse af materiellet ved optreedende mekaniske eller elektiriske fejl og
dels med henblik pa kgrselssikkerheden. Sikkerhedsanordningerne kan have 3
virkningers:

1) at forhindre belastning af dieselmotoren eller eventuelt at fjerne belastningen.
2) at bringe motoren pa "tomgang", evt til standsning.

3) at sette trykluftbremsen i funktion og bringe toget til standsning.

Nar der indtrzder en fejl, der f eks viser sig ved, at lokomotivet ikke kan trek-

ke, eller ved at dieselmotoren gir istideller pa tomgang, ma der fgrst foretages

en kontrol af apparater og instrumenter ifgrerrummet. Fglgende m4 da kontrol-

leres:

1. Maksimalafbryderne for mangvrestrgm og fortrykspumpe pi mangvretavien
skal vere sluttet (stilling ON).

2. Frem- og bakhandtaget skal vere i stilling frem eller stilling bak.

3. Startomskifteren skal std i stilling: drift.

4., Bremsen skal vere lgst.

5. Beholderlufttrykket skal veere i orden.

B. Kontrollamper

300. Hvidt lys pd mangvretavlen.

Den hvide lampe skal lyse, nar startsmgrepumpengdri gang, d v s nir startom-
skifteren stilles pd "start". Hvis lampen ikke lyser, kontrolleres, at maksimal-
afbryderen C 28 er sluttet, og at lampen ikke er udbrzndt. Er begge dele i orden,
ma4 fejlen sgges i kontaktoren for startsmgrepumpen C 27 (anbragt bag mangvre-
tavlen).

301. Grgnt lys pid mangvretavlen (for hgj kglevandstemperatur).

Nir denne kontrollampe tzndes, og alarmhornet lyder, betyder det, at diesel-

motorens kglevand er for varmt, dette medfgrer samtidig, at motoren gir ned

pa tomgangshastighed, og belastningen frakobles. Alarmen vil ophgre, nar tem-
peraturen af kglevandet igen bliver normal, For afhjelpning af fejlen ma det
kontrolleres:

1) at vandstanden i kglevandsbeholderen er normal,

2) at afsparringshanen i den rgrledning, der fgrer trykluft til den elektropneu-
matiske ventil for bevaegelse af kglerjalousierne, er idben, (26 pad bremsergr-
diagrammet),

3) at termostaten, der abner og lukker jalousierne (C 51 pa strgmskemaet), er
i orden,

4) at kgleventilatoren fungerer normalt.
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Sifremt drsagen til den hgje kglevandstemperatur ikke kan bestemmes hurtigt,
s=zttes startomskifteren pd stilling 0, ogder foretages en nzzrmere undersggelse.
Hvis kglevandsbeholdningen er tilstrzkkelig, kan motoren fortsette i tomgang.

302, Grgnt lys pd mangvretavlen (for smgreoliekontrol)

Denne lampe stir i forbindelse med relzet for smgreoliekontrol (D 45 pi strgm-
skemaet), som igen betjenes af en smgreoliepressostat pa dieselmotoren. Lam-
pen lyser, nir startsmgrepumpen har sat olietrykket tilstraekkeligt op, og fgrst
da kan dieselmotoren startes. Hvis lampen ikke lyser,og motoren ikke kan star-
tes, undersgges relezet. Hvis motoren kan starte,udenat lampen lyser, udskiftes
lampen. Ndr startomskifteren er sat pd "drift", slukker lampen.

303. Blit lys pA mangvretavlen.

Nér det bld lys teendes, og alarmhornet lyder, angiver dette, at 0-spzndingsrelzet
for vekselstrgm (vekselstrgmsrel=zet) (H09) er faldet ud, Dette bevirker, at mo-
toren gir ned pd tomgang. (Herved tendes ogsd det hvide lys pd instrumentbrat-
tet, se pkt 305). Nir startomskifteren s=ttes i stilling 0 eller start, standses a-
larmen, I de fleste tilfzelde, hvor detbld lys tendes, er det en "falsk" alarm, idet
en sddan alarm ogsd fremkommer, hvis motoren af en eller anden grund gir i
std. Sifremt den bld lampe tendes, og motoren samtidig gir i std, s=ttes start-
omskifteren i stilling start, og motoren kan igenforsgges startet, efter at det er
kontrolleret, at trykknappen for lavt olietryk er trykket ind.

Safremt der samtidig med, atdetbldlys teendes, treeder andre alarmer i funktion,
m4 disse forhold ogsi undersgges, fgr dieselmotoren kan startes.

En virkelig fejl i vekselstrgmssystemet er dbenlys, hvis det bld lys tendes, og
alarmhornet lyder, medens dieselmotoren gir ned pd tomgang. Nir en sddan vir-
kelig fejl forefindes, ma4 stillingen af maksimalafbryderen for magnetisering af
vekselstrgmsgenerator kontrolleres. Sifremt denne er sluttet, kontrolleres stil-
lingen af det termiske overstrgmsrele for vekselstrgm (:22) i apparatskabet. Er
relzet faldet ud szttes det ind igen med drejehdndtaget, og det undersgges, om
alle vekselstrgmsmotorer arbejder normalt.

304. Rgdt lys pd mangvretavlen.

Dette lys skal vere tendt, nir dieselmotoren er i gang. Hvis det slukkes, kon-
trolleres ladeampéremetret, og en afladning her vil da angive, at sikringen for
hjelpedynamoen (B09 60 A) sandsynligvis er brzndt over. Nir denne sikring
skal skiftes, afbrydes fgrst knivbryderen for hjzlpedynamoen (B40), inden sik-
ringen tages ud og kontrolleres vedhjz=lp af de pd apparattavien anbragte kontak-
ter og prgvelampe.
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305, Hvidt lys pd instrumentbrzt.

Lampen er slukket under drift. Hvis den teendes, er mangvrestrgmsrel=zet A48 fal~-

det ud, belastningen falder fra, og dieselmotoren gir pd tomgang. Dette kan have

fglgende arsager:

1) Mangvrestrgmsudkoblerne A82 kan vezre faldet ud (se pkt 310).

2) Jordslutningsrel=zet (A85) kan vere faldet ud (se pkt 312 og 408).

3) O-spzndingsrelzet (H09) kan vere faldet ud, (1 sd fald lyser ogsd den bld
lampe pi mangvretavlen og alarmhornet lyder. Fejlen ligger da i veksel-
strgmssystemet, se pkt 303).

4) Termostaten D37 for hgj kglevandstemperatur kan vere tridt i funktion, (i s
fald lyser ogsi den grgnne lampe pd mangvretavlen, og alarmhornet lyder,
(se pkt 301). 4
Hvis bremsen samtidig traeder i funktion, kan 4rsagen vzre:

5) Kgreldsen A88 og tidsbremseventilen F03 er faldet ud (se pkt 310).

306. Blit lys pd instrumentbrzttet.

Den bld lampe angiver, at sikkerhedsrelzet F04 erklar til at treede i funktion og
standse toget, hvis dgdmandspedalen slippes. Hvis lampen ikke tendes ved ca
20 km/time, ligger fejlen enten i lampen eller i sikkerhedsrelzet, se ogsé pkt
310.

307. Rgdt lys pd instrumentbrettet.

Lampen lyser, nir hjulsliprelzerne A58 trader i funktion ved spillende hjul og
vedbliver at lyse, til hjulslippet ophgrer. Som regel vil releerne omgdende stand-
se hjulslippet og lampen derfor kun lyse glimtvis, Udebliver lyset ved indtrzdende
hjulslip, undersgges fgrst lampen; er denne iordenligger fejlen i relxzerne eller
i spzndingsdeleren for disse (se pkt 407).

308. Grgnt lys pd instrumentbrzttet.

Lampen tendes, ndr afbryderen for aut sanding sluttes (korrespondanceafbryder)
og angiver, at den aut sanding er virksomi tilfelde af hjulslip. Hvis lampen ikke
lyser ved omlegning af afbryderen, er den udbrzndt.

C. @vrige sikkerhedsanordninger

309. Alarmhorn.

Nar alarmhornet lyder, vil der i to tilfzlde pd meangvretavlen teendes en kontrol-
lampe, der angiver drsagenhertil. Kontrollampen for hgj kglevandstemperatur vi-
ser grgnt lys, og kontrollampen for svigtende vekselstrgm viser blit lys.

Nir alarmhornet lyder uden samtidig tending af en kontrollampe, er drsagen
lav kglevandstand. Hvis et eftersyn viser normal vandstand, ma fejlen sgges i
selve vandstandskontrolanlaegget (D34, D35, D36 pd strgmskemaet), se ogsd plan

18,
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310. Dgdmandsordning og gvrige sikkerhedsorganer.

En kgrelds er indsat iforbindelse med lokomotivets fgdeledning. Kgreldsens kon-
takter slutter ved 6,2 kg/cm2 ved stigende tryk og afbryder ved 5,0 kg/cm2 ved
faldende tryk. Kgreldsen forhindrer igangsatning og kgrsel, sifremt trykket er
under de angivne granser, idet kontakterne afbryder tidsbremseventilen.

En afbryder, der normalt er plomberet i afbrudt stilling, kan kortslutte kontak-
. terne pd kgreldsen.

Et lokomotiv med fgdeledningstryk under 5 kg/cm?2m4 aldrig fremfgre tog.
NAar kgreldsen er kortsluttet, skal fgdeledningstrykket til stadighed iagttages.

En dgdmandspedal og en dgdmandstrykknap er anbragt pd hver fgrerplads. En af
pedalerne eller trykknapperne skal holdes konstant nedtrykket under kgrslen.

Sikkerhedsrelxet er opbygget af et styrerelz, F 04a og et hovedrelz, F 04. Styre-
relzet er tilsluttet induktoren, F 15 for de elektriske hastighedsmailere, og ved
hastigheder over 20 km/t slutter styrerelzets kontakt forbindelse til hovedre-
lzet, hvis kontakt skifter stilling. Den bld kontrollampe pd instrumentbrattet ly-
ser, ndr relzet er giet ind. Ved eventuelle fejl i sikkerhedsrelzet betjenes den
to~polede sikkerhedsrelz-afbryder, som findes i det elektriske apparatskab.
Dgdmandspedalen eller -knappen skal herefter holdes nede konstant, ogs& under
stilstand.

Tidsbremseventilen, plan 7a. Nir ventilen bliver strgmlgs, iverksa=ttes efter ca
6 sekunders forlgb bremsning af toget. Mangvrestrgmsudkoblerne afbryder man-
gvrestrgms-relzet, A 48, hvorved dieselmotoren gir pi tomgang, og banemo-
torerne ggres strgmlgse.

Tidsbremseventilen kan i ngdstilfzlde suspenderes enten i nedklodset stilling
eller ved a.fblaending af afluftningsrgret, men lokomotivet skal i si fald medfgre
2. mand i fgrerrummet.

Mangvrestrgmsudkoblerne. Der findes to stk pr loko, een i hver bogies bremse-
system. Nir der bremses, afbryder mangvrestrgmsudkoblerne ved et tryk i de
respektive bremsecylindre pa 0,75 kg/cm2 A48, Mangvrestrgmsudkoblerne slut-
ter forbindelsen igen, nir bremsecylindertrykket er faldet under 0,5 kg/cmz.
Mangvrestrgmsudkoblerne er forsynet med andre fjedre, men er ellers stort
set udformet som kgreldsen.

P4 hver mangvrestrgmsudkobler er anbragt enkortslutningskniv, der er plombe~
ret i afbrudt stilling,

I ngdstilfzelde kan kortslutningskniven pd den ene mangvrestrgmsudkobler om~
legges.
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Krever afhjxlpning af fejlen omlzgning af begge mangvrestrgmsudkoblernes
knive, skal lokomotivet medfgre 2. mand i fgrerrummet.

Mangvrestrgmsrelzet, A 48

Mangvrestrgmsrelezet, der findes anbragt i det elektriske apparatskab, har til
opgave at sxtte dieselmotoren i tomgang, sdfremts

a) Kgrelasen falder ud,
b) Tidsbremseventilen falder,
c¢) Mangvrestrgmsudkoblerne treeder i virksomhed.

I ngdstilfzlde kan A 48-relxet klodses op, men lokomotivet skal i s4 fald med-
fdre 2. mand i fgrerrummet.

Mangvrestramsudkoblerne og/eller tidsbremseventilen kan bringes tilbage til

normalstillingen, idet fglgende foretages:

1) Kontrollerhdndhjulet settes i 0-stilling. _

2) Sifremt der har vzret bremset med den automatiske fgrerbremseventil,
szttes denne igen i kgrestilling.,

3) Foden s®ttes pa dgdmandspedalen.

4) Det afventes, at hovedledningstrykket igen bliver normalt, hvorefter sivel
mangvrestrgmsudkoblere som tidsbremseventil igen vil veere inormalstilling
(se plan 7a).

311. Ventil for lavt olietryk.

Hvis trykknappen for lavt olietryk pd regulatoren springer frem pé grund af for
lavt smgreolietryk, vil motoren gi i std. Nir motoren igen skal szttes i gang,
sxttes startomskifteren i stilling start, og trykknappen pa regulatoren trykkes
ind, oliestanden i krumtaphuset kontrolleres, hvorefter dieselmotoren kan star-
tes, idet der holdes gje med olietrykket. Dieselmotorenm4 ikke startes gentagne
gange, hvis den bliver ved at gd istd, samtidig med at trykknappen for lavt olie-
tryk springer frem (se ogsi pkt 302).

312, Jordslutningsreleet (A85).
Dersom dette relx er faldet ud, far banemotorerne ingen strgm, og motoren vil
ikke gd op i hastighed ved betjening af kontrolleren.

En vippearm pi rel=zets forside springer op over relxets metalskzerm, nir re-
lzet er faldet ud.

N&r relzet er trddt i funktion, sgges det bragt i den normale stilling pa fglgende
made:

Kontrolleren s®ttes i 0-stilling, og relzets vippearm med det rgde meerke tryk=-
kes med en finger ned, si den flugter med skzrmens overside, hvor den fasthol-
des af en pal. Derefter forsgges kgrsel med lokomotivet igen.
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Dersom relzet da bliver ved at treede i funktion, er lokomotivet utjenstdygtig, ind-
til den fejl, der bevirker, at jordslutningsrel=zet treeder i funktion, er afthjulpet.

313. Maksimalrelz for hoveddynamospznding (A66).

Hvis hoveddynamoens spaznding overskrider den tilladelige veerdi 700 V, gir re-
lze A66 ind. Derved indskydes en modstand i dynamoens magnetisering, og spen-
dingen neds=ttes.

Maksimal spznding kan indtrzede under kgrsel i seriestilling ved ca 25 km/time
- og i parallelstilling ved 80 - 90 km /time.

Idet relxzet gdr ind, nedszttes ogsd trekkraften. Ved nedregulering af kontrol~
leren falder rel=zet ud, hvorefter kontrolleren drejes frem igen til en stilling
svarende til en lavere kgrehastighed (se ogsd pkt 406e).

314. Maksimalrela for hoveddynamostrgm (A04).

Hvis hoveddynamoen belastes over den max tilladelige strgmverdi 1000 A (sva-
rende til 500 A pd banemotorampéremetret i seriestilling og 250 A i parallel-
stilling), gir rele A04 ind. Derved aktiveres magnetspolen D23 i dieselmotor-
regulatoren, og belastningen nedsettes.

Ved nedregulering af kontrolleren falder relzet ud, hvorefter kontrolleren dre-
jes frem igen til en stilling svarende til en lavere strgmstyrke. Dynamoen mé
hgjst belastes med maksimalstrgmmen i 15 min (se ogsi pkt 406i).

D. Fejlkilder - afhjalpning

315. Hvis dieselmotoren gir i sti.

1) Trykknappen for lavt olietryk pa regulatoren kan vzre sprunget frem (se pkt
311).

2) Maksimalafbryderen for fortrykspumpen pd mangvretavlien kan vere a.fbrudt
(C43).

3) En af de 3 fareafbrydere (C45) kan vere afbrudt (se plan 10).

316. Hvis dieselmotoren ikke tgrner, nir startknappen trykkes ind.

1) Kontroller, at maksimalafbryderen for mangvrestrgm pi mangvretavien er
sluttet (A35).

2) Kontrollér, at startomskifteren er i stilling "start".

3) Kontrollér, at den grgnne lampe for smgreoliekontrol pd man¢vretavlen lyser
(D46).

4) Kontrollér, at reguleringskontroller og frem- og bak—kontroller star i 0-stil-.

ling.
5) Kontrollér startsikringen i apparatskabet (B14).
6) Kontrollér, at hovedafbryderen for batteriet i apparatskabet er sluttet (B13).
7) Kontrollér, at knivafbryderen for mangvrestrgm i apparatskabet er sluttet
(A34).
8) Kontrollér, om der er strgm pi batteriet.

()
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317. Hvis dieselmotoren tgrner, men ikke tender, idet startknappentrykkes ind.

1) Kontrollér, at maksimalafbryderen for fortrykspumpe pd mangvretavlen er
sluttet (C43), samt at de 3 fareafbrydere (C45) er sluttede (se plan 10), og at
mangvretavliens braendoliemanometer viser tryk. I

2) Kontrollér pd smgreoliemanometret, at der er olietryk p& motoren.

3) Kontrollér, at trykknappen for lavt olietryk pd regulatoren ikke er sprunget
frem (se pkt 311).

318. Hvis dieselmotoren ikke gdr op i hastighed ved betjening af kontrolleren
med frem~- bakhdndtaget i kgrestilling.
1) Maksinalafbryderen for mangvrestrgm pid mangvretavien skal vare sluttet
(A35).
2) Startomskifteren skal vere i stilling "drift".
3) Jordslutningsrelzet mi ikke vare faldet ud (A85).
4) Afbryderen for mangvrestrgm i apparatskabet skal vzre sluttet (A34).

319. Hvis dieselmotorens hastighed forgges, men lokomotivet ikke bevager sig,
idet kontrolleren betjenes.

1) Frem- og bakhindtaget ma ikke vere i 0-stilling.

2) Vendevalsen méi ikke vare sat ud af funktion (jf punkt 214-3).

3) Der skal vzre et tryk pd 4,5 kg/cm2 for luft fra szrluftbeholderen.

4) Startkontaktoren (D01) mi ikke vere inde (hznge).

5) Bremsen skal vzre lgst.

6) Den 50 A sikring for hoveddynamoens batterifelt i apparatskabet ma ikke
vare overbrzendt (A32).

7) Startomskifteren skal vere i stilling "drift".

8) Jordslutningsrelzet mi ikke vere tradt i funktion (A85).

320. Hvis ladeamperemetret viser stadig afladning.

1) Kontrollér, at knivafbryderen for hjzlpedynamoen i apparatskabet er sluttet
(B40).

2) Kontrollér, at maksimalafbryderen for magnetisering af hj=lpedynamoeniap-
paratskabet er sluttet (B29).

3) Kontrollér, at den 60 A sikring for hjzlpedynamoen i apparatskabet er i
orden (B09).

321. Szrluftbeholderen. _
Sarluftbeholderen (14 pd bremsergrdiagrammet) leverer luft til banemotorkon~
taktoren og feltsveekningskontaktoren, som begge er trykluftbetjente. Disse kon-
taktorer skal arbejde ved et tryk pd 4,5 kg/cm2 og manometret (16), der viser
trykket i serluftbeholderen skal derfor angive dette tryk. Luften tilfgres ser-
_ luftbeholderen gennem et filter (12) og en reduktionsventil (13), begge anbragt
i apparatskabet. Reduktionsventilen kan indstilles ved hjeelp af indstillingsskruen
i bunden af ventilen. I filtrets bund findes en aflgbshane for udtgmning af fortet-
ningsvand.
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Afsnit 4
ELEKTRISK UDSTYR

A. Almindeligt

Lokomotivet er udfgrt med to 2-akslede bogier. Alle aksler er drivaksler.

Hovedmaskineriet bestdr af en dieseldréven dynamo, der leverer strgm til de
4 banemotorer.

De enkelte banemotorer kan udkobles elektrisk med banemotorudkoblere anbragt
pa frem- og bakkontrolleren, sdledes at der i tilfeelde af havari pid en banemotor
kan kgres videre pa 3 motorer, forudsat at den havarerede motor kan rotere frit.

Det elektriske system i lokomotivet bestar af 3 adskilte dele:
1) hgjspzendingssystem,

2) lavspandingssystem og

3) vekselstrgmssystem.

I hgjspendingssystemet indgr fglgende hoveddele:
hoveddynamo,

banemotorer,

regulermotor,

feltsvekningskontaktor,

frem- og bakkontroller,

relzer for hjulslipkontrol,

banemotorkontaktor,

maksimalrelzer for strgm og spanding og
jordslutningsrels.

Lavspandingssystemet indeholder mangvrestrgmskredse, der styrer hgjspen-
dingssystemets funktion, samt forskellige hjelpestrgmskredse, der leverer strgm
til belysning, fortrykspumpe, startsmgrepumpe og magnetisering af hoveddyna-
moens batterifelt. I lavspendingssystemet indgir et 64 volt batteri, fra hvilket
der tages strgm til start af dieselmotoren.

Vekselstrgmssystemet omfatter en vekselstrgmsgenerator, 2 elektro‘inotorér for
banemotorventilatorer og 1 elektromotor for hoveddynamoventilator.

De i det fglgende anfgrte betegnelser for maskiner, apparater, ledninger etc hen-
viser til lokomotivets hovedstrgmskema (principskema) (plan 19).
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B. Hovedstrgmkredse

400. Hoveddynamo,

Hoveddynamoen A0l er en jevnstrgms-konstant kW-dynamo med fremmedmag-
netisering (se under '"Hoveddata' foran i bogen). Den er forsynet med en start-
serievikling og virker sdledes tillige som startmotor for dieselmotoren, idet den
far strgm tilfgrt fra lokomotivets akkumulatorbatteri.

Hoveddynamoen er sammenbygget med vekselstrgmgeneratoren (se pkt 404) pa
en fzlles aksel.

401, Banemotorer. :

De 4 banemotorer A02. 1-4 (se "Hoveddata") kan med frem- og bakkontrolleren
A08 kobles enten i 2 parallelle serier (henholdsvisnr 1 og 3 og nr 2 og 4 i serie)
eller alle 4 parallelt. Automatisk feltsvekning af banemotorerne indtreder under
serieparallelkgrsel ved en hastighed af ca 19 km/time og under parallelkgrsel
ved ca 56 km/time, forudsat at hoveddynamoen lgber med fuld hastighed.

Omskiftning fra serie-parallel til parallel og omvendt kan foretages under kgr-
slen. Reguleringskontrolleren A07 stilles herunder tilbage til 0-stillingen.

C. Hjzlpestrgmkredse

402, Regulermotor, effektregulering. -

Dieselmotorens hk-ydelse kontrolleres automatisk af en elektrisk regulermotor
A41 i forbindelse med servostyret reguleringsmodstand D26 indbygget i diesel-
motorens regulator. Regulermotoren er monteret oven pa hoveddynamoen (plan
2).

Virkemdden af den automatiske effektregulering er i korthed fglgende:

Regulermotorens anker er indskudt i hoveddynamoens feltkreds, der fir strgm
fra batteriet. Regulermotoren har 3 feltviklinger: viklingen S1-S2, der passeres
af dynamostrgmmen, viklingen F1-F2, der _fé.r strgm fra batteriet B03, og vik-
lingen G1-G2, der er tilsluttet parallelt til regulermotorens anker. Felterne fra
vikling S1-S2 og vikling F1-F2 virker medmagnetiserende pd regulermotoren,
medens den tredie vikling G1-G2 har modsat virkning i forhold til de 2 andre.

Regulermotorens klemmespznding varierer med dens magnetisering og bliver
desto hgjere jo sterkere strgm, der gir i de medmagnetiserende viklinger. Re-
gulermotorens spanding modvirker batterispandingen, hvorfor spaezidingen over
og strgmmen gennem hoveddynamoens feltvikling vil variere omvendt med dyna-
mostrgmmen. Dette resulterer i et lignende sammenspil mellem spznding og
strgm, sdledes at hgj speending fids ved lav strgm og omvendt. Effekten holder
sig som fglge heraf stort set uforandret, ogsd nir hoveddynamostrgmmen (ba-
nemotorstrgmmen) varierer med lokomotivets hastighed og trekkraft.
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Denne effektregulerende egenskab hos regulermotoren giver saledes tilner-
melsesvis konstant dynamoeffekt.

For derudover at opni, at dieselmotorens hestekraftydelser pa de enkelte om-
drejningstal stadig indreguleres til de for hvert omdrejningstal (kontrollerstil-
ling) forud fastsatte vzerdier, sker der ved hjzlp af regulermotorens feltviklin-
ger F1-F2 og G1-G2 en automatisk efterjustering af effekten.

Strgmmen i disse to viklinger afhznger af servomodstandens (D26) stilling,
som igen bestemmes af dieselmotorregulatoren, idet denne pdvirker en hydrau-
lisk vingemotor, som drejer D26's reguleringsarm hgjre om, si lenge diesel-
motoren gar med en lavere belastning end svarende til det indstillede omdrej-
ningstal og venstre om, hvis dieselmotorens belastning er stgrre end svarende
til det indstillede omdrejningstal.

Der sker herved en zndring af strgmmen i de 2 nzvnte feltviklinger og dermed
en xndring (formindskelse eller forggelse) af regulermotorens samlede felt-
styrke, som igen vil formindske henholdsvis forgge dens modspending.

Da stgrrelsen af regulermotorens modspznding er bestemmende for strgm-
styrken i hoveddynamofeltet 71-99 og dette igen for spzndingen og belastningen,
vil dette system sgrge for, at der ikke indsprgjtes hverken mere eller mindre
brendolie i dieselmotoren end svarende til den fastlagte hk for hvert omdrej-
ningstal (se ogsd pkt 409 ang justering af spendingskarakteristik).

403. Hjelpedynamo.

Hjelpedynamoen B0l (se "Hoveddata'), der drives med kileremtrzk fra hoved-
dynamoakslen, leverer strgm til opladning af batteriet over batteriafbryderen
B13, afbryderen B40, ladekontaktoren B1ll og tilbagestrgmstrgmsrelzet B12.
Den er tilsluttet en BBC hurtigregulator B08, der'holder'ladespandingen kon-
stant. Hjzlpedynamoen er pa 4 kW og yder tilstreekkeligt til at kompensere for
det samlede forbrug i hjelpestrgmkredsene,

D, Vekselstrgmkredse

404, Vekselstrgmsgenerator, ventilatorer.

Til drift af ventilatormotorer for hoveddynamoens og banemotorer findes en
3-faset vekselstrgmsgenerator HO1 (se "Hoveddata'), som magnetiseres fra
batteriet over maksimalafbryderen HO3 og forlagsmodstanden H07. Ventilatorer-
ne er permanent tilsluttet,

Vekselstrgmsgeneratorens spznding indreguleres pid modstanden HO07 siledes,
at den med ventilatorerne tilsluttet har en spznding pd ca 180 V ved fuld ha-
stighed.
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Til beskyttelse af vekselstrgmsgeneratoren ved eventuelle kortslutninger i ven-
tilatormotorerne findes et 3-faset termisk overstrgmsrele H22, som udlgdser
ved en indtrzdende overstrgm i en eller flere faser og afbryder generatorens
magnetiseringskreds.

Hvis vekselspzndingen svigter, falder 0-spzndingsreleet H09, der tender sig-
nallampen H10 pid mangvretavlen (blat lys) og fir alarmhornet F48 til at lyde.

E. Start- og mangvrekredse etc

Batteriet leverer strgm til fglgende strgmkredse:

405, a.

Startkreds for dieselmotoren. Ved start af dieselmotoren kobles hoved-

dynamoen til batteriet over batterisikringen B14 og den2-spolede start-
kontaktor D01,
Magnetiseringskredsen for hoveddynamoens feltvikling 71-99. Denne

Co

tilsluttes over batterifeltsikringen A32, batterifeltkontaktoren A31, re-
gulermotoren A4l og reguleringskontrolleren A0Q7.
Magnetiseringskredsen for vekselstrgmsgeneratorens feltvikling 821-

822 fgdes direkte fra hjelpedynamoen B0l over maksimalafbryderen
HO03, overstrgmsrelzet H22 og modstanden HO7.
Mangvrestrgmkredsen, der tilsluttes over den 2-spolede mangvrestrgms-

afbryder A34 og maksimalafbryderen A35.

. Motor for brzndoliefortrykspumpe C41, der indkobles over A34, maksi-

malafbryderen C43 og de 3 fareafbrydere C45.1, 2,3.
Motor for startsmgrepumpe C26, der indkobles over A34, maksimalaf-

g.

bryderen C28 og kontaktoren C27.
Belysning, fodvarmere og flaskevarmer. Disse kredse fgdes over den

h,

2-spolede hovedafbryder E02. I belysningskredsen er indskudt en BBC
hurtigregulator E01 med sikring E04, der holder lysspzndingen pa
65 V, samt maksimalafbryderne E03.1 og 2. Desuden findes sarskilte
afbrydere og dempemodstande for lyskastere, instrumentlys og fgrer-
rumslys. Fodvarmerne E36.1 og 2 og flaskevarmeren E28 er tilsluttet
batterispzndingen over sikringerne E37, E29 og afbryderne E38, E30.
Webasto-kglevandsforvarmer, Dette automatiske oliefyr er tilsluttet bat-

teriet over batteriafbryderen B13; se s=zrligt strgmskema plan 17.

()
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F. Mangvrering, funktionsbeskrivelse

Forberedelse til start.

I apparatskabet lukkes knivafbryderne B13 (batteri), B40 (hjeelpedynamo),
A34 (mangvrestrgm), maksimalafbryderne HO3 (vekselstrgmsmagnetise-
ring), B29 (hjelpedynamomagnetisering).

P4 mangvretavlen i fgrerrummet lukkes maksimalafbryderne A35 (man-
gvrestrgm), C43 (fortrykspumpe), C28 (startsmgrepumpe). Startomskif-
teren D02 saxttes i stilling "start”, Reguleringskontroller A07 og frem~
og bakkontroller A08 skal std i 0-stilling, Kontrollampen C30 (hvidt lys)
pa mangvretavlien markerer, at start-smgrepumpen er i gang.

Start af dieselmotor.

Ce

Fgr dieselmotoren kan startes, skal relzet for smgreoliekontrol D45 ak-
tiveres., Dette sker over dieselmotorens smgreoliepressostat D47. Nar
denne gir ind, markeres det ved, at dengrgnne signallampe D46 pid man-
gvretavlen tendes.

Startknappen D10 pd mangvretavlennedtrykkes, hvorved startkontaktoren
D01 gar ind og kobler hoveddynamoen til batteriet som startmotor.
Tilledningen til D01 er desuden fgrt over bikontakt 408-409 pa frem~- og
bakkontrolleren A08 og bikontakt 401-408 pa reguleringskontrolleren AQ7
for at sikre, at begge stir i 0-stilling, ndr motoren startes. Nar diesel-
motoren er kommet i gang, slippes startknappen, og startomskifteren
drejes til stillings "drift".

Dieselmotoren gir nu med tomgangshastighed 600 omdr/min, og vek-
selstrgmsgeneratoren HO1 begynder at give spznding, 0-spzndingsre-
lzet gar ind, og ventilatorerne H 11.1, H 11.2 og H 15 for henholdsvis
banemotorer og hoveddynamo starter, Hvis startomskifteren D02 szttes
i driftsstilling, fgr O-spzndingsrelzet er gaet ind, lyder alarmhornet
F48, og kontrollampen H10 pd mangvretavlen lyser, indtil vekselstrgms-
generatoren har taget spending, og 0-spendingsrelxet er get ind.

Kgrsel med banemotorerne koblet i serie~parallel (kobling 1).

Frem- og bakkontrolleren A08 settes i frem- -serie (FS), hvorved ledning
104 szttes under speending (strgmkreds 101-158-102-110-112-106- 104)
Herved gar mangvrestrgmsrelzet A48 ind, idet det far strgm over en
rxkke serieforbundne kontakter, der alle er sluttede. Seettes yderligere
reguleringskontrolleren A07 pa stilling 1 (kontakterne 104-103-131 og
104-103), fir feltkontaktoren A31 og banemotorkontaktoren A03 strgm.
Idet A31 gar ind, slutter dens bikontakt 429-430 og sikrer derved, at
magnetventilen D30 holdes under strgm, ndr kontrollerkontakten 429-430
senere dbner. D30 er indskudt i trykluftledningen for den pneumatiske
styring af dieselmotorens omdrejningstal. Nar D30 ggres strgmlgs, fal-
der trykket i ledningen til 0, og motorens omdrejningstal gadr ned pa 600
omdr/min (tomgang).
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Regulermotoren A41, som under tomgangskgrsel blev holdt i gang ved
strgmtilfgrsel over A31's bikontakt 75-76 og modstanden A47, ligger nu
indskudt i hoveddynamoens feltkreds.

P4 stilling 1 er hele feltmodstanden A10 indskudt i hoveddynamoens
feltkreds, og spendingen er derfor indstillet pa laveste veerdi,

P4 stillingerne 2, 3, 4 og 5 udskydes feltmodstanden i 4 trin, og belast-
ningen stiger svarende til den forggede spending.

Dieselmotorens omdrejningstal stiger trinvis til 700 pa stillingerne 0-5.
Styringen af omdrejningstallet foregdr pneumatisk ved hjelp afen seerlig
styreventil, der er anbragt i reguleringskontrolleren og beveges meka-
nisk sammen med kontrollerhdndhjulet.

Drejes reguleringskontrolleren videre forbi stilling 5, sker der en jevn
opregulering af dieselmotorens omdrejningstal fra 700 til 1400 omdr/
min (se ogsa pkt 223).

Samtidig g@res minimumsbelastningsspolen D23 - som indtil nu har
veeret aktiv - strgmlgs, idet kontrollerkontakt 102-423 abner. Derved fri-
ggres servoregulatoren D26, sd den kan indstille dieselmotoren til fuld
effektydelse.

Til enhver stilling af kontrolleren inden for det kontinuerlige omrade
svarer en bestemt dieselmotorbelastning, der automatisk indstilles og
opretholdes af regulatormotoren A41 og servoregulatoren D26, Med kon-
trolleren drejet helt frem giver dieselmotoren fuld ydelse ved 1400
omdr/min.

Overgang til kgrsel i serieparallel med feltsvekning (kobling 1 —e 2).

€.

Hvis kgrehastigheden med den forhidndenverende togbelastning og fuld-
lastet dieselmotor nir op til ca 19 km/time, er hoveddynamospzndingen
steget til ca 680 V, og feltsveekningsrelxet A39 gar ind. Dets kontakt
102-111 setter feltsvaekningskontaktoren All ind, og lokomotivet kgrer
nu videre med feltsvekkede banemotorer og nedsat hoveddynamospzn-
ding. Ved fortsat acceleration stiger spzndingen atter og vil na op pad
ca 700 V, nir kgrehastigheden er steget til ca 26 km/time.

Kgrsel med banemotorerne i parallelkobling (kobling 2 —&= 3),

Hvis den forhdndenvzerende togbelastning tillader toget at accelerere y-

derligere, passeres den max tilladelige spznding 700 V. Maksimalspan-

dingsrelzet A66 treder da i funktion og indskyder over kontaktor A45 en

del af modstanden A10 i hoveddynamoens magnetiseringskreds, hvorved

belastningen nedszttes. 26 km/time er derfor grensen for kgrsel i serie-

stilling, og der foretages omkobling til parallelkoblede banemotorer:

1) Reguleringskontrolleren drejes hurtigt tilbage til 0-stillingen.

2) Frem- og bakkontrolleren szttes i stilling FP,

3) Reguleringskontrolleren drejes hurtigt op til maksimalstillingeneller
eventuelt til en lavere stilling, alt efter behovet for trekkraft.
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Ved kgrsel med tungt tog pd sterkt stigning kan det vere ubelejligt at
foretage omkobling, da toget derved taber hastighed. I sidanne tilfzelde
bgr man ved hjzlp af kontrolleren holde kgrehastigheden lidt under 26
km/time for at undgi at maksimalspzndingsrelzet traeder i funktion.

Overgang til kgrsel i parallel med feltsvekning (kobling 3 —==4).

g.

Under omkoblingen til parallel falder spzndingen et gjeblik til 0, og A39
og All falder ud. Hvis kgrehastigheden yderligere forgges til ca 69 km/
time, vil spzndingen igen vzre steget til ca 680 V, og der indtrzder pd
ny feltsveekning.

Nedkobling.
Overgang fra parallel-feltsvekning til parallel (kobling 4 —e=3).

Hvis kgrehastigheden efter feltsvekningen formindskes ved, at lokomo-
tivet kgrer ind i en stigning pd banen, falder spendingen. Nir den er fal-
det til ca 65% af feltsvekningsrelzets indkoblingsspending, falder relzet
ud og dermed ogsa feltsvekningskontaktoren All. Lokomotivet kgrer
derefter videre uden feltsvaeekkede motorer.

Overgang fra parallel til serie-parallel (kobling 3—s=1).

i.

Hvis kgrehastigheden yderligere formindskes pa grund af stigning pa ba-
nen, vil hoveddynamostrgmmen efterhanden nzrme sig den kontinuert
tilladte verdi ca 700 A (banemotorstrgm ca 175 A). Er stigningen kort-

.varig, sdledes at hastigheden ret hurtigt igen forgges, vil strgmstyrken

atter falde, og der kan kgres videre i parallelstilling.

Er kgrehastigheden derimod fortsat aftagende, kobles der om til serie-
parallel, nir hastigheden er faldet til ca 26 km/time. Hovedstrgmmen er
da ca 700 A og banemotorstrgmmen ca 175 A. Omkoblingen foretages pa
fdlgende made:

1) Reguleringskontrolleren drejes hurtigt tilbage til 0-stillingen.

2) Frem- og bakkontrolleren s=ttes i stilling, FS.

3) Reguleringskontrolleren drejes hurtigt op til maksimalstillingen.
Under omkoblingen var feltsvekningsrelzet A39 ikke inde, hvorfor ned-
koblingen sker til kobling 1 uden feltsveekkede motorer. Hvis lokomoti-
vets hastighed er tilstrzkkelig stor, sker der feltsvekning, nir speen-
dingen under fuld belastning nar ca 680 V.

Start af lokomotivet med banemotorerne i parallelkobling.

Ved kgrsel med lettere tog (200-300 tons) kan starten forega i parallel-
stillingen FP. Det gzlder her som ovenfor, at hovedstrgmmen er afgg-
rende, idet maksimalstrgmrelxzet A04 er indstillet til udlgsning ved
1000 A (banemotorstrgm 250 A). Stiger strgmmen under start i parallel
til over 250 A, gar A04 ind; dets kontakt 102-423 lukker og slutter strgm-
kredsen til minimumsbelastningspolen D23, der fir servoregulatoren til
at bevege sig hurtigt mod minimumstillingen, hvorved belastningen ned-
szttes. Nar A04 igen falder ud, genoprettes den oprindelige kobling, og
belastningen stiger. For at undga gentagelse af maksimalrelzets funk-
tion, stilles belastningen lidt tilbage med kontrollerhindhjulet. Bliver
trekkraften derved utilstrekkelig, ma der kobles om til seriestilling.
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k. Kgrsel med 3 banemotorer.

I tilfeelde af, at en banemotor beskadiges pa en sadan mdde, at kgrsel
med lokomotivet ikke er udelukket, kan man ggre brug af de pa frem- og
bakkontrolleren A08 anbragte 4 udkoblehandtag, som hver iseer udkob-
ler sin banemotor. Hvert af handtagene er mekanisk forbundet til kon-
takten A40. Samtidig med at en banemotor udkobles, dbner A40, og for-
bindelsen mellem ledningerne 101 og 158 brydes. Herved szttes hjul-
sliprelzerne A58 ud af funktion, samtidig med at seriekgrsel forhindres,
idet forbindelsen til mangvrestrgmsrelez A48 over A(08 i seriestilling
er afbrudt. Der kan altsd med en banemotor udkoblet kun kgres i paral-
lelkobling med de 3 resterende banemotorer. Hvis maksimalrelzet A04
herefter gir ind (ved en strgmbelastning pd banemotorampéremetret pa
ca 330 A), gar miniumsbelastningsspolen D23 ind, og belastningen ned-
settes som tidligere beskrevet.

407. Hjulsliprelzer A58.1 og A58.2.

Hjulsliprelzerne gar ind, nidr en strgm- eller spzndingsdifferens opstar mellem

banemotorerne. Relxzerne fir deres ngdvendige magnetisering for indkobling pa

2 mader:

1) ved seriekoblede motorer pa grund af strgm gennem rel=zets spzndingsspole,

2) ved parallelkoblede motorer pa grund af, at dets strgmspoler fgrer forskelli-
ge strgmme.

I det fgrste tilfxlde fungerer relezet som "0-instrument” i en Wheatstone's bro,
i hvilken de grene, der skal afbalancere hinanden, udggres af 2 banemotorer re-
spektive af 2 stk 1600 ohms modstande. Nir den ene af motorerne spiller, kom-
mer broen ud af balance, og relzet far strgm.

Rel=zets 2 strgmspoler har samme antal vindinger (1 vinding pr spole), men
strgmmene i spolerne er modsat rettede siledes at deres virkning ved lige store
strgmme ophzver hinanden. Hvis en motor spiller under kgrsel i parallelkobling,
synker strgmmen i denne motor, og der opstar et magnetfelt i releet.

Nar et af relmerne A58.1 eller A58.2 gar ind, slutter dets kontakt 158-620, der
forarsager fglgende koblingszndringer:

Kontaktor A45 gir ind, hvorved dens kontakt 70-71 4bner og indskyder en del
af modstanden A1l0 i hoveddynamofeltkredsen. Bikontakt 102-423 lukker og ind-
kobler minimumsbelastningsspolen D23, Begge funktioner bevirker en sznkning
af belastningen. Samtidig med A45 indkobles ogsa det automatiske sandingsrels
F20, hvis kontakt 617-634 indkobler sandingsventilen F18.1 eller F18.2 for tids-
begrznset sanding i kgrselsretningen. Endelig tezndes ogsid kontrollampen for
hjulslip A60 p4a instrumentbrzttet, (rgdt lys).

Denne kobling vedvarer, si lenge hjulslipreleet forbliver inde pa grund af den
herskende ubalance. Nar hjulsliprelezet falder ud, tilbagestilles de skete omkob-
linger med undtagelse af, attidsrelzet F20 ikke bryder fgr efter ca 10 sek, hvor-
under sandingen vedvarer.

()



408 - 1 pkt 408-409

408. Jordslutningsrele A85,

Jordslutningsrelzets kontakter holdes normalt lukket afenpal. Nir der passerer
strgm gennem spolen, udlgses palen, og en fjeder dbner kontakterne. Relespo-
lens ene pol er forbundet til stel og den anden til midtpunktet af hoveddynamo-
spzndingen, idet spandingsdeleren A61.1 for hjulsliprelzet A58.1 anvendes. En
jordslutning i en af hoveddynamoens poler bevirker derfor, at rel=zet tilfgres
den halve spznding. Nir relxzet gir ind, dbner kontakt 104-110 strgmkredsen
til mangvrestrgmsreleet A48, feltkontaktoren A31 og banemotorkontaktoren
A03. A31's bikontakt 429-430 afbryder for dieselregulatorens magnetventil D30,
Dermed er belastningen fjernet og dieselmotoren sat ned pd tomgang. Efter ud-
lgsning tilbagestilles releet med hidnden, se pkt 312.

409. Justering af hoveddynamoens spzndingskarakteristik.

For at opnd fuld belastning af hoveddynamoen ved alle kgrehastigheder, skal den
automatiske effekiregulering kunne virke over hele dynamoens spendingsom-
rade, altsd helt op til 700 V.

Dette er kun muligt, hvis de 3 feltviklinger i regulatormotoren arbejder rigtigt
sammen, hvilket i praksis vil sige, at servoregulatoren, der styrer F- og G-fel-
terne, skal bevage sig frem til max stilling samtidig med, at spendingen stiger
til 700 V.

Gir servoregulatoren pd max ved en lavere spznding, ophgrer den regulerende
virkning af F~ og G-felterne for tidligt, ogda spendingen ikke med S-feltet alene
kan stige tilstraekkeligt til at give fuld effekt ved fortsat acceleration, vil effek-
ten herefter falde.

Til indjustering af ovennzvnte forhold er S-feltet overbygget med en shunt, hvis
modstandsvardi ma bestemmes ved belastningsforsgg, idet denkan variere noget
fra det ene lokomotiv til det andet.
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Nggle til delnumre pa plan 1.
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Varmeudveksler.
Kdlevandsbeholder.
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Kglevandspumpe.
Dieselmotorregulator.
Lyddemper.
Dieselmotor.
Luftindsugning.
Fgrerbord.

Kontroller.
Fdrerbremseventil.
Skruebremse.
Oliestandsviser (brzndolie).
Fgrerstol.
Mangvretavle.
Regulermotor.
Hoveddynamo.
Vekselstrgmsgenerator.
Hoveddynamoblaeser.
Rangerklokke.,
Apparatskab for elektriske apparater.
Hovedluftbeholdere.
Banemotor.
Brandoliebeholder.
Banemotorblzser.
Sandkasse.

Pifyldning af kglevand.
Pifyldning af breaendolie.
Akkumulatorbatteri.
Startsmgrepumpe.
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Banemotor 4
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