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Forbereﬁelsesgjenesta _paa Vognenes HJamsted

'-(udfﬁres af Bepotat eller af Motorfereren).

'1)' -1  Kcvedafbryderan, der er anbragt i en Kasae under ng-
'"nen aluttes. {Afbrydarens Ha&ndtag er anbragt udvendig paa |
Kasaen), Aforyder E 59, anbragt i Skabet i Maﬁkinrummaﬁ, akiftea
ti1 nederste Stilling “Belysningaomfarmer“ hvis Lyaet skal
tandes, ellera ﬁverste Stilling "Belysningsbatteri“

2. Hanﬁvrestrﬂmsafbryderen { paa Hovedtavlen i Maakinrum-

: met) aluttea.

3) -"Omskiftervalsena Haandtég paasmtteslcg_drejes i Kgre-
st11ling. ' '
4) Det efterses, at Kompreasorafbrydsren (anbragt i Skabet

i Haskinrummet) staar yaa automatisk Drift; hvis Kompressoren til
Trods for. at Trykket i hovedluftbeholderen er under 8 Atm., ikke
gaar i Geng, lzgges Afbryderen om 1 direkte Drift. Gaar Kompres-
soren da 1 Gang, maa Trykregulatonan (Starteventilen) efterses
(den er anbragt i ﬁaskinrummet)' Der pumpes Luft i Hovedluftbe-
holderen, til Tryk et er ca. 8 kg/om?,

5y 3rmndselabeholdningen efterses paa Oliéstandsglaaaet i

Kaakinrummet. Brendselsbeholderne i Maskinrumet ¢g Reservebe=-
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‘holderne, som er anbragt under Vognene, paafyldes eventuelt Brznd-
8gl; dette sker ved Haasndpumpen (anbragt i Skabet i Maakinrummet)T
eller der smttes Olie paa under Tryk udefra. Ved Hzandpumpen fin-
des en Tregangéh&ne, som kan indstilles dels til Fyldning af beggd
Hovedbeholderne og dels til Fyldning af Reservebeholderen samt end-
videre til Opfyldning af Hovedbeholderne ffa Reservebeholdsren.
Hovedbeholderne f&ldes op til gverste lM=rke paa Skalaen. Reser-

vebeholderen fyldes op, til Brzndselsolien i nogle Draaber 1lgber

ud af Overilgbhsrdret.
Hanerne for Brazndselargrene til laskinen asbnes., Haner-
ne er anbragt i HMaskinrummet. Det maa paases, at Hovedhanen i

Fogrerrummet er aaben.

6) Det efterses, at Kglevandspumpeafbryderne staar paa

antomatisk Drift.

73 - Kplevandet kontrolleres paa Vandstandsglasset paa
Enden af Beholderen; Vandstanden skal naa til det gverste lzrke
paa Vandstandsglésaet og maa ikke overstige dette, naar Kdlevands-
pumperne 8staar stille; eventuelt efterfyldes til den ovenfor
angivne Hgjde.

Vandet fyldes paa Kglersystemet ved Hjzlp af en Vinge-
pumpe, anbragt i Maskinrummet under Brzndselsoliepumpen, eller
der sazttes Trykvand paa udefra. Near Kglevandspumpe gaar, skal
Vandstanden i Vandstandsglasset synke til imellem 1/2 og 1/3

af hele Vandstanden, aldrig under 1/3.

8) Der efterfyldes Vand paa Tank til Toilet, til det 1lpber

ud af Overlgbsrzret,

9) Smgrehanen til Vippetsjet aabnes; Hanen er anbragt paa
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'$T wafter at den paagwldende Maskine er atartet.
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ijj'  ';“ Hver Hoﬁar starféa vad at-dréja Sta?gkon£¥olléren pa;-fi

”start“. Paa den Stllling maa den holdes, indtil Lctoren gaar.
_'_og-Kontrolleren drejea derefter streks paa “Drift“ - |
: _ Naar Maakinerne dkal startes i kald Tilst&nd, i Frost-;"
. veJr etc..'eller hvis Batterlet ikke akulde have fuld Spwndzng._  ;
 1¢ftes under Start et kort ﬂjablik Udstgdsventil&rne, hvilkat 5
.'.'aker ved at aabne den i Veggen i Maskinrummet anbragte Dgr ag

| dreje paa ‘Haandstangen pas Ventillﬂfterne, di sse Haandatmngar

1‘ ; o ; findes anbragt umiddelbart b&g?ed Vazggen til Fﬁrerrummet.

: - Ved Kﬁrael med 2 sammenkobleda Mo=Vogne skal den asai-'
Btarende Motorfﬂrer under start af Motorerne i den bageate Vogn
opholde sig i dennes Masgkinrum og serlig have sin Opmarksomhed

‘henvendt paa, at Start- og Laderelmerne fungerer tilfrédsstil-'

lende.,
e s 14) Det paases, at Afbryderen for Centrifugalkontakten er
g ‘sluttet (findes i Maskinrummet).

15) Det efterses om Ventilatormotorerne for Kgling af

Banemotorerne gaar.

16) Det efterses, at Smgreclietrykket, Kglevandstrykket og

Brendgelsolietrykket er i Orden {ses paa Nanometrene paa Sideﬁ af
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Dieselmotorerne).
Smpgreolietrykket skal vere 0,7 - 1 Atm. under Tomgang.
Brazndselsolietrykket skal v&re 0,3 - 0,5 Atm.
Kg#levandstemperaturen skal v&re ca. 400; der kan dog
kogres ud af Remisen med noget lavere Temperatur, men det maa paa=-
ses, at Kglevandstemperaturen ret hurtigt stiger til den ovenfor

nzvate Tsmperatur,

1?) I ligrke tzndes Frontlanternerne og Blutsignelerne.

Forberedelse paa fremmed Depot eller Station under Op=

hold i Kgrslen, naar Toget har veret forladt.

(udfgres af Depotet eller Motorfgreren).

1) Brzudselsbeholdningen i Hovedbeholderen efterses; om

ngdvendig efterfyldes fra Reservebeholderen,

2) Eventuelt efterfyldes Vand pas Tank til Toilets

F 3 A0 Hanen paa Brendselsledningen aabnes.

4) Hangvrestromsafbryderen sluttes.

5) Omskiftervalsens Haandtag paaszttes og szttes i Kegrsels=-
retningen.

6) . .Bremsehaandtaget paas@ttes, og Bremsen prgves.

A Kggle for Startkontroller paaszttes og aabnes.

8) Diesélmotorerne_startes (ved Kgrsel med 2 sammenkob-

lede Mo~Vogne skal den agsistarende lotorfdrer overvaage 3Star-

ten af Motorerne i den bageste Vogn).
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j":'ta'que:_-__c\rxfu}ﬂl.‘Lerma.

“ﬁffiﬁ}f!  Det undersﬁgea,'om‘Kalevandapumpen og Yentil&tﬂrﬁrﬂe |

'77_fjfarrxﬁiing af Banemotcrerne gaar.
an 1 }gf_i Mﬂrkejténdes Froﬂtlanternéina og Slutsignallamperne.
ggraal. -_-'

*;ftzl 1,_aventualt til en Stilling midt inellem disse to lerker,
"}saaframt der akal kﬁres foraigtigh frem, idet ba&da Magnetiseringaq'
lfrelm for Generator og B&nemotorrelm sluttes allerede paa denne

: =bt111ing.

"drejningﬁtél ikke (Hedstaﬁdsregﬁlering-af Generator) .
”(1000 Omdrejningar)

% '_na. Paa, denne atilling maa kun kgres kortvarlgt - indtll 10

-dg Bréﬁsemanometre, ligesom de elektriske Haaleapparater paa

. Fogrerpladsen af og til kontrolleres.

:Inanamatreh fer Smaraolien, leavaad ng Brmndselsolia- 5

Tegat atartes ved at fﬁre Rattet 1angsomt fra stilling 0

Dieselmotorernes Omdrejningstal er paa Sti;iing 1: 825,
Belastningen paa'Generahoren forgges ved at-&reje Rattetﬂ

Ifidere tilgatiiling 2 0g 3, derved férahdres Dieselmotnrérnes O

Yderligere Belastning af Generatorerne faas ved at dreae

til Stilling 4, svarende til fuld Belastning af Dieselmotorerne

Yderligere Belastnlng af Generatorerne faas ved at dreje

til St1111ng 5, svarende 21 10 % Overhelastnlng af Dieselmotorer=

Hinutter.
Under Kgralen maa der jmvnligt holdes $je med Xontrol-

lamperne pas Fgrerpladserne, med Fjerntermometrée, Smgremanometre

Paa Kontrollerstilling 4 skal Ladeamperemetrene staa

ved den rgde 3treg ved en Hastighed af ca. SO'km/Time.'

h
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Enhver fremmed Lyd i1 Maskinrummet mas straks sgges op=-
klaret, ved Kgrsel med 2 io-Vogne sammenkoblet geres dette ved
Hj=lp af den assisterende lMotorfgrer II, som tilkaldes ved at be=-
nytte Telefonen.

Viser der sig Fejl ved en Dieselmotor med tilhdrende
elektriske liaskiner og Apparafter, og lader den eventuelle Fejl sig
ikke straks afhjzlpe, og det skgnnes, at den kan have vazsgentlig
Indflydelse paa den paageldende Maskines Gang eller Tilstand, maa
den paagaldende Diegselmotor straks standses.

Kon£r01 med de i den bageste Vogn verende Maskiner fgres
af den assisterende Motorfgrer 11, som straks oplyser Lokomotiv=~
fgreren om eventuelle Fejl og foranlediger, at den paagmldende
Ifotor om forngdent straks standses, enten af motorfﬁrerén eller
af ham selv, ved at trykke Stoprelzet og samtidig Regulator-
Tandstangen i Bund.

Hvis Motorvognen under Kuldeperioder henstilles i lange-
re Tid i fri Luft eller i uvopvarmet Rum, uden at Vognens Vand-
varmeanimg er i Drift, skal hele Kg@glesystemet tgmmes for Vand,
hvilket sker ved at aabne alle Aftapningshaner paa Ledninger og
Tank,

saafremt et Kglebatteri sattes ud af Drift og derfor
afspzrres ved Ventilen, skal Aftapningshanen paa Aflgbsrgret hol-

des aaberl,

Naar Lyset skal tendes, maa Yotorfpgreren slutte Af=
bryderen for Lysomformeren & 42 (findes i Maskinrumnet) og der-
efter skifte Ouskifteren E 59 (i Skabet i Maskinrummet) til "Be=-

lysning Omformer" og da slutte Lysafbryderne.

PR S
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Skal Lyset slukkes under Ksrsel, maa Afbryderen E 59

"l

sluttes til Batteri, og Lysomformeren standses.

Skulde der vige sig Uregelnazssigheder med Lysomformeren,
maa Cmskifteren B 59 (i Skabet i Maskinrummet) skiftes om til
Batlieri, og Lysomformeren standses ved at aabne Afbryderen E 42.

Bkal Lyset t®ndes under Dieselmotorernes Stilstand, maa

Omskifteren B 59 sluttes til Batteri.

Ved K¢rsel med 2 sammenkoblede Mo-Vogne skal den assi-
sterende iotorferer II javnlig under sin lassage gennem Toget
overvaage, at alt er 1 Orden, og Aarsagen til eventuelle Fejl
eller Lydé maa 8aa vidt muligt sdges opklaret.

mndvidere sxal han overvaage og rasse Varmekedlen og
- -sygtemet i Overensstemmelse med de Instrukser, som findes Op=
- slazel 1 Vognene,

Lader eventuelle Tejl aig ikke afhjzlpe straks eller
under Ophold i X¢rslen, maa de straks efter Hjemkomsten meldes
t1l Hjemstedsdepotet (noteres i Vognbogen).

Naar Toget skal standses, eller der under Kgrslen skal
afgparres for Belastning paa Dieselmotorerne, maa Kontrollerrattet

drejes jzvnt tilbage til Stilling C.

Afslutning paa Hjemstedsdepot efter endt Kgrsel.

1) Motorerne standses ved at fgre Startkontrollerne til

"3top"=-3tilling.

2) Hanerne paa Bra@ndselsledningerne lukkes.

TN L
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-
e 3) Bremsgen proves.
.
® 4) Kompressorafbryderen brydes.
5) Mansvrestrgmsafbryderen brydes.
6) Afbryder for Lysomformer aabnes. Cmakifter E 59 slut-
tes til Batteri., ILyset slukkes.
7) Batteriafbryderne brydes.
8) Omskiftervalsens Hasndtag sasttes i Wul-3tilling oz af-
tages; forinden szttes Omskiftervalsen i den 3tilling, hvori der
gkal ksreg ved nzste Udkursel.
9) Ngglen for Startkontrolleren drejes 1 Laasestilling og
. aftages.
= 1C) Férerbremsehaandtaget aftages.
=
11) Vand og Olie udblzses af Hovedluftheholderen og Olieud-
gskilleren,
12) Eventuelt efterfyldes Kdlevand,
13) Brendselsolie paafyldes Hovedbeholder og Reservebeholder.
14) Hventuelt efterfyldes Vand paa Tank til Toilet.
-
Afslutning paa fremied Depot eller Station under Ophold
i Kgrslen, og naar Toget forlades
(udfgres af Depotet eller af Motorfareren).
-—
|
. -
|

5 S —
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-

[ 1) otorerne standses.

-

» 2) ‘Hanerne paa Brandselsledningerne lukkes,
3) Hagndbremsen sattes fast.
4) . Mangvrestremsafbryderen brydes,
5) Omskiftervalsens Haandtag s:ttes i Nul ocg aftages, men
Omgkiftervalsen stilles dog forinden i den Kgrselsretning, i hvil-
ken der paany skal kgres.
6) Keglen for Startkontrolleren drejes i Iaasestilling og
aftages. |
7) Fgrerbremsehaandtaget aftages.
8) Vand og Clie udblzses af Hovedluftbehclderen og Olieud-

- skilleren.

. 9) - Lyset slukkes, og Afbryderen Z 59 ssttes til Batteriet,
og Afbryder for Lysomfofmer gabries,
10) Der efterfyldes eventuelt Vand paa Tanken til Toilet.

- Opsmdring

i ( foretages af Depotet eller af lotorfgreren).
1l Gang iﬂDEgnet.
1) Oliestanden i Krumtaphuset kontrolleres ved Pejlestok;
eventuelt efterfyldes, til Olien staar til det gverste lizrke pa=s

oH Pejlestokken; indtil videre anvendes Veritas II fra den 15. iaj

"l til den 1%. Oktober og Veritas 7 fra den 15. Okftober til den 15.Haj

' -9 - 3
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2) smorestanden paa Brendselspumpen kontrolleres med Pej=-

lestokken; eventuelt efterfyldes. Der anvendes samme (Olie

3) Banemotorbzrelejernes Smdrestand kontrolleres med Pejle-

stok ved at asbne Klappen pas Lejet; eventuelt efterfyldes Shell

C 3e

4) Smegreoliestanden i Tandhjulskasserne efterses; dette sker
ved at aabne XKlappen forneden paa Siden af Kassen; Clien skal fyl-

de Studsen, Der anvendes indtil videre Crater Compound I.

5) Smgreoliestanden i Kompressorerne efterses; om forngdent
efterfyldes Olie, indtil den naar op til kyldestudsens CUverkant.

Der anvendes ghell C 3,

6) Akgelgaflerne smgres.
7) Ledene pas Regulatorstmugerne smgres (lys ilineralolie).
8) Styret i Koblingen mellem Dieselmotor og Generator sm@-

res med Fedt. SKrueproppen aftages, og Fedt presses ind.

Hver 14. Dag.

Rullelejer paa Banemotorerne: smgres som nedenfor an-
givet for de gvrige lejer paa elektriske lMaskiner., Smores med ca,

233 emd Fedt (5.K.F.28).

1l Gang om lizaneden.,

1) Samtlige Lejer til de elektriske Maskiner, hvorpaa der
er anbragt Fedtkopper, smgres med Fedt. Ved Indfpring af Omgre-
fedt skal Smgreniplen omhyggelig renses og vaskes med letraclor-
¥ulstof, saa at der ikke indfgres Urenheder med Smrrefedtet. Der

anvendes Kuglelejefedt 3.K.F.28.

- 10 =
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2) Samtlige Led imellem Bremsestmngerne smgres med Olie

eller Fedf.

Pasgn i n ge

Eftersyn 1 Gang i Dggnet.

1) Smpgreoliesugefiltret efterses og renses eventuelt.,
2) Trykfiltret efterses og renses.
3) Brendselsoliefiltrene efterses og renses eventuelt, For-

inden Filtrene tages op, maa Brazndselshanerne lukkes, og der maa
anbringes en Spand eller Bakke for ikke at spilde den udlghne

Brmnéselsolie.

4) - Indtil videre efterses samtlige Rpr- og Slangeforbin-
delser under Vognen, i Maskinrummet og Fprerrum og iellem Vognene

dagligt,

5) Kontakter for Banemotorrel=z, Startrelaz, Ladeafbryder og
liagnetiseringsafbrydere for Hoveddynamo og Ladedynamo efteraés _
dagligt'og pudses eventuelt rene for Brandperler; hertil maa kun
bruges Skrabver og Glaspapir, og Kontaktfladerne indfedtes med en

Smule ren Vaselin,

6) Eftersyn og Prgwning af den elektriske Lysinstallation,
7) Beholdningen af Regervesikringer og lamper efterses og
kompletteres. ' :

Hver 8. Dag.

Samtlige Relzer og Kontroller (Omskifﬁevalse) efterses,

‘og Virkemaaden kontrolleres.

2) Semtlige elektriske Maskiner efterses, herunder serlig

T
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Kommutator, Kul med Tilledninger, Kulholdere og Fjedre.

3) Luftfiltrene efterses og renses; de gennemblazses med
Trykluft. Der maa dog javnligt i Mellemtiden kastes et Blik paa

digse Flltre for om muligt at kXonstatere eventuelle Urenheder.
4) Batteriet kontrolleres, og Syrevagten noteres.
5) Centrifugalkontakten og dennes Remtrzk efterses.

Hver Maaned.

Efterses Kileremmene paa Hizlpedynamoerne og strammes

eventuelt.

Eontreoltal for Litra MNo.

1) Krumtapaksel, Overflade af Sgler uhardet.

Normalt Spillerum i Hovedlejer 0,125 mm Uy12 mm
- - - Xrumtaplejer 0,115 - 0,11 =
Ved 5lid er tilladt en Afdrejning fra oprindelig Diam.
for Hovedlejespgler indtil 2 mm og for Krumtapsgler indtil 2 nmm.
Tilladt Spillerum i Hovedlejer 0425 mm
- - - Krumtaprlejer 0,20 =
Krumtaplejer (Plejlistangslejer) efterses for hver 35000
km. Det efterses, at Mpgtrikker med Splitter er i Orden, og at der

ikke er for meget Slgr i1 Panderne.

2) Stempel, Formalt Spillerum ved nederste Stempelring I = 0,35 mm

Normzlt Spillerum under 3Stempelpind 11 = 0,38 =
Stérste tilladte Slid ved Ring I = 0,4 =~
Stgrate tllladte 51id ved Ring IT = 0,4 -

for nye Kogretgjer efterses evt., skmrves Skraberinge o]
for hver 35.000 km og efter vedfgjede Maal og Skitse.

Tilladt sterste Bredde 1,95 mm

e
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- og ny Foring med original Diameter iszttes.

: Derefter skarpes Ringene for hver 70.000 km.
Trunkpind, Normalt Spillerum mellem Broncebgsning og Pind = 0,05 mm
og mellem Pind og Stempel 0,05 mm, Naar 51id i Stang er 0,3 mm ud
over det anfgrte, iszttes nye Pinde resp. Bésninger alt efter Slid-
det. :

Eftersyn som for Skraberinge.

3) Cyl. Foring.

Naar denne er slidt over 0,35 mm oval, bgr den kasseres

4) Indsugnings- og Udstgdsventiler.

Ventilerne efterses og slibes saaledes:
Indsugningsventil efter 35.000 km,
Udstedsventil ~ efter 35.00C km.

"Haar Ventilkeglen er afdrejet ved Sxdet, bgr den kasse-

res.
> Ventilerne smgres med ren Solarolie.
-(Der sm#res med nogle faa Draaber daglig for hver Spin-
del}.

5) Ventilbevagelsen.

Ventil ~_aabnet lukket
Indsugningsventil 14° for Top 30° efter Bund
Udatgdsventil 460 - Bund 14° - Top.

Lgftehgjde af Indsugnings- og Udstddsventiler er 17,9 mm,
Spillerum mellem Ventilspindel og Vippearm ® 0,3 mm i
kold Tilstand, Bgr kontrolleres ved varm lotor og maa ikke vzre

under C,2 mm.

6) Brazndselspumper.

Indstilling af Pumpen sker paa den kaade, at Mzrkerne

- 13 =
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paa Huset og Koblingen henholdsvis R og L staar lige ud for hinan-
den, naar Krumtap (Cyl. 1) staar 20° far Top Dpgdpunkt 1 Tendings-
ﬁjéblik. Finindstilling sker ved at dreje de to Koblingshalvdele i
Forhold til hinanden efter de anbragte Delestreger,

De enkelte Brandselspumper indstilles som angivet i Hosch
Instruktion.

Stempel og Cyl. i Brzndselspumpe kan ikke ombyttes ind-
byrdes. Justeres efter et Minimumstryk paa 180 kg/em® ved Hjazlp
af Progvepumpe.

Oliestand for Smgreolie holdes efter Yejlemmrkes

7) Forilingsindstiller.

Indstillingen sker efter vedlaglte Tegning.

Efterindstilling maa ikke finde Sted.

8) Fortrvkspumpe.
S
b, 3

Arbejdstryk ved 1000 Omdr./linut ber ikke overskride 2

kg/cm? og ved laveste Omdr. ikke under 0,5 kg/cm?.

9) Brzndselsventiler.

Prgvetryk 210 - 220 kg/cm? .

Hulstgrrelse 0,4 mmy Ventilnaalen kan ikke ombyttes.

Ventilens Lpftehgjde er til Overkant af Bosgch Dysen og
har Anglag moed Ventilhusgets Underside, der maa vare plan.

Rftersyn af Ventil hver 10.000 km.

10) Regulatoren.

Motorens normale Omdrejninger er 550 « 825 - 1000 ved de
regpektive Hastighedstrin.

Misvisning henholdsvis 5 % = 3 % og 2 % tilladt.

- &
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15) gtyreaksel.

Spzdning fra ovennevnte Terminer; dog udskiftes helt ved Hoved-

11) gp@p;essionarﬁm1 :

Afstand mellem Stempeltop og Cylinderhoved 3 mm,

Kompresaionstryk'=r34 kg/em?,

12) Smgrepumpe.
Arbsjdétryk ved varm Motor og 1000 Omdr./iMinut ber ligge
mellem 1 og 1,2 kg/cma.'hvortil Omlgbsventilen indstilles,

13) Kglevandspumpen,

Arbejdstryk ved 1000 Omdr«/Minut af Dieselmotor 1 kg/om?
max. 0,9 kg/cm® min, _ '
Hﬁjeéte tillﬁdte Temperatur om Sommeren = 850.

Normal Temperatur 50 - 60°.

14) gearkasse.
T&ndhjulene er alle merkede paa den liaade, 2t Markerne
staar lige ud fqr hinanden, naar Krumtap Nr. 1 gtagar i Top Dgd-

punkt .

Samlet 91id i Lejer og Aksel tilladt indtil 0,4 mm,

16) Smgreoclie.

anvendes i Tiden fra 1. Maj til 1. November Veritas 11 og

fra 1, November til 1, HMaj Veritas 7, og Overgengen sker alene ved

eftersyn.
e _ o
lgjeste tilladte Temperatur med Veritas 11 er 80 .

% e SR = A S

Blektrisk Udrustning,

17 Himlpedynamo.

Ladegpending 65 = 90 Volt. '
- 19 = ' ‘
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18) Batteri.
ladestrgm indstilles ved Hjzlp af ilodstanden Bo5,s se
Strgmskema 8228 - 01 i Vognen, og vil normalt andrage 10 til 20
Amp.
Naar ovennzvnte Modstand er indstillet, maa Hotorfgreren
ikke #zndre Indstillingen,
Kontrol af Syrestand og Vegtfylde udfgres hver 8, Dag
indtil videre,
livis Ladestrgmmen er for stor, vil det vise sig ved, at
der skal paafyldes destilleret Vand mere end 1 & 2 Gange pr. laa=
ned.,
Hvis LadestrZmmen er for lille, vil det vise sig ved, at
Syrens Vzgtfylde er for lille.
ved 16° C er Vagtfylden:
for fuldt opladet Batteri 1,280
- helt afladet - 1,110
Kompressor-startventil skal
rykke ind ved 6 Aitm,

- ud = 755 =
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