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Omdannelse af Mopy; til motorpostvogn.

I besvarelse af ovennavnte skrivelse skal man meddele, at hervarende

centralvarksted skgnsmassigt vil anslé&, at en eventuel ombygning af

Mo vil andrage ca. 18000 arbejdstimer + materialer 30 - 35.000 kr.
Skgnnet er fremkommet ved at man har foretaget en sammenligning med
Ge sidste drs serieombygninger, Mo 1900 serien (kedel), Mo 1800 seri-

en (udvendig sandpdfyldning), CA ombygning til CAE m.v.

I det sk¢nsmassige antal timer er bl.a. forudsat fglgende reparatio-
ner og normal revision af kgretgjet.

Hovedreparation af vognkasse.

Reparation af tag.

Montering af harmonika.

Ny kabelkanal.

Nye kabler og indbygning af vekselretter.

Modernisering af fgrerrum I.

Trykluft installation @ndret og installering af Webasto varmeanlag.
Nye batterikasser.

Etronitlofter- og aptering + teaktrasbelazgning.

Mipolam gulvbelegning.

Udvendig sandpafyldning.

Ombygning af fgrerrum II (efter skitse NM 201-153).

Moderne sidevinduer (resterende Uu4).

Lamellerede frontvinduer.

t Ialt vil udgiften andrage

18000 timer udbetalt lgn , 231500,- kr.
med omkostninger it Yo7 ca, 455000,- Kkr.

. é/",/lh,
/é materialer ,.Aiiﬁéﬁ . V" ca. _35000,- kr.
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Bygning af nye post-
vogne

tfkt.

Referat
til
generaldirektoeren

P& forespergsel fra postvesenet har mafd i brev af
1%3/11 1964 oplyst de forventede udrangeringsterminer
for de resterende &ldre postvogne og kombinerede post-
og rejsegodsvogne af "trz" (postvogne af litra DH,
postpakvogne, litra DK, samt kombinerede post- og rej-
se godsvogne, litra DJ). Af mafd's svar fremgik blandt
andet, at de omhandlede vogne forventedes udrangeret
séledes:

I &rene 1964 - 1968: 1o DH, 11 DJ = . . _ . ..
" " 1969 - 1972: 7 DH, 4 DJ Tore S o
w w1973 - 1975: 2 DH, 2'DJ, 9 DK

eller i alt 19 DH, 17 DJ og 9 DK. = ¥4~

Til erstatning for de udrangerede vogne har postvasene
i brev af 23/6 1965 fremsat enske om bygning af neden-
nevnte nye postvogne:

I &rene 1966 - 1967: 15 DB, 8 DM
u I 1970 - 1971: 5 DB, 5 DD
i " 1974 - 1975: 4 DB, © DM

eller i alt 24 DB, 5 DD og 17 DM. = Y/

Anskaffelse af 8 DM-postpakvogne allerede i1 1966 - 196
uanset at der forst i 1973 - 1975 udrangeres DK-post-
pakvogne, motiveres af postvesenet med forventet stig-
ning i1 pakkepostmengden. Til belysning af dette forhol
har postvesenet meddelt, at det formentlig bl a vil bl
ve nepdvendigt at indsette en DM i togene 85-308 udover
de for tiden i disse tog fremfeorte postvogne. Endvider
anferer postvesenet, at det i nogle postvognsleb i d 2
vil blive nedvendigt at udskifte de for tiden benytted
DK-vogne med de stgrre DM-vogne, idet forstn:vnte vogn
ikke fortsat skegnnes at kunne rumme pakkeposten. Post-
pakvognene i heromhandlede 1lgb kan ikke erstattes elle
suppleres af godsvogne, fordi posten skal sorteres un-
dervejs. De frigjorte DK-vogne tenkes indsat 1 bureau-
ferende tog med stor pakkepost og beskeden brevpost,

f eks pd strzkningerne Lg - Str og Sd - Sj. Endelig vi
DK-vognene blive anvendt som reserve for DM-vognene,
der alle p&regnes sat i fast 1leb.

Bygning af de 5 DD-vogne, der gnskes leveret i 1970 -
1971, kan udskydes til 1974 - 1975, mod at de 4 DB, de:
skulle have veret bygget i 1974 - 1975, 1 stedet bygge
allerede 1 1970 - 1971, hvor der i1 forvejen onskes le-
veret 5 DB, sdledes at samtidig bygning af en storre
serie DB-vogne bliver mulig.

Postvesenet ger i sit brev opmzrksom p& de vanskelighe
der, der i juleperioderne er opstéet som folge af, at
DSB pd& grund af udrangering af &ldre rejsegodsvogne
ikke l&ngere er i stand til at afgive rejsegodsvogne
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til supplering af beholdningen af postpakvogne, og he
viser til, at der i juleperioden vil blive stzrkt bru
for et sterre antal postpakvogne.

Spergsm&let om anskaffelse af nye postvogne, herunder
ogs& det i 1962 behandlede spergsmidl om ombygning af
MO-vogne til postvogne, som samtidig kunne fremfore
serlige posttog mellem Kebenhavn og Jylland, harveret
dreftet med mafd. Det er herved blevet oplyst:

- at indretning af en MO-vogn til ovennavnte formdl
incl etablering af overgang med harmonika vil koste
--ca 500.000 kr pr vogn, hvoraf dog de ca 300.000 kr
skyldes en for voghenes fortsatte brug nedvendig ho
" vedreparation af vognkassen

- at bygning af DB- eller DD-vogne vil koste ca 4o00.0
- kr pr stk :

- at 5 MO-vogne - under forudsetning af, at arbejdet
begyndes snarest - kan forventes at vere ombygget t
sommeren 1967 og yderligere 5 MO til sommeren 1969,
sdledes at kersel med 4 MO i fast leb (Kh-Ab/Fh-Kh)
skulle kunne pébegyndes fra sommerksreplanen 1967 o
korsel med samtlige de i vort brev af 6/8 1962 til
postvesenet skitserede tog, der forudsestter 7 MO 1

fast leb, fra sommerkgreplanen 1969.

Til ombygningen tenkes benyttet 4-akslede MO, der ikk
kan forsynes med kedel til togopvarmning, og som sé&le
des meget snart ikke vil kunne bruges til fremfersel
personferende tog i opvarmningsperioden, idet distrik
ternes beholdning af vogne med egenvarme er meget 1il
le og p& grund af vognenes alder md& forventes at for-
svinde helt i lebet af f& &r.

Under hensyn til vort eget behov for bygning af nyt
materiel og til det store antal postvogne, der er tal
om at bygge, til de betydelige byggeomkostninger og
til, at vognfabrikken "Scandia"'s byggekapacitet efte
det foreliggende er fuldt optaget indtil medio 1968,
samt til, at kapaciteten i en &rrzkke m& forventes at
" vere begrenset pd grund af bygning af nyt S-banemater
(s& lange der bygges S-banemateriel vil der hejst kun
ne bygges ca 30 person- post- og rejsegodsvogne pr ar
om nogle &r muligt ca 40 vogne), har vi under hénden
dreftet spergsmdlet med postvasenet, blandt andet for
at f& klarlagt om kersel med de foran nevnte MO-post-
tog fortsat havde postvesenets interesse, samt hvorle
des ombygning af MO-vogne evt ville pdvirke det af
postvesenet udarbejdede byggeprogram.

Postvesenet oplyste, at etablering af sgrlige MO-post
tog pd grund af de i mellemtiden stedfundne omlegnin-
ger - befordring af aviser med fly og bil henholdsvis
befordring af brevpost med natflyverne til Jylland -

ikke lsngere har den samme interesse, som i 1962. Den
senere afgangstid fra Kebenhavn, som indlegning af MO
posttoget vil muliggere (ca 13 time senere end tog 85
er imidlertid fortsat af interesse, og en del af den

restpost, som nu sendes med natflyverne, kan forment-
'1ig n& afsendelse med posttoget. Herved ville der kun
opnds en mindre besparelse for postvesenet, idet man



betaler SAS for den msngde post, der befordres i hvert
enkelt tilfelde, men besparelsen ville dog hejst udger
loo - 200 kr pr dag, og en sddan besparelse ville slet
ikke kunne opveje de foregede udgifter, som ville bliv

-pé&fert postvesenet, hvis de nye MO-tog skulle betales

efter overenskomstens bestemmelser om specielt indlagt
posttog (ca 1.500 kr ekstra pr dag ved kersel Kh-Ab-Kh
Hvis dette var DSB's tanke, var der efter postvesenets
opfattelse af gkonomiske &rsager ingen basis for etab-
lering af MO-tog.

Om kersel med MO-tog oplyste postvesenet i1 evrigt, at
man var enig i, at kersel Kh-Ab/Fh-Kh fra sommerkere-
planen 1967 kunne tilrettelegges med 4 MO i fast leb
+ 1 MO i reserve, og at den evrige i 1962 skitserede
kersel kunne iverksattes fra sommeren 1969. Korsel ale

‘ne Kh-Ab/Fh-Kh havde efter postvasenets opfattelse ikk

nogen berettigelse, og burde derfor kun komme pé& tale,
hvis den evrige skitserede keorsel gennemfgres, s& snar
de forngdne MO-vogne er ombygget. Som nye muligheder

.for anvendelse af ombyggede MO-vogne antydedes af post

vesenet posttogene 2205 Kh-Kb, 77107/2701 Kh-Hi-Hg og
2507 Kh-Fs.

De ombyggede MO-vogne kan p& grund af sterrelsen efter
postvesenets opfattelse hverken erstatte en DD-vogn el
ler en DB-vogn, ligesom deres indretning neppe vil kun
ne blive s& hensigtsmessig som de egentlige postvognes
Postvaesenet ville dog p& ingen méde afvise, at ombyg-

gede MO-vogne var fuldt anvendelige, og man er enig i,
at byggeprogrammet md& kunne begrsnses, hvis der ombyg-
ges MO-vogne, men den nejagtige reduktion kan ikke op-
lyses p& nuvarende tidspunkt, men kan skensmessigt an-
settes til hejst 5 - 8 vogne under forudsetning af,

at der ombygges lo MO-vogne.

Da byggeomkostningerne for en DB-vogn (lengde over puf
ferne 15,5 m) er praktisk taget lige s& store som for
en DD-vogn (lzngde over pufferme 21,72 m), er postve-
senet forespurgt, om man i stedet for de eonskede DB-
vogne eventuelt kunne nsjes med et mindre antal af de
sterre DD-vogne, men denne tanke kan postvesenet ikke
uden videre g& ind for, dels Hrdi DB- og DD-vognenes
indretning afviger noget fra hinanden, dels fordi DB-
vognene hovedsagelig p&regnes anvendt pd jyske sekun-
dere hovedbaner, hvor der under alle omstazndigheder ku
er behov for én postvogn i toget.

Postvognsreserven vil i byggeperioden muligvis periodi
overstige den i overenskomsten fastsatte grsnse p&d 3o%
men efter afslutningen af heromhandlede bygge- og udra
geringsprogram vil reserven - som det er tilfgldet for
tiden - komme til at ligge p& ca 25 %. Ingen af de af
postvesenet onskede DM-postpakvogne vil blive holdt i
reserve alene med henblik pd& indszttelse i juleperiode
eller andre perioder med szrlig stor trafik, jf ogsé
det tidligere herom anferte. Postvesenet oplyser i ov-
rigt, at man er sindet i sterst muligt omfang at benyt
te almindelige godsvogne til direkte pakvogne, blandt
andet fordi de i henhold til overenskomsten befordres
for det halve af, hvad der skal betales for en 4-aksle

vogn.
S



Hvis postvesenet stdr fast pd kun at ville afregne MO
togene efter reglerne for postvogne i plantog, vil de
efter det foreliggende nmppe overhovedet opn&s nogen
merindtegt, idet de postvogne, som skulle befordres
med MO-togene, nu befordres i plantog. Under hensyn
hertil, til ombygningsomkostningerne for MO-vognene
samt til, at postvesenet efter den geldende overensko:
ikke kan holdes fast pd at benytte MO-vognene (eller
de nye postvogne) i en nsrmere fastsat &rrskke, synes
det betankeligt at ofre et betydeligt sterre beleb p&
ombygning af MO-vognene, end hvad et tilsvarende anta:
nye, sterre og mere hensigtsmessige postvogne vil kos
. : blot for at opnd en mindre reduktion af postvesenets

o7 byggeprogram. Det foreslds derfor, at vi seger at for.
handle os tilrette med postvesenet om indpasning af
postvesenets ensker om nye vogne i vort eget byggepro-
gram, herunder at man ved evt at udskyde udrangering
af postvogne seger at sikre, at den fornedne postvogn:
beholdning til stadighed er til stede.

Tafd, den ‘O /1 1966.
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nyes og omdannes med

tenkt forsynet med Webasto-varmeanlzg.
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Man er indforstéet med, at den opgivne
A§Q¢l '723/ pris kun kan blive meget tilnmrmelsesvis
pé& baggrund af det tilsendte/tegnings-
materiale.
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Dieselelektriske Motorvogne.
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