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12.12,.45,

Referat af Megde 1 Aarhus den 19. of 20411.1845
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vedrgrende Mo-Ple Jlstangspander,
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Ti1 Stede for Genersldirektoratet: Maskinchef Hedegeard Christensen,
Maskiningenipr Lykke Holne.

" " " 1.,Distrikt: Maskiningenier Schilder,
Verimester [arsen,

" " " Gentralverkstedet,

Agrhusg: Verkgtedschel P.Al.redersen,

Ingenisr Vogel,
Vierkmester nﬂller-iehersen,

" " " o2,Distrikt: Maskinbestyrer Krag,
¥askiningenigr E jner flansen,
Veerkmester Johansen,
Verkmester Boesen,

" " " a#/5 Frichs: Ingenigr Floor,

Ingenisr hielberg,
Ingenisr Chr.Nielsgsen,
Ingenigr Christiansen,
Ingenigr Tang (delvis).

ligdet var formnlediget af 2,Listrikt, som -~ efter st Mo-Vognene
var sat i normal Lrift den 1lZ2.0kxtober - havde haft en meerkbar Stigning 1 Ufe
skiftningen af Flejlstangspander,

Genera%éirektoratets og l.Distrikts Reprxsentanter ankom tll
Aarhus den 19. Kl.léﬂé (med 3wrlyntog fra Kgbenhavn), hvor de gvrige Deltagere
havde givet iWpde, oy karte med Lyntoget ud paa Vaskesporet. Her gjorde iaskin.
ingenisr Ejner Hansen paa Z.Distrikts Vegne Kede for, hvorfor Listriktet havde
ammodet Maskinchefen om at komme til Aarhus,

Ingenigr R jner Hansen oplystce, at Fo-Vognene efter den lange
Stilstandsperiode fra 1lv4o til 1945 var blevet sat i brift den 7/8, Indtil
den nye Kerepluns Ikrsfttrsden don 12/1oc karte Mo-Vognene hovedsagellpg 2 og
2 gssmmenkoblede og med meget rigelige horetlder (Damptogstider). De den nye
Kereplan trandte 1 Kraft, blev alle Motorvognene indsat 1 Drifiten efter de
beregnede Karetider. Umiddelbart efter denne Dato begyndte Uheldene med Fan-
derne, men kun paa Mo-Vognene; kp-Vognene havde indtil Dato ikke haft Uheld
med Ple jlatangspander, Det bememrkes, at Uheldene indtil nu licke har givet An-
ledning til Gene i Driften.

Da Mo-Vognene har kgrt i 2 Maaneder slden Ibrugtagningen'efter

den lange stjlstandsperiode og i den furste Tig ikke har givet Anledmine +11
] aaniIine !
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til Uheld af ssadan Art, kunde Vistriktet tenke sig,at Aarsagen kunde ligge 1:
1) Den haarde Agreplan, d.v.s. stgrre Belasining; herunder nmvnes speclelt,
at Tog 918 kun har 12 Minutters Kgretid fra Aarhus til Hasselager - en
Keretid som det nu med Udrangering ikke kan overholde, selv om man gaar
op paa fuld Belastning straks og en vmsentlig Del af Strmkningen kpres
paa Knap 5. Desuden tabes der jzvnlig Tid paa Stationerne, hvilken tid
Yarerne asgger at kere ind, dasledes at Togene som Regel er rettidigt
paa Endestatiorierne,
2) Samtidig med den nye Kgreplans Ikrafttrzden gik man over til st anvende
en anden drmzreolie end hidtiil.
3) De knappe huretider wedfarer, at Parerne tidiigt gear op pas Knap 4,
hvad der har til Folge, st Maskinerne synes at "smtte sig'.
Som liodforholdaregler foreslaar 2.Distrikt falaende:
a) OSasdanne Krretider, der er mindre end beregnede Egretider (B~Kgretider),
specielt huretiden fra Aarbus til Hasselager, bgr forlmnges, ogsaa psa
Grund af Udrangering fra Aarhug H.
b) Der givea Fgrerne Instruks om, at de lkke man &ne Tp pas knap 4, far
Vognens Hastighed er kommet op paa o helst 4o kn/h.
c) HKnsp & emttes ud af hraft,
Under den paafglgende Diskussion hlev det yderligere fr:c 2.,Distrikts
Side oplyst, at Cllicon udskiftes hver haened, oy der anvendes overult fine ii1le
tre. Dette sidste er smrlig psuakrmvet ved de Vogne, der kgrer paa Vestkysaten,
hvor det stgver stmrkt pae Grund af Sirsmkningernes Grusbalast,
Forberedelsestiden om Horgenen er blevet forlmiget til Zo iiinui.ter, for
at Motorerne kan blive forvarnet. Der er givet Ordre til, a% Vognene ikke maa
kgre, [or end Kelevandet er mindst 40 C varmt, og man har kontrolleret Vognee
nes Olletryk,
Da der 1 l.Distrikt ikke forekom Vsnskeligheder ved Ple jistangapenderne
1 summe Omfaung som i £,Distrikt, havde man sendt en serlig dygtig Heandverker
t1l Helgoland Meskindepot for at drafte og vere med til Ilsmgningen af Plele
stangspander, D2t kunde kun konstateres, at rder ikke syntes at vire nogen rore
skel imellem de anvendte Metoder 1 1, og 2. Distrikt.
Overfor de af Z.Distrikt fremsatte Bomsrkninger om, hvad der eventuelt
kan vere Aarsag til Pandeuheldene, bemwrkede daskinchelfen foliande:s
1) Karetiderne er - bortset fra de under runkt a) wsvnte, der skal rettes -
lkke strammere end fer 1940 og er baseret psa Beresninger og Frgvekarsler
og der skulde derfor ikke kunne gives Anledning til stgrre “kader mu end

dengang,
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2) Den fra Kgreplanskiftet nu anvendte Olie skal efter de oplyste

Data ikke vewre ringere end, hvad man tidligere har anvendt; Via-

cositeten er f.Eks. 7-8 Engler0 ved 500 Smgreollietemperatur. Smo-

reolien er for gvrigt anskaffet i st®re Mengder, Nrvorfor man van-
skeligt kan/gzir til at prove en ny Olie, og det skal da ogsasn
paapeges, at der ingen Vanskeligheder er forekommet i l.Vistrikt,
3) AJSEAe=Systemets Princip skulde lkke glve Anledning til at fore=-
skrive Furerne, at de 1lkke maa gaas op pss Xnap 4 fgr mellem 3o og

40 km/n. saskinchefen foreslaar, at der foranstaltes Prove med en

10-Vogn, hvor der glves Le jlighed t11 st undersege denne Side af

Sagen,

Under Dislkussionen om gidstnmvnte Froblem bDlev AbS.h.31.3ystemets
Egenskaber paany bragt pas Bane, idet Prastanden o, at saskinerne "szmtter
8lg" d.v.s. overbelastes, hvis Fgreren gaar for nurtigt op raa ®ontrolleren,
tyder pza, at det elektriske Reguleringasystemn elekbtrisk set er i1deelt, men

belastningsmessigt set over for Dleselmotoren maaske mindre heldigt. Det viaste

sig imldlertlid ved senere foretagen Proveksrsel til Hasselager, at Paastanden

_om, at Maskinerne "sttter sig”, ikke syntea at holde Stilk, hvorfor A.3.n.h.-

Systemet ogsaa belastningsmsssigt mau formenes at vowre 1 Orden.

Fra l.0istrikt gav laskiningenisr Schilder Heddelelse om, at man
indtil nu ikke havde haft Vansikelighader med Finderne. Der var ikke sket noe
gen Andringer 1 Bestemmelserne eller Anordningerne, men man gilk frem pas samme
Maade som for § Aar siden, hiter .askiningenipr Schilder's Upfattelse karte
man fuldt belastet 1 alle Tog og til de samme Apretider som 1 sin Tid beregnet
og prevekert . Maskiningenigr Schilder mente, at alle Maskinerne psas lelgoland
blev indstillet til 150-155 Ki paa knap 4 (2.Distrikt 185 K%).

Efter den Indledende Diskussion, som foreglk i Lyntoget, gik man
over i #otorvogndepotet, hvor en Rekke beskadigede Fander var lagt frem til
Besigtigelse, Udseendet af Panderne var som swivanlig, near stacrre eller min-
dre Stykker var knust og faldet ud.

Der hersxede divergerende Opfattelser om, hvorvidt Panderne havde
basret tilstremkkellgt paa hele Fladen, specielt blev det fremhmvet, at Pander-
ne syntes at trizde lovlig haardt i Kenterne., I denns Forbindelse gjorde Verk-

mester Larsen, l.,Distrikt, opmsrksom paa, at man derovre altid "straffede”

" Panderne 1 Kanterne.

I 2.,0istrikt skraber man ved Smurelommerne, ellers undgaar man 1
Henhold t1l Aftale ved Mgdet i Centralvemerkstedet saa vidt muligt at skrabe,
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tndvidere blev det bemwrket, at enkelte FPander, hvor ketsllet endnu
sad fast, viste nogle tvargasende Striber, som kunde tyde psa, at de hid-
rgrte fra Hammerslag 1 Bronceskellen, Yed Reparation af gamle Pander bliver
Broncesksllen rettet op, og nertil er det ngdvendigt at "penne” den.

Fra Statsbanernes Side geres gmldende, at det bar undersgges, om det
lkke fremtiﬁig vil vere rigtigat ogsas st omstgbe Skallerne,

Under den fortsatte Diskussion om Panderne rejlstes Sporgsmealet om,
hvorvidt Fenderns aksl ilwgges mere eller windre lese, 2,Digtrikt glorde
opmrrkaom paa, at de her Forsgg 1 Gang med Hotorer med lzse, respektive
fusce Pander, ligesom man ogssa har 2 Vogne korende, hvor de sidste Stempelw
eftersyn er foretaget i l.Distrikt,

Maskinchefen understregede, at ingen er i1 Tvivl om, at Hvidtmetalspane
derne i Mo-Vognene er belastet lige til Grznsen, og mener derfor, at man
amrlig ber have Opm=rksomheden henvendt paa, om Parnderne i de paagmldende
Maskliner udsmttes for storre Maksimaltryk end tidligere. Dette kunde f.Eks,.
t=nkes at ske paa den dMaade, at Dyserne 1 den forlgbne Periode er blevet
8lidt, saaledes at Hullerne er for store. +Yer foreslaas udlgrt et Forsgg
med en Hgjtryksbeholder, hvorfra man 1 et bestemt Tidsinterval kan lade 0li-
en stremme gennert Dyserne ned 1 en Maalebshblder Tor at kontrollere den ude
strommende Oliemzngde, llvis kullerne er slidt store, giver dette en anden
Forstgvning, og herved kan komme Forskelle i Yorbremdingstryk.,

Under Hilaskussionen om &askinerhes Indstilling blev det hlandt andet
snfart, at dlssoe hlev indstillel med en Foriling pas 220. Man var dog luke
klar over, hvad dette Tal egentlig betyder, men det kunde tyde pan, at Inde
spra jtningen begyndte 220 for Topstillingen, Maskinchefen udtalte hertil, at
dette forekom ham at vmre temmeliy meget, og foreslog, at der blev glort for-
sgg med at swmtte Forilingen noget tilbagee.

Da 2Z2.Distriki netop har en Vogn pas Belastningamodatand, aftaltes det at
gere Forspg med en sf Kaskinerne. lVette ‘ovrsgg skal omfatte:

Prave med fuld Belastning, idet der tages “Wrykdiagram paa Cylinder I
ved 1., 2., og 3. Hastighed. Naar dette Forseg er afsluttet, udskiftes Dysen,
og Forasuget gentages, Derefter stllles Forilingen 6° tildbage (1601 Stedet
for 220), og Forsgget gentages fegrst med ny Dyse og derefter med den gamle Dyg
Forsggsresultaterne findes vedhmsftet, A

I Forbindelse med Diskussionen om {orbromndingstrykkets Indflydelse paa
Fandernes Holdbarhed blev det af 2.,Distrikt speclelt fremhesvet, at man 1 Yrif.

ten havde konstateret, at de Motorvogne, soia havde veret henstillet ude 1
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Frostve Jr om Natten, nwmsten altid viste knust Rvidtmetal i Panderne, ssa
anert de blev underasagh. Det blev derfor bestemt at maale Forbremndingstryk-
ket under Start af Mo 586, som var henstlllet 1 fri luft med asabne Vinduer,
lige fagr Afgang til Proveturen,

Dar blev konstateret falgende: .

Ved ¥tart af kold Motor gik Forbrmndingatrykket op til 7o kg/cm , medent

det normale Forbrendingstryk under fuld Delastning ved looo Omir./Min. maal-
2
2
tes maaltes til 55 kg/cm - paa Knap 3 maaltes det tilsvarende Tryk til 45 kg/em

Samtidig drgftedes, hvilke Forsnataltninger der kunde iverksmttes t1l
Upvermning af Motorerne, near Voghene hensmttes ude. Grundlaget for Diskus-
sionen var de af Frichs med Skrivelse af 28/9 d.A., fremsattc Forslag til Op-
varmning af Motorens Kkglevand. Da *orvarmning af’ fglevindet 1 beholderne 1kke
gavner noget, fordi det er selve fotorblokken, der maa holdes varm, enedes
man om kun at gere Forsgg med elektrisk Jpvarmning, Frichs gennemarbe jder et al
Generaldirektoratel fremsat orslag og udfsrer et Forsgg efter tegning, hvor=
efter der gives T1ilbud pea Ombygning af et starre intal Vogne.,

For at underspge Forbrendingstrykkets variation, nasr Waskinen skifter
“astighed under furslen, blev det bestemt at foretage en Prgve paa Strekningen
agrhug-tdasselager og samtidig benytte Le jligheden til at konkrollere hgretiden.

Det blev samtidig vedtaget at foretage Pandeeftersyn af 2 Magkiner, nemli;
lio 580, der var taget ud sf Drift, fordi man fra Struer havde modtaget Indbe-
retning om, at der var konstaterei ividtmetal i1 Smerecllefiltret samt *o 583,
som der ilkke foreligger nogen Indberetning om, men som har kegrt henimod 2o.c00
k. For begge koskinera Vedkormence blev del konstateret, at Panderne var ret
medtaget, og ved disse syntes det tydellgere end ved de andre Pander, at de
{kke har baszref tilstrmkkeligt paa hele pladen, Z,Distrikt glorde opmsrkeom
paa, at de fleste af Panderne gtarmede fra 1939 og tidligere, altsas et ids-
punkt, hvor man endnu tllpausede randerune ved Skrabning. Yet blev kon;tateref?
Frichs ved Levering af Pander & den senere 13id har udfert disse psa Metal A
Stedet for med det foreaxrevne Spillerum o,08 mm,

Det aftaltes, at ssavel Distrikt som Gentralvsrksted sender alle rPander,
som ikke er stemplet med Sglemasl plus Spillerum, tilbage til Irichs, hvor de
kontrolleres, respektive finbores med Splllerumsmaalet samt stemples med 3ple-
maal plus Spillerum.

Det aftaltes, at A/S Frichs fremtidlg vil sgge st fremstille Psnderne aaa-
ledes, at Tiiskrabning af disse helt kan udgaas.

Under Samtalerne blev Spergsmanlet om st gaa over tilat anvende Blybronce-
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pander stter bragt paa Hane, oz da Frichs ligger med et Lager paa ca. 4o
Pander, blev det vedtaget at foretage en Rekke Forsng nmed Blybroncepander.

L11 e 2 Waskiner 580 og 583 leverer Friche Bljeroncepander, som ilmg-
ges med det samme af Frichs, Derved faar man Lejlighed til at forsgge Blye
bronce paa en normal Chrommolybdsmstaslsaksel.

Paa Centralvsrkstedet udskifter man ved farste e jlighed en fksel, som
alllgevel skal til Slibning. &f'ter Slibningen lader Frichs den haardforchro-
me og forsyner Maskinen med Slybroncepander. Frichs fremkommer endvidere
med Wlltud pas “evering af en nitrerherdet Lrumtapaksel for at pragve bBly-
bronce pas en saadan iksel. LEndelig foretages der Foruwg med en helt ny
Chrommolyhdemstaalnaksel, som lkke har Overfladepolitur fre en lsngeve Kgre
solsperiode.

De Centralverkstedet stary over for at askulle anskéffe ct starre Sin-
tal Pander, henlmod oo Gik., snmodes Friche om at fremkomme med Tilbud her-
paa bllligst mligt,

Paa Prgveturen tll Hasselager, hvor ¥ 524 var lLelastet med cu, 130 te
Tara, blev det konstateret, at hgretiderne - naar der kegrtes hsardt til -
var 13,1 ¥in, Der bgr til dacliz regnes med mindst 14. HMine.

Den omtalte "Swmtning” af Liesclmotoren, naar Fereren skiftede IPQ
Knep 3 til Knap 4, merkedes der som nevnt ikke noget til, men der blev der-
imod festslaset, at Forbremdingsirykket ogsas unger Variation af Omdrejningse
tallet fra Knap 3 t11 4 gik helt op pes 7o kg/cmd.
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