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Romertallene I—VI henviser til placeringen i
vognen, saledes:

I apparatskab i maskinrum

IT fgrerpladsen
IIT pa dieselmotor eller i maskinrum
IV apparatskab under vognen, h. side
V apparatskab under vognen, v. side
VI tavlen i maskinrum

Forberedelse.

Ved forberedelse gelder det, at omhyggelig for-
beredelse ofte kan afhjeelpe eller helt fritage for
evt. vanskeligheder pa straeekningen.

Seerlig bgr der laegges marke til smgreoliestan-
den pa begge dieselmotorer.

Smgreolie-suge og trykfiltre (ogsi reservefil-
trene) skal vare rene.

Beholdninger af kglevand og braendolie kon-
trolleres. v iy

I opvarmningsperioden kontrolleres kedel- og
fgdevandsbeholdningerne.

Fgr udkgrsel efterses bremsecylinderens slag-
leengde, herunder for Mk — Fk alle 3 bremse-
cylindre.

Nar eftersyn A er afsluttet startes dieselmoto-
rene.




Start.

Ved darligt eller afladet batteri, kan starten let-
tes ved at slukke kedlen, evt. lyset, samt at be-
nytte ventillgfteren.

Evt. kan en hjelper traekke boschpumpens
tandstang frem, saledes at brandstoftilfgrselen
sker hurtigere. /f’/ e 4

Start aldrig motmNag kompressm mﬁd‘lb
hves -7

Motoren drejer ikke rundt.

Det kan ske, at ingen af dieselmotorerne drejer
rundt, nar startkontrolleren D 02 (II) szettes i
stilling start.

Viser voltmeteret pa fgrerpladsen batterispzen-
ding er batteri, batterisikring B 14, batteriafbry-
der B 13 og jordslutningssikring A 85 (I) i orden.
(Batteriet kan dog vzere staerkt afladet sd spaen-
dingen falder meget kraftigt nir der forsgges
start.)

Tidsrelzeet.

Drej kgreretningskontrolleren A 08 (II) et par
gange frem og tilbage, for evt. at rense kontakter-
ne, og leeg meerke til tidsreleet (I), smeekker det,
er der mangvrestrgm.

Smakker det ikke, prgv at stille kgreretnings-
kontrolleren i stilling F eller B, og drej kompres-
sorafbryderen C 22 (II) et gjeblik pa direkte
drift, leeg meerke til om kompressoren gar i gang.

Kompressoren kan kgre »direkte«.
Er dette tilfeeldet, prgv da atter start.

Dgdmandspedalen og centrifugalkontakt.
Hvis motoren stadig ikke starter, forsgg da

start med dgdmandspedalen nedtrykket, kan der
nu startes, ligger fejlen i centrifugalkontakten
F 04; kan fejlen ikke afhjeelpes, ma vognen be-
tjenes ganske normalt, blot ma dgdmandspedalen
eller dgdmandsknappen vaere nedtrykket hele
tiden, ogsa under ophold pa stationerne, og kon-
takt F 09 (IIT) afbrydes.

Kompressor kan ikke kgre i stilling direkte.

Smeaekker tidsreleeet ikke, gar kompressoren
ikke i gang, nar kompressorafbryderen stilles i
stilling direkte, efterse da P.M. omskifter, denne
star evt. i stilling P. Er dette ikke tilfeeldet, prov
da mangvrestrgmssikringen, men afbryd kontak-
ten F 09 (IIT) (centrifugalkontakten), og stil kgre-
retningskontrolleren i stilling O, fgr ny sikring
saettes i; dette har betydning for at lokalisere en
evt. fejl. Hvis sikringen stadig brzender over, laeg
maerke til, hvilken afbryder eller handtag, der
betjenes, nar sikringen springer.

Er det F 09 (IIT) sgges fejlen i centrifugalkon-
takten, denne kan da evt. udskydes.

Er det kgreretningskontrolleren, efterses tids-
og bremserelaeet (I) og kompressorafbryder (III).

Tids- og bremsereleet opklodset.

Er fejlen ved tids- og bremserelzet (I), kan
dette bindes op, men i sa fald skal der, foruden
fgreren, veere en mand pa fgrerpladsen, der kan
standse diesel-motoren og bremse vognen.

Jordslutningsrelae eller sikring (I).
Er jordslutningsreleet pa Mk faldet ud, eller



jordslutningssikringen A 85 (I) overbrzendt, kan
der ikke startes.

Starter den ene motor, men ikke den anden.

Gar den ene motor, men ikke den anden, rundt,
ved start, leeg sa fgrst meerke til, om fejlen er
elektrisk eller mekanisk. Startrelaeet D 01 (V) kan
evt. hgres, og batterispseendingen fglges.

Der bruges ikke strgm ved start.
Elektrisk fejl sgges ved startrelee (V) (evt.
startkontroller), hvis der ikke bruges strgm. Det
kan ses pa batterispzendingen.

Der bruges str¢gm, men motoren drejer enten
slet ikke eller ganske langsomt.
Banemotorafbryder A 03 (V) haenger.

Der kan ogsa her vare elektriske fejl; f. eks.
kan det veere banemotorafbryder A 03 (V), der
heaenger fast, saledes at startestrgmmen deles mel-
lem generator og banemotor og siledes ikke er
kraftig nok til start.

Hvis en ubremset vogn kgrer ved disse symp-
tomer, er det sikkert tegn pa, at A 03 (V) heenger.

Fastgaet motor.
Er fejlen mekanisk, prgv da med en tgrnestang,
om det er muligt, at dreje motoren.
En fastgaet motor kan selvfglgelig kun hen-
vises til reparation pa Vk.

Vand i cylinder.
Er der vand i en eller flere cylindre, kan mo-

toren kun drejes til een af de vandfyldte cy-
lindres kompression.

Betjen da ventillgfteren og evt. abne prgve-
skruerne. Motoren kan méaske startes, nar vandet
er ude af cylinderen, men fejlen bgr altid noteres
i vognens reparationsbog, med oplysning om cy-
linder, motor o. s. V.

7M_(_)»t0ren drejer i startestilling ganske normalt,
men starter ikke s1kkerhedsspaald'
i
Hvis motoren dlejes normalt rundt uden at
starte, kan der vaere flere fejl.
Prgv fgrst, om sikkerhedsspjeeldet er aben, er
dette tilfaeldet, treek da boschpumpens braend-
olietandstang frem under startning.

Smgreoliestand.

Gar motoren i gang, men atter i sta, nar tand-
stangen slippes, se da efter, om smgreoliestanden
er normal, er den for hgj, kan der vaere vand eller
braendolie i smgreolien.

Efterse smgreoliefiltrene, om de er rene o0g
slutter teet.

Lukket eller utaet sugefilter.
Lukket eller utet sugefilter giver ikke start.

Lukket trykfilter.
Lukket trykfilter giver start, men motoren gir
atter i sta.
Bemaerk her om omstyringsglideren skifter
opad.
Se om elektroventilen for stop og 1. hastighed
er oppe.



Brud ved smgreoliepumpen.
Det kan vere brud pa smgreoliepumpen eller
aksel til denne; dette kan naturligvis kun afhjael-
pes pa Vk.

Fejl ved braendolietilfgrselen.

Gar motoren ikke i gang, nar braendolietand-
stangen traekkes frem, se da efter breendolietil-
fgrselen, beholdning af braendolie, haner og evt.
filter for braendolien.

Prgv at 4bne omlgbet ved fortrykspumpen (ved
Mp ma kontraventilen tages op).

Boschpumpen.

Tag deekselet af boschpumpen, det kan vere
brud pa dennes knastaksel, pumpen drejer da
ikke rundt. (I visse tilfzelde har der veeret brud
af en sddan karakter, at pumpen fglger med
rundt, men indstillingen er blevet forsinket, og
der kan derfor ikke startes.)

Har der varet kgrt tom for braendolie udluftes
boschpumpen ved keervskruen pa siden af bosch-
pumpen.

Dieselmotoren starter normalt.
Se da altid efter, om smgreolie og kglevands-
tryk er i orden.
Se efter ladningen!

Ladning mangler pa een maskine.

Hvis en maskinenhed ikke viser ladning, pr¢v
da, om voltmeteret viser spending for denne ma-
skine.

Er der ingen spending, efterse da magnetise-

ringskredsen: magnetiseringssikring B 29 (I),
magnetiseringsrelae B 28 (I), samt hjeelpedynamo-
sikring B 09 (I).

Evt. voltmetersikring B 37 (IV).

Er der spending pi hjelpedynamoen, men in-
gen ladning.

Efterse da ladesikring B 10 (I), laderelee B 11
(I) eller tilbagestrgmsrelee B 12 (I).

Ladning for lille pi begge maskiner.

Lader begge maskiner. for lidt og viser batteri-
amperemeteret B 17 i maskinrumimet nul selv om
f. eks. komplessmerne settes ud og ind, er jord-
slutningssikringen A 85 (I) gaet.

Det bemerkes, at maskinerne ikke kan starte, .
men vognen kan kgre med overbraendt jordslut-
ningssikring A 85, f. eks. hvis denne er over-
braendt efter start af dieselmotorerne.

Motorerne starter normalt, ladning normal.
Vognen kan ikke kgre.
Kan vognen ikke kgre, nar reguleringskontrol-
leren A 07, stilles pa knap 1/2.

Vognen »hugger«.

sHugger« vognen, se da efter, om bremsen er
helt udlignet.

Er dette tilfzeldet, se efter om mangvrestrgms-
udkobleren A 82 (I) er sluttet. Svigter denne, kan
kniven ovenpa sluttes, men motorerne kobles da
ikke fra ved bremsning, herunder ngdbremsning,
spreengt trykluftslange o. 1.

Mk hugger ogsa, hvis jordslutningsreleet er
faldet ud.



Den ene maskinenhed »hugger«.

»Hugger« en enkelt maskinenhed for sig, er det
sandsynligvis maksimalreleeerne A 04 (V), der
hver for sig slar ud og ind.

Prgv da, om handbremsen er lgs.

Efterse bikontakterne pa magnetiseringsrele
A 31 (IV), og pa banemotorrele A 03 (V).

Vognen kan slet ikke bevages.

Bevager vognen sig overhovedet ikke, nar re-
guleringskontrolleren szttes pa knap 1/2.

Prgv da, om kgreretningskontrolleren A 08 og
vendevalsen A 05 (V) stemmer overens, ved at
skifte kgreretningskontrolleren nogle gange med
korte mellemrum, og prgv i begge kgrselsretnin-
ger.

Der skal veere mindst 5 atm. trykluft til skift-
ning (dette forhold @ndres dog efterhanden, da
den sezrlige overstrgmsningsventil til sserluftbe-
holder fjernes).

Vendevalsepoler pa Mp kan vaere afbrendt el-
ler deres ledningstilslutninger knaekkede.

Hjaelper dette ikke, skift da med handen vende-
valsen, paA Mk alle 3 vendevalser, handtagene er
her fgrt udenfor apparatkasserne.

Den ene maskinenhed traekker ikke pa knap 1/2.

Hvis den ene maskinenhed ikke traekker med
reguleringskontrolleren pa knap 1/2, efterse da
magnetiseringssikring for hovedgenerator A 32
(VD).

Se om startkontrolleren star i hak og pa stil-
ling: drift.

Er dette tilfeeldet, se da, om startreleeet D 01

(V) er faldet ud, og om bikontakterne slutter,
samt om magnetiseringsreleet, A 31’s (IV), ho-
vedkontakt slutter.

Den ene maskinenhed trakker ikke pa knap

1—2—3.
Drejes reguleringskontrolleren efterhdnden op
pa knap 1 — 2 — 3, og een af maskinenhederne

tglger ikke med i belastning.

Dette kan bl. a. konstateres ved, at der er aflad-
ning og lav hjelpedynamospznding.

Det kan skyldes forannzevnte, hvis kgreret-
ningskontroller og vendevalse ikke stemmer over-
ens, eller startkontrolleren ikke er i hak pa stil-
ling: drift.

Endvidere kan det skyldes sikkerhedsspjaldet;
motoren ryger da kraftigt.

Se efter, om magnetventil D 05 for 2. hastighed
gar op, sker dette ikke, kan det veere, bikontakter-
ne pa banemotorreleet A 03 (V), defekte lednin-
ger eller at elektroventilens keerne gar for treegt.

Endelig kan Aarsagen vere manglende smgre-
olietryk, siledes at regulatorens trinstempel ikke
skifter.

Ladningen svigter, eller er mangelfuld,
pa 2. og 3. hastighed.

Manglende ladning pa 2. og 3. hastighed.

Se, om motorerne fglger med op i hastighed,
sker dette ikke, se under arsagen til manglende
treekkraft pa knap 1 — 2 — 3.

Det kan vaere omskifterrelaeene B 06 (IV), der
ikke slutter.



Knap 4 og 5.

Er det pa stilling 4 og 5, treekkraften mindskes
eller svigter, kan arsagen veere forannavnte om
smgreolietryk.

Endvidere kan det veere elektroventilen for 2.
hastighed, D 05, der ikke falder ned, eller elektro-
ventilen for 3. hastighed, D 06, der ikke gar op.

Men i disse stillinger kan arsagen ogsa skyldes
overbreendt sikring for reguleringsmotor, A 43
(VI), hvorved ladning ophgrer i disse stillinger.

Belastningen svinger eller mindskes pa en
maskinenhed uafhzngig af skiftning
Kan en maskinenhed ikke fglge med i belast-
ning, kan det udover forannsevnte arsager, skyl-
des mangelfuld breendolietilfgrsel.

Manglende braendolietilfgrsel.

I s& fald vil regulatoren sgge at give stgrst mu-
lig braendolietilfgrsel, ved at skyde boschpumpens
tandstang helt frem.

Det kan derfor vere en rettesnor, at maerke sig
tandstangens stilling.

Arsagen kan vare fortrykspumpen, prgv at
dbne for omlgbet, eller evt. brandoliefiltrene,
bosch- og kaffeposefilteret, der er tilstoppet.

Lavt smgreolietryk.

For lavt smgreolietryk kan have samme virk-
ning, hvis smgreolietrykket ikke er stort nok tll
at holde regulatoren i stilling.

Er dette tilfeeldet: rens filtrene.

De almindeligste arsager til lavt olietryk er:

Spaner, vand eller braendolie i smgreolien,
for lav eller for hgj oliestand.

Mangvresikringen springer under kgrselen.

Hvis mangvresikringen, A 35 (VI), springer un-
der kgrselen ved ca. 15 & 20 km, eller evt. ved stor
hastighed, kan det veere centrifugalkontakten,
F 04, der giver jordslutning.

Sker det mere end en gang, afbryd da for cen-
trifugalkontakten ved afbryderen F 09 (III) og
fortseet med dgdmandspedalen nedtrykket hele
tiden.

Den ene eller sjeldent begge maskinenheder

falder fra under kgrsel.

Hvis den ene maskinenhed, evt. begge enheder,
falder fra, enten under selve igangsatningen eller
ved stor hastighed, kan det veere maksimalrelzeet,
A 04 (V), der slar ud.

Prgv igen at ga tilbage til nul-stillingen, og der-
efter atter op.

Slar maksimalrelaeet atter ud, er der sandsyn-
ligvis en elektrisk fejl, og denne maskinenhed
bgr stoppes.

Rundslag pi generatoren.

Under kgrsel kan der forekomme »rundslag«
pia en hovedgenerator, miske generatorafbren-
ding.

‘Dette kan modvirkes ved, at der ikke kgres pa
knap 4 og 5 ved stgrre hastigheder, iser nar bat-
terispeendingen er hgj.



Stgvbrand.
Stgvbrand i generator eller ladedynamo.
Stop hurtigst muligt og brug kulsyreslukkeren.

Fejl ved forstdvere og rgr.

Spraenges et braendolietrykrgr, ma reservergret
paswettes snarest muligt, helst straks, dog er det
tilladelig at kgre indtil en kvarter, nar omlgbs-
ventilen pa forstgverventilen dbnes.

Rens altid reservergret fgr, det sattes pd, evt.
ved at starte maskinen og lade breendolien sprgj-
te gennem rgret, fgr det forbindes til forstgve-

ren.

Knzkket stotte til forstgver.

En forstgverventils ene stgtte kan knekke.

Forstgverventilens vuggeflange fjernes, og den
i vognen anbragte ters anbringes pa stgtterne til
dwekselet, evt. kan forstgverventilen helt fjernes.

Selv om det laver et sterkt skyderi, kan der
kgres med afmonteret forstgverventil, men i si
fald skal breendolien ledes udenfor dieselmotoren.

Glem ikke topsmgrehanen.

Hvis topsmgrehanen (eller skydeventil) star
aben, er den fgrste ulempe, at smgreolien spildes
over i breendolien, sa de tidligere naevnte besver-
ligheder ved for lav oliestand opstar.

Senere kan der opsta vanskeligheder med den
tilsnavsede braendolie, stoppede brendoliefiltre,
maskinen fglger ikke med i belastning o.s. V.

Spaner i filtrene.

Plejlstangspanderne, og sjaldnere hovedleje-

panderne, kan blive beskadigede ved knusning
eller udsmeltning af hvidtmetal.

Det viser sig ved spaner i filtrene, og hvis der
samtidig hgres bankning i maskinen, ma der ikke
kgres med denne motor.

Hvis der ikke er bankning, og der f. eks. kun er
tale om enkelte spaner, prgv da igen, men kon-
troller hyppigt, om der stadig kommer spaner, sa
enheden ma kobles fra.

Kgrsel med een maskinenhed.
Husk, nar der kgres med een maskinenhed, at
koble den ene kompressor fra, for at undga over-
belastning af den igangvarende ladedynamo.

Gennemslag.

Undertiden braender stempelringene fast i ril-
lerne, sa der ikke er tethed mellem stempel og
foring. Dette giver gennemblaesning, og udstgd-
ningen brander smgreolien pa cylinderforingen
og tilgriser smgreolien.

Gennemblasning er ofte begyndelsen til stgrre
havari, f.eks. plejlstang gennem siden af moto-
ren.

Er der mistanke om gennemblasning, ma det
altid meldes til depoterne.

Kglesystemet.

I kglesystemet kan der ogsa ske fejl.

Svinger temperaturen steerkt, er det tegn pa
for lidt kglevand; efterse altid kglesystemet, om
arsagen skyldes en evt. utethed.

En mindre utethed ved kglevandsslangerne



kan veere begyndelsen til slangebrud.

Hvis der omstilles pa kglevandsventilerne, sa
fglg da altid kredslgbet, og husk at lukke for af-
tapningshanerne i maskinrumimet, nar der skiftes
kgler.

Hold kglevandstemperaturen pa ca. 60—80°,
seerlig for kolde temperaturer bgr undgas, da den
store temperaturforskel mellem stempel og fo-
ring giver forgget slid og teering pd foringen og
tillige en darlig forrbznding af braendstoffet.
Mange stempelhavarier skyldes belastning af mo-
toren ved for lav temperatur.

Oliekgleren.

Oliekgleren kan kobles fra ved at fjerne sik-
ringsblikket og omstille hanerne ved dieselmoto-
ren.

Der bgr ikke kgres med for varm, over 70—80°
smgreolie, og endnu ringere for kold smgreolie.

Forspandskgrsel.

Ved forspand sluttes mangvrestrgmmen (A 34),
og fgrerpladsens kompressorafbryder (C22) seet-
tes i stilling automatisk.

Nar Mk — Fk kgrer bagest ved forspandskgr-
sel, skal den direkte bremse stilles i lgsestilling.

Forskelligt.

Er der uregelmaessigheder, leeg sa altid meerke
til, om disse sker ved en bestemt mangvre eller
omkobling. F. eks.: nir en elektrisk sikring
springer, bgr alle handtag og afbrydere stilles pa
0, f¢r ny sikring isaettes.

Det giver den bedste vejledning for at lokali-
sere fejlen, sa denne kan stedfeestes til een be-
stemt strgmkreds.

Kassér altid brugte sikringer, sdledes at de ikke
blandes med nye sikringer eller ved en fejltagelse
bliver lagt til vognens reservesikringer.

Har der veret betydende fejl ved vognen, eller
sikringer sprzengt, bgr det altid noteres i vogn-
bogen.

Om vinteren bgr De altid vezere klar over sne-
plader og omstillingerne til banemotorernes ven-
tilatorsystem, sa der ved evt. snefygning hurtigt
kan omstilles.

Prgv altid handbremsen fgr hver tur; der kan
opsta fejl ved trykluftbremsen.

Varmesystemet.

Mindst en motor skal vare i gang, nar kedel-
anlaegget anvendes.

Hvis fgdepumpen starter normal, nar hovedaf-
bryder G 01 slutter.

Prgv om pumpen giver vand, og fyld kedlen
op.

Giver pumpen ikke vand, spades den med
handfgdepumpen.

Fgdepumpen starter ikke.
Hvis fgdepumpen ikke gar i gang, nar hoved-
afbryder G 01 sluttes, prgv sikringen G 13.

Brandermotoren starter normalt.
Starter breendermotoren normalt, nar der tryk-
kes pa startknappen.



Lag merke til breenderen og se om kedelen
ryger. Er dette tilfaeldet, prgv om luftregulerings-
spjeeldet er giet tilbage, og om flammeregule-
ringsventilen er trukket tilbage af sin fjeder.

Brzendermotoren starter ikke.

Starter breendermotoren ikke, nar der trykkes
pa knappen (G 06), kan det skyldes mange fejl.

Prgv sikring (G 03) for brendermotor, eller
(G 04) mangvrestrgmmen; leeg her maerke til, om
tgrkogningskontaktoren (G 28) smakker, er dette
tilfzeldet, er begge sikringerne (G03 og G04) i
orden.

Smackker det ikke, og sikringerne er i orden,
prgv at trykke pa trykknappen pa termokontak-
ten for tgrkogning (G 16).

Er dette i orden, og brendermotoren stadig
ikke starter, kan der vaere fejl ved termokontak-
ten (G 17) (lav vandstand) eller kontaktoren
(G 22) for brendermotor.

Braendermotoren starter, men der sker ingen

teending.

Starter braendermotoren uden, at der teendes,
bgr den kun holdes igang ca. 1 sek., og neeste
gang prgves med fidibus, sker der nu ingen teaen-
ding, er det braendselstilfgrselen, det er galt med.

Undersgg om alle haner (husk her hanen i ma-
skinrummet) er abne; leeg meerke til, om der er
utzetheder, si braendolien ikke gar til breenderen.

Efter start af varmekedlen.
Udsewet ikke svgmmerhus og kedel for hurtige

temperatur- eller tryksvingninger.

Vandstandsreguleringen bringes da ud af ba-
lance. Af samme arsag bgr anleget altid have tid
til at udligne disse tryk- og temperatursvingnin-
ger ved at lukke drosselventilen D, nar der er
sket udbleesning af svgmmerhuset eller fyldt me-
get koldt vand pa ved handregulering.

Nar drosselventilen atter abnes, bgr det ske me-
get langsomt, helst i sma trin med noget ophold
imellem.
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