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DRIF TSMASSIGE FORHOLDSREGLER NAR FEJL OPSTAR,

Selvormm Mo-vognene - ligesom de ¢vrige motork¢retgjer - under-
kastes periodiske eftersyn, hvis formal er at opretholde vognenes
driftssikre stand ved i tide at rette begyndende fejl og mangler, kan

det dog ikke helt undgds, at fejl optreeder af og til.

N&r der under togfremfg¢grelse eller udk¢rsel til tog er opstdet en
fejl, der g¢r vognen helt eller delvis utjenstdygtig, ma& der treeffes

sddanne dispositioner, at de trafikale ulemper bliver mindst mulige.

Kan lokomotivf¢reren ikke pd fd minutter rette fejlen, sd toget kan
videref¢res, skal han melde dette til rette vedkommende (togf¢rer,

station evt, maskindepot).

Meldingen skal oplyse, om vognen er nedbrudt eller i stand til at
fortseette pd €n motor med togbelastning svarende hertil, Er det
sidste tilfeeldet, er det trafiktjenestens sag at treeffe afg¢relse, om
toget skal videref¢res med den forhdndenveerende trsekkraft. Hvis
der skal rangeres vogne til side af hensyn til letning af togstammen,
m4d den n¢dvendige rangering med hele togstammen foretages ved

hjeelp af den intakte motor.

Selv om en motorvogn er meldt nedbrudt og hjeelpemaskine bestilt,
kan det, hvis fejlen ikke er fundet, veere af veerdi, at lokomotiv-
f¢reren fortseetter sin fejlefter spgning - eventuelt efter at have rad-
fort sig med et maskindepot. Lykkes det nemlig lokomotivi¢reren
at g¢re vognen k¢reklar igen, sd k¢rslen kan genoptages uden hjeelp,

vil det naesten altid veere en fordel at afbleese hjeelpeaktionen,

Hvis uheld er sket pd fri streekning, kan det veere tilladeligt, at toget
fgres ind til neermeste station pd €n motor, selvom togveegten nor-
malt ville kreeve fuld treekkraft, Overbelastningen af det arbejdende
aggregat md dog ikke veere alt for stor eller laigarig - hvis det

kan undgds at standse op ude p& linien, vil det veere en fordel,

Til hjeelp ved bed¢mmelse af overbelastningen kan det oplyses, at
maksimalbelastning i €n time (timestr¢mmen) for hovedgenerator
og banemotor er 280 ampere, Med en banemotorstr¢m p& 350 am-
pere b¢r der ikke k¢res mere end 30 minutter af hensyn til den
steerke opvarmning af banemotor og generator - husk eventuelt at

kontrollere at banemotorventilatoren k¢rer (kan h¢res ved indsug-

b. v.
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ningsé&bningen).

FEJLENES ART,

Det elektriske system er sd kompliceret og f¢lsomt at vel nok de
fleste smafejl forekommer her. Fejl i det mekaniske system
(dieselmotorerne med tilh¢rende sm¢greolie -,breendolie- og kele-

vandssystem) vil ofte indvirke pd det elektriske system.

De fleste fejl er gengangere, som er karakteristiske for anleegget

og forholdsvis lette at lokalisere og eventuelt afhjeelpe.

Undertiden kan en elektrisk fejl optreede lejlighedsvis og tilsyne-
ladende forsvinde ind imellem. Dette kaldes med et populeert ud-
tryk '"periodiske fejl'. Som et typisk eksempel herpd kan nsevnes
ledningsbrud, hvor brudenderne holdes sammen af isolationen,

men periodisk rystes fra hinanden, P38 lignende made kan der op-

treede lejlighedsvise kortslutninger til stel,

EFTERSQGNING AF FEJL,

Efters¢gningen af vanskelige fejl b¢r foretages systematisk, idet
gjorte iagttagelser udnyttes, Leeg n¢je meerke til de omsteendig-
heder (kontroller-stilling m, v. ) hvorved fejlen sker. lLeeg meerke
til om fejlen har samme virkning p8 begge aggregater, Den om-
steendighed, at hjeelpedynamoerne er paralleltkoblede, bevirker,
at fejl i det ene kraftaggregats system kan have sddan indvirkning
pd det andet system, at fejllokaliseringen vanskeliggg¢res., Aflees
derfor instrumenterne omhyggeligt., Gentag eventuelt flere gange

den mang¢vre, hvorved fejlen viser sig,

Er der flere lige sandsynlige fejlmuligheder unders¢g da f¢rst
de lettest tilgeengelige, s& er der st¢rst chance for at komme hur-

tigt igang igen,

OVERBRANDTE SIKRINGER,

Sikringer er og ma veere forholdsvis svage komponenter, som gér
itu ved kortvarig overbelastning og som undertiden kan gd itu uden
pdviselig drsag, En oversigt over de vigtigste sikringer og virk-

ningen af brud pd dem skal derfor gives i det f¢lgende:

Jordslutningssikring A 85

Batterisikring B 14

De to batterisikringer B 14 samt jordslutningssikringen A 85 indgdr

B oxr
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i batteristr¢mkredsene for ladning og man¢vrestr¢m. A 85 er
mest udsat for overbreending, dels fordi den er mindst, dels fordi

den ogsd fdr str¢m ved generatoroverslag til stel.

Ligegyldigt hvilken af sikringerne A 85 og B 14, der er itu, vil bat-
teriet vaere afskdret fra ladning og fra at afgive mang¢vrestr¢m. Gar
en af disse sikringer itu under k¢rslen, og der ikke samtidig er
sket andre ting, vil treekkraftsystemet veere nsesten updvirket heraf,
men fejlen vil veere kendelig p& instrumenterne. Tilsyneladende vil
der veere unormalt h¢j batterispsending (over 100 volt). Voltmeteret
viser nemlig med omskifteren indstillet til batteri spsendingen p&
'"den lille samleskinne', men dette er under disse omsteendigheder
hjeelpedynamospeendingen, som endda vil veere sezerlig h¢j, fordi
dynamoerne selvmagnetiserer sig ved den hg¢je spaending. Der er
ogsd ekstra stor banemotorstr¢m, fordi hovedgeneratoren bliver
kraftigere magnetiseret end normalt. Hjselpedynamoamperemetre-
ne B 15 viser n®esten normalt udslag. Amperemeteret B 17 i ma-

skinrummet stdar pd 0.

Skifte af k¢reretning kan muligvis foretages, nemlig hvis k¢reret-
ningskontrolleren A 08 omleegges sd hurtigt, at magnetiserings-
releerne B 28 for hjeelpedynamoerne ikke ndr at falde. Men sker
dette, forsvinder hjeelpedynamospeendingen og dermed al man¢vre-

str¢m, hvorved maskinerne gdr i std og tidsbremserelaet falder.

Overtages vognen med standsede motorer og med defekt jordslutnings-
sikring eller batterisikring, vil vognen veere ''d¢d', idet ingen mangv-
rer kan foretages. Det elektriske signalhorn kan ikke virke, og vand-
pumperne kan ikke k¢re pd ''direkte'. Voltmeteret vil med omskifte-
ren i stilling 'batteri' vise speendingen 0 volt - eventuelt en ganske
lav speending (hvis der er overgang til stel ved batteriet, og det drejer

sig om jordslutningssikringen eller minus batterisikringen).

Inden skifte af +batterisikringen, hvorved der skal bruges skrue-
n¢gle, be¢r batteriafbryderen B 03 8bnes af hensyn til faren for ved

uheld eller uagtsomhed at kortslutte batteriet gennem stel,

Mangvrestr¢mssikring A 35,

Gdr denne itu under drift, vil maskinerne gd i std, og tidsbremsere-
leeet F 03 falde. For ikke at spilde al luften i hovedluftbeholderen,

b¢r bremsehdndtaget seettes i midtstilling,

Ndr mang¢vrestr gmssikringen er itu, er vognen ''d¢d', dog kan det
b. v.
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elektriske signalhorn virke - naturligvis forudsat at ikke f, eks,
jordslutningssikringen ogsd er itu, hvad meget vel kan ske i for-

bindelse med et generatorrundslag.

Da det kan teenkes, at overbreendingen af mang¢vrestr¢gmssikringen
skyldes en varig fejl, er det klogt at meerke sig, under hvilke om-
steendigheder (k¢rehastighed, kontrollermangvre) uheldet skete.

Pr¢v s8 at k¢re med en ny sikring og se, om det samme haender igen.

I eller ved centrifugalkontakten F 04 sker der erfaringsmeessig

saerlig let kortslutning til stel af man¢vrestr¢m, og specielt ndr
kontakten skifter, d.v.s. ved k¢rehastighed 20 - 30 km/t. G¢r i

sa fald centrifugalkontakten str¢mles ved at dbne afbryderen F 09 in-
den A 35 skiftes. Herefter md d¢dmandspedalen holdes nedtrykket ogsa

ved holdende vogn.

Hvis en spole i et relee er breendt til stel, eller der er jordslutning
i tilledningen til spolen, vil man¢vrestr¢mssikringen breende over,

nar releeet aktiveres.

Iad os neermere gennemgad et konkret eksempel og tenke os, at
mang¢vrestr¢gmssikringen gdr itu lige eftey at reguleringskontrol-
leren er f¢rt i stilling 4, Foregdr denne mangvre ved lav hastighed,
sd den falder sammen med skiftet i centrifugalkontakt F 04, vil
denne veere under mistanke,og ¥ 09 afbrydes. Dette forudseettes
her ikke at hjeelpe, mang¢gvrestr gmssikringen breender igen af, ndar

kontrolleren seettes i stilling 4.

Néet til denne erkendelse kan der veere anledning til at overveje
at undlade at benytte kontrollerstilling 4, selv om der derved skulle
opsamles en vis forsinkelse for toget, og udseette videre fejlefter-

s¢gning til et passende stationsophold.

Videre fejlefters¢gning kan foregd pd f¢lgende méade: 1) Startekon-
trollerne D 02 seettes i 0-stilling. 2) Overbreendt mangvrestrgms-
sikring udskiftes, 3) Trykluftbremsen l¢ses for at man¢vrestr gms-
udkobleren A 82 kan slutte. 3) For nu at fastsld, hvilket aggregat
det drejer sig om, ''snydestartes' kun den ene motor, f.eks. motor
2, d.v.s. startekontrolleren f¢res hurtigt gennem starte- til drifts-

stilling, s8 motoren ikke ndr at starte, 5) Reguleringskontroller A 07

fgres op gennem stillingerne. Dveel ca, 3 minut i hver stilling, s& en

b. v.
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eventuel fejl kan f& tid til at virke og tids- og bremsereleeet til
at falde (det er jo kun derved fejlen giver sig til kende, ndr ma-
skinerne ikke k¢rer), Hvis fejlen ikke kommer frem herved, pr¢-

ves den anden motor for sig pd samme madde.

Er nu fejlen herved pdavist at ske pd f, eks, motor 1 ved kontroller-
stilling 4, m& fejlen findes et eller andet sted i de ledninger eller
releer for denne motor, der fdr str¢m i stilling 4 nemlig: magnet-

ventil D 06, omskifter B 06 og relee for ladning pd 3, hastighed B 33,

En overf¢ling af releespolerne og deres tilledninger vil muligvis
kunne afslgre fejlen, ellers md& de to af spolerne afbrydes, og der
pr¢ves padny med en frisk man¢vrestr¢gmssikring., Viser der sig
ingen fejl, tilsluttes en af de afbrudte spoler o.s.v. til fejlen frem-

kommer,

Det er naturligvis en forudseetning for at f8 et resultat ud af en séd-
dan unders¢gelse, at der ikke er tale om en periodisk fejl, der

kun optreeder ved vibrationer under vognens k¢rsel,

Nar fejlen er lokaliseret, ma det afggres, hvilket forholdsregler
der kan tages. Er det f.eks. D 06 spolen, der er defekt, kan denne
magnetventil ombyttes med magnetventilen for overbelastning D 09,
som bedre kan undveeres (Magnetventilhusene med spole er ens).

Er det B 33 spolen, der er defekt, afbrydes den og k¢rslen kan

fortseette.

Er det B 06 spolen, der er defekt, afbrydes den og relseet opklodses
i dben stilling. Der vil herved veere for l1av hjeelpedynamospeending
i l, og 2. hastighed, men dette kan nok gd an som en midlertidig

foranstaltning.

Husk at rapportere ved overlevering eller henseetning af vognen,

hvad der er foretaget.

Sikring A 32 for hoveddynamomagnetisering,

Nér en af disse sikringer breender over, vil den pdgeeldende diesel-
motor pludselig blive aflastet for hovedgeneratorbelastningen, Hvis
den k¢rer pd fuld belastning, kan den muligvis sl& sikkerhedsregu-
latoren, sd spjeeldet i indsugningskanalen lukker sig. Hvis dette ikke
sker, vil motoren falde i ro ved et h¢jere omdrejningstal end nor-
malt, Der vil veere h¢j hjeelpedynamospeending og udslaget pd ampere-
b, v.
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meteret B 15 vil veere stort. Banemotoramperene vil veere smaé,
men ikke helt forsvundet, da generatoren leverer lidt str¢m pa

grundlag af den remanente magnetisme,

Sikring A 43 for reguleringsmotor.

Nar en af disse sikringer er itu vil amperemeteret B 15 for det
pdgeeldende aggregat gd pd 0, nadr reguleringskontrolleren A 07

f¢res i stilling 4 (og 5) ; men vise udslag i stillingerne 0-3,

Banemotoramperene vil veere under det normale ved stillingerne %—-5
af kontrolleren A 07, fordi det tynde felt i reguleringsmotoren

er str¢mlgst,

Ladesikring B 10,

Med denne sikring afbrudt vil der ikke ske ladning fra det pdgeeldende
aggregat - B 15 stdr p8 0 ved alle kontrollerstillinger,

Banemotoramperene vil veere noget nedsat ved -5 stillingerne af
kontrolleren A 07, fordi det tynde felt i reguleringsmotoren er

str¢omlgst (jf. sikring A 43),

Sikring B 09 for hjeelpedynamo.

Nar en af disse sikringer er itu, er forholdene i det elektriske

system ret vanskelige at overskue,

Sker uheldet under drift, skulle man umiddelbart vente, at det pa-

geldende aggregats k¢levandspumpe og banemotorventilator gik

i std og meldelampen C 37 slukkedes, men sddan gdr det ikke, Der
sker derimod det, at den anden hjelpedynamo, som forudseettes

i drift, leverer str¢m til vandpumpemotor C 31 og ventilatormotor
C 51 over den store samleskinne b 1 og retur gennem begge de
sluttede ladereleeer B 11's kontakter og begge tilbagestr gmsreleer
B 12's str¢mspoler,

K¢rslen kan faktisk fortseettes uanfeegtet, og der vil neeppe veere noget
at se pd instrumenterne, undtagen ndr kompressorerne gar ind., Nir
dette sker, vil den hjselpedynamo, som i forvejen er ekstra belastet,
veere ene om at levere str¢m til begge kompressorer, hvorved den
bliver overbelastet og falder i speending. Herved opstdr det forhold,

at for denne hjezlpedynamo, hvis B 09 sikring er intakt, vil udslaget

pd amperemeteret B 15 falde, og liges3 udslaget p& banemotorampe-
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remeteret A 29 for dette aggregat. For det aggregat, hvor sikring B 09
er itu, vil der ikke veere andet unormalt at iagttage, end at udslaget pd
B 15 amperemeteret er for h¢jt, fordi hjeelpedynamoen leverer ekstl;a
str¢m til den lille samleskinne, som bliver for lidt forsynet fra det ag-

gregat, hvis sikring B 09 er intakt.

Disse forhold, ndr kompressorerne gar ind, vil veere meget tydelige pd
Mo-500 og Mo 1900-vognene;men mindre udpraegede pd Mo 1800-vogne,
der har et nummer kraftigere hjselpedynamo, som bedre holder speen-

dingen ved overbelastning.

K¢res der pd €n motor og €n kompressor, nadr sikringen B 09 gér itu for

det arbejdende aggregat, vil hjeelpemaskineriet fd8 str¢m over hjeelpedy-
namoens amperemeter B 15 m.v. til den lille samleskinne og videre gen-
nem amperemeteret B 15 for den stillestdende maskine ind pa den store

samleskinne b 1 (Se neermere principdiagrammet).

N&r kompressoren gar ind, vil ladesikringen muligvis breende over, sd
hjeelpemaskinerne gdr i std; meldelampen for dieselmotoren slukkes, og
den m& snarest stoppes.

Under start af dieselmotorerne vil savnet af en hjselpedynamosikring B 09

ikke veere pdfaldende. Den p&gaeldende hjeelpedynamo kommer pd speen-
ding som normalt, og indkobler sit laderelze B 11, Str¢mmen til speen-
dingsspolen i tilbagestr¢msreleet kan ganske vist ikke gd den normale
vej over B 09 til den store samleskinne, men gdr gennem amperemeter
B 15 m.v. til den lille samleskinne, derfra over kortslutningsrelae B 34
eller, ndr dette ikke er sluttet, over den anden hjeelpedynamos B 15 m.v.

til den store samleskinne (Se neermere principdiagrammet).

Kontrol af B 09. Det er let af efterpr¢ve, om B 09 sikringerne er hele,

nemlig ved f¢lgende fremgangsmadde:

Med standsede motorer fjernes begge ladesikringer B 10. Motorerne

startes. Ved den hjeelpedynamo, der ikke kommer pd speending (voltmeter
B 19) er der en overbreendt sikring B 09.
Ved udskiftning af en B 09 sikring b¢r batteriafbryderen B 13 afbrydes af

hensyn til faren for at lave kortslutning af batteriet til stel.

Sikring B 29 for magnetisering af hjeelpedynamo.

Nir denne breender over, bliver hjeelpedynamoen spsendingsl¢s. Der kom-
mer derfor stor tilbagestr¢m. Tilbagestr¢msrelse B 12 og laderelse B 11
falder ud. Vandpumpe C 31 og ventilator C 51 zdr i std. Meldelampen

C 37 for den pdgsldende dieselmotor slukkes. Motoren skal straks stop-

pes.

(Tabes kileremmene, eller er strammerullen 1¢s, vil virkningen veere

den samme).
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STARTEVANSKELIGHEDER,

Vil den ene motor ikke starte, pr¢v sd den anden; men husk at sesette

den f¢rste startekontroller i 0-stilling.

Ved startevanskeligheder, som ikke straks kan afhjelpes, er det mest

praktisk at arbejde fra f¢rerrum I

Fejlbillede 1: Ingen af motorerne vil t¢rne.

Batterispeendingen er normal (68-80 volt), og den samme for og under

startefors¢g ( Afleeses pd voltmeter B 19),

Dette viser, at batteriet ikke afgiver startestr¢m, men nok str¢m til

voltmeteret. Der er sikkert en afbrydelse i man¢gvrestr¢gmsystemet.

1) Pro¢v at skifte F- og B-kontrolleren et par gange, der er maske dirlig
kontakt i denne. Hjeelper det ikke, pr¢v

2) at treede p& d¢dmandspedalen F 06 (eller at trykke p& d¢dmandsknap-
pen F 05). Hjeclper dette, s8 motoren kan startes efter at pedalen er
sluppet, bestdr fejlen antagelig i lidt ddrlig kontakt i centrifugalkontak-

ten F 04, sa tids- og bremserelaet ikke far indkoblingsstr ¢m nok.

3) Skal dgdmandspedalen holdes nedtrykket, for at dieselmotorerne kan
startes og holdes igang, se da efter, om afbryderen F 09 for centrifu-

galkontakten skulle veere dben, eller om den bld meldelampe F 10 lyser

(F 04 i uorden).
Hjeelper 1) og 2) ikke, er det tvivlsomt, om der overhovedet er mang¢v-

restr¢m.
4) pr¢v at seette kompressorerne igang ved at dreje kompressorom-

skifteren C 22 pa stilling ""Direkte'. K¢rer kompressorerne, er der

man¢vrestr gm., Seet straks C 22 pd 0 igen

(Om kompressorerne gdr igang, kan dels h¢res, dels afleeses pd volt-

meteret B 19, der seetter sig lidt, ndr kompressorerne starter)
Viser pro¢ve 4), at der ikke er man¢vrestr¢m, pro¢v da

5) at efter se mangvrestrgmsafbryder A 34 (er den sluttet ?) og at

skifte mang¢vrestrgmssikring A 35,

Mens mangvrestr gmssikringen skiftes, holdes afbryderen F 09 dben.
Sdfremt man¢vrestr¢gmssikringen breender over, ndr F 09 sluttes, er
der kortslutning i eller ved centrifugalkontakten F 04, og afbryderen
F 09 ma holdes afbrudt. D¢gdmandspedalen skal da holdes nedtrykket
til stadighed.

Viser pr¢ve 4), at der er mangvrestr¢m, pr¢v da

5) at efterse, om P/M omskifteren F 14 er sluttet i M-stilling.
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6) at efterse tids- og bremsereleet F 03,

Hjeelp det eventuelt ind med hdnden, afpuds eventuelt kontaktfladerne
og efterse, om de slutter kontakt. Opklods eventuelt tids- og bremse-
releeet (i s& fald mé& toget ikke fremf¢res dnmandsbetjent). Hvis
spolen er kortsluttet, s& man¢vrestr¢mssikringen breender af, fratages
tilledningerne til spolen, og de frie ledningsender isoleres med isoler-

bénd.

Fejlbillede 2: Ingen af motorerne vil t¢rne,

Voltmeteret B 19 viser speending 0 pd batteriet - eller meget lav
speending
1) pr¢v at trykke p& knappen F 12 for ''sirenen'. Lyder den ikke

2) se efter om batteriafbryderen B 13 er sluttet.
3) pr¢v at skifte jordslutningssikring A 85, (Abn batteriafbryderen imens)

4) pr¢v at skifte én eller begge batterisikringerne B 14 (Abn batteriaf-

bryderen imens).

5) Se efter i begge batterireoler, om alle ledningsforbindelser til batteri

og imellem batterikasserne er pd plads og fastskruet.
6) Lyder '"sirenen'" ved tryk pd knappen F 12, skift voltmetersikringen

B 37 pd tavlen i maskinrummet og gd i ¢vrigt frem som beskrevet

under '""Fejlbillede 1",

Fejlbillede 3: Ved begge motorer haves normal batterispsending inden

startfors¢g, men kun 40-50 volt i startsiilling. Den pdgeeldende motor

tgrner ikke eller meget langsomt.

1) pro¢v at undersg¢ge batteriets enkelte kasser med en afmonteret
mellemforbindelse, idet den ene ende af ledningsstykket holdes fast mod
den ene pol pd kassen, medens man med den anden ende ber¢rer den an-
den pol. Er kassen i orden og velopladet, fremkommer der derved tyde-
lige smeeld og gnister. P& denne ma&de kan en eventuel ''d¢d" kasse lo-
kaliseres,

Der forbindes derefter uden om denne,

Fejlbillede 4: Den ene motor t¢rner ikke, ndr startekontrolleren D 02

drejes pad ''start'. Voltmeteret B 19 viser ikke speendingsfald ved start-

fors¢g pd denne motor.

1) Dette kan skyldes, at starteafbryderen ikke er gdet ind p& grund af

manglende kontakt i startekontrolleren D 02. Pr¢v om denne er rigtig
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i hak, drej den eventuelt en omgang gennem stillingerne. Hjeelper dette
ikke, se da efter
2) om starteafbryderen D 01 er sluttet, ndr startekontrolleren stdr pd
"start''.
Er D 01 sluttet, pr¢v da

3) at afpudse kontakten pd D 01, Hjeelper dette ikke, er starteviklingen i
hovedgeneratoren antagelig breendt over, og start af denne motor alts&

umulig,

4) Er starteafbryderen D 01 ikke sluttet, ndr startekontrolleren D 02

stdr i "start', kan det foruden manglende mang¢gvrestr¢m fra startekon-
trolleren D 02 skyldes overbreendt spole i starteafbryderen D 01, Pro¢v
at se efter, om magnetventilen D 04 pd dieselmotoren er l¢ftet med D 02
i "start' stilling, er dette tilfeeldet, slut da starteafbryderen ved at
l¢fte dens anker med hd&nden til dieselmotoren har startet. Husk efter

starten at dreje startekontrollen i "Drift'- stilling.
] g

Fejlbillede 5. Motoren t¢rner normalt, men starter ikke, ndr startekon-

trolleren D 02 drejes pd ''start'., Voltmeteret viser normalt spsendings-

fald pd batteriet ved startfors¢g pd denne motor. Prov

1) at efterse, om der er breendolie i faldtanken,

2) at efterse luftspjeeldet i indsugningsr¢ret. (Tersen vandret, ndr spjeel-

det er &bent).

3) at trykke breendstofpumpens tandstang imod overbelastningsventilen

D 09.
4) at efterse, om magnetventilen D 04 for stop og tomgang gdr op

5) at efterse sm¢reolietrykket, og sdfremt dette er 0, at efterse

sugefilteret (bl,a. om det er rigtigt pd plads)
6) at efterse smereoliestanden,

7) at efterse, om breendolietilf¢rselen er iorden. Se efter, om breend-
oliehanerne er dbne (ogsd for Bosch filteret), Luk op for omlg¢bet for
fortrykspumpen og udluft breendoliesystemet (omlg¢b dbnes - skrue pd
Bosch filteret l1¢snes, og det kontrolleres, at luftfri breendolie l¢ber

ud - keervskruer pd braendoliepumpe l¢snes. ).

8) at efterse, om breendoliepumpen giver breendolie ved at l¢sne en om-

lgber pd et af trykr¢rene til forst¢verne,
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Fejlbillede 6. Motoren t¢rner ganske langsomt og starter ikke med

startekontrolleren i ''start' stilling, Batterispeendingen falder unormalt

steerkt under startfors¢g. Banemotoramperemeteret viser udslag, og

vognen vil fors¢ge at seette sig igang,

Banemotorafbryderen A 03 er sluttet for den pageeldende motor. Se
efter, om magnetiseringsafbryderen A 31 heenger. (A 03 er sluttet,
hvis A 31 heenger). Bryd det af releeerne, hvis kontakt er sammen-

breendt, og afpuds kontaktfladerne,

Fejlbillede 7. Motoren vil ikke t¢rne, Voltmeter B 19 viser normalt

speendingsfald pd batteriet ved startefors¢g. Batterispeendingen er

i ¢vrigt normal,

Seet startekontrolleren pd 0 og &bn kompressionshanerne, sid eventu-

elt vand kan slippe ud. T¢rn en omgang med t¢rnestangen.

Fejlbillede 8. Lav batterispeending og/eller steerk kulde.

Starten kan lettes, ved at ventill¢fteren betjenes, s t¢rningen kommer
lettere igang, treek tandstangen frem mod overbelastningsventilen D 09

og slip sd ventillgfteren.

P& den motor, der er startet f¢rst, tilrddes det at seette en klemme pa
magnetventilen D 04 for stop og 1! hastighed, s& den ikke falder ned,
ndr batterispezendingen falder under starten af den anden motor. Seet
eventuelt ogsd en klemme under magnetventilen D 05 for 2' hastighed
for at stimulere batterispeendingen under starten af dem anden motor.

Husk at fjerne klemmerne igen,

I seerligt vanskelige tilfeelde kan det blive n¢dvendigt at for steerke
batteriet med ekstra batterikasser - f,eks, fra en anden vogn - .
Forsteerkningskasserne tilkobles i serie med det forhdndenveerende
batteri under anvendelse af normale mellemforbindelser eller kabel

af samme sveerhed.
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VANSKELIGHEDER MED HIZLPEDYNAMOERNE,
(TOMGANG OG KQRSEL),

Fejlbillede 9. Amperemeter B 15 stdr pd 0. Voltmeteret B 19 viser

h¢j speending (ca. 100 volt) pd hjelpedynamoen (evt. begge).

Udskift ladesikring B 10 (evt. begge).

Fejlbillede 9. Amperemeteret B 15 viser lille udslag - kun for den ene

hjeelpedynamo. Voltmeter B 19 viser h¢j speending (ca. 100 volt) kun pd

denne hjeelpedynamo.

1) Efterse laderelee B 11, Hvis B 11 er sluttet: Pr¢v at afpudse kontakten.
2) Hvis B 11 ikke er sluttet, pr¢v at efterse tilbagestr¢msrelee B 12,
Hvis B 12 er sluttet: Pr¢v at afpudse kontakten,

Hjeelper dette ikke, kan der alligevel k¢res med dette aggregat, som ikke
giver ladestr¢m. Kontroller dog, at meldelampen C 37 for olie og vand

lyser, og at vandtrykket er normalt,

Ladereleeet B 11 og tilbagestr¢msrelee B 12 m3 aldrig opklodses eller

kortsluttes over deres kontakt.

Fejlbillede 10. Amperemeter B 15 viser lidt for lille udslag og voltme-

ter B 19 h¢jspeending (ca. 100 volt) for begge hj=elpedynamoer. Tilsyne-

ladende samme spzending pd batteriet.

Amperemeter B 17 i maskinrummet stdr pd 0, man¢vrestr gmmen for-
svinder (tids- og bremserelee F 03 falder) samt batterispeendingen ved

stop af motorerne:

1) Udskift jordslutningssikring A 85,

2) Udskift den eventuelt afbreendte batterisikring B 14,

Seet f¢rerbremsehdndtaget i afspeerrestilling, sd snart F 03 falder, for at
spare pa trykluften i hovedluftbeholderen.,

Obs:Ved hg¢j batterispeending ved kraftigt opladet batteri formindskes

udslaget pd amperemetrene B 15 - dette er normalt,

Fejlbillede 11. Amperemeter B 15 har for lille udslag eller viser aflad-

ning. Voltmeter B 19 viser ingen eller lav spezending pa hjelpedynamoen.

Meldelampe C 37 for olie og vand er eventuelt slukket. Pr¢v

1) at efterse om kileremmene er i orden,
2) skifte magnetiseringssikring B 29,
3) at efterse om magnetiseringsafbryder B 28 er sluttet. I bekreeftet fald

4) pr¢v at afpudse dens kontakt
5) Hvis B 28 ikke er sluttet, pr¢v at opklodse releeet eller at forbinde

dets kontaktledninger med hinanden.
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Nir vognen hensesettes med standsede motorer, skal opklodsning eller
kortslutning fjernes af hensyn til batteriet. Husk ved overlevering at

give besked om, hvad der er foretaget.

6) Pr¢v at efterse omskifter-releeerne B 06a og B 06b og afpudse deres

kontakter.

VANSKELIGHEDER UNDER IGANGSATNING,

Fejlbillede 12. Banemotoramperemetrene A 29 giver ikke udslag, og

vognen beveeger sig ikke, ndr reguleringskontroller A 07 fgres i stilling
1/2. Pro¢v:
1) at se efter om der er tryk nok pd hovedluftbeholderen.

2) at beveege k¢reretningskontroller A 08 et par gange Frem- Bak,
3) at efterse vendevalsen A 05 og stille den i rigtig stilling, Handtaget
indad mod vognmidte svarer til k¢rsel med fgrerrum I forrest.

4) at efterse og evt. afpudse bikontaktstykke i A 05.

Fejlbillede 13. Vognen traekker rykvis med kontrolleren A 07 i stilling 1/2
(releeerne A 31 og A 03 klaprer). Pr¢vat

1) efterse om trykluftbremsen er l¢s - sdvel den direkte som den indirekte

bremse.

2) efterse mangvrestr gmsudkobleren A 82, Denne kan eventuelt seettes ud
af funktion, ved at knivafbryderen oven pd releeet sluttes. (Husk i s& fald

at melde til maskindepotet herom ved henssetning af vognen),

Fejlbillede 14. Vognen seetter langsomt i gang og treekker tilsyneladende

ddrligt, men banemotoramperemetrene A 29 viser normal banemotorstr¢m

1) Er skruebremsen l¢s i begge ender af vognen?

2) Bremser i toget sleeber muligvis.

Fejlbillede 15. Kun den ene motor treekker, ndr kontroller A 07 seettes i
stilling 1/2. Pr¢v

1) at efterse om startekontroller D 02 stdr i driftstilling og er rigtigt i
hak i denne stilling.

2) at udskifte magnetiseringssikring A 32,

3) at efterse om starteafbryder D 0l er ude, hvis det heenger (hovedkontak-
ten sluttet), breek det fri, og se efter om bikontakten slutter - puds den
eventuelt af,

4) at efterse magnetiseringsafbryder A 31, afpuds eventuelt hoved- og bi-
kontakter,

5) at efterse banemotorafbryder A 03, hvis det hsenger, breek det da fri og
afpuds hovedkontakten. Puds eventuelt yderste bikontakter af,

6) at efterse og eventuelt afpudse kontakten pd maksimalralse A 04,
T) =~ - - - - nederste kontaktstykke i D 02(a 54/a 64)

Eftersynene af relecerne (pkt. 3, 4, 5 og 6) kan med fordel udf¢res
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med standsede motorer, idet startekontroller D 02 hurtigt f¢res i

driftsstilling ("'snydestart'), ke¢rekontroller A 07 saettes i stilling 1/2
og begge luftbremser i l¢sestilling (eller kniven p& A 82 laegges over).

N&r relecerne A 31 og A 03 gdr pé ﬁlads, er fejlen fundet,

VANSKELIGHEDER UNDER KQRSEL.,

Fejlbillede 16. Den ene motor treekker ddrligt (lille udslag pd ampere-

meter A 29) Udslaget pd amperemeter B 15 lille eller afladning.

A: Kur ved kontrollerstillinger 1-2 og 3. B: Kun ved kontrallerstillinger
4 og 5.

A. Pr¢v at efterse, om magnetventil D 05 gdr op.

B. Pr¢v at efterse, om magnetventil D 06 gdr op og D 05 ned. (Hvis B 15
st&r pd 0: skift sikring A 43 for reguleringsmotor).

Eftersyn af magnetventilerne kan ske med standset vogn og k¢rende motor
efter udskruning af magnetiseringssikringen A 32 for hoveddynamoen
(K¢rer den anden motor, skal ogsd den dertil h¢rende A 32 udskrues).
Eventuelt kan der anvendes ''snydestart' af den defekte motor, efter at de

begge er standset (jvfr. ¢verst pd siden).

Fejl ved magnetventiler kan veere kneekket tilledning eller overbrzendt
magnetspole, eventuelt darlig kontakt ved banemotor-afbryder A 03's

fire inderste bikontakter.

Eftersyn af fejl kan eventuelt udskydes til passende lejlighed, ved at der
k¢res fortrinsvis i 2, hastighed, hvis en af motorerne ikke vil opli
3. hastighed - eller omvendt fortrinsvis i kontrollerstilling 4, hvis en

af motorerne ikke vil k¢re i 2. hastighed.

En defekt magnetventil D 05 eller D 06 kan eventuelt udskiftes, idet mag-
netventilen D 09 {lyttes til den defektes plads.

FEJLBILLEDE 17. Den ene motor treekker darligt (lille udslag pd am-

peremeter A 29) og udslaget pd amperemeter B 15 er lille eller afladning

ved alle kontrollerstillinger.

1) Hvis motoren har sort udst¢dsr¢g: Efterse sikkerhedsspjeeldet (Ter-

sen skal std vandret).

2) Efterse sme¢reolietrykket - rens om forngdent sugefilteret. Undersgg
sme¢reoliestanden.

3) Efterse om breendolietilf¢rslen er i orden. Rens om forng¢gdent skotfilte-
ret. Efterse om omlgbet for fortrykspumpen er.i orden.

4) Pr¢v at 8bne fortrykspumpens omlg¢b og udluft systemet. Er fortryks-

pumpen defekt, kan der kun k¢res med dbent oml¢b, Eventuelt kan for-

trykspumpen ombyttes med spildoliepumpen,
1 \
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Fejlbillede 18, Begge motorer gdr i std. Bremsen treeder samtidig i

funktion.

1) Efterse mangvrestrgmssikring A 35, Er den oveérbrezendt, udskiftes den.
Sker uheldet igen kort efter under samme omstendigheder som f¢r, er
fejlen sikkert en kortslutning af man¢gvrestrgmmen, Der kan da g8s frem

som beskrevet side 304, afsnit: Mang¢vrestr¢mssikring A 35.

2) Er mangvrestr¢gmssikringen hel (kompressorerne kan starte): efterse
tids- og bremsereleseet. Pr¢v at bryde afbryderen F 09 for centrifugalkon-
takten og at treede p8 d¢dmandspedalen. Kan F 03 ikke g& ind derved, ma
det opklodses, (Der skal da veere 2. mand i f¢rerrummet, Husk at rap-

portere opklodsningen ved overlevering eller henssetning af vogn i remise),

Fejlbillede 19, Begge motorer gdr i std. Bremsen treeder ikke i funktion.

1) Efterse om der en breendolie pd faldtanken.
2) Efterse P/M omskifteren F 14,

3) Efterse kontakterne p& tids- og bremserelse F 03,

Fejlbillede 20. Begge motorer gdr ned i tomgang, mens reguleringskon-

trolleren er oppe i stillingerne. Ingen udslag pd amperemetrene A 29,

Amperemetrene B 15 viser lille udslag eller afladning.

1) Treeder bremsen samtidig i funktion, kan &rsagen veere, at der er
sprunget en trykluftslange, eller at der er trukket i ngpdbremsen. Se pd
bremsemanometeret, Falder hovedledningstrykket, seet straks f¢rerbrem-

sehdndtaget i midtstilling,

2) Pr¢v at efterse, om mangvrestrg¢msudkobleren A 82 giver kontakt (Slut
eventuelt knivafbryderen pd A 82).

3) Pr¢v at skifte K¢reretningskontrolleren et par gange (det kan veere ven-

devalsens bikontakter, der svigter).

Fejlbillede 21, Den ene motor gdr ned i tomgang, medens reguleringskon-

trolleren er oppe i stillingerne. Ingen udslag pd amperemeter A 29. B 15

lille udslag eller afladning.

1) Arsa.gen kan veere, at maksimalrelecet A 04 er sldet som fglge af et
rundslag i banemotoren. Drej reguleringskontrolleren ned i stilling 1/2

og drej op i stillingerne igen., Falder motoren straks ud igen, er der sik-
kert en varig fejl ved banemotoren eller dens tilledninger. Der ma da ikke
fors¢ges flere gangepd at belaste den. Aggregatet kan holdes i drift pa
tomgang, s& hjelpedynamoen kan lade pd batteriet, sdfremt magnetiserings-

sikring A 32 for den pdgeeldende hoveddynamo fjernes.



Mo 317
Fejlbillede 22, Ingen treekkekraft pd den ene motor (eller begge), Meget

lille udslag pd amperemeter A 29, Normalt eller lidt for h¢jt udslag pé

amperemeter B 15,

Efterse magnetiseringssikring A 32 for hoveddynamo. A 32 (evt.dem begge)
kan g& ved et rundslag.

Fejlbillede 23. Ingen tresekkekraft pd den ene motor. Meget lille udslag pd

arnperemeter A 29. Amperemeter B 15 for lille udslag eller aﬂadning_.

Hjselpedynamosp=endingen for lav, (Voltmeter B 19),

Fejls¢gning: se under fejlbillede 11,

Fejlbillede 24. Ingen treekkekraft p& den ene motor (evt. begge). Meget

lille udslag nd@ amperemeter A 29, Amperemeter B 15 for stort udslag.

Hjeelpedynamospaendingen meget h¢j (voltmeter B 19). Kun ved h¢j k¢re-
hastighed (over 90 km/t) og med kontroller A 07 i stilling 4 (eller 5).

Reguleringsmotoren A 41 lgpber baglens, fordi ''det tynde felt' har fdet

overtaget.

Pr¢v at dreje ned i stilling 3, til normale forhold er indtrddt. Derefter kan
der (muligvis) k¢res normalt igen i stilling 4 ved den h¢je k¢rehastighed.

Fejlbillede 25. Ved stop af motor viser amperemeter B 15 kraftig afladning

Laderelaxet "heenger', og der er fare for, at hjeelpedynamoen tager skade.
Start omgdende motoren igen. Bryd derefter batteriafbryderen B 13 og

stop motoren, Laderelaeet B 11 8bnes, og kontakten afpudses,

Fejlbillede 26, Dieselmotor lgber l¢bsk,

Et sddant uheld kan teenkes fremkaldt af fejl ved regulator eller breendstof-
pumpe, sd breendstofpumpens tandstang ikke automatisk beveeges tilbage,
ndr belastningen tages fra generatoren. F.eks. vil speend og friktion mel-
lem dele, der normalt skal gd let, kunne seette reguleringen ud af spillet.
For at dette skal fremkalde 1¢bskk¢rsel, ma yderligere sikkerhedsregulato-

ren og sikkerhedsspjeeldet svigte.

Sk¢nt der ikke hidtil er forekommet l¢bskk¢prsel af Mo-motorer med sikker-
hedsregulator og -spj=ld, er denne fejlmulighed dog medtaget her for alle
tilfaeldes skyld.

Da motor og generator meget hurtigt kan tage skade ved en lgbskkg¢rsel, er
hurtig indgriben her af speciel betydning. Er det lettest at komme til for-
enden af motoren, pr¢v da:

1) At skubbe tandstangen tilbage uden at komme ind langs siden af motoren
af hensyn til faren for udslyngede dele fra denne. Lykkes dette ikke:

2) Luk for afspeerringshanen for brendolie (pd skottet i f¢prerrummet) og
betjen ventill¢fteren til motoren er gdet i sté.

Hvis det er lettest at komme til motorens bagende, pr¢v da:
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3) at 1¢fte luftspjeeldets vippearm ved motorens bagside (Det nytter ikke
at forsgge pd at dreje sikkerhedsspjeeldets ters.)

VANSKELIGHEDER MED STYREVOGNSTOG.

Arsagerne vil ofte veere kontaktfejl i de gennemgdende kabler, hvor disse
er samlede i kabelddserne; men man b¢r dog ikke derfor glemme de fejl-

muligheder, der findes i selve Mo-vognen - jvfr. de foregdende afsnit.

Startevanskeligheder kan skyldes kabelfejl i B- og C-kablet, som bl,a.

indeholder nedennsevnte man¢vrestr gmsledninger:

C-kabel

a 30 - til kontroller A 08 i styrevognen

f7 - til centrifugalkontakt F 04 i Mo-vogn (til a 40)

d 2 - til startekontrollere D 02 i styrevogn

f5 - til kontrollampe F 10 i styrevogn

f 10 - til kontrollamper C 37 i styrevogn (ikke mang¢vrestr¢m)

0 - minusledninger.

B-kabel.
d 1 - til kontakt i tids- og bremserelee F 03 fra kontroller A 08 i

styrevognen.

dil-)

)til starteafbrydere D 01
d 21 )

dlz2 -)
Jtil magnetventil for start D 04
d2z &

b 5 - minusledninger.

Dérlig treekkeevne o. lign. kan skyldes kabelfejl i A-kablet, der bl.a.

indeholder f¢lgende man¢vrestr¢msledninger:
A-kablet
a 40 - til spole i tids- og bremserelse (over P-M omskifter F 14)

og til kontroller A 08 i styrevognen.

a43 - )

& sl gtﬂ vendevalsen A 05

a 46 - til magnetiseringsrelee A 31 (indkobling)
az20- " u " (holdestr¢m)

over mangvrestr¢pmsudkobler A 82
a 54 - )indkoblings- og holdestr¢m for A 31
a 64 ;til b 5 i startekontroller D 02

Det geelder ogsd her om at s¢ge fejlene, hvor de er mest sandsynlige.
Er der sket nytilkobling i en togstamme, der ellers har fungeret normalt,

ontrolleres f¢rst, om tilkoblingen er foretaget korrekt -
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pr¢v eventuelt at udskifte koblingskablerne. Eventuelt kan fejlen veere
ved den tilkoblede vogn, der maske treenger til et eftersyn af kabeldd-
serne. Elektrikerassistance vil oftest veere n¢dvendig ved fejlefters¢g-

ning i styrevognstog.

DIVERSE.

Ved udskiftning af st¢rre sikringer, f.eks. B 09 og A 85 (men ikke ved
batterisikringer B 14) samt ved afpudsning af relse-kontakter kan det
veere praktisk at omlaegge P-M omskifteren F 14 til '""P'"-stilling inden
dbningen af batteriafbryder B 13. Herved holdes tids- og bremserelaet

inde, s3a trykluften ikke forsvinder fra hovedledningen.






