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Vejledning 1 indretning og betjening af
trykluftbremsen
pa

motorvogne og styrevogne.

BREMSET@JET.

Motorvognenes bremse kan betjenes dels ved hjslp af trykluft
gennem en f@grerventil, dels ved héndkraft gennem en skrue- elle:
vegtstangsforbindelse.

Bremsetgjet benmvnes den del af bremsen, der bestdr af brem-
seklodser (sdler og sko), traverser, hangere, balancer og "fly-
vende" vegtarme, trsk- og forbindelsesstsnger samt bremseaksler
og kontravsgt.

Bremsetgjet er ekvilibreret, d v s indrettet sdledes, at al-
le bremseklodserne under bremsning altid udgver lige store tryk
mod hjulene uanset bremseklodsernes forskellige slid.

Bremsetgjet indstilles ved hjslp af indstillingshuller (1
vaerkstederne efter hjulafdrejning eller efter bremseklodsforny-
elser) og ved hj=lp af indstillingsskruer (i driften efter brem-
seklodssliddet).

P4 vogne med bremseregulator sker indstillingen af bremse -
tgjet automatisk.

TRYKLUFTBREMSEN.

Trykluftbremsen er en dels direkte, dels indirekte virkende
automatisk eetkammerbremse.

At bremsen er indirekte virkende vil sige, at samtlige brem-
ser i toget kan smttes i funktion gennem hovedledningen ved hJj=lp
af styreventilerne, idet der p& hver vogn findes en mindre behol-
der (hj®lpeluftbeholder) med trykluft, hvorfra luften til bremse-
cylinderen tages, jf "Damplokomotivet og dets betjening", plan
132, fig 317 a og 317 b.

P& motorvogne styres den direkte bremse og den indirekte brem-



se af hver sin fgrerventil - ligesom pd lokomotiverne - jf "Damp-
lokomotivet og dets betjening", side 221 punkt 155 og plan 132,

fig 318 a og 318 b.

Anlz=gget deles 1 det fglgende 1 den almindelige vognudrust-

ning, der er felles for alle vogne, og motorvognenes ssrlige ud-

rustning, der frembringer og regulerer trykluften.

DEN ALMINDELIGE VOGNUDRUSTNING.

Den almindelige vognudrustning, jf plan I, bestar af:

Hovedledningen,

Stgvfangeren,

Afspasrringshanen.

Styreventilen.

Hjslpeluftbeholderen,

Bremsecylinderen,

Udligningsventilen.

Ngdbremseventilen.

der sammenkoblet med de tilstgdende vog-
ne gir gennem hele toget.

der er indskudt p& hovedledningen og hin-
drer, at urenheder fgres med trykluften
ind 1 bremseapparaterne.

Hvis en enkelt vogns bremse kommer 1 uor-
den, s=ttes denne ud af funktion ved, at
afspzrringshanen lukkes.

Dennes virkemdde er forklaret i "Damplo-
komotivet og dets betjening", side 251 -
253, stk 167.

hvorfra den luft, der anvendes til indi-
rekte bremsning, tages.

gennem hvilken bremseluftens tryk overfg-
res til bremsetgjet.

Nar bremsen ikke skal vere tjenstklar, ud-
ligner (udblaser) man trykket i hjelpeluft-
beholderen gennem denne ventil.

Nadr fare indtrsder, kan publikum &bne ven-
tilen, hvorved samtlige bremser i toget
smttes 1 virksomhed.
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MOTORVOGNES SARLIGE UDRUSTNING.

P4 plan 1 b er vist et arrangement pd motorvogn litra MO.

P4 denne plan er apparaterne nsvnt:

1 Kompressoren trekkes af elektromotoren 17.

2 Indsugningsfiltret filtrerer den luft, kompressoren
indsuger.

6 Kontraventiler tjener til at hindre, at luften fra den

ene kompressor strgmmer ind i den anden
kompressor, hvis denne er ude af drift.

6a Kontraventil tjener til at hindre, at luften kan
: strgmme tilbage fra hovedluftbeholderen.

15 Sikkerhedsventilen hindrer, at trykket bliver for stort,
hvis kompressorstartventilen, pos 7,
svigter.

18 Fgrerventilen nr 7 beskrives senere.

De vigtigste rgrledninger er:

1) fgdeledningen, der gdr gennem hele vognen
2) hovedledningen, der gdr igennem hele toget

3) direkte bremseledning, der forbinder bremsecylindrene med
hjelpebremsehane.

BESKRIVELSE AF DE ENKELTE DELE PA MOTORVOGNEN.

Kompressoren og indsugningsfiltret.

P& plan II og IIa er vist kompressoren, der har 3 stempler -
1l mindre hgjtrykstempel og 2 stgrre lavtrykstempler, der ved en
krumtap bevsges op og ned.
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I kompressorens topdsksel er indbygget indsugningsventiler-

ne og trykventilerne. Kompressoren trmkkes af en szrlig elektro-

motor.

Virkemdden er fglgende: Nar lavtrykstemplerne bevsges nedad,
vil lufttrykket i1 cylinderrummet ovenover stemplerne blive mindre
end atmosfsmrens tryk, og trykventilerne vil lukke sig, og indsug-
ningsventilerne 4bne sig. Derved vil atmosfesrens luft blive suget

gennem indsugningsfiltret og gennem indsugningsventilerne til rum-

met over lavtrykstemplerne.

N&r lavtrykstemplerne derpd bevages opad, vil luften over dis-
se blive sammenpresset, hvorved indsugningsventilerne vil lukke
sig. Nar trykket over lavtrykstemplerne er blevet stgrre end mod-
trykket i trykluftledningen, vil trykventilerne &bne sig, og den
sammenpressede luft vil strgmme over i mellemkgleren, hvor luften
afkgles, Herfra strgmmer luften til hgjtrykcylinderen, hvor den

sammenpresses yderligere, og vidére til hovedluftbeholderen.

Indsugningsfiltret tjener til at rense luften for stgv, idet
luften, efter at have passeret de viste smd huller forneden i fil-
tret, gir videre ind i filtret, hvori ligger tvist eller krglhar,

der tilbageholder det stgv m v, der eventuelt findes i luften.

Kompressorens elektromotor startes og standses ved en ssrlig

ventil, kompressorstartventilen, der er vist p& plan VII.

Denne ventil overviger kompressorens gang saledes, at hoved-

luftbeholderens tryk opretholdes indenfor de ved ventilen indstil-

lede granser.
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De to grznsevardlier kan indstilles uvafhsngig af hinanden.

Virkemdden er fglgende:

I ventilhuset 1 (plan VII) findes et stempel 5, der er belastet
af fjederen 3, og som sadvel foroven som.forneden er forsynet med

tetningsringe af gummi.

Szdet for den inderste t@tningsring er anordnet 1 ventilhusdsk-

slet 2.

Det gverste ventilsmde dannes af det indstillelige stempel 6.

Hovedluftbeholderen er sat i forbindelse med "a".

Hovedluftbeholderens tryk hmver stemplet 5, sidsnart det kan over-
vinde trykket fra fjederen 3. Lufttrykket virker nu pi hele tver-
.snittet. af stemplet 5 og stgder dette op mod det gverste ventilssm-
-de.

Trykluften strgmmer nu udenom stemplet 5 ind 1 det ringformede
rum b og videre til afbryderstemplet, der traskker den bevsgelige
kontakt 7 fra den faste kontakt 8, sdledes at den elektriske strgm
til kompressormotoren nu er afbrudt, og kompressoren standser, ind-
til hovedluftbeholderens tryk er sunket til det indstillede mindste-
tryk. Derefter trykker fjederen 3 stemplet 5 fra sin gverste stil-
ling, og stemplet 5 trykkes nu rask ned £il sin underste stilling.
Luften 1 afbrydercylinderen og i rummet ovenﬁver stemplet 5 kan nu
undvige gennem boringen c i ventilens overdel, hvorpd trakfjedrene
lo fgrer kontakt 7 mod kontakt 8, og kompressoren begynder igen at
arbejde.

Stgrrelsen af afbrydertrykket afh&nge} af spendingen 1 fjederen
3, nidr stemplet 5 er i sin nederste stilling, medens starttrykket af-
henger af stemplet 5.s slaglzngde.

Spendingen i fjedereh 3 kan indstilles ved skruen 4, medens slag-

lmngden af stemplet 5 kan indstilles ved drejning af 6.
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Mellem kompressor og hovedluftbeholder er anbragt en ollieua -

skiller som vist pd plan VI.

Trykluften kommer ind 1 underdelen og videre gennem det med
metalringe fyldte filter, og afgiver derved den med luften med-

revne olie.

Gennem den gverste studs forlader den rensede luft olieudskil-

leren.

Den udskilte olie afbleses daglig ved &bning af afblwsningsha-

nen.

Mellem hovedluftbeholderen og fgdeledning er anbragt en sprit-
forstgver som vist pd plan VIII. Spritforstgveren virker pd fgl-

gende made:

Ved luftens passage gennem overdelen 2 rives noget forstgvet
sprit med gennem sugergret 3 og forhindrer, at det ved luftens af-
k#gling 1 rgrene dannede vand 1 frostvejr fryser til is og derved

forstopper ledningerne.

Sandstrgeren (37) plan VI.

Ved at sende trykluft gennem mundstykket m blmsses sandet ud

af' rgret o.

Elektrisk sandingsventil plan IX.

For styring af luften til sandstrgerne er anbragt en elektrisk

sandingsventil som vist pd plan IX.



Ventilen bestdr af:

magnethus af stgbejern,

dsksel af bronze,

skiveanker af flussjern,

spandemgtrik af messing,
fjeder af fosforbronze,

si af messing,

styr af messing,

skrue af messing,

O © =~ &8 V1 &= U e

mgtrik af messing,

=]
(o}

mellemlasgsskiver af messing,
11. prop af messing,

13, melleml=g af turbonit,

14, kontaktstykke af turbonit,
15. d=kkasse af silumin,

16. magnetspole,

17. nippel af fluss]ern,

18. omlgber af messing.

Ventilen &bner for gennemstrgmning af luft gennem dskslet 2,
ved gennem tryk pd en knap 1 fgrerrummet at smtte strgm til mag-
netspolen 16, sdledes at magnethuset 1 ved magnetisme tiltrmkker

skiveankeret 3 og derved dbner for ventilen 9.

Nar strgmmen afbrydes, vil fjederen 5 bevirke, at ventllen 1i-

gen lukker.

Foran hver sandstrger er der anbragt en afspsrringshane, jf
plan 1lb, som lukkes safremt den elektriske sandingsventil henger

i &ben stilling eller sandstrgeren er 1 uorden.
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P& motorvogne er anbragt fgrerventil nr 7, som har et hand-
tag, der er aftageligt i midtstillingen, men i gvrigt er identisk
med fgrerventil nr 8 (fast hdndtag). Virkemdden for fgrerventil nr

7 og den tilhgrende hurtigvirkende reduktionsventil er beskrevet i

"Damplokomotivet og dets betjening" side 235 stk 164.

Tids- og bremserelset, der anvendes 1 eenmands-betjente tog,

smtter automatisk trykluftbremsen i virksomhed, dersom fgreren af
en eller-anden 4rsag bliver ude af stand til at betjene vognen.
Til dette gjemed er dieselelektriske vogne forsynet med en sdkaldt
dgdmandspedal, suppleret med -en "dgdmandsknap". Under kgrslen skal
enten pedalen eller knappen stadig holdes nedtrykket for at holde
tids-: og bremserelazet inde.
Tids- og bremserelmet (plan IV) bestdr af 4 hoveddele:

Magneten 1, |

en kontaktanordning 2,

luftventilen 3 og

dempercylinderen y,

P4 tegningen er apparatet vist i den stilling, der haves under

kgrsel med nedtrykket dgdmandspedal (-knap).

Nar dgdmandspedalen slippes, afbrydes den elektriske strgm til
magnetspolen, og derved synker magnetkerhen 5 p4d grund af sin vegt

nedad.

Gennem vsgtstengerne trykkes stemplet i dsmpercylinderen 4 ned-
ad. Luften i dsmpercylinderen 4 presses derved ud gennem den sn®v-
re kanal i1 bunden af cylinderen, og derved dempes og sinkes stemp-

lets bevzgelse.

Ved en skrue kan arealet af den sn®@vre kanal @ndres, og dsmper-
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.tiden kan derved indstilles fra o - 20 sekunder.

Nar stemplet i dempercylinderen har ndet sin underste stil-
ling, bliver den gverste lille ventil 1 luftventilen 3 &bnet, og
trykluften ovenover stemplet kan nu undvige gennem kanalen i ven-

tilhuset til fri luft.

Da hovedledningstrykket stadig virker p& undersiden af stemp-
let, presses stemplet til veJrs, og den underste ventil &bnes,
hvorved hovedledningen er sat i forbindelse med fri luft, og en
automatisk bremsning indtreder. Samtidig er ved de viste ‘gverste
elektriske kontakter 2 mangvrestrgmmen til startkontrollerne af-

brudt, og diéselmotorerne gdr i stéi.

Nir dgdmandspedalen atter trykkes ned, sluttes den elektriske
strgm til magnetspolen 1, og derved lgftes magnetkernen 5 med et
ryk, idet luften uden modstand trsnger ind i dmmpgrcylinderen gen-

nem en kugleventil.

Fjederen i luftventilen 3 lukker nu de smd ventiler til, og
trykluften kan nu, ndr bremsen lgses, trenge ind under stemplet
og videre gennem en fin boring ogsi over stemplet, hvorved tryk-
ket pd begge sider af stemplet bliver ens; samtidig sluttes man-

gvrestrgmmen til startkontrollerne 2, og kgrslen kan nu genoptages.

Ved kﬁréhastigheder under 15 - 20 km/t holdes rel:et  dog inde
ved hj®lp af en strgmkreds uden om dgdmandspedal og -knap, sdledes
at man, ndr vognen holder stille og ved langsom kgrsel, kan slippe

dgdmandspedalen (-knappen).

Dette sker ved hjezlp af en centrifugalkontakt, der er remdre-

vet fra en af vognakslerne.

Ved hastigheder under 15 & 20 km er kontakten sluttet, og brem-
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serelmet fir derved strgm (svarende til nedtrykket dgdmandspedal).
Ved hasﬁigheder over 15 & 20 km/t afbrydes denne smrlige strgm, og
kontrollampen (1lilla) for centrifugalkontakten tendes.

For at Sikré sig mod, at der smttes strgm til banemotorerne, sa-

lange motorvognen er bremset, er der indsat en mangvrestrgmsudkob -

ler, der er vist pd plan V.

Kammeret 1 er gennem et af hullerne 2 eller 3 sat 1 forbindelse
med bremsecylinderen. Trykluften i kammeret 1 pavirker en membran 4;
pd dennes anden side virker trykfjederen 5 gennem skiven 6. Nir tryk-
ket i kammeret 1 ikke er i1 stand til at overvinde fjederens tryk,
ligger skiven 6 mod anl®:gsringen 7; nar trykkét bliver sa& stort, at
det kan overvinde fjedermodstanden, presses skiven 6 mod anslaget 8.
Fjederen 5 er afﬁasset for de trykgrenser, mellem hvilke afbryderen
skal virke, medens skruerne 9 er beregnet for Justeringen. Stangen
lo er fastgjort til skiven 6.og virker pd stangen 11. Denne stang
er ophsngt i stativet 12 ved 13. Armen 18 er ophsngt pad lejet 14.
Mellem stangen 11 og armen 18 er indspaendt en fJjeder 15.

Nar trykket i kammeret 1 overvinder fjederen 5’ modtryk, skydes
stangen lo ud, og stangen 11 drejes udad, og da denne drejes sia me-
get, at centrumlinien for fjederen 15 passerer centrum for lejet 14,
rykkes armen 18 pludselig ud mod den yderste side af anslaget 1 sta-
tivet 12, og afbryder derved gennem forbindelsesstangen 19, og kon-
taktarmen 20 forbindelsen mellem kontakterne 21 oé 22.

Nar trykket i kammeret 1 er sunket tilstramkkeligt, trykkes stan-
gen lo tilbage i begyndelsesstillingen, og stangen 1l drejes s& me-
get, at centrumlinien for fjederen 15 atter passerer centrum for le-
jet 14 og trskker armen 18 pludselig mod den inderste side af ansla-
get, sdledes at forbindelsen mellem kontakterne 21 og 22 atter er

sluttet. Mangvrestrgmsledningerne er tilsluttet kontakterne 21 og 22.
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STYREVOGNES UDRUSTNING.

Udrustningen pd en styrevogn (litra CRS og CLS) for fjernsty-
ring af MO-vogne er vist pd plan X, dog er den viste reduktions -

ventll og fgrerbremseventil nu erstattet af fgrerbremseventil nr

7.

Bremseluften tilfgres fra MO-vognen gennem'slangekobling 26,
fgdeledningen, smrluftbeholder 17, fgrerbremseventil (nr 7) 1,

vandsamler 6 til hovedledningen.

Fra fgdeledning aftages luft gennem afspsrringshane 2o, tryk-
knapventil 21 til flgjte 22 og gennem tregangshane 5 til vindues-
-visker 4. Dobbeltmanometret 13 er tilsluttet henholdsvis fgdeled-
ning og hovedledning. Den gvrige bremseudrustning er som_beskre—

vet under "Den almindelige vognudrustning”.

Ssrluftbeholderen 17 virker tillige som filter, idet fgdeled-
ningens ene tilslutning er anbragt p&d siden af beholderen og den
anden 1 enden af beholderen, hvilket bevirker, at luften under gen-
nemstrgmningen skifter rething og derved afgiver eventuelle uren-

heder.

Slangekoblingen 26 er forsynet med et mundstykke som vist pa
plan VI.

I mundstykket er indbygget en fjederbelastet kontraventil, som
hindrer luftudstrgmning af koblingen, né&r denne ikke er koblet.
Ved sammenkoblingen trykker de to mundstykkers kontraventiler auto-

matisk hinanden i &ben stilling.
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BETJENINGEN.

I FORBEREDELSE F@R UDKZRSEL.

Bremsen pd enhver motorvogn skal prgves fra begge fgrerrum.

Bremseprﬁve fra fgrerrum I

1) Det efterses, at der ikke er vand og olie i hovedluftbehol-
deren (hovedluftbeholderne). Hanen m& - nir der er trykluft
i hovedluftbeholderen - ikke lukkes for meget op, da man i sé
fald er udsat for, at trykluften slidr igennem uden at tage van-
det og olien med.

2) Det efterses, at der ikke er olie i olieudskilleren.

3) Smgreoliestanden pejles pd kompressoren og efterfyldes hvis
det er ngdvendigt.

4) Det. pAses under udfgrelsen af de i det fglgende nmvnte prg-
ver, at kompressorstartventilen starter og standser kompresso-
ren ved de rigtige gransetryk i1 hovedluftbeholderen.

5) HAndtaget pd fgrerventilen smttes i kgrestilling. Hovedled-
ningstrykket skal da stige til 5 kg/cm2; om forngdent m& tryk-
ket indstilles p& reduktionsventilen.

6) Undersggelse af bremsesystemets tethed.

Kompressoren standses, og fgrerhandtaget smttes i midtstil-
ling. I 1gbet af 2 minutter md sivel hovedluftbeholdertryk som
hovedledningstryk hgjst falde 0,5 kg/cme, og sidstnmvnte tryk
m& ikke stige. Efter prgven oplades bremsesystemet atter til
normalt tryk.

7) Der udfgres en driftsbremsning, sdledes at hovedledningstryk-
ket smnkes til 4,5 kg/cmg. Det efterses, at bremseklodserne
ligger an. Hovedledningstrykket md ikke falde yderligere.

8) Der udfgres en fuldbremsning, sdledes at hovedledningstrykket

s@nkes til 3,5 kg/cme..Bremsecylindrenes slaglzngde efterses.
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og skal ligge indenfor nedenstdende grsnser:

MO og MP 90 og l4o mm,

MK/FK (med bremseregulator) 115 og 135 mm; sadfremt motorvognen
har G-P eller G-P-S-omstilling, udfgres bremseprgven med om-
stillingshanen i stilling P.

9) Fgrerhdndtaget smttes et gjeblik i farebremsestilling, hvor-
ved. hovedledningstrykket skal falde til o kg/cme; herefter has-
ves hovedledningstrykket til 5 kg/cm2 ved at sstte fgrerhdnd-
taget 1 kgrestilling. Bremseklodserne skal vesre gdet fri af

hjulene og bremsestemplerne vare gdet i bund.

lo) Hjmlpebremsen og skruebremsen prgves.

Bremseprgve fra fgrerrum II

foretages for at undersgge, om fgrerventil, hjslpebremse og skrue-

bremse 1 fgrerrum II er i orden.

11) Handtaget pd fgrerventilen swttes 1 kgrestilling. Hovedled-
ningstrykket skal da stige til 5 kg/cmg; om forngdent md tryk-
ket indstilles p& reduktionsventilen.

12) Der foretages en driftsbremsning, (sdledes at.hovedlednings-
trykket synker til f.eks. 4,5 kg/cm?) for at kontrollere, at
udligningsanordningen er i orden.

13) Fgrerhdndtaget smttes et @gjeblik i farebremsestilling, hvor-
ved hovedledningstrykket skal falde til o kg/cmg; herefter hm:s-
ves hovedledningstrykket til 5 kg/cm2 ved at smtte fgrerhdnd-
taget i1 kgrestilling.

14) Hjmlpebremsen og skruebremsen prgves.
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2 motorvogne i forspand.

Bremsen prgves p& hver af motorvognene efter de foranstien-

de 14 punkter.

Prgver m m fgr kgrsel.

1) Motorvognen kgrer til togstammen og tilkobles. Ved rangering
til og fra togstammen skal hJjslpebremsen benyttes.

2) Fgrerventiler i ikke betjente fgrerrum skal std i midtstil-
ling med aftaget hdndtag (gmlder bade for motorvogne og styre-
vogn). |

%) SAfremt motorvognen har G-P eller G—PQS—omstilling efterses,
om omstillingshdndtaget er stillet 1 overensstemmelse med brem-
searten pd det tog, der skal fremfgres. Under kgrsel til og fra
togstammen skal omstillingshéndtaget std 1 stilling P.

4) Nar lokofgreren har modtaget melding om, at forskriftsmsssig
samling af bremsekoblinger har fundet sted, p&hviler det ham
at overbevise sig om, at slangekoblingen mellem motorvognen og
forreste vogn er rigtigt koblet og koblingshanerne &bnet. Loko-
fgreren bgr ved denne lejlighed ogsa pdse, at skruekoblingen
er forskriftsmmssig strammet. I gvrigt foretages bremseprgve

som angivet i TB. I.

IITI Kgrsel.

1) Under kgrsel med 1lgst bremse skal bremsehdndtaget altid sta
i kgrestilling og lokofg@greren skai have sin opmsrksomhed hen-
vendt pd, at bade hovedlednings- og hovedluftbeholder-manome-
ter viser fuldt tryk.

2) Driftsbremsnin.g.

For at bringe toget til stgdfri standsning m& lokofgreren

fgrst trxkke bremserne mddeholdent til - hertil er en tryk-



.,

nedssttelse til 4,35 kg/cm2 ngdvendig - og derpd trinvis for-
gge bremsekraften.

For almindelig standsning af toget er en tryknedssttelse til
4 kg/cm2 tilstrekkelig.

Maksimum af bremsekraft fas ved en tryknedssttelse til 3,5
kg/cmg, og en yderligere nedssttelse er normalt hensigtslgs og
medfgrer kun spild af trykluft.

Driftsbremsningen bgr ikke vasre si kraftig, at det er ngdven-
digt at lgse igen for at undgd for tidlig standsning af toget.

Det er dog praktisk - for at undgd ryk i toget - at nedsstte
bremsekraften kort fgr togets standsning, idet fgrerventilens
h&dndtag fgres tilbage til kgrestilling.

3) Farebremsnding.

Nar toget i1 faretilfelde skal bringes til hurtig standsning,
logges fgrerhdndtaget straks i1 farebremsestilling og holdes
der, indtil toget er standset.

Yderligere skal sandstrgapparaterne smttes 1 virksomhed, og
eventuelt motorvognens hjmlpebremse sattes til.

4 L g s nin g.

En langsom lgsning af bremsen opnds ved at satte fgrerhdnd-
taget i kgrestilling. En hurtig lgsning af bremsen opnds ved
at smtte fgrerhdndtaget nogle f& sekunder i fylde- og lgsestil-
ling, fgr det smttes 1 kgrestilling.

Er togets vogne udstyret med trinvis lgsbare bremser, kan en
opndet bremsekraft igen formindskes ved trinvis lgsning. Ved
korte tog lagges fgrerhidndtaget i kgrestilling, ved lange tog

i fylde- og lgsestilling og treskkes derfra hen 1 midtstilling.
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En lgsning bgr ikke indledes, forinden en forud foretage:!
bremsning kan piAregnes at have virket gennem hele toget; !
modsat fald risikeres togsprengning.

5) FPremfgrelse af tog med 1kke trin-
vis 14sbare bremser:

Ved fremfgrelse af tog, hvori findes vogne, der er udstyret
med ikke trinvis lgsbare bremser (jf Tb. I, pkt 2), mid det
erindres, at selv en lille forhgjelse af hovedledningstrykket
efter foretagen bremsning medfgrer, at alle si&danne vogne (samt

MO og MP-motorvogn) lgses fuldstendig.

Ved bremsning for almindelig standsning og for nedssttelse

af kgrehastigheden ned ad lange fald md& der normalt ikke fore-

tages flere umiddelbart efter hinanden fglgende bremsninger og

lgsninger, 1det'man derved risikerer, at bremsen udmattes, d

v s at der 1 toget 1lkke haves forngden bfemsekraft.

Enhver lgsning bgr foretages slledes, at fgrerhdndtaget fra
afslutningsstilling altid ssmttes i1 kgrestilling eller fylde-
bg lﬁséstilling, idet man kun i disse stillinger far hjslpe-

luftbeholderne opfyldt.

Falder hovedledningstrykket sterkt pd grund af gentagne brems-
ninger og l@gsninger, sdledes at en udmatning af bremsen kan be-
.frygtes, md togets hastighed nedszttes kraftigt, eventuelt ved
bremsning af motorvogn med hjmlpebremsen, sdledes at der derpd
er tilstrskkelig tid til at tilvejebringe fuldt hovedlednings-
tryk og fuldstendig opfyldning af alle vognenes hjmlpeluftbe-

holdere, inden en ny bremsning pébegyndes.
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6) Sanding.

£

8)

9)

Sdvel under .igangsztning som under kgrslen, ndr hjulene er
tilbgjelige til at spille pd skinnerne og i forbindelse med
farebremsning m m, bgr sanding foretages ved betjening af hand-
tag (MP) eller trykknap for elektrisk sandingsventil. Under i-
gangsetning bgr sanding dog sdvidt muligt undgds ved passage
af sporskifter.

Hvis lokofgreren giver signal nr 56 "brems" til togpersonalet,

skal dette strakslbetjene skrue- og vasgtstangsbremserne i de
efterfglgende vogne samt traskke i ngdbremsen.

Hvis personalet befinder sig i et fgrerrum pd en anden vogn
end den, der betjenes af lokofgreren, skal skruebremsen straks
smwttes fast, og fgrst derefter forsgger man at bringe trykluft-
bremsen i virksomhed, hvis der endnu er iuft 1 hovedledningen
(sort viser), enten ved, at man dbner en ngdbremseklap, eller
ved, at man s:tter bremsehdndtaget pd og fgrer det hen 1 stil-
ling VI, farebremsning.

Fgreren skal altid smtte skruebremsen fast, inden han forla-

der toget. Dette gelder ogsd, selvom han opholder sig 1 togets

umiddelbare neerhed.

Nar bremsehadndtaget skal aftages, foretages en kraftig brems-

ning, hvorefter hdndtaget fgres tilbage til stilling midtstil-

ling og aftages.

Man sikrer sig herved mod den skadelige indflydelse, som evt.
dgdgang i bremsehdndtagets bevegelse kan have, og samtidig for-
mindsker man trykket i hjelpeluftbeholderne sid meget, at man
er sikker pa at kunne lgse bremsen ved betjening af fgrerven-
tilen 1 togets modsatte ende, nidr man herfra oplader bremsen

til fuldt tryk.
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IV. AFSLUTNINGSTJENESTE.

1) Nar toget (vognen) er anbragt pi det sted, hvor det (dn)
skal henstilles, foretages en hird bremsning, og ndr luften
er tgmt ud af ledningen, aftages bremsehdndtaget, hvorefter
skruebremsen sattes fast.

2) Bremsestemplernes slaglengde efterses. De tilladelige var-
dier for slaglengden er navnt under afsnittet: betjeningen.
3) Bremserne udlignes, og hjelpeluftbeholderne tgmmes ved, at

man trekker 1 udligningsventilen pa disse.

4) vVand og olie udblmses af hovedluftbeholderen ved, at man

et #jeblik &bner aftapningshanerne pad disse ganske lidt.

Hvor der i frostvejr er risiko for frysning, skal alle ai'-
tapningshaner forblive &bne, hvor dette er muligt.
5) Olie udblmsses af olieudskilleren.
6) Forinden en evt frakobling foretages, skal begge lednings-

haner lukkes samtidig, og fgrst derefter md koblingsslanger-

ne adskilles og anbringes pd slutpladerne.
At adskille slangerne, fgr hanerne er lukkede, og slanger-
ne derved tgmt for trykluft, er forbundet med fare for den,

der foretager frakoblingen.

V. Serlige forhold.

1) Springer en trykluftslange, og kan en erstatningsslange ik-
ke fremskaffes p& anden vis, anvendes deh reservekoblingsslan-
ge, der findes p& motorvognen.

S&fremt denne slange tages 1 brug, padhviler det lokomotiv-
fgreren at s@grge for, at ny slange anbringes efter hjemkomst

til maskindepotet.
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2) Kommer en af sandingsventilerne pd en motorvogn i uorden af-
épmrres den eller de sandstrdgere, som den pigmldende sandings-

ventil styrer.

3) Hvis dgdmandsanordningen ssttes ud af virksomhed (f eks ved
opklodsning af tids- og bremserelzet), skal lokofgreren assi-
steres 1 fgrerrummet af en medhj®lper, der i forvejen har un-
derskrevet en erklssring om at han er 1 stand til at standse

toget.

4) Konmmer styreventilen pd en motorvogn i uorden, lukkes af-
sperringshanen for den pdgmldende styreventil, og hjslpeluft-

beholderen udlignes. Hjewlpebremsen kan da stadig benyttes.

Hvils motorvognen 1 nmvnte tilfwlde kgrer alene, er dgdmands-
anordningen delvis sat ud af funktion (den kan ikke bremse to-

get), og lokofgreren skal derfor assisteres af en medh jelper

(Jf punkt 3).
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