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Indledning

Denne »Beskrivelse og Betjeningsvejledning« er til brug for personalet, som be-
tjener rangerlokomotiverne litra MH nr 301-420.

| afsnittet »Beskrivelse« omtales lokomotivets indretning, og der forklares om vir-
keméden af de vigtigste dele, idet der lzegges vaegt pa at give brugerne den for-
ngdne viden for at kunne betjene lokomotivet pa hensigtsmaessig made.

| afsnittet »Betjening« omtales de forskrifter, der skal iagttages for at opna storst
mulig driftssikkerhed.

Foruden figurer i teksten findes henvisninger til bilag omfattende dels sterre illu-
strationer og dels de gaeldende instrukser for lokomotivets betjening.

1 »MAN’s vaerkstedsvejledning 1964« findes yderligere oplysninger om dieselmoto-
ren, og i maskintjenestens »Bremselare 1975« er trykluftboremsens enkelte dele
narmere beskrevet.

" | et szerligt hefte i format A5 »Rangeriokomotiv MH 301-420. Afsnit 18. Fejlfinding

og fejlathjeelpning« omtales forekommende fejl og disses evt. afhjeelpning.
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Beskrivelse

1. Hoveddata

*) Tienestefaerdig veegt . ... ...t 40,5 t
Breendoliebeholdning ......... ... .. i i, 800 liter
Smgreoliebeholdning i dieselmotormm .................... 115 liter
Kolevandsbeholdning ....... ... o ittt 300 liter
Oliebeholdning i hydraulisk transmission..................... 270 liter
Smoreoliebeholdning i trin- og vendegear ......... etesasens 95 liter
Sandbeholdning ...... ... i i it e 200 kg
Antal drivende aksler........... ... .o i it 3
Hjuldiameter ny/nedslidt ........... eeeeae e 1150/1074 mm

*) Starste akseltryk . ... ..o e e 135t
Sterste hjulafstand ....... ... it 4500 mm
Laengde over puffere .............. ... .ol e 9440 mm
Storste bredde over handbgijler ............. ... ... .. ..., 3090 mm
Sterste hgjde ........ ..o e 4241 mm
Maks hastighed - straekningskersel ................ ... .. ... 60 km/t
Maks hastighed - rangertjeneste .................... e 30 km/t
Sporvidde ... ... i i et 1435 mm
Mindste kurveradius ...........coiiiiiiii ittt 80 m
Effekt ....... B R EEECRETRRPY 440 Hk
Antal cylindre ........... ... ... ol et e 8 stk
Omdrejningstal tomg/maks ...........coo ittt 500/1100 o/min
Smoareolietryk ... .. i e min ca 2,5 bar

*) Enkelte MH ost for Storebeelt har endnu den oprindelige tjenesteferdige veegt:
45 t og storste akseltryk indtil 15 t.



2. Almindelig beskrivelse -

MH-lokomotivet er et diesel-hydraulisk lokomotiv, hvor effekten fra dieselmotoren
overferes til hjuiene via en kardanaksel, en hydraulisk transmission, et trin- og ven-
degear samt kobbelstaenger — se bilag 1 (leengdesnit).

Af bilag 1 fremgar, at lokomotivets forende er der, hvor dieselmotoren er placeret.
Fra denne ende nummereres lokomotivets aksler 1, 2 og 3. Dieselmotorens cylin-
dre nummereres 1-8 fra forerpladsen.

Under lokomotivets bageste hjelm er koleranleegget placeret. Dette anlzeg sikrer,
at temperaturen pa kelevandet og motorens smereolie, samt olien i den hydrauli-
ske transmission holdes inden for de foreskrevne temperaturgreenser.

| fererrummet findes fjerntermometre for kalevand, motorens smereolie samt olien
i den hydrauliske transmission (transmissionsolie).

| forerrummet findes to forerpladser, som er udstyret med det til kerslen ngdven-
dige udstyr.

Bilag 2 viser forerplads 1, som er narmest dieselmotoren, og hvor betjeningshand-
tagene til startsystemet findes.

Korslen kan frit forega fra den fererplads, det findes hensigtsmaessigt, og der kan
skiftes forerplads under karslen.

Ved koersel i 60 km-gearet skal skiftning af fererplads tilendebringes i lgbet af
hgjst 6 sekunder af hensyn til dedmandsanordningen.

3. Dieselmotoren — se bilag 3

Dieselmotoren er en 8 cyl. rekkemotor med udstedsladeblaeser, som har til formal
at levere forbraendingsluften med et passende overtryk.

Bilag 3a viser tavlen med instrumenter m. v. ved forerplads 1.

Overst findes termometre for kolevand, dieselmotorens smareolie og for olien i
den hydrauliske transmission (mzerket »gearolie«). | samme reaekke findes mano-
metre for dieselmotorens smeareolietryk samt for de to startluftflasker.

Foruden sikringer:
2 lyssikringer,
1 sikring for mangvrestrom,
1 sikring for radio og

diverse afbrydere fiﬁdes:
ladekontrollampe,
kontrollampe for olietryk i trin- og vendegear,
indikator for gledespiraler samt
trykknap til den elektropneumatiske stopanordning for dieselmotoren.



3.1. Indsugningsluft og luftfilter — se fig. 3.1

MH-lokomotivet har 3 oliebadsluftfiltre.
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Fig. 3.1 Oliebadsluftfilter
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Filterindsats
Laseanordning
Indsugningsstuts
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Skruer f montering
Ringformet rum
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Oliekar

Filterhuset (7) indeholder filterindsatsen (1) og indsugningsstutsen (3), som ender
forneden i oliekarret (8). Ovenover filterindsatsen danner filterhuset et ringformet
rum (6) med en afgangsabning (4). Filterhuset er fastgjort i motorhjelmens ind-
sugningskasse ved hjelp af tre tapskruer (5).

Virkemade

Motorens indsugede luft passerer gennem indsugningsstutsen til filtrets oliekar,
hvor den ophvirviede olie binder storstedelen af det i luften indeholdte stov. Idet
luften néar filterindsatsen, rives en del af olien med ind i filterindsatsen, som der-
ved bliver overstaenket med olie.

Eventuelle stovrester i luften bliver derefter opfanget her. De afsatte stovpartikler
vil, efter at motoren er standset, blive fort ned i oliekarret med den nedflydende
filterolie fra indsatsen og seette sig som slam i oliekarret.

Den rensede luft samler sig i det ringformede rum ovenover filterindsatsen og
ledes herfra gennem stutsen til ladeblaeseren og herfra til indsugningsraret.

Oliebadsluftfiltrene ma kun efterses i forbindelse med 2000 km-eftersyn (2 Mm).
Efterfyldning af olie i oliebadsluftfiltrene ma ikke finde sted, da dette kan bevirke,
at motoren lgber Igbsk, fordi MH-motoren ikke har luftspjeeld og sikkerhedsregula-
tor som MO- og Ardelt-motoren.



4. Breandoliesystem — se bilag 4 og fig 4,1

4.1. Pafyldning af braendolie

Braendolien fra udleveringsanlaegget leber ind i den hejt placerede 800 liter
breendoliebeholder under bageste hjelm modsat motoren.

I fererrummet findes et oliestandsglas forbundet med slanger til brasndoliebehol-
deren.

Lokomotivet har elektronisk udrustning for automatisk stop ved breendoliepafyld-
ning — se bilag 5 (foto).

Det er vigtigt, at stevdaekslerne pa lokomotivets udvendige pafyldningsstudse for
breendolie er pasat, og at deekslerne p& beskytelseskasserne for de udvendige el-
stik er lukkede, nar breendoliepafyldning ikke finder sted.

Dersom braendoliepafyldningen standser inden boholderen er fuld, skyldes dette
som regel, at den pafyldte braendolie indeholder luft, som danner skum i lokomoti-
vets braendoliebeholder.

Dette skum pavirker impulsgiveren gverst i beholderen, men efter et par minutters
forlgb, vil skummet falde, og braendoliepafyldningen fortsaetter, uden at indgriben
er ngdvendig.

Safremt den elektroniske udrustning ikke fungerer, skal fereren iagttage olie-
standsglasset og i god tid varsko hjeelperen ved udleveringsanlaegget, s4 pumpen
kan blive stoppet, inden brzendolien treenger ud af udluftningsreret — i modsat fald
kan beholderen spreenges af pumpens tryk. i

| tilfeelde af utaethed ved oliestandglasset lukkes en hane i fererrummet.

| ledningen fra beholderens bund til oliestandsglasset findes tillige en hane direkte
under beholderen, og i ledningen fra beholderen til dieselmotoren findes ogsa en
hane under beholderen.

Disse 2 haner kan i tilfeelde af brand eller lignende afspaerres med »fareafbrydere«
pa begge sider af lokomotivet.

Pafyldning af breendolie skal foretages i god tid, inden breendoliebeholderen tom-
mes — i modsat fald gar motoren i stad og kan ikke startes, farend braendoliesyste-
met er udluftet.
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4.2. Braendolieledninger ved motoren — se fig. 4.1

Fra lokomotivets brsendoliebeholder fares breendolien i ledning (5) og gennem
endnu en hane (6) til fortrykspumpen (11). Herfra bliver breendolien trykket gen-
nem den ene del af det dobbelte braendoliefilter (4) til braendoliepumperne (9).
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Fig. 4.1 Braendolieledninger ved motor

1 Leakolieror 10 Fortryksrer

2 Breendolieventil 11 Fortrykspumpe

3 Trykrer 12 Leekoliesamleror

4 Dobbelt filter 13 Leekoliebeholder i stativ
5 Fremlgb 14 Overstromningsventil

6 Afspzrringshane 15 Returledning

7 Fordelerror 16 Leekoliebeholder 16 liter
8 Afgrening 17 Overlgb (4 mm hul)

9 Breendoliepumpe

Overskydende braendolie ledes over en overstreamningsventil (14) for enden af for-
delerrgret (7) tilbage til breendoliebeholderen. Breendoliepumperne trykker brand-
olien gennem breendolietrykrgrene (3) til breendolieventilerne (2) gennem hvilke
den indsprojtes i forkammeret.

Leaekolien fra beendoliepumperne ledes gennem szerlige rer (1) til en laekoliebehol-
der (13), hvorfra den stremmer til en 16 | laekoliebeholder (16) ved svinghjulsenden
under lokomotivet. Denne beholder (16) temmes med passende mellemrum, sa
det undgéas at forurene omgivelserne.



4.3. Fortrykspumpe

Fortrykspumpen har til opgave at pumpe braendolien gennem filtret til breendolie-

pumpen.

Fig 4.3 Fortrykspumpe

Fig 4.2 Fortrykspumpe

Fortrykspumpe
Krumtaphusdeeksel
Stedstang

Svingarm

Knastaksel

Overlgbshul

Rer til 16 liter beholder

NO O WN =

Fortrykspumpen (1) findes udenpa krumtaphusdaekslet (2)
for cylinder nr. 8 pa mangvresiden, og deekslet er samtidig
udformet som lakoliebeholder for breendolie. Pumpen
treekkes fra knastakslen (5) over en svingarm (4) og en
stedstang (3).

Under fortrykspumpen er et ror (7) for leekolien.

Fortrykspumpen har en handpumpe, med hvilken man og-
sa ved stillestdende motor kan oppumpe braendolie. Hand-
grebet, der er udformet som fingerskrue, skrues lgs, hvor-
efter pumpen kan betjenes.

Man begr se efter ved det 4 mm overlgbshul (6) til venstre
under fortrykspumpen, om hgjeste oliestand for lekolien
er overskredet. | s& fald er ledningerne stoppede og ma
renses.



4.4. Brandolie-dobbeltfilter

Breendolien tilfares og bortledes fra midten af filterhuset (1). Den passerer papir-
filterindsatsen (3) udefra indefter og ledes gennem boringer i midterbolten (9) og
filterhuset til tregangshanen (2). Braendolien afledes fra det ene af kamrene af-
haengigt af tregangshanens stilling. Ved hjzelp af en fjeder pa midterbolten trykkes
filterindsatsen imod dakslet (4).
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Fig 4.4 Braendolie-Dobbeltfilter

Filterhus
Tregangshane
Filterindsats (papir)
Daeksel

Lukkeskrue

QOWoONO®

Udluftningsskrue (filterrum)
Aftapningsskrue
Pafyldningsskrue
Midterbolt
Udluftningsskrue (slamrum)

Péafyldningsskruen (8) findes i deekslet tillige med udluftningsskruen (10). Efter af-
tagning af daekslet kan filterindsatsen udtages for udskiftning, idet det pageel-
dende filterkammer forst afspeerres ved hjelp af tregangshanen. Normalt er kun
filterkammer nr 1 i drift. Filterbeholderen temmes gennem aftapningsskruen (7).
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4.5. Treek til breendoliepumper

Motorens knastaksel, som lgber med det halve motoromdrejningstal, bevaeger et
rullestyr ved hjeslp af breendolieknasten, som er anbragt imellem ventilknasterne.
Rullestyret er foroven forsynet med en trykskrue, som bevzeger stemplet i braend-

oliepumpen.
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Fig 4.5 Treek til breendoliepumper

Knastaksel
Rulle
Pumperullestyr

Kontrametrik
Trykskrue

D OTD WN =

Pumperullestyret (3) med rulle (2) er styret i en mellem-
bund i motorstativet ligesom rullestyrene for indsugnings-
og udstedsventilerne og er anbragt mellem disse, se fig 4.5.

Fra brandoliepumpens rullestyr forer udkoblingsbolten (4)
vandret ud af stativet, hvor den ender i en firkant — se fig
4.6. Den indvendige ende er udformet som en knast, der
griber ind i rullestyret. Med denne anordning kan man ved
at dreje firkanttappen seatte breendoliepumpen ud af funk-
tion, medens motoren korer. Ligeledes kan den betjenes
ved stillestdende motor (nedvendigt f eks ved udluftning
af breendoliepumperne).

Udkoblingsboltens firkant

tilkoblet udkoblet

Fig 4.6. Udkoblingsbolt for
braendoliepumpe
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4.6. Regulering af dieselmotorens ydelse
Breendoliepumpernes fyldningsgrad reguleres med trykluft over kereventilen (1)

anbragt under forerbordet naermest dieselmotoren — se fig 4.7.

Kareventilen er en stilbar reduktionsvenil, der ved 1 modtager trykluft med 5,8 bar
fra en 40 liter seerluftbeholder (21) — se bilag 6 »Rerdiagram f styring af gear og
dieselmotor«.

regule,;
ororreduler;, Fuldlast
1,5bar T - 1100 o/min
Tomgang | & Koreventil
500 o/min | | [_
wr*;
Kgrehandhjul

~ 58bar T 0-55bar
Sarluftbeholder ' vTil reguleringscylinder

Fig 4.7 Betjening af kereventil

| overensstemmelse med lokomotivfererens betjening af kerehandhjulet sendes
styreluft med varierende tryk 0-5,5 bar fra kereventilens abning 2 til regulerings-
cylinderen (3) — se fig 4.8.

Ved styretryk 1,7 bar vil reguleringscylinderens gverste stempel pludselig beveeges
helt til hgjre, hvorved stangsystemet med kurveskive og vinkelarme bevirker, at
braendoliepumpernes fyldning eges — tandstangen traekkes til venstre (mod +), og
omdrejningstallet stiger til ca 600 o/m.

Reguleringscylinder

0-17 bar 1,7 bar 1,8-5,5 bar
500 O/min 600 O/min 600-1100 O/min

Fig 4.8 Reguleringscylinderens virkemade

Ved styretryk 1,8-5,5 bar vil reguleringscylinderens nederste stempel pa jeevn
made bevaeges til venstre, hvorved tandstangen -traekkes til venstre og giver
braendoliepumperne en fyldning svarende til styretrykket. Omdrejningstallet kan da
stige til 1100 o/min. Se bilag 7 - reguleringsbeveegelse.

Se igvrigt afsnit 12 »Styring af dieselmotor og hydraulisk transmission«, som bl a
omtaler sikkerhedsorganet, der ved tvangsbremsning saetter motoren pa tomgang
og »slar treekkraften fra«.
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4.7. Standsning af dieselmotoren — se bilag 7

1) Den normale made - se fig 4.9.

Standsning af dieselmotoren sker ved hjelp af trykluftstopanordningen 30, som
betjenes fra stopknappen pa fererpladsen gennem en elektropneumatisk ventil,
som er monteret pa dieselmotoren bagved reguleringscylinderen.

Elektropneumatisk ventil

Arm 45)%

/
Stopcylinder—

Fig 4.9 Trykluft — stopanordning

2) Nedstop

Safremt der mangler elektrisk strem, eller der ikke er trykluft, kan dieselmotoren
standses ved hjeelp af armen 45, som med wiretreek er forbundet med stophand-
taget pa forerpladsen.

Med begge stopanordninger trykkes fyldningstraekstangen 29 sa langt mod hgjre,
i retningen 46, at braendoliepumperne ophgrer med at indsprajte olie, og motoren
standser.

Bilag 8 - foto — viser bl a wiren, som forbinder den gverste ende af armen 45 med
stophandtaget pa forerpladsen.

4.8. Pasning af dieselmotorens reguleringsbevagelse - se bilag 7
Reguleringscylinderen fordrer ikke nogen speciel pasning, hvorimod alle fyldnings-
reguleringens bevagelige dele ma holdes let oliefugtige.

Kurveskive og ruller ma fra tid til anden afterres og smgares.

Kurveskivens bgsning skal smgres meget omhyggeligt.
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5. Smoreoliesystem

Smareolien trykkes af en tandhjulspumpe ind i motoren, hvor den tjener til smoring
og keling af lejesteder og glideflader. Den udtreedende olie fra lejerne lgber til-
bage i oliesumpen.

Fig 5.1 Smeoreoliesystem

1 Sugekurv med kontraventil 13 Pejlestok

2 Smgreoliepumpe 14 Hovedsmgreledning -
3 Sikkerhedsventil (10 bar) 15 Oliepafyldningsstuds
4 Smgreror for gearkasse og regulator 16 Vippearmsaksel

5 Mellemhjul 17 Drosselventil

6 Regulator 18 -Svingningsdeemper

7 Overstremningsventil 19 Hovedlejer

8 Spaltefilter (dobbelt) 20 Smereoliemanometer
9 Sikkerhedsventil (6,5 bar) 21 Oliereguleringsventil (4,5 bar)
10 Kontraventil 22 Smoreoliekeler

11 2-gangshane 23 By-pass filter

12 Handbetjent vingepumpe 24 Centrifuge
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5.1. Smoreoliekredslob (se fig 5.1)

Smgreoliepumpen (2) suger olien fra oliesumpen over en sugekurv med kontra-
ventil (1). Pumpen er sikret mod hgijt olietryk af en sikkerhedsventil (3), som kort-
slutter pumpen ved et tryk pa ca 10 bar. Over en overstreamningsventil (7) fores
olien til en smgreoliekaler (22), som er anbragt ved siden af motoren. Derfra
strammer olien til smareoliefiltret (8). Dette har en sikkerhedsventil (9) indstillet til
ca 6,5 bar. Ved overskridelse af det navnte tryk kortslutter oliefiltret. Dette kan
dog kun indtreffe, hvis oliefiltret ikke er blevet rettidigt og regelmzaessigt betjent,
henholdsvis hvis det ikke fra tid til anden er blevet tomt for slam.

Fra filtret ledes olien til hovedsmgreledningen (14) — udenpa motoren. Fra denne
smores hovedlejerne, krumtaplejerne og stempelpindlejerne. Gennem afgrenings-
boringer i stativet forsynes ogsa knastaksellejerne med olie.

For enden af hovedsmareledningen er oliereguleringsventilen (21) pabygget. Den-
ne er indstillet saledes, at den ved overskridelse af driftstrykket pa 4,5 bar i hoved-
smoreledningen abner for et overleb til oliesumpen. P& oliereguleringsventilen er
smgreoliemanometeret (20) tilsluttet.

Fra olietilfarslen til sidste knastakselleje afgrenes olie over en drosselventil (17) til
cylinderhovederne for smering af vippetajsakslerne (16) og ventilbetjeningen.

Den fra de smurte lejesteder udtreedende olie drypper tilbage i oliesumpen. En del
af denne olie slynges af den roterende krumtapaksel mod veeggene i cylinderforin-
gerne og smorer saledes stemplernes lgbeflader. :

5.2. Handpumpe for smoreolie - se fig 5.1

Pa motoren er anbragt en handbetjent vingepumpe (12). Denne suger smgreolien
fra oliesumpen og trykker den ind pa tandhjulspumpens trykside. Smareoliekgler
henholdsvis filter fyldes op med olie p4 denne made. Ovenover handpumpen er
der i trykledningen monteret en 2-gangshane (11). Denne kan indstilles séledes, at
man med handpumpen kan pumpe oliesumpen tom. 2-gangshane og handpumpe
er beskyttet med en kontraventil (10), for at de med kerende motor ikke skal st&
under olietryk fra tandhjulspumpen.

Umiddelbart for motoren startes — efter mere end 1 times stilstand — oppumpes der
smgreolie med handpumpen, indtil manometret ved cylinder 8 viser 1-2 bar.

5.3. Pejlestok - se fig 5.1

For kontrol af oliestanden findes en pejlestok (13). Denne har 2 maerker, et for den
hejest tilladelige, det andet for den laveste oliestand under drift. Olie efterfyldes
efter behov, men aldrig over max-mzerket.

5.4. Smereolietemperatur og -tryk

| farerrummet findes fjerntermometer for dieselmotorens smareolie. Manometer for
dieselmotorens smareolietryk findes bade ved handpumpen i motorrummet og i
fererrummet.

Under korslen skal smoreoliens temperatur og tryk jevnlig kontrolleres,
idet der ikke findes nogen overvagning af disse.
Temperaturen skal vaere 50-80° C under normal drift og méa ikke overstige 84°C.

Sker dette, s®ttes dieselmotoren pa tomgang, og standses, hvis ikke temperaturen
falder.

Dieselmotoren skal endvidere standses, hvis smareolietrykket falder under 2,5 bar
i tomgang.
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5.5. Smoreoliepumpe - se fig 5.2

Smagreoliepumpen forsyner alle lejesteder med smareolie.

Smoreoliepumpen er en tandhjulspumpe indbygget i motorens svinghjulsende og
trukket fra knastakslen af et tandhjul, der ikke ses pa figuren. Pumpen suger olien
fra en sugekurv med si og kontraventil anbragt i oliesumpen.

En sikkerhedsventil ovenpa sugekurven hindrer beskadigelse af sugeledningen,
dersom motoren tarnes forkert eller lgber bagleens.

Pumpen trykker olien over smareolieksleren til smareoliefiltret og herfra videre til
smgrestederne — se fig 5.1.

For at forhindre, at pumpe og rer beskadiges ved stor trykstigning, er der oven
pa pumpehuset en sikkerhedsventil indstillet til 10 bar, som &bner mod oliesum-
pen, hvis gennemstremningsmodstanden i de efterfalgende ledninger og apparater
er for stor pa grund af kold olie.

Sugeledning

Sikkerhedsventil

| i - Sugekurv

Fig 5.2 Smereoliepumpens anbringelse
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5.6. Oliekolere

Ved venstre side af motoren (set fra forerhuset) findes motorens smereoliekoler,
en rund beholder, hvor der pa siden findes krumme ror med tilslutning for kele-
vandet - se bilag 9.

| den ene ende af beholderen findes rortilslutningerne for smareolien.

| bageste hjeim findes en mindre oliekeler af samme opbygning, som tjener til af-
kaling af olien i den hydrauliske transmission.

Trin- og vendegearet har ingen oliekgler.

NB Ved transport af oliekolere er det vigtigt at undga sted og kast.
| modsat fald bliver de utaette.
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5.7. Smereoliefilter

Smoreoliefiltret har til opgave at tilbageholde de i smareolien opslemmede slid-
partikler og andre urenheder, sa disse ikke kommer ind i motorkredslgbet.
Filtret er et spaltefilter med 2 indsatse.

%
.

Fig 5.3 Smareoliefilter

Tilgang
Sikkerhedsventil
Filterindsats
Filterhus
Rerbgjning (afgang)
Udtemningsprop

O hAWON =

Smgreolien, som kommer fra oliekoleren, streammer ved indlgbet (1) ind i filterhu-
set (4). Gennem filterindsatsene (3) stremmer den rensede olie til rerbgjningen (5),
som farer til hovedsmereledningen. Sikkerhedsventilen (2), som er indstillet p4 6,5
bar, beskytter filterhuset og de foran liggende rarledninger.

Ved overskridelse af det naevnte tryk abner ventilen, hvorved den ufiltrerede olie
ledes direkte til motoren.

Filterindsatsene bestar af talrige runde stallameller med stjerneformede afstands-
skiver, hvorved der opstar sma spalter mellem lamellerne pa 0,08 mm bredde. Ind
i hver spalte griber en faststdende skraber, som fjerner det opsamlede snavs ved
drejning af handgrebet.

Det af skraberen afstregne snavs synker ned i bunden af huset og kan udtemmes
sammen med resten af den urensede olie i filterhuset.

Rensning og temning foretages af handveserkere, som udtager proppen (6), inden
indsatsene fjernes. | modsat fald kommer der snavs direkte ned i hovedsmore-
kanalen, som begynder ved rerbgjning (5).
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5.8. Oliepafyldning -
Oliepéafyldningsstudsen er sammenbygget med et af krumtaphusets deeksler og en
lzekoliebeholder (braendolie) - se fig 5.5 — foto.
Fingerskrue
Indsats —___ &
Pakning
Si-indsats
Oliepafyldningsstuds -
Fig 5.4 Oliepafyldningsstuds med afluftning
Ved pafyldning af smereolie aftages hele overdelen ved at skrue en fingerskrue
lgs. Olien skal passere den kegleformede si-indsats, inden den far adgang til krum-
taphuset — se fig 5.4. :
Nar motoren arbejder, bleeser der lidt forbreendingsgas nedenud langs stemplerne
til krumtaphuset. Der opstar dog ikke overtryk i krumtaphuset, fordi ovennzevnte
mindre maengde forbreendingsgas undviger gennem oliepéafyldningsstudsen. Den-
nes dzksel har en indsats med sméa rarstumper, som tilbageholder sveevende
sma oliedraber. - 7~
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5.9. Oliecentrifuge
Tilhejre for dieselmotorens oliepafyldningsstuds findes p& nogle MH en centrifuge

for motorens smgreolie.

Centrifugen er sammenbygget med et af krumtaphusets daeksler - se fig 5.5 — foto.
Motorens smereolietryk driver centrifugen, og indeni denne opsamles bl. a. sod-
partikler, som fjernes ved eftersyn i veerksted.

Oliecentrifugen kraever normalt ingen pasning i driften.

Oliecentrifuge

£

Laekoliebeholder for braendolie Studs for pafyldning af smgreolie

Fig 5.5 Oliecentrifuge mv
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6. Kolevandssystem
6.1 Opbygning og virkemade — se bilag 9

Ved MH-lokomotivets bagende findes et automatisk virkende koleranleg, som hol-
der temperaturen pa kelevand, smeareolie og den hydrauliske transmissions olie
(gearolie) inden for de fastsatte graenser — se pkt 6.2.

Kalevandet er tilsat keniikalier, der beskytter mod frost, teering og stendannelse.

| MH-lokomotivet har kelevandet adgang til en hgjtliggende kolevandsbeholder,
som er &ben foroven, séledes at kalevandssystemet kun er udsat for det tryk, som
cirkulationspumpen - en centrifugalpumpe — giver.

Kelevandets kredslab er vist pa bilag 9.

Begynd ved pumpen ved dieselmotoren (til venstre) og falg pilene til

smareoliekoler

oliekaler for hydraulisk transmission
dieselmotor og ladeblzeser
koleranlzeg og tilbage til pumpen.

Radiatorerne i farerrummet opvarmes af kolevand fra dieselmotoren.

4 6.2. Koleranleegget - se bilag 9

Kgleranleegget i Iokdmotivets bégende bestér af:
kardanaksel med kileremstraek til ventilator,
3 koleelementer
jalousi,
kelevandsbeholder,
vandstandsglas,
kelevandsalarm,
beholder med svemmer til alarm for lav vandstand,
termostatventil for ventilator og jalousi,

tregangshane (meerket »Notbetrieb«) til manuel betjening af ventilator og
jalousi.
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6.3. Ventilator

Nar kelevandet er blevet opvarmet i dieselmotoren, sgrger en ventilator for, at det
bliver afkglet. Ventilatoren treekkes fra den hydrauliske transmission over en lille
kardanaksel og 4 kileremme.

Inde i ventilatorens nav naermest ved vingerne findes en oliekobling bestdende af
2 halvparter med tveerribber anbragt teet ved hinanden i et lukket koblingshus —
se fig 6.1.

Oliekobling Oliekobling adskilt

(princip)
Fig 6.1 Oliekobling

Nar ventilatoren skal arbejde med fuld ydelse, er koblingshuset helt fyldt med olie.

Da vil den hgjre halvpart, som treekkes af remskiven, sleebe den venstre halvpart
med rundt tillige med ventilatorvingerne, som er en del af venstre halvpart — se
fig 6.2.

Ventilatorvinger -~ Remskive

Oliekobling _J

Fig 6.2 Ventilator

Safremt koblingshuset tammes for olie, vil remskiven ikke kunne drive ventilator-
vingen.
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Ventilatorens omdrejningstal kan formindskes i forhold til remskivens omdrej-

ningstal ved, at der fjernes en passende oliemaengde fra koblingens indre — se
fig 6.3.

Dette gores med den viste reguleringsanordning, hvor et krumt rgr kan drejes sa-
ledes, at det temmer — eller delvis temmer — koblingshuset for olie, nar ventilato-
rens omdrejningstal skal formindskes. Roret fierner al olie fra midten af koblings-
huset og ud til rerets munding.

Fig 6.3 Reguleringsanordning

Med roret i den viste nederste stilling 1 er ventilatorkoblingen helt teamt for olie.

Drejes roret opad som vist til stilling 2 neerved akslen, vil ventilatorkoblingen
fyldes med olie.

6.4. Koleelementer — se fig 6.4

Kolevandets afkeling sker i 3 koleelementer forbundet til keleranlaeggets samle-

kasser med elastiske muffer, som er skjult.
l inevcndsbeholder
Trykluftcylinder

for jalousi

Oliebeholder. [ € D1() samtekasse

3stk
1 lwleelementer

] alousi
Al

Ventilator—] N ,/ \
, / \
/-

Remtreel l'LElasﬁske

IZ E/ muffer

Kardanaksel “—Samlekasse

Fig 6.4 Placering af koleelementer
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6.5. Jalousi

Jalousiet d&bnes med en trykluftcylinder foroven. | keligt vejr vil tilstraekkelig afke-
ling opnas blot ved at jalousiet dbnes uden at ventilatoren arbejder.

6.6. Kolevandsbeholder

Kelevandet har en fri overflade i en firkantet kelevandsbeholder foroven, og ledes
herfra til pumpens sugeside.

Foroven har kglevandsbeholderen et rar, hvori der kan tilseettes de foreskrevne
kemikalier til beskyttelse mod frost og taering.

6.7 Vandstandsglas

Vandstandsglasset kontrolleres dagligt inde fra bageste hjelm. Unormalt vandfor-
brug indberettes, d v s hvis der bruges mere end 5 liter pr. degn svarende til 1 cm
pa vandstandsglasset.

6.8. Kolevandsalarm

| maskinrummet pa vaeggen til forerrummet findes et elektrisk alarmhorn, som vil
lyde:
1 ved for lav vandstand

2 ved for hgj temperatur (87°C)

Ved for lav vandstand aktiveres alarmen af en svemmer inde i en lille cylindrisk
beholder forbundet med kelevandsbeholderen.

Ved for hgj temperatur aktiveres alarmen af en termostat i kelevandsroret ved af-
gangen fra dieselmotoren.

Safremt der indtraeder alarm, kontrolleres kelevandstemperaturen pa termometret
i fererrummet, og vandstanden kontrolleres pa vandstandsglasset.

Dersom disse ting er i orden, kan kerslen fortsztte, idet foreren afbryder alarmen
ved at betjene en plomberet afbryder p4 mangvretavien. | modsat fald forholdes
som angivet under fejlafhjeelpning — maskinen udsattes dog snarest.

Alarmen kan afproves ved at dbne en tregangshane mellem kelevandsbeholderen
og svemmerbeholderen.
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6.8.1. Kolevandspafyldning

| tilfeelde af overlab ved pafyldning af kelevand, vil der ske en fortynding af de kemikalier, der
er tilsat kelevandet til beskyttelse mod frost- og teeringsskader. Kelevandsanlsegget er
derfor forsynet med en svemmer som pavirkes af vandstanden i kaleren.

Svemmeren styrer en trykluftbetient trevejsmagnetventil ved hjzelp af et mellemrelze.

Er vandstanden i beholderen for hgj, vil svemmerkontakten H og L vaere afbrudt og
magnetventilen stremigs. | denne tilstand er der forbindelse fra péfyldningsrarene il
overlgbsraret, medens forbindelsen til keleranleegget er lukket.

Ved lav vandstand slutter svammeren kontakterne H og L, magnetventilen saettes under
spaending og &bner forbindelsen til keleranlaegget.

Séfremt der ikke er trykluft til stede i hovedluftbeholderne, kan der kun pafyldes kelevand,
ndr knappen pa siden af trevejsmagnetventilen pavirkes.
lindtrykket stilling kan knappen drejes 90°, og forbliver sa i denne stilling.

| disse tilfeelde ma Ikf selv, ved hjzelp af vandstandsglasset pase, at overfyldning ikke finder
sted. '
Efter pafyldning p& denne made skal knappen drejes tilbage i normalstilling.

Fig. 6.9. Arrangement af kelevandsanlaeg,
set fra forerpladsen.

1. Trevejsmagnetventil

2. Kontraventiler

3. Afbryder for hgj/lav vandstand

4. Svemmer for afbryder

5. 24 v hjeelperelae

6. Knap (kan fastidses ved drej pa 90°)
7. Svemmer for vandstandsalarm

8. Vandstandsglas

9. Tregangshane (prevehane)

)



Hej vandstand.

24141

Tilgangsrar tor kele-
vandspafyldning.

/L/Kontroventiler\\

o

n

g

+ 24V D I
Hof
] ¢ } 2 \° Trevejsmagnetventil
\_} \ \/ Rerforbindelse
til keler
R M / | 3
< Overlgbsrgr
Ti lgc(:jng §;zqdfqr kole-
vandspafyldning.
Lav vandstand. KKontroventiler
N
! / g
+ 24v—H— *——
H 5
Trevejsmagnetventil
L ]
\ e Rorforbindelse
, til keler
H-bryder ved hgj vandstand € QOverlgbsrpr
L-slutter ved lav vandstand
R-24v hjelperele

M-trevejsmagnetventil

Fig. 6.10. Kolevandspafyldning
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6.9. Styring af ventilator og jalousi
Til hojre pa bilag 9 er vist »termostat for ventilator« i kelevandsroret ved koler-
anlaegget.

Pa fig 6.5 ses, hvorledes termostaten er samenbygget med en reduktionsventil for
trykluft fra fedeledningen.

Ved stigende temperatur vil termostatens trykstift lofte reduktionsventilens foring
og ventilsade.

Fjeder for
membran
-— Membran
Til jalousi og
ventilator Hul stift

Ventilsaede -—
Bolt Fra fedeledning
Foring \Termostatstyret

reduktionsventil

(- Fjeder for trykstift

Kelevandsrer

- \:j

Fig 6.5 Termostatstyret reduktionsventil for
koleranlaeg (kold)

Fig 6.5 viser forholdene ved koldt kelevand.

Trykstiften trykker ikke pa foringen, og en bolt spaerrer for trykluftens adgang til
jalousi og ventilator, dvs jalousiet er lukket, og ventilatoren er stoppet.

Denne tilstand vedvarer, indtil kelevandstemperaturen nar op pa 76°C. Da vil tryk-
stiften lofte foringen og bolten s& meget, at bolten steder mod den hule stift og
derfor fjernes fra ventilseedet, hvorved der streammer styreluft frem til jalousi og
ventilator — se fig 6.6. '

A
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Jalousiet abner til fuld &bning ved 76°C, men ventilatoren gar ferst igang ved 80°C

N
U< Fjeder for
membran
\EQ
——= . Ny Membran
Til jalousi og -
ventilatorD Wiy Hul stift
yse
%
Ventilsaede of, oo —
Bolt R Fra fedeledning
Foring— \ .
i “Termostatstyret
reduktionsventil
Fjeder for trykstift
A
Trykstift
Kglevandsror { __ /Termostat (varm)
e 1] ey

~ — __|titaGENDE K0§§VAND§1EMPEFQ-\I[2IR
{ 3

T

Fig 6.6 Termostatstyret reduktionsventil for kaleranlaeg.
(Tiltagende kelevandstemperatur — over 76° C).

Samtidig tranger styreluft gennem den viste dyse til undersiden af membranen,
som derfor bevaeger sig opad, indtil bolten lukker imod ventilsaadet, saledes at det

opndede styretryk vedligeholdes, sédlaenge kelevandstemperaturen ikke forandrer
sig.

Ved yderligere stigende kolevandstemperatur loftes foringen mere, og fjederen

over membranen bevirker, at der indstilles et hgjere styretryk til jalousi og ventila-
tor.
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Ved aftagende kolevandstemperatur vil termostatens trykstift treekke sig nedad
hvorved foringen synker, og bolten teetter mod ventilsedet - se fig 6.7.

Fra ja-lou‘si .og.
ventilatorD

O
Fra fgdeledning

Termostatstyret
reduktionsventil

i '
_\AFT@_ENDE KOLEVANDSTEMPERATUR
{
J

Fig 6.7 Termostatstyret reduktionsventil for keleranlaeg.
(Aftagende keolevandstemperatur — over 76° C).

Styreluften fra jalousi og ventilator undviger opad gennem den hule stift, indtil
fjederen ovenpa membranen trykker denne nedad, saledes at den hule stift kom-
mer til at treede péa bolten.

Herved opnas et lavere styretryk ved jalousi og ventilator.

Pa bilag 10 vises, hvorledes styreluften fra den termostatstyrede reduktionsventil
pavirker en servocylinder med fjederbelastede trykstokke saledes, at stigéifde ko-
levandstemperatur — der som for omtalt medfarer stigende styrelufttryk — vil bevir-
ke, at en bgsning i oliekoblingens midte drejes i samme retning som viserne pa et
ur. Styrelufttrykket er dog ikke i stand til at dreje besningen, ferend kelevands-
temperaturen er 80°C.

Pa bagsningen findes en tandbue, som griber ind i en mindre tandbue, som er fast
forbundet med et krumt dykrer, der ved temperaturer under 80° C befinder sig i
sin udgangsstilling og da har sin abning i en ringkanal udenom oliekoblingen.
Herved fjernes al olie fra oliekoblingens indre, og ventilatoren star stille.

PRSI

L~

)
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Stiger kelevandstemperaturen over 80° C, vil styrelufttrykket nu veere i stand til at
beveege trykstokkene fra servocylinderen og dreje dykreret indad mod oliekoblin-
gens midte, hvorved ringkanalen og oliekoblingen vil fyldes med olie i et ringfor-
met omrade udenfor dykrerets abning.

Ventilatoren vil da begynde at rotere, og hastigheden vil gges, jo nzermere dyk-
roret drejes ind imod oliekoblingens midte.

Ved en kelevandstemperatur pa 82° C er styretrykket s stort, at dykraret er drejet
helt ind til oliekoblingens midte, hvorved opnas hgjst muligt omdrejningstal, sa-
ledes at ventilatoren nu vil arbejde med fuld ydelse.

Normalt vil dette kun finde sted ved meget kraftig belastning af lokomotivet.

Det ses af bilag 10, at dersom den viste tregangshane drejes '/s omdrejning i ur-
viserens retning, vil trykluft fra fedeledningen lgbe udenom reduktionsventilen og
pavirke jalousiet og servocylinderen med 8 bar saledes, at jalousiet abnes og ven-
tilatoren arbejder med fuld ydelse uanset temperaturen, — se pkt 6.10 »Tregangs-
hane for ngddrift«.

6.10. Tregangshane for noddrift

Ved fejl i termostaten eller i trykluft-reduktionsventilen, saledes at koleventilatoren
ikke arbejder, benyttes tregangshanen »Notbetrieb«, hvorved jalousierne abner og
ventilatoren konstant arbejder med maksimal ydelse uanset kolevandstempera-

turen. :

Normaldrift Noddrift

T
T

QOLIBQIEWION |

qo11}3q[ewloN -

Notbetrieb
Notbetrieb

L $

Fig 6.8 Tregangshane ved ventilator.

Dersom kolevandstemperaturen falder under 60°C, ma lokomotivfareren tilbage-
stille hanen, indtil temperaturen atter naermer sig 84° C, som er den hgjest tilladte

kolevandstemperatur.
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7. Startluftsystemet — se bilag 11 og 12

7.1. Startprocedure

Motoren startes ved hjzelp af komprimeret forbraendingsgas fra en af de to luft-
flasker, som er anbragt til venstre for fgrerpladsen i dieselmotorenden.

Alle dieselmotorens cylindre har startventiler, som styres fra en startluftfordeler,
som sidder pa dieselmotoren over svinghjulet.

Nar en MH-motor startes, dbnes der et gjeblik for startluftventilen, d vs den store
ovenpa flaskehovedet i fererrummet, hvorved startluften far adgang ad den tykke
sorte ledning til alle 8 cylinderhoveder samt til midten af startluftfordeleren.

Startluftfordeleren abner da til startventilerne for de 2 cylindre, som i startgjeblik-
ket stdr med stemplet i stilling »arbejdsslag«. Kun disse 2 cylindre vil fa tilfort
startluft fra den tykke sorte ledning.

Sasnart startluften har drejet krumtappen et lille stykke, sorger startluftfordeleren
for, at tilforslen af styre- og startluft til de forstnaevnte cylindre opherer, og den
sender nu styreluft til 2 andre cylindre, som overtager arbejdet med at bringe
motoren igang o s V.

Startluftventilen ovenpa luftflasken i fererrummet kan lukkes meget hurtigt, og det
vil da vise sig, at motoren arbejder.
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7.2. Startluftfordeler

Startluftfordeleren har til opgave under motorens start at styre startventilerne i
cylinderhovederne svarende til teendingsreekkefolgen, saledes at 2 cylindre ad
gangen forsynes med startluft, efterhdnden som stemplerne kommer i stilling for
arbejdsslag.

Startluftfordeleren traekkes fra knastakslen.

Fig 7.1 Startluftfordeler.

Pa foranstaende fotografi af en MH-motor set fra svinghjulsenden ses 9 tynde rar
fastgjort til startluftfordelerens daeksel.

Det gverste ror er tilgangsroret, som ogsa ses pa bilag 11 og 12 til hgjre for start-
luftfordeleren.

De andre 8 ror forer fra startluftfordeleren til startventilerne i cylinderhovederne.
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7.3. Startventil

Startventilen er anbragt i cylinderhovedet og har til opgave at lade den til starten
nogdvendige startluft stremme ind i cylinderen og under den gvrige tid at forhindre
tilbagestremning af luft henholdvis forbraendingsgas. Der er anbragt en startventil
i hvert cylinderhoved.

=—> Udluftning

7 Cylinderhoved

Startiuftiedning

i

IHIIHIII‘ Z

Cylinderforing

Fig 7.2 Startventilens virkemade

Startventilen er en ventil med ventilstok og 2 ventilstyr.
Fra startluftfordeleren er der adgang til oversiden af et stempel foroven.

Venstre figur.

En fjeder holder ventilen lukket og trykker stemplet opad.

Fra startluftledningen er der kun adgang til oversiden af den lukkede ventil.

S4 leenge ventilen skal veere lukket, er der intet tryk pa oversiden af stemplet, og
rummet under stempet udluftes gennem en serlig boring foroven til hgjre »Ud-
luftninge.

Hojre figur.

Nar den pageldende startventil skal abne, serger startluftfordeleren for, at der
kommer tryk ovenpa stemplet. Dette trykkes i bund og abner ventilen, hvorved
startluften far adgang til cylinderen.



31-1

7.4. Oppumpningsventil (Model 1963) — se fig 7.3 og 7.4
Oppumpningsventilen udenpéa cylinder nr 8 er beregnet til med kerende motor at

kunne fylde startluftflaskerne op med forbraendingsgas, som senere anvendes til
start.

O-skrue til Stilleskrue med firkant R
negdabnin -evttil ngdabning
/ Fra i

Fra
, T ontrametrik ‘<ho_vedluftbeholder
(
0D/ — L
Betjeningsventil pa feérerbord
|_Fieder til lukning

Startluftflaskernes pafyldningsventiler

| Trykstok

Stempel i \
trykluftcylinder
Vippear

Venti
|/ entilhus

NININININ,

i Kontraventil ]

INININININ N

NN

VNP NN ENEN

NN NN

Fig 7.3 Oppumpningsventil (Model 1963 — Der pumpes ikke).

Fig 7.3 viser forholdene, medens der ikke pumpes.

En betjeningsventil pa fererbordet lukker en trykluftledning fra hovedluftbeholde-
ren. En »fjeder til lukning« presser »trykstok« og »kontraventil« nedad, hvorved
cylinder 8 afspaerres fra oppumpningsventilen. Desuden er startluftflaskernes pa-

fyldeventiler lukkede.

Oppumpning (Model 1963)

For at undga darlig forbreending og deraf folgende soddannelse skal oppumpnin-
gen foretages med varm motor og helst med belastning.
Omdrejningstallet ber dog holdes under 1000.
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|Oskruetil  Stilleskrue medfirkant || ..
- | nedabning -evttil ngdabning 3
k | Fra il
", : ﬁra b
. [, ‘_l A [—' ovedluftbeholder
1 Q Kontrametrik E rmar A
( .

y/ % Bétieningsventil pa forerbord

|_Fjeder til lukning

@ | Trykstok Startluftflaskernes pafyldningsventiler
Stempel i /Ventilhus
trykluftcylinder
Vippearm ay i
A 5/4

-

lKontraventil/

X o~ c <~ ~ -~

_—

\
LNZNININCNL NN PN PN TN PN PN PN PN PN PN PN PN PN AN PN TN T s T NI N N~

Fig 7.4 Oppumpningsventil (Model 1963 — Der pumpes).

Nar en startluftflaske skal fyldes, 4bnes en i fererrummet anbragt til- og frakob-
lingsventil, hvorved der ledes trykluft til oppumpningsventilens trykluftcylinder.

Under oppumpningen skal den pagaldende flaskes manometerventil &bnes, og
pafyldningsventilen pa flaskehovedet skal skrues hardt tilbage, ellers gdelaegges
spindelen af teering.

Der oppumpes til 30 bar. Den i fererrummet anbragte til- og frakoblingsventil
lukkes, og herefter lukkes flaskens pafyldningsventil og manometerventilen, da
startiuften i flasken ellers tabes.

Nar manometerventilen lukkes, aflastes mahometret, og det skal hurtigt vise 0.
Hvis det kan hgres, at oppumningsventilen ikke lukker, forseges den lukket ved
hjeelp af stilleskruen, idet denne kan benyttes til ngdlukning.

Husk at teelle omdrejninger, sa fijederen kan fa den rigtige speending, nar skruen
drejes pé plads efter ngdlukning.

Den sekskantede skrue kan benyttes, dersom trykluftcyllnderen ikke har kraft nok
til at &bne oppumpningsventilen, f eks dersom der er snavs langs trykstokken.



7.5. [Endret oppumpningsventil (Model 1974) — se bilag 12

Pa enkelte MH-lokomotiver benyttes ikke trykluft til betjening af oppumpningsven-
tilen.

(I fererrummet bemeerkes, at til- og frakoblingsventilen p& disse loko er en ventil
med et rundt handhjul).
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Fig 7.5 /Andret oppumpningsventil (Model 1974)

1 fjederhus : 8 fjeder 14 ventilhus

2 forskruning 9 mellemleeg 15 ventilkegle
3 tryksko 10 indstililngsspindel 16 kontramgtrik
4 membran 11 kontramgatrik 17 bundprop

5 forskruning 12 fjedertallerken 18 pakning

6 forleenger med styr 19 ventilseede
7 stilbart hoved 13 fjeder 20 bosning

Oppumpning

Oppumpningsventilen er monteret pa cylinderhoved nr 8 og keles af cylinderhove-
dets kolevand.

Medens motoren kerer, lukkes fra- og tilkoblingsventilen pa fererbord 1. Péafyld-
ningsventilen pa startluftflasken abnes.

Safremt startluftflasken er under tryk, vil dette tryk forplante sig via rummet mrk
»A« til undersiden af membranen (pos 4) og derved aflaste fjedertrykket pa ventil-
keglen (pos 15). Denne abner sig ved udstedningsgassens tryk, og startluftflasken
fyldes.

Nar det gnskede tryk pa startluftflasken er opnéet, eller oppumpningen onskes af-
brudt, lukkes pafyldningsventilen pa flasken forst, og derefter bnes til- og frakob-
lingsventilen, og pumpevirksomheden opherer.

Skulle startluftflaskerne af en eller anden grund veere uden tryk, kan man opna
pumpevirksomhed ved at dreje stilleskruen (pos 10) fire hele omgange mod uret.
Fjederen (pos 13) vil da veere aflastet s& meget, at ventilkeglen (pos 15) kan abne
sig.

Tilbagestilling af stilleskruen skal ske, nar trykket i flasken er over 10 bar.
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7.6. Starthjeelpemidier

Starthjelpemidler har til formal at lette motorens teending, hvilket seerlig ved lav
lufttemperatur cg kold motor er ngdvendigt.

Der anvendes elektriske glodespiraler, som rager ind i forkammeret, og som fer
og under starten af den kolde motor bringes til gladning ved elektrisk stremgen-
nemgang og derved muligger lettere antaendelse af braendolien.

%

Fig 7.6. Gledespiral.

Forvarmning ved hjeelp af gledespiralerne skal altid anvendes ved kolevandstempera-
turer under 30° C.
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8. Trykluftsystem

8.1. Kompressoranizeg med hovediuftbeholdere — se bilag 13
Trykluften frembringes af to stk 3-cylindrede, to-trins kompressorer, som ved hjeelp
af kileremme drives af dieselmotoren.

Ved tomgang af dieselmotorerne leverer begge kompressorer ca 750 I/min. Denne
ydelse kan gges, safremt dieselmotorens omdrejningstal haeves.

Luften feres via en olieudskiller og en kontraventil til hovedluftbeholdere ved et
tryk pa mellem 6,5-8 bar — eller pa nogle MH-lokomotiver 8,5-10 bar.

Fra hovedluftbeholderne leveres luften til

— direkte bremse

indirekte bremse (bremseledning)

dieselmotorens hastighedsregulering

styring af hydraulisk transmission .

1

styring af trin- og vendegear

1

regulering af kelevandstemperatur (jalousi og ventilator)

betjening af oppumpningsventil for startluft (model 1963)

sanding, flgjte, klokke og vinduesviskere.

Hovedluftbeholdersystemet har 2 sikkerhedsventiler, som ikke ma suspenderes.

8.2. Dedmandsanordning — se bilag 13
Dodmandsanordningen bestar af nedennzevnte apparater, der alle kan findes pa
bilag 13 sammen med de tilhgrende rarforbindelser:
1 releeventil pos 135
2 dedmandsventiler 138 med pedal,
1 drosselkontraventil 139
1 tidsbeholder 140 og
1 bremserelze 149
MH lokomotivet har 2 hastighedstrin, nemlig 30 og 60 km/t.

Keres der i 60 km stillingen, har lokomotivet virksom dedmandsanordning og ma
derfor fremfores enmandsbetjent over straskningen.
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Fig 8.1 Dgdmandsanordning (60 km/t — pedal betjenes).

Fig 8.1 viser virkemaden, idet trykluft fra 60 km gearskiftningscylinderen har ned-
trykket stemplet i relaeventil 135, sa fedeledningsluft kan passere til den venstre
dedmandsventil 138 og — da dennes pedal er ubetjent — videre til hgjre dedmands-
ventil 138.

Sidstnzevnte dedmandsventil er betjent d vs lukket, hvorfor trykluften ikke kom-
mer videre. Bremserelee 149 er derfor lukket, sdledes at dette ikke forarsager
bremsning.

138 138

Dg¢dmandsventil Dgdmandsventil

149
Bremserelae

Til
forerbremse

Fodeledning

Fig 8.2 Dgdmandsanordning (60 km/t — pedaler ubetjent).

Fig 8.2 viser virkemaden, idet begge pedaler er ubetjent, hvorved trykluft fra 60
km gearskiftningscylinderen har nedtrykket stemplet i releeventil 135, sa fodeled-
ningsluft passerer gennem de dbne dedmandsventiler 138, drosselkontraventil 139
og tidsbeholder 140 til bremserelae 149.

Drosselkontraventil 139 er justeret saledes, at det varer 6 sekunder at fylde tids-
beholder 140.

Nar dette er sket, vil lufttrykket under bremserelee 149’s nederste stempel hzve
dette og dbne bremseledningen til det fri — tvangsbremsinng indledes.

Samtidig vil bremserelzeets gverste stempel afspaerre fedeledningens forbindelse
til farerbremseventilen, sa efterfyldning af bremseledningen ikke finder sted.

Nar trykket i bremseledningen er faldet til under 2,5 bar, udkobles den hydrauliske
transmission, og dieselmotoren sattes pa tomgang — se afsnit 12.

Sasnart en af pedalerne betjenes, vil den pageldende doedmandsventil 138 lukke
til fedeledningen og samtidig abne fra tidsbeholderen 140 gennem drosselkontra-
ventilen og til det fri — se fig 8.1.

Drosselkontraventilen 139 tillader, at denne udluftning sker uden forsinkelse.
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Fig 8.3 Dgdmandsanordning (30 km/t — pedaler uden betydning).

Fig. 8.3 viser, at dedmandanordningen er uvirksom, nar der ikke er tryk i 60 km
gearskiftningscylinderen, og relaeventil 135 ved hjeelp af sin fjeder lukker forbin-
delsen fra fedeledningen og samtidig udlufter hele dedmandsanordningen.

1 30 km gear har lokomotivet ikke virksom dodmandsanordning.

Skal det kore pa straekningen i dette gear, medtages »anden mand« pa
forerpladsen.

Denne »anden mand« skal veere instrueret i at
afbremse loko,
afbryde traekkraft samt
satte dieselmotor pa tomgang.

Prove af dedmandsanordningen skal foretages én gang i degnet, jf forberedelses-
skemaet bilag 22 og foregar som angivet i instruksen bilag 20.

8.3. Trykluftbremsen - se bilag 13

MH-lokomotivet er udstyret med séavel en direkte som en indirekte virkende tryk-
luftbremse.

Den direkte bremse modtager luften fra lokomotivets fedeledning via en reduk-
tionsventil til hjeelpebremsehanerne pa hver farerplads.

Herfra kan trykluften ved betjening af en af hanerne ledes over en dobbelt kontra-
ventil til bremsecylinderne. Nogle MH-lokomotiver har dog kun 1 bremsecylinder.
Den indirekte bremse (togbremse) modtager ligeledes luften fra fodeledningen.
Luften passerer et bremserelee og ledes til en farerbremseventil pa hver forer-

plads.

Forerbremseventilerne er udstyret med en reduktionsventil, som nar fgrerbremse-
handtaget star i »kerestilling« fylder togets bremseledning op til 5 bar.

Der anvendes dels den @ldre farerbremseventil nr 7, dels den nyere type D2b.
Handbremse og nadbremseklap findes i fererhuset.

8.4. Bremseprover

Bremseprove pa MH-lokomotivet foretages efter falgende bestemmelser:
a Bremseprove for tom maskine afvikles jf bilag 20 hhv 24.
b Bremseprove for tog afvikles jf SR § 66.

Nzermere omtale af trykluftbremsen findes i »Bremselaere 1975«.



9. Elektrisk anlaeg

MH-lokomotivets elektriske anleeg fremgar af stramskemaet — bilag 14.

Stremforsyningen bestar af et 24 volts batteri eller, nar dieselmotoren kerer, af en
ladegenerator.

Streammen benyttes dels til front-, instrument-, farerrums- og maskinrumsbelysning,
og dels til kontrollamper, advarselsblink, rangerradio, samt gledespiralerne til for-
varmning af dieselmotoren.

Endelig leveres der stram til dieselmotorens stopmagnet.
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10. Hydraulisk transmission

Fra dieselmotorens krumtap overfgres kraften gennem en gummikobling og en
stor kardanaksel under fererrummet til den hydrauliske transmission (automat-
gear), som overfgrer kraften til hjulene gennem et trin- og vendegear - se bilag 1.

Den hydrauliske transmission har 1 hydraulisk konverter som 1. gear og 2 hydrau-
liske koblinger som henholdsvis 2. og 3. gear.

Ind- og udkobling af gearene sker automatisk afheengig af kerehastigheden, idet
konverter henholdsvis koblinger automatisk fyldes med og temmes for olie.

Den hydrauliske transmission tilkobles ved at stille hane 9 pa fererplads 1 i stil-
lingen »Hydr. transm. ind« og dernzest dreje kerehandhjulet hen til stillingen
»hydr. trans. ind« — se afsnit 12 vedrerende styring af den hydrauliske transmis-
sion.
Ved streekningskersel er

konverteren indkoblet mellem start og ca 36 km/t,

1. kobling indkoblet mellem ca 36 km/t og ca 42 km/t,

2. kobling indkoblet mellem ca 42 km/t og ca 60 km/t, og

under rangering er
konverteren indkoblet mellem start og ca 18 km/t,
1. kobling indkoblet meliem ca 18 km/t og ca 21 km/t,
2. kobling indkoblet mellem ca 21 km/t og ca 30 km/t,
idet skiftepunkterne varierer lidt med belastningen.

Pa et holdende MH-lokomotiv kan dieselmotorens omdrejningstal gges, uden at
lokomotivet szetter i gang ved at stille hane 9 pa »Hydr transm ud«.

Herved far fyldeventil 8 ikke tilfert trykluft og kan ikke indkoble den hydrauliske
transmission.

Kerehandhjulet kan herefter drejes til max stilling, s dieselmotoren keres op i
omdrejningstal, uden at den hydrauliske transmission indkobles og lokomotivet
seetter igang — benyttes ved oppumpning af trykluft eller startluft.

Den hydrauliske transmission har sin egen oliebeholdning, som cirkuleres af pum-
per, der treekkes af dieselmotoren.

NB: Transmissionen p& MH-lokomotiverne er ikke forsynet med sekundzersmere-
oliepumpe, derfor skal dieselmotoren holdes igang, nar lokomotivet befarer fald-
streekninger, og vendegearet skal stilles i midtstilling, nar lokomotivet transporte-
res ubetjent.
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11. Trin- og vendegearet

11.1 De kraftoveriorende dele

Tringearet er et rent mekanisk to-trins gear, som er fast forbundet med den hydrau-
liske transmissions udgangsaksel. .

Det ene trin benyttes til rangering og er lavere gearet end streekningstrinet.
Gearingsforholdet er 1:2 (30/60 km gear).

Vendegearet fastlzegger kereretningen (Frem/Bak).

Trin- og vendegearet overforer treekkraften fra den hydrauliske transmission over
blindaksler med vingekrumtappe til driv- og kobbelstaengerne.

Fig 11.1 viser princippet for trin- og vendegearet. De sorte dele mzerket »Hus« er
stillestdende. Der er 4 aksler:

blindakslen
vendegearakslen
akslen for spidshjulet samt
forlagsakslen.
Disse aksler er lejret i rullelejer, hvor rullerne er markeret med et kryds pa figuren.

Ved hjeelp af armen »Trinskiftning« er tringearets skydemuffe bragt i indgreb med
drivhjulet og den hydrauliske transmission, hvorved spidshjulet vil rotere med
samme hastighed som den hydrauliske transmission, dvs tringearet star i 60 km-
gear.

Trinskiftning . —
Forlagsaksel Aksel  for spidshjul %
Hus Felerventil
’
L Vendegearaksel
5 N Blindaksel
; 5 b%‘
< o . Ezé\ Hovedsmaredliepumpe
~§ ______ . ' L
g .
) ‘% | . [ Vendeskiftning
. Drivh
rivhjul ;
Skydemuffer
Hjoelpesmgreoliepumpe
Kraftforigb ,""Frem
]
60 km/t - gear !

Fig 11.1 60 km/t — Fremadkersel
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Spidshjulet er fastkilet pa sin aksel og driver de 2 kronhjul rundt i hver sin retning.
Kronhjulene er lgst lejret pa vendegearakslen, som midtpa har en stor fortandet
skive med en skydemuffe, der betjenes af armen »Vendeskiftning«. Pa fig 11.1 ses,
at skydemuffen er i indgreb med overste kronhjul, som altsa traekker vendegear-
akslen rundt (Fremadkersel), medens det nederste kronhjul blot roterer modsat
vej.

| hver ende af vendegearakslen er fastgjort et tandhjul, som overforer traekkraften
til et tandhjul pa blindakslen, hvor kontraveegtene med drivtappene er fastgjort.

Fig 11.2 viser, at armen »Trinskiftning« er fort til hojre, sdledes at den tilherende
skydemuffe har forbundet spidshjulsakslen med forlagsakslen. Herved opnés, at
spidshjulsakslen roterer langsommere end den hydrauliske transmission, dvs trin-
gearet star i 30 km-gear.

Trinskiftning
1 [ 1
Forlagsaksel ‘ Aksel  for spidshjul /
Hus | | ' Fglerventil
\ | Vendegearaksel
i 1
§ Tl - Blindaksel
g
c
g
N %.é Hovedsmareoliepampe
3 3 .
2 N
'vE I~ Vendeskiftni
[~ Vendeskif tnin
x Drivhjul | ?
v :
Skydemuffer
; Hjcelpesmgreoliepumpe
30km/1-gear

/ l—»— Bak ?

Kraftforigb %
4 | —

Fig 11.2 30 km/t — Baglaenskearsel

P4 fig 11.2 er armen »Vendeskiftning« fert nedad, séledes at den tilhgrende skyde-
muffe er i indgreb med nederste kronhjul — baglenskersel.

Skydemufferne bevaeges med trykluft styret fra fererpladsen, og speerreanordnin-
ger serger for, at skydemufferne kun kan flyttes, nar lokomotivet star stille og den
hydrauliske transmission er temt for olie.
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Tringear og vendegear ma kun betjenes, nar lokomotivet star i stilstand og er af-
bremset.

Fig 11.3 viser tringearet i 30 km-stillingen og vendegearet i midtstilling.

Trinskiftning I

Y7, —
Forlagsaksel : 7 /
| . : ‘
Hus F{lervenul y |
\ Vendegearaksel Sl !
1 L
g ‘ e - - Blindaksel
= o B F\Q m
| £ L] ] \
2 ] ] —
& Il BRI
M [ 1 IR Hovedsmareoliepumpe
2 b
2
\ E‘ . ! Vendeskiftning
/ /
Aksel  for spidshjul
/

Drivhjul

Hjoelpesmbreoliepumpe

Fig 11.3 30 km/t — Vendegear i midtstilling

Inden et MH-lokcmotiv befordres som »dedt lokomotiv«, skal vendegearet sattes i
midtstilling og armen for vendeskiftning fastlases.

Bilag 15 (foto) viser trin- og vendegearet set ovenfra, efter at vendegearet ved
handkraft er stillet i midtstilling jf »Seerlige driftsinstruktioner« afsnit D. Befordring
af »dedt« lokomotiv.

Fotografiet viser den store kardanaksel gverst til venstre. Til hgjre for midten ses
gearskiftningscylinderen for frem-bak med tilbagemeldingsventilen og dennes sorte
handtag (knop), som skal lgftes med handen, inden det bliver muligt at fere gear-
skiftearmens handtag til midtstillingen.

| denne stilling vipper foreren et overfald op og aflaser armen saledes, at overfal-
dets kuglelasebolt nu placeres ovenpa armen.

Lasebolten skal skubbes sa langt ind, at de 2 sma kugler i hgjre ende af lasebol-
ten treeder frem.

Herefter kan lasebolten kun fjernes ved at der traekkes i kaeden.
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11.2 Smering af trin- og vendegear

Trin- og vendegearet smgres med en tyktflydende gearolie, som ikke ma benyttes
pa andre smgresteder.

Smoreolien er ikke kolet, og dens temperatur registreres ikke i forerhuset, idet
fierntermometret mzerket »Gearolie« angiver temperaturen i den hydrauliske trans-
mission.

Trin- og vendegearets smgreolietryk overvages af en red kontrollampe, som skal
slukke ved hastigheder over ca 10 km/t — se pkt 11.3 ¢ (Sikkerhedsorganet, der
viser, om trin- og vendegearets smoresystem fungerer).
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11.3 Styring af trin- og vendegearet — se bilag 6

Ved hjeelp af trykluft udferer gearskiftningscylindrene:

1.
2.

Betjening af vendegearet (frem-bak)

Betjening af tringearet (rangertjeneste — streekningskarsel svarende til 30 re-
spektive 60 km/t).

Til beskyttelse af trin- og vendegearet findes sikkerhedsorganer, som

a)

b)

c)

a)

b)

c)

kun muligger omkobling af trin- og vendegearet, nar lokomotivet star stille, og
den hydrauliske transmission er temt,

bevirker, at fyldning af den hydrauliske transmission og opregulering af diesel-
motoren kun er mulig, nar trin- og vendegearets koblingsmuffer star i slutstil-
ling.

viser, om trin- og vendegearets smgresystem fungerer.

Styringen af vendegearet (frem-bak) bestar af:

gearvaelgerventilen (28) pa forerpladsen (udformet som drejeglider),
gearskiftningscylinderen (30) pa vendegearet.

Styringen af tringearet (30 resp 60 km/t) bestar af:

gearveelgerventilen (25) pa forerpladsen,
gearskiftningscylinderen (27) pé tringearet.

Sikkerhedsorganet, som hindrer skiftning af trin- og vendegearet, nar lokomo-
tivet karer eller har tilkoblet hydraulisk transmission, bestar af:

folerventilen (18),

kontrolventilen (19),

palen 134 pa gearvalgerventilerne (25) og (28).

Sikkerhedsorganet mod opregulering af dieselmotoren og fydning af den hy-

drauliske transmission, safremt trin- og vendegearet ikke er indkoblet korrekt,
bestar af:

tilbagemeldingsventilen i gearskiftningscylindrene (27) og (30),
dobbelt-afspeerringsventilen (12),

omkoblingsventilen (7), som er anbragt i trykluftledningen til betjening af die-
selmotor og hydraulisk transmission (hovedstyreledningen).

Sikkerhedsorganet, der viser, om trin- og vendegearets smoresystem fungerer,
bestar af en trykkontakt i smgresystemet forbundet med en kontrollampe i fo-
rerrummet pa instrumenttavlen under manometrene for startluft.

Lampen skal slukke, nar lokomotivets hastighed overstiger ca 10 km/t.

Lyser lampen ved hgjere hastigheder, fungerer smoresystemet ikke, og der ma
indhentes forholdsordre fra veerkstedet.

m
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11.4 Skiftning af kereretning (Frem/bak).

Det forudsaettes:

at lokomotivet holder stille og er afbremset, at den hydrauliske transmis-
sion er tomt, at gearveelgerventilens handtag (29) er i stilling | — som vist
pa bilag 6. (Stilling bak).

Inden der foretages skift af kereretning vil der veere trykluft med 5,8 bar fra be-
holderen (21) ind i gearvaelgerventil (28) B og ad dennes tilslutning 2 til rummet
157 til venstre for stemplet i gearskiftningscylinderen (30).

Samtidig er cylinderens hgjre ende aflukket over gearvaelgerventil (28) 1 til dennes
afluftningsabning U.

Ved betjening af gearveelgerventilens handtag (29) feres dette — med let hand -
fra stilling | til stilling Il — se bilag 6 — hvoraf fremgar, at en pal 134 speerrer for
videre drejning.

| stilling Il er der stadig trykluft fra tilslutning 2 til venstre ende af gearskiftnings-
cylinderen (30), og dennes hgjre ende er stadig afluftet gennem tilslutning 1.

| stilling Il etableres forbindelse fra beholderen (tilslutning B) over tilslutning 3,
dobbeltkontraventil (17), felerventil (18), kontrolventil (19) og tilbage til gearveel-
gerventilens tilslutning 4, hvorved palen 134 trykkes til hgjre og ophaever spaerrin-
gen — se bilag 16 billede Il

Ved den videre drejning af handtaget (29) passeres stillingen Il inden slutstillin-
gen V.

I stilling lll udluftes venstre side af gearskiftningscylinderen over gearvalgerventil
(28) til dennes afluftningsabning U.

Samtidig strommer trykluft fra B over 1 til gearskiftningscylinderens hgjre ende,
hvorved vendegearet skifter.

Palen 134 er stadig i hgjre stilling, og spaerringen er ophaevet, séledes at handta-
get (29) kan fares videre til stilling IV.

I stilling IV sker kun, at speerringen genoprettes, idet trykluften fra gearveelgerven-
til (28) 4 over (19), (18), (17) og tilslutning 3 stremmer ud gennem gearveelgerven-
tilens afluftningsabning U.

Pa bilag 6 vises — i en cirkel yderst til venstre — situationen under skiftningen, hvor
en tilbagemeldingsventil 165 er Igftet,saledes at forbindelsen 1-2 fra beholder (21)
til omkoblingsventil (7) og afspeerringsventil 12 er afbrudt, indtil stemplet 78 atter
er i en af slutstillingerne.

Den lgftede tilbagemeldingsventil medferer, at (7) og (12) udluftes over tilbage-
meldingsventilens tilslutning 2 og abning 82, hvorved opnas at dieselmotoren kun
kan kere i tomgang og den hydrauliske transmission kun kan fyldes kortvarigt

(fyldestad).

En rad kontrollampe pa forerbordet ved handtaget er teendt, nar vendegearet ikke
er i slutstilling, dvs tand mod tand.

11.5 Skiftning af tringear (30/60 km) — se bilag 6

Med handtaget (26) betjenes tringearet pa lignende made som naevnt for vende-
gearet.

| 60 km-gearet er der trykluftforbindelse til relaventil 135, saledes at dedmands-
anordningen bliver virksom.

| 30 km-gearet er der forbindelse til kontraventil (31), saledes at udkoblingsventil
(24) geres uvirksom.
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11.6 Folerventil (18) — se bilag 6 og 16.
Folerventilen er monteret ovenpa trin- og vendegearet med en felerfod ca 1 mm
over en skive pa forlagsakslen, som roterer sammen med lokomotivets hjul.

Nar en gearvaelgerventil star i stilling | eller 1V, er tilslutningerne 1 og 2 afluftede.
Den nederste fjeder holder folerfod m m loftet.

Med gearveelgerventilen i stilling Il stremmer trykluft ad abning 1 ovenpa stemplet,
hvorved dette bevages nedad til anslag.

Dersom lokomotivet holder helt stille, vil folerfoden ramme skiven uden at »braek-
ke«, hvorved rgret ovenpa falerfoden vil stede ventilen opad — bort fra sit ssede.

Herved far luften adgang fra 1 og under ventilen til forbindelsen 2. Samtidig lukkes
for udluftning gennem det inderste ror.

NN

THIESSS
I -

\\}

\ U
N\

star stille roterer

Gearvaelgerventil Gearvzaelgerventil Gearvalgerventil
i stilling Lelter I¥ i stilling T i stilling II
Pal 134 frigives Pal 134 torbliver laset

Fig 11.4 Folerventilens virkemade

Dersom lokomotivet bevaeger sig, vil folerfoden ramme skiven og »braekke«, hvor-
ved den mellemste fjeder vil trykke roret sa langt nedad, at ventilen ikke stedes
opad, nar stemplet bevaeges nedad til anslag.

Derved speerres for luften fra 1 til 2, og palen 134 i gearvaelgerventilen frigeres
ikke.
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11.7 Kontrolventil (19) — se bilag 6 og 16.
Kontrolventilen er monteret overst i den hydrauliske transmission ovenpa en ho-
vedstyreglider.

Nar en gearvaelgerventil star i stilling | eller 1V, er tilslutningerne 1 og 2 afluftede.
Kontrolventilens fijedre holder ventilstokken ned mod enden af hovedstyreglideren.

Med gearveaelgerventilen i stilling Il stremmer der trykluft fra 1 til 2 — forudsat, at
hovedstyreglideren star i overste stilling, dvs den hydrauliske transmission er tomt.

Gearvaelgerventil Gearvaelgerventil
i stilling 1T i stilling II
Pal 134 frigives Pal 134 torbliver 1aset

— /]
% /]
; %
Ventil aben—] ; Ventil lukketz/ )
; 2 2
AS— - =,
| A=
E 9 -~ L/
% B | % %
| </ he
7% b [
B el
% g g 7
% /
Ventilstok ' |_Ventilstok
oppe «—Hydr trans uden olie J, nede
Hydr trans med olie —>

Fig 11.5 Kontrolventilens virkeméade.

Dersom hovedstyreglideren star i nederste stilling, dvs den hydrauliske transmis-
sion er fyldt, vil fijedrene trykke stokken s& langt ned, at ventilen lukker forbindel-
sen 1-2.

11.8 Dobbeltkontraventil (17) — se bilag 6

Denne adskiller lufttilferslen fra gearvaelgerventilerne over (18) og (19) til speerre-
palerne 134, saledes at (18) og (19) er fzelles for begge gearvaelgerventilerne.

Det hander undertiden ved gearskiftning, mens handtaget star i stilling Il, at der
heres en hvaesen fra den ikke betjente gearvaelgerventil. Dette skyldes, at dobbelt-
kontraventilen er uteet, saledes at der er for lavt lufttryk til frigivning af speerrepa-
len 134.

Fejlen afhjaelpes ved at beholde det betjente handtag i stilling Il og kortvarigt stille
det andet handtag i stilling II. Herved lukkes for afluftning, og lufttrykket bliver til-
straokkeligt til at frigive spaerrepalen.
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12. Styring af dieselmotor og hydraulisk transmission

12.1. Koreventilens indflydelse.
P& bilag 6 ses de vigtigste dele:

Kereventilen (1) pa forerpladsen, reguleringscylinderen (3) pa motoren,
manometret (20), afspeerringshanen (9) pa fererpladsen, tilkoblingscylinderen (8)
pa den hydrauliske transmission og

sikkerhedsorganet, der ved tvangsbremsning af lokomotivet blokerer betjeningen
af dieselmotoren og den hydrauliske transmission (temmer den hydrauliske trans-
mission og seetter dieselmotoren i tomgang).

Dette sikkerhedsorgan bestar af:

udkoblingsventilen (24), som er anbragt i trykluftledningen til kereventilen (1) og
derved pavirkes af trykket i bremseledningen (den automatiske bremse),
kontraventilen (13), som er indskudt parallelt til kereventilen (1).
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A. Under 1,5 bar styretryk afizest pd manometer 20.

Koreventilen (1), som betjenes ved hjelp af handhjulet (2) pa den ene forerplads,
er forbundet med handhjulet (2) pa den anden. Ved betjening af et af handhjulene
reguleres dieselmotorens omdrejninger, og den hydrauliske transmission kobles
ind eller ud.

Ved igangseetning af lokomotivet skal handhjulene (2) std i stilling »hydr transm
udkoblet« og betjeningshéndtagene (26) og (29) for hastighedsomrade (30-60 km/t)
og »frem- og bakkersel« i een af slutstillingerne | eller IV.

Nar handhjulet star i stilling »udkoblet«, er »hovedstyreledningen« fra tilslutning 2
pa kaereventil (1) til motorens reguleringscylinder (3) afluftet. Dieselmotoren kerer
da i tomgang 500 omdr/min, og den hydrauliske transmission er temt, hvilket igen
vil sige, at lokomotivet ikke kan seettes i bevaegelse.

For der kan kores, skal trykket i seerluftbeholderen (21) veere mindst 5 bar. Nar
dette tryk er opndet, kan handtagene (26) og (29) samt gearveelgerventilerne (25)
og (28) indstilles i den enskede stilling — henholdsvis hastighedsomréde (30-60
km/t) og kereretning (frem-bak).

Afspaerringshanen (9) skal inden kersel drejes til stilling »hydr transm ind«.

B. 1,5 bar styretryk afleest pA manometer 20.

Skal lokomotivet kere med mindst mulig belastning, drejes handhjulet (2) til stillin-
gen »hydr trans ind«, hvorved der fas 1,5 bar i hovedstyreledningen. Herved tree-
der tilkoblingscylinderen (8) i funktion, s& den hydrauliske transmissions farste
trin (konverteren) fyldes.

Dieselmotoren kerer med laveste omdrejningstal.

Hvis en af trin- og vendegearets koblinger (30 eller 60 km/t henholdsvis frem eller
bak) star i stilling »tand mod tand«, fremkommer automatisk et »fyldested«, der
ophaever »tand mod tand«-stillingen.

C. 1,5-5,5 bar styretryk afleest pd manometer 20.

Ved at dreje handhjulet (2) forbi »hydr transm ind«-stillingen i retning mod »fuld
fyldning« forages dieselmotorens omdrejninger og dermed belastningen (diesel-
motorens hk) jeevnt.

Safremt motoren skal reguleres op i omdrejninger med temt hydraulisk transmis-
sion, skal afspaerringshanen (9) stilles pa »ud«.
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12.2. Opregulering af motor uden traekkraft (Hane 9 pa ud) — se bilag 6

Kereventilen (1) luftforsynes fra szerluftbeholderen (21) over afspaerringshanen (23)
og omkoblingsventilen (24) — forudsat, at tringearet er i stilling 30 km/t eller bremse-
ledningstrykket er mindst 2,5 bar, hvorved omkoblingsventilens stempel er trykket
til hgjre, saledes at luften kan passere fra 3 til 4 og videre til kareventilens &bning
1.

Det forudsaettes ogs4, at vendegearet er i stilling Frem eller Bak.
Nar handhjulet (1) star i stilling »Udkoblet«,afgives ingen trykluft gennem roret 2
fra kereventilen, og motoren Igber 500 o/min. @nskes hgjere omdrejningstal, f eks
néar der anskes hgj kompressorydelse, drejer man pa handhjulet (2), hvorved kurve-
skiven 52 pavirker fjedre m v, sa kereventilen indstiller trykket i den sakaldte ho-
vedstyreledning fra kereventilen (1) til reguleringscylinderen (3).

Hovedstyreledningen forlgber séledes:
Kareventil (1) 2,

Omkoblingsventil (7) 24,
Dobbelt afspaerringsventil (12)

\
l 1 2 3
Y \/
Regulerings- Drosselkontra- Koblings-
ventil (11) ventil (4) regulator (10)
Beholder (5)

Reguleringscyl. (3)
(store stempel) 1

Afgrening 1:

Ved styretryk pa 1,7 bar vil reguleringsventil (11)’s stempel presses nedad, hvor-
ved ventilen 97 &bnes, si beholderluft med 5,8 bar stremmer fra 2 til 3 og gennem
drosselkontraventilen (16) til det lille stempel i reguleringsventil (3) 2.

- Dette stempel trykkes helt i bund (til venstre) og sndrer reguleringen af braend-

oliepumperne, s& motoren lgber op pa 600 o/min.
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Afgrening 2:

Samtidig vil der stramme luft til drosselkontraventil (4), som i forbindelse med
beholderen (5) bevirker en forsinkelse (indtil 7 sekunder), inden styretrykket virker
pa det store stempel i reguleringscylinder (3) 1.

Forst ved styretryk pa 1,8 bar og derover begynder det store stempel at vandre
til hgjre, hvorved braendoliepumpernes ydelse forages.
Afgrening 3:

Koblingsregulatoren (10) har betydning ved igangsaetning af tunge tog, idet den da
serger for, at den hydrauliske transmission foretager gearskiftning ved hensigts-
meessigt hgjere hastigheder end ved igangsaetning med lette tog, hvor gearskift-
ning udferes ved lavere hastigheder.

Drosselkontraventilerne (4), (15) og (16) bevirker, at opregulering sker med en vis
forsinkelse. Luften passerer derfor en lille &bning under opregulering. Under ned-
regulering er der ingen forsinkelse.

Mislykkes opregulering af dieselmotoren, kan dette skyldes, at dobbeltafspeer-
ringsventilen (12) har omstyret, fordi en af gearskiftcylindrenes tilbagemeldings-
ventiler er lgftet.

Dersom tilbagemeldingsventilernes glidere er terre, haanger de i loftet stilling,
selvom gearskiftningsstemplerne er pa plads.

Gliderne ma da trykkes ned med handkraft og smeres for at undga gentagelse.

L

12.3. Indkobling af den hydrauliske transmission — se bilag 6.

Forudseaetninger, som skal veere opfyldt, forinden indkobling kan ske:

Gearskiftestemplerne skal veere i slutstillinger.

Ved 60 km-gearet skal der vaere mindst 2,5 bar lufttryk i bremse-
ledningen.

Motoren skal veere igang i tomgang 500 o/min.

Afspezerringshane (9) pa fererbordet i stilling »Hydraulisk transmisison
ind«.

Nar hane (9) stilles pa »ind«, strammer luften fra kereventilen gennem den &bne
hane (9) til tilkoblingscylinder (8), som er placeret ovenpé den hydrauliske trans-
mission.

Ved et styretryk pa knap 1,5 bar lefter tilkoblingscylinderens stempel sig og brin-
ger derved den hydrauliske transmissions fyldeventil i arbejdsstilling, sa transmis-
sionen fyldes, og lokomotivet begynder at treekke.

Tilkoblingscylinderen (8) har et handhjul foroven. Ved hjeelp af dette kan fylde-
ventilen betjenes manuelt f eks, hvis der mangler styreluft.
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12.4. Fyldestad — se bilag 6.

Ved »tand mod tand«-stilling i trin- eller vendegearet, vil den pageeldende gear-
skiftningscylinders tilbagemeldingsventil veere lgftet.

Ledningen til omkoblingsventil (7)’s tilslutning 4 er derfor afluftet, og omkoblings-
ventilens stempel er i gverste stilling.

Er hane (9) i stilling »ind«, og handhjulet 2 bliver drejet fra »udkoblet« til »hydrau-
lisk transmission ind« (1,5 bar) evt hgjere op — vil styreluften straks uhindret néa
frem til tilkoblingscylinder (8). Den hydrauliske transmission pabegynder en fyld-
ning, hvorved trin- og vendegearets »tand mod tand«-stilling ophgrer.

Styreluften vil samtidig pavirke afspaerringsventil (12), saledes at der speerres for
styreluft til reguleringscylinder (3), hvilket bevirker, at motorens omdrejningstal
ikke oges under fyldestedet.

Styreluften vil desuden gennem drosselkontraventil (15) og beholder (6) — med en
vis forsinkelse — na frem til oversiden af stemplet i omkoblingsventil (7). Dette
stempel trykkes nedad, hvorved forbindelsen 2/4 afbrydes og erstattes af forbin-
delsen 4/3 d v s udluftning af tilkoblingscylinder (8).

Hermed ophgrer fyldningen af den hydrauliske transmission, d v s fyldestadet er
forbi.

Samtidig med at »tand mod tand«-stillingen opherer, gar den pagaldende tilbage-
meldingsventil pa plads, hvorved beholderluft med 5,8 bar stremmer gennem til-
bagemeldingsventilerne til omkoblingsventil (7) 5 og trykker stemplet opad. Her-
ved opherer udluftning af tilkoblingscylinder (8) og reguleringscylinder (3), d v s
lokomotivet kerer.

Resumé: Et normalt fyldested opheever »tand mod tand«-stillingen blot ved, at
man betjener handhjul (2).

12.5. Tvangsbremsning - se bilag 6.

| tilfeelde af tvangsbremsning, hvor trykket i bremseledningen synker til naesten
nul, vil udkoblingsventil (24) udlufte hovedstyreledningen, safremt der keres i 60
km-gearet.

Udkoblingsventilen (24)’s tilslutning 1 er forbundet med den automatiske bremses
gennemgaende bremseledning. Under normal drift har denne ledning 5 bar’s tryk,
hvorved udkoblingsventilens stempel trykkes til hgjre, sa stokken lukker det lille
ror i midten og skubber dette til hgjre, hvorved tilslutningerne 3 og 4 kan fere tryk-
luft fra beholder (21) til kereventilen (1) 1.

Ved tvangsbremsning, nar trykket i bremseledningen synker til ca 2 bar, vil udkob-
lingsventilens fjedre presse stemplet m v mod venstre — som vist pa bilag 4, hvor
tilslutning 4 er forbundet med afluftningen 2. Hovedstyreledningen afluftes da over
kontraventil (13) udenom kereventilen, d v s motoren reguleres ned i tomgang, og
den hydrauliske transmission temmes.
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Ovennzvnte sikkerhedsorgan er uvirksomt, nar der keres i 30 km-gearet, fordi
dobbeltkontraventilen (31) da ferer trykluft fra tringearets cylinder (27) til udkob-
lingsventilens stempel. Herved kan dieselmotoren reguleres op i omdrejninger og
kompressorydelsen forceres, medens en togstammes trykluftsystem oplades fra
lokomotivet.

12.6. Fastlasning af handtag for regulering — se bilag 7.

Séafremt trykluften til reguleringscylinderen forsvinder — helt eller delvis — kan man
med fyldt hydraulisk transmission anbringe den handbetjente reguleringsarm 19 i
stillingen 2/3 ydelse, idet stopbolten 24 frigares og saettes i hak 25 og p& denne
made — som ngdforanstaltning — kere til naermeste station respektive reparations-
veerksted.

Det ma her bemeerkes, at stopbolten 24 ma sattes fast i sin uladsede stilling, sa
snart reguleringen igen kan ske ved hjeelp af trykluft.

Safremt stopbolten ikke treekkes ud af hakket, vil den — nar trykket pa regulerings-
stemplet svarer til en belastning, der er storre end 2/3 fuld ydelse — skubbe sig ud
af hakket og med en fjederbelastning glide hen over ophaengningspladen.

Dersom trykket reduceres svarende til en belastning, der er mindre end 2/3 ydelse,
springer stopbolten atter i hak 25 — hvilket igen vil sige, at der keres hele tiden
mellem 2/3 og fuld ydelse.

Reguleringscylinderen fordrer ikke nogen speciel pasning, hvorimod alle fyld-
ningsreguleringens bevaegelige dele ma holdes let oliefugtige.

Kurveskive og rulle ma fra tid til anden afterres og smores.

Kurveskivens bgsning skal smgres meget omhyggeligt.
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13. Transmissionsdele og hjul

13.1. Kardanaksler — se bilag 1

Mellem motoren og den hydrauliske transmission findes en lang kardanaksel un-
der forerhuset. Akslen har kardanled i hver ende. Hvert kardanled har 4 fedt-
smurte tappe. Enden narmest motoren har en bgsning med mangenoter, som lige-
ledes er fedtsmurt. Stej fra kardanakslen tyder pa unormalt slid og skal indbe-
rettes. .

Mellem den hydrauliske transmission og keleranleegget findes en mindre kardan-
aksel, der ligeledes er fedtsmurt.

13.2. Blindaksler

Trin- og vendegearets blindaksel, som rager ud gennem lokomotivrammen under
forerhuset, har pa hver side af lokomotivet et krumtapslag med drivtap og kontra-
veegt.

13.3. Kobbelstenger

P& drivtappene er anbragt kobbelstzenger med forbindelse til hjulenes kobbeltappe.
Stanglejerne er oliesmurte eller fedtsmurte.

13.4. Hijul

Hjulflangernes tilstand kraever opmaerksomhed, idet det normale slid andrer hjul-
profilet, saledes at der til sidst kan opsta »skarp flange«, som medfgrer afsporing.
Selv en »begyndende gratdannelse« kan forarsage opskaring af sporskifter. For at
formindske sliddet pa hjulflangerne er der monteret smorestifter pa hjulsaettene 1
og 3. Hjulseet 2 har ingen hjulflanger.

Betjeningspersonalet ber studere bilag 17 og 18 saledes, at hjulflangesmgringen
kendes sa godt, at udskiftning af stifter kan udferes.



55-1

Betjening

14.

Eftersyn

Pa tjenestesteder, hvor teknisk eftersyn udferes af eftersynsvaerksted, skal
toreren inden udkersel foretage tiltraedelsestjeneste jf bilag 19 pkt 200.

Nar lokomotivets tjeneste afsiuttes, udferer foreren henstillingstjeneste jf
bilag 19 pkt 201.

Det pahviler fareren at veere i besiddelse af ovennzevnte bilag 19, samt bilag
20 »Instruks for manometerbremseprove og prove af dedmandsudrustnin-
gene.

Pa tjenestesteder, hvor teknisk eftersyn ikke foretages af eftersynsveerk-
sted, geelder »Instruks for benyttelse af MH-lokomotiver« — se bilag 21.

Foreren udfgrer inden lokomotivets udkersel forberedelsestjeneste — evt
som delt forberedelsestjeneste jf bilag 22.

Nar lokomotivets tjeneste afsluttes, udferer foreren afslutningstjeneste jf
bilag 23.

Det pahviler fereren at veere i besiddelse af ovennaevnte bilag 21, 22, 23
samt bilag 24 (Bremseprave med tom maskine). -
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15. Smering

Tjenestestederne modtager fra maskintjenesten de galdende smereskemaer for
MH-lokomotiverne. FVS-instruks 500-4 (2 sider) er en oversigt over de anvendte
olier og fedter samt smorestedernes placering.

Ved efterfyldning anvendes kun den foreskrevne olietype.

Betjeningspersonalet ma leere sig at skelne imellem
— Transmissionsolie til hydraulisk transmission og ventilatorkobling
— Motorolie til dieselmotor og ladeblaeser
- Gearolie til trin- og vendegear

— Kompressorolie til trykluftkompressorerne og bremsetgj m v.

16. Kontrol og betjening

Kontrol og betjening foregar efter nedenstdende retningslinier.

16.1. Kontrol af kelevandsbeholdning

Koelevandsbeholdningen kontrolleres pa vandstandsglasset, som findes foroven pa
bagsiden af koleren og er tilgeengelig gennem sidelemmene nzermest keleren.

Eventuelt efterfyldes til maksimumsmeerket pa vandstandsglasset. Undga overfyld-
ning og deraf felgende spild af Nalco og athylenglykol.

Kolevandstab pa mere end 5 liter i degnet (ca 1 cm pa vandstandsglasset) er
unormalt og skal straks indberettes til eftersynsvaerksted.

16.2. Kontrol af dieselmotorens smereoliebeholdning

Nar dieselmotoren er i gang og smereolietemperaturen er over 40° C, kontrolleres
smgreoliestanden med pejlestokken pa dieselmotorens bagside, og den skal ligge
mellem minimums- og maksimumsmaerket.

Eventuelt efterfyldes til maksimumsmzrket med den foreskrevne dieselmotor-
smgreolie. Overfyldning ma ikke finde sted af hensyn til kontrol af eventuel for-
urening med vand og brzendolie.

16.3. Kontrol af ladeblaeserens smgreoliebeholdning

Smereoliestanden i ladeblaeserens lejer kontrolleres pa begge sider af ladeblzese-
ren. Oliestanden skal vaere mellem de to vandrette streger. Eventuelt efterfyldes
med den foreskrevne dieselmotorsmeareolie til overste streg. Overfyldning ma ikke
finde sted, da det kan medfare for hgj temperatur i lejerne.
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16.4. Kontrol af den hydrauliske transmissions oliebeholdning

Med standset dieselmotor kontrolleres oliestanden med pejlestokken pa transmis-
sionens venstre side foroven.

Oliestanden skal ligge mellem minimums- og maksimumsmaeerket.

Eventuelt efterfyldes til maksimumsmaerket med den foreskrevne transmissionsolie.

16.5. Kontrol af koleventilatorens oliebeholdning

Med standset ventilator kontrolleres oliebeholdningen.
Oliestanden skal vaere mellem maerkerne i gverste og nederste skueglas

Eventuelt efterfyldes til gverste meerke med den foreskrevne transmissionsolie.

16.6. Kontrol af trin- og vendegearets oliebeholdning

Med lokomotivet holdende over en eftersynsgrav er der adgang til trin- og vende-
gearets pejlestok placeret nederst p& den side, som vender mod den hydrauliske
transmission.

Eventuelt efterfyldes med den foreskrevne gearolie.

16.7. Afvanding af trykluftsystemer

Under savel forberedelsestjeneste som afslutningstjeneste er det nedvendigt, at
der foretages afvanding af trykluftsystemerne.

Herved fjernes skadelige ansamlinger af olierester og kondensvand, der oftest
forefindes som en tyk klisteragtig masse.

lalt skal der abnes 9 haner ved afvanding af trykluftsystemerne:

hovedluftbeholderne - 2 stk
mellemkglerne - 2 stk
olieudskilleren

drabefangeren

stovfiltret

seerluftbeholderen
szerluftbeholderens luftfilter

Hanerne abnes forsigtigt — og kun ganske lidt.

| modsat fald vil trykluften bleese gennem olieresterne og gé til spilde, samtidig
med at personalet tilsmudses.
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16.8. Start af dieselmotor

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Der bremses med den direkte bremse, hvis der er luft pa, ellers med hand-
bremsen.

Umiddelbart far motoren startes, — efter mer end 1 times stilstand — oppumpes
der smgreolie med handpumpen pa dieselmotorens mangvreside, indtil mano-
metret ved cylinder 8 viser 1-2 bar.

Koreventilen skal sta i stilling »udkoblet« (tomgangsstilling).

Naglen til hovedafbryderen trykkes i bund og drejes til stilling 2, og det kon-
trolleres, at ladekontrollampen lyser.

Hvis kelevandstemperaturen er lavere end 30° C, sluttes gledestremsafbryde-
ren, indtil kontrolspolen glader.

Starteventilen pa en af luftflaskerne abnes hurtigt og lukkes straks igen, nar
motoren teender. Motoren kerer nu i tomgang (500 omdr/min).

Nar motoren er i gang, kontrolleres smeareolietrykket (mindst 2,5 bar), og at
ladekontrollampen er slukket. Endvidere efterses, om udstedningens udseende
er normalt.

Det efterses, om der er uteetheder for olie og vand.

Motoren ma forst belastes, nar kelevandet og smgreolien er opvarmet til ca
50° C. Indtil da skal motoren kere i tomgang.

16.9. Lokomotivet under drift

1)

2)

3)

4)

5)

Under drift skal fglgende jeevnligt kontrolleres:

Kolevandstemperaturen ma normalt ikke komme over 84° C (det rgde omrade
pa fjerntermometret i farerhuset). Stiger temperaturen over 87° C, kommer der
alarm, og motoren skal da seettes i tomgang. Hvis temperaturen ikke falder,
standses motoren, og arsagen til den hoje temperatur efterseges. Afkeling af
en overhedet motor ved tilseetning af koldt kelevand ma ikke finde sted.

Smereolietemperaturen, der ikke er forsynet med overvagning, ber normalt
ligge mellem 75° C og 82°C, og ma ikke komme over 84°C (det rede omrade
pa fijerntermometret i forerhuset).

Sker dette, skal motoren sattes i tomgang. Hvis temperaturen ikke falder, eller
hvis smereolietrykket er under 2,5 bar, standses motoren, og arsagen til den
heje temperatur eftersgges.

Transmissionsolien i den hydrauliske transmission, der ikke er forsynet med
overvagning, ma ikke komme over 105°C (det rede omrade pa fjerntermome-
tret i farerhuset).

Smareolietrykket, der ikke er forsynet med overvagning, skal vaere mindst 2,5
bar ved 500 omdr/min og mindst 3,5 bar ved 1100 omdr/min.

Der ma jeevnligt holdes gje med udstedningen, som hverken ma vare damp-
agtig eller merk sodet.

m
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16.10. Standsning af dieselmotoren

1) For standsning af dieselmotoren kontrolleres luftflaskernes tryk, og hvis trykket
er under 25 bar, fyldes flaskerne op til 30 bar.

Under oppumpningen skal startluftbeholderens pafyldningsventil veere helt
aben, idet ventilspindelen ellers gdelaegges af teering.

Efter oppumpning lukkes pafyldningsventilerne ved luftflaskerne, da luften el-
lers kan tabes gennem oppumpningsventilen. Manometrene afspeerres undta-
gen ved oppumpning og kortvarig kontrol af luftflaskernes tryk.

2) Der kores nogle minutter i tomgang, hvorunder der lyttes efter eventuelle mis-
lyde fra dieselmotoren.

3) Kerehandhjulet og afspaerringshanen (9) stilles pa »udkoblet«.

4) Stopknappen trykkes ind, eller stophéandtaget treekkes ud. Herved ophearer
braendoliepumperne med at give olie, og motoren gar i sta, medens ladeblaese-
ren bliver ved at lgbe nogle minutter endnu. Det kontrolleres, at dette sker ro-
ligt og uden unormale lyde.

16.11. Umiddelbart for hvert vagtskifte
1) Smgreoliefiltrene renses ved at handtagene foroven drejes mindst 2 omgange.
2) Dieselmotorens smareoliestand kontrolleres.

3) Kolevandsbeholdningen kontrolleres.

16.12. Forholdsregler inden der keres med lokomotivet.
1) For lokomotivet keres ud, skal der altid foretages de foreskrevne bremsepraver.
2) Trykket i hovedluftbeholderen kontrolleres (6,5-8,0 bar henholdsvis 8,5-10 bar).

3) Handbremsen lgses helt.

16.13. Oppumpning af tfykluﬂ i toget
Safremt hurtig oppumpning er pakreevet, kan dette ske ved:
1) Gearveelgerventil for tringear (30/60 km/t gear) saettes i stilling 30 km/t.

2) Det kontrolleres, at afspaerringshane 9 for hydraulisk transmission star i stilling
»Ud«.

3) Kerehandhjulet drejes séledes, at dieselmotoren lzber med max omdrejninger
ca 1050-1100 omdr/min.



60 -1

16.14. Togets igangsetning

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Gearveaelgerventil for frem/bak seettes i den gnskede stilling.

Gearvaelgerventil 30/60 km/t szettes i den snskede stilling.
Til rangering 30 km/t
Til streekningskersel 60 km/t

Afspeerringshane (9) for hydraulisk transmission drejes pa stilling »ind«.

Star gearveelgerventil for 30/60 km/t gear i stilling 60 km/t, trykkes dedmands-
pedalen ned. (Dedmandsanordningen er ude af funktion, nar gearvaelgerventil
star i 30 km/t gear).

Bremserne Igses.

Kerehandhjulet drejes pa stilling »hydraulisk transmission indkoblet« og hol-
des et kort gjeblik i denne stilling.

Bemeerk: Dieselmotorens omdrejningstal forbliver 500 omdr/min.

Under lettere igangseetningsforhold kan toget allerede begynde at satte sig
i beveegelse.

Kgrehandhjul drejes langsomt videre.

Bemeerk: Dieselmotorens omdrejninger foreges, og igangsaetning begynder.

Efter igangsaetning og efter at alle koblinger er strakt, saettes kerehandhjulet
videre frem i stilling efter behov.

Nar hastigheden er mindst 10 km/t uden sanding og 6 km/t med sanding, er
der normalt ingen fare for, at hjulene spiller, hvorfor kerehandhjulet kan fares
til anslag »Fuld Belastning«.

Bemaerk: Manometer for styreluft viser 5,5 bar, dieselmotoren Igber med 1050-
1100 omdr/min, og lokomotivet traekker med max traekkraft.

Ved hjulspil skal dette hurtigst bringes til opher ved formindskelse af motor-
ydelsen, og forst derefter ma der sandes. Der ma under ingen omsteendighe-
der sandes, for hjulspillet er ophort.

Kerehandhjulet ma aldrig drejes hardt imod stop, da ventilen derved let be-
skadiges.

Ved korsel med luftbremsede vogne skal farerbremsehandtaget vaere pa det
betjente fererbord.
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16.15. Betjening af gearveelgerventiler

Ved gearskiftning fra frem til bag, fra 30 til 60 km/t eller omvendt, skal lokomotivet
vaere afbremset, sta helt stille, og handhjulet pa kereventilen skal std pa »hydr
transm ud«, altsa i 0-stilling.

Er ovennaevnte forholdsregler ikke overholdt, kan gearvaelgerhandtaget ikke drejes
helt over i den nye stilling, men gar imod spaerrestemplet indbygget i ventilen,
(stilling 1l eller 111).

Man mé under ingen omstendigheder med magt sege at tvinge gearveaelgerhand-
taget i den onskede stilling, idet spaerrestemplet derved bukkes eller knazkker.

Star lokomotivet helt stille, afbremset og med kereventilen i 0-stilling, og den rede
lampe lyser, selvom gearvalgerhandtaget er fort helt over i den nye stilling | eller
IV, star koblingsmufferne i gearet i »tand mod tand« stilling.

For at f& koblingsmufferne i indgreb stilles handhjulet pa kereventilen pa »hydr
transm ind«, men gearveelgerhandtaget skal blive stdende i den nye stilling. Her-
ved gives der fyldestad, d v s den hydrauliske transmission fyldes kortvarigt med
olie, og koblingsmufferne drejes lidt i forhold til hinanden og géar i indgreb, den
rede lampe slukkes, og lokomotivet er klar til at kere. Keres der ikke straks med
lokomotivet, drejes kereventilen igen pa »hydr transm ud«. Det kan undertiden
vaere negdvendigt at give fyldestad to gange, d v s kereventilen stilles tilbage pa 0
og derefter igen pa »hydr transm ind«.

16.16. Forholdsregler inden lokomotivet forlades

1) Dieselmotoren standses. (Husk at startluftflaskerne skal veere opfyldt forinden).

2) Handtaget pa den indirekte bremse aftages, og hadndbremsen paseettes med 1
bar i bremsecylinderen.

3) Det kontrolleres, at kerehandhjul og afspaerringshane 9 star i stilling »udkob-
lete.
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17. Seerlige driftsinstruktioner

A. Langsom korsel

Under langsom kersel, d v s 0-ca 18 km/t i 30 km gearet eller 0-ca 36 km/t i 60
km gearet, overfarer transmissionsolien i den hydrauliske transmission ydelsen fra
dieselmoteren gennem konverterens pumpehjul til turbinehjulet. Pa grund af hvir-
veldannelse optreeder et stort energitab, hvorved transmissionsolien opvarmes,
hvilket giver sig til kende pa fjerntermometret meerket »Gearolie«.

Derfor har den hydrauliske transmission en oliekgler, hvori transmissionsolien un-
der disse forhold afkeles af det cirkulerende kglevand.

Ved befordring af meget store treek, som er sa tunge, at hastigheden i 30 km
gearet ikke kan bringes over ca 4,5 km/t, vil olietemperaturen kunne nzrme sig
den hgjeste tilladte temperatur, 105°C, og der kan tillige komme alarm for hgj
kolevandstemperatur.

Opnas sadanne temperaturer, skal lokomotivet bringes til standsning, og diesel-
motoren bringes op pa hgjeste omdrejningstal, d v s afspaerringshane (9) for hy-
draulisk transmission drejes_pa »Ud«, og kerehandhjulet fores til anslag »Fuld Be-
lastning«, hvorved keleventilatoren vil arbejde med fuld ydelse.

Denne nedkglingstilstand opretholdes, til fierntermometrene »gearolie« og »kale-
vand« atter viser under henholdsvis 105° C og 80° C, hvorefter karslen fortszettes.

B. Hurtigere korsel

Ved hastigheder mellem ca 18 km/t og 30 km/t i 30 km gearet eller mellem ca 36
km/t og 60 km/t i 60 km gearet overfgrer transmissionsolien motorens ydelse gen-
nem oliekoblinger, hvorved der kun opstar mindre energitab, fjerntermometret
»Gearolie« vil da vise omtrent samme temperatur som fjerntermometret for diesel-
motorens smgreolie.

C. Korsel pa faldstraekninger

MH-lokomotivets hydrauliske transmission bliver kun smurt, nar dieselmotoren ko-
rer og derved traekker smorepumpen.

P& faldstreekninger skal motoren derfor holdes igang.

| modsat fald risikerer man, at den hydrauliske transmission brander af (total-
skade).
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Befordring af »dedt« lokomotiv

Skal MH-lokomotivet transporteres som ubetjent koretoj, skal vendegearet stilles
i »midtstilling« ved handtaget, som er vist pa bilag 15 - foto.

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7

8)
9)
10)

1)
2)

3)
4)

5)
6)
7
8)
9)

1)
2)
3)
4)

Dieselmotoren stoppes.
Styreluftsystemet udluftes ved at omstille tregangshanen (23).

Gearlasens kuglelasebolt udtages ved at treekke i kaaden.
(Det nytter ikke at sla pa laseboltens tynde ende — modsat kseden).

Tilbagemeldingsventilen loftes, og vendegearet midtstilles.
Overfaldet vippes lodret op omkring armen.

Overfaldet lases med kuglelasebolten, idet denne skubbes ind ved at trykke
pa den fjedrende ende af bolten — se fotografiet pa bilag 15. (Det nytter ikke at
sla pa boltens rouletterede hoved).

Hj=lpebremsehé&ndtaget sattes i losestilling, fererbremsehéndtaget seettes i
midtstilling, og G/P-omstilleren omstilles eventuelt.

Kobbelsteenger og leenkeled smores.
Handbremsen lgses inden afgang.

Hojeste tilladte hastighed 60 km/t, men safremt kobbelsteenger er afmonte-
rede, er den hgjeste tilladte hastighed kun 35 km/t.

Efter transport som »dodt« lokomotiv

Handbremsen skal vaere spaendt.

Kuglelasebolten for gearlasen udtages ved at traekke i keeden — se fotografiet
bilag 15 (det nytter ikke at sl& pa laseboltens tynde ende — modsat keeden).

Overfaldet vippes ned under armen.

Overfaldet lases med kuglelasebolten, idet denne skubbes ind ved at trykke
pa den fiedrende ende af bolten. (Det nytter ikke at sla pa boltens rouletterede
hoved).

Vendegearet sattes ved handkraft i en af yderstillingerne Frem eller Bak.
Motoren startes.

Der abnes for styreluft.

G/P-omstilleren omstilles eventuelt.

Skiftning Frem/Bak udferes med tryklut.

Brand

Stop motor, szt handbremsen pa.
Afbryd batteri.
Luk for braendolie, fareafbryder.

Sluk.
(Serg for at vedligeholde kendskab til de i »Brandinstruks, forkortet udgave«

naevnte forholdsregler).
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1.

Dieselmotor

1.1 Startvanskeligheder

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

1.1.1
Dieselmotor terner ikke,
nar startluftventilen slas op.

1) For lavt startlufttryk.

Er trykket i begge startlufiflasker under ca 25
bar, tages startluft fra en transportabel flaske
med atmosfeerisk luft — eller fra et andet MH-
lokomotivs startluftflasker.

2) Ventil pa startluftflaske
abnes ikke nok.

Ventilen dbnes /2 omgang.

1.1.2
Dieselmotor terner, men
teender ikke.

a) Der kommer hvid reg ud
fra udstedsroret —-d v s
braendolie indsprojtes.

b) Der kommer intet ud fra
udstedsroret —-d v s
braendolie indsprojtes
ikke.

Dieselmotor terner for
langsomt eller er for kold.

Gladergrene bruges ved kelevandstemperatur
under 30°C.

1) Ingen breendolie i

Breendolie pafyldes. Hane under oliestandsglas

beholder. kontrolleres om den er aben.
2) Fareafbryder lukket. Abnes.
3) Afspearringshane ved Abnes.

fortrykspumpe lukket.

4) Braendoliefilter helt
tilstoppet.

Drej tregangshane til andet filter.

5) Luft i breendoliesystem.

Der pumpes med handpumpen pa fortryks-
pumpen, medens begge afluftningsskruer pa
breendoliefiltret er lgsnet, indtil der stremmer
braendolie ud uden luftbobler.

Ved hjelp af firkantngglen pumpes der med
breendstofpumperne, indtil man kan hare,
ventilen spiller i breendstofventilen.

Kan en braendstofventil ikke spille, lesnes
omlgberen foroven, og der pumpes, indtil
breendolien stremmer ud.




1.2 Unormal gang

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

1.21

Dieselmotor torner og
teender, men har en meget
uregelmaessig gang.
Udstedning sort.

En eller flere cylindre
taender ikke.

Lkf kobler 1 braendstofpumpe ud ad gangen
ved hjalp af firkanterne, for at finde den
defekte cylinder.

Er der kun 1 cylinder, kobles denne ud ved at
dreje firkanten med hakket opad; viderekeorsel
er da tilladt.

Dersom 2 eller flere cylindre ikke arbejder,
rekvireres hjalpemaskine.

1.2.2
Dieselmotoren yder for lidt.

Tilstoppet breendoliefilter.

Tregangshane drejes til det andet filter

1.23

Dieselmotor kan ikke
stoppes ved hjalp af
stopknap.

1) Mangvrestromssikring
breendt over.

Udskiftes.

2) For lidt trykluft.

Stoppes ved stoptreek.

3) Hane 111 lukket.

Hanen abnes.




1.3 Smoring

Fejlens art Arsag Foretages af Lkf
1.3.1
Smgreoliemanometer pa Manometerfejl Kontrollér trykket pA manometer i maskinrum.

forerplads viser for lavt
olietryk — d v s under 2,5
bar i tomgang.

1.3.2

Smoreolietryk er for lavt.
(Begge manometre viser
for lavt tryk).

1) Manglende smgreolie.

Dieselmotor stoppes straks, og fejl eftersoges.

Efterfyldes fra dunk.

2) Smgreolie for varm.

Lad dieselmotor afkgle for genstart.

3) Smereolie fortyndet af
braendolie.

Hjaelpemask rekvireres.

4) Oliereguleringsventil
defekt.

Hjelpemask rekvireres.

5) Uteetheder pa ror i
smgreoliesystemet.

Hjaelpemask rekvireres.

6) Defekte lejer i diesel-
motor.

Hjeelpemask rekvireres.




1.4 Kolevandsalarm

Kolevandsalarm (Alarmhorn) kan skyldes:
1) For lav kelevandstand
2) For hgj kelevandstemperatur

Fejlens art

Arsag Foretages af Lkf

1.4.1
Kolevandstab

Defekte kolevandsslanger | Lkf kontrollerer kelevandstermometer pa forer-
eller uteette samlinger. plads; viser dette ikke over 87° C, ma alarmen
skyldes for lav vandstand.

Dieselmotor stoppes.
Vandstanden kontrolleres.

Evt pafyldes kalevand.
Er det meste kolevand veek, ma der ikke
pafyldes koldt kelevand.

Slanger og samlinger efterses.
Er der ikke synlige tegn pa utaetheder, kontrol-
leres smgreolien pa dieselmotoren.

1 cm pa vandstandsglas = 5 liter.

1.4.2
For hoj kolevandstempe-
ratur (87° C og derover)

a)
b) Keleventilator kerer

ikke, og jalousier er
lukkede.

Lav kolevandstand. Kelevandstand kontrolleres og evt efterfyldes.
Fejl ved styring af Stil hanen maerket »Notbetrieb« om.
ventilator og jalousier. Nar der er tid under arbejdet, kan den stilles

tilbage af og til for at hindre at kelevandet
bliver for koldt.

fortseettes



1.4 Kolevandsalarm (fortsat)

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

For hoj kelevandstempe-
ratur (87° C og derover)
(fortsat)

c) Koleventilator kerer,
men jalousier er
lukkede.

Slange til jalousicylinder
defekt.

Slange til jalousicylinder efterses.

Afbleend reret fra termostatventilen.

Fjern splitbolten i treekket til jalousierne, som
herefter &bnes med handen, og en trakile
fra veerktojsskab saettes i klemme.

d) Jalousier abne; men
koleventilator kerer ikke.

1) Oliemangel i kole-
ventilator.

Oliestand kontrolleres. Evt efterfyldes med
transmissionsolie.

2) Manglende eller slappe
remme.

Kileremme efterses.

3) Defekt kardanaksel.

Kardanaksel efterses.

e) Koleventilator kerer,
og jalousier er abne;
men vandpumpen
korer ikke.

1) Ladelampen lyser ikke.

2) Ladelampen lyser

Kobling mellem lade-
dynamo og vandpumpe
defekt.

Kobling mellem dieselmo-

{tor og ladedynamo defekt

Nedbrud.

Nedbrud.

143
Kolevandsalarm, men
vandstand normal og
temperatur normal.

Defekt termostat eller
svgmmer.

Plomberet afbryder pa feorerplads afbrydes, og
loko udszettes snarest. Kalevandstermometer
bar kontrolleres hyppigt.




1.5 Startluftsystem

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

1.5.1

Oppumpningsventilen
(Model 1963) aktiveres ikke
ved &bning af betjenings-
ventil pa fererplads.

Fejl ved tryklufttilfarsel
eller defekt oppumpnings-
ventil.

Den sekskantede skrue lgsnes og skrues ned
pa armen, hvorved oppumpningsventil
aktiveres.

Nar oppumpningen er tilendebragt, skrues op
igen, og kontrametrik spaendes.

1.5.2

Oppumpningsventil
(Model 1963) kan ikke pa
normal made lukkes efter
oppumpningen.

Defekt ventil.

Den firkantede skrue over ventilen skrues ned,
hvorved ventilen tvangsiukkes.

153
Oppumpningsventil
kan ikke tvangslukkes.

Ventil afbraendt.

Dieselmotor stoppes.
Flange og péfyldningsrer aftages.
Afbleendingsflange fra veerktgjsskab paseettes.

154

Oppumpningsventil

(Model 1974). Oppumpning
finder ikke sted, selv om
ventil pa startluftflaske er
aben.

1) Betjeningsventil pa
forerbord ikke lukket.

Lukkes.

2) For lidt tryk pa
startluftflaske.

Den firkantede skrue pa oppumpningsventilen
skrues fire omgange mod uret.

Nar der er naet et tryk pa 10 bar, skrues den
de fire omgange tilbage.




2. Det elektriske anleeg

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

2.1
Ladelampe taender ikke,

nar hovedafbryder sluttes.

1) Hovedsikring breendt Udskiftes.
over.
2) Hovedsikring gaet los. Fastskrues.

22
Glgdekontrollen 1) Hovedafbryder ikke Hovedafbryder med lgs nggle trykkes helt
gleder ikke. sluttet. i bund.
2) Glgdetrad i et eller Afbryderen sluttes, og man finder det defekte
flere glederor defekt. gledergr ved at kortslutte dem efter tur med
en skruetraekker.
(Der ma kun kortsluttes et gladeror).
3) Steiforbindelsen gaet Fastspaendes.
lgs ved brzendolie-
filtrene.
23

Glodekontrollen glader
for meget. (Bliver hvid).

En eller flere forbindelses-
ledninger mellem glgde-
rerene kortslutter til stel.

Ledningerne rettes, sa de ikke bergrer
dieselmotoren.




3. lgangsaetningsvanskeligheder

3.1 Den hydrauliske transmission m.v.

3.1.1
Lokomotivet seetter ikke i 1) Manglende trykluft til Hane 9 drejes pa »hydr trsm ind«.
gang, nar kereventil fyldeventil 8.
drejes op.
(Dieselmotor gar op i 2) Oliemangel i den Efterfyldes med transmissionsolie.
omdr, manometer for hydrauliske trans-
styreluft viser over 1,5 bar). mission.
3.1.2
Lokomotivet seetter ikke i 1) Manglende styreluft. Hovedluftbeholdertryk kontrolleres.
gang, og dieselmotor gar
ikke op i omdr, nar kere-
ventil drejes op, mano-
meter for styreluft viser 2) Hane 23 lukket. Abnes.
under 1,5 bar.
3.1.3
Styreluftsystem defekt. 1) Uteetheder. Efterspaending forseges.
2) Defekt kareventil. Lokomotivet kan flyttes, evt keres tom hjem

pa folgende made:

Direkte bremse saettes pa.

Dieselmotor stoppes.

Hane 23 lukkes.

Vendegear sattes manuelt i gnsket stilling.
Fyldeventil (8) drejes venstre om, ved hjlp af
handhjulet.

Dieselmotor startes.

Direkte bremse lgses.

Lokomotivet kan nu flyttes.
Dieselmotoromdrejningerne kan saettes op ved
hjeelp af reguleringsarmen, der kan fastgeres
til %/s af fuldt omdrejningstal.




3.2 Trin- og vendegear m.v.

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

3.2.1

Ved skift af trin- eller
vendegear kan gearveelger
kun drejes imod palen,
denne friggres ikke.

1) Lokomotivet holder ikke
helt stille.

Bremsen seettes pa.

2) Hydraulisk transmission
ikke tomt.

Koreventil drejes ned til »Hydr trms ud«.

3) Uteethed ved dobbelt-
kontraventil (17).

Gearvaelgerventilen for »det andet gear« saettes
0gsa imod pal — herved lukkes utsetheden — og
lufttrykket friger palerne, hvorefter skiftning af
»det forste gear« kan finde sted.

Derefter tilbagestilles »det andet gear«.

3.22

Héandtag for gearveelger-
ventil for trin- eller vende-
gearet kan fores hen i
slutstilling efter gearskift;
men den rgde lampe
slukker ikke.

Tand mod tand-stilling.

Der gives et fyldested, som evt kan gentages.
Hvis tand mod tand-stillingen ikke ophgrer,
kan det andet gear skiftes, sa vil evt det forste
04 i stilling ved den svage drejning af
tandhjulene, der finder sted.

3.23

Trin- eller vendegearet
skifter, og den rede lampe
slukker, men ved opregu-
lering opnas ingen for-
ogelse af omdrejningstal-
let pa dieselmotoren.

Tilbagemeldingsventil
haenger.

Tilbagemeldingsventil trykkes pa plads med
hénden. - Smares.
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4. Trykluftanlaeg

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

41
Manglende kompressor-
ydelse.

Kileremme slidte, slappe
eller mangler.

Fornyes eller strammes.

4.2

Sikkerhedsventil blaeser. Defekt tomgangsregulator. | Afvandingshane pa olieudskiller dbnes, sa der

mistes lidt tryk.

43
Kompressor gar pa aflast-
ning ved alt for lille tryk.

Defekt tomgangsregulator. | Hane 111 lukkes, og hanen pa olieudskilleren

abnes.

4.4

Ingen tryk i fedeledning. 1) Kompressor defekt. Aftag hejtryksslange fra den defekte kompres-

sor, og pasat slutmuffen fra veerktejsskabet.

2) Heijtryksslange spreengt. | Slangen aftages, og slutmuffen fra veerktejs-

skabet seettes pa bukseroret.

4.5 Stil lokomotivet til ledning, og preov derved at
Ved teethedsprove: - Utaet bremseledning. lokalisere fejlen.

trykfald i bremseledning. Hvis uteetheden er vaek, nar loko stilles til
ledning, er fejlen ved en af samlingerne ved
styreventil. Efterspaendes.

4.6 Justeres.

Forerbremseventil nr 7: 1) Defekt reduktionsventil. | Kan dette ikke lade sig gere, betjenes den
Bremseledningstryk stiger anden fgrerbremseventil.

til fadeledningstryk med

farerbremseventilen i

o 2) Utaethed i forerbremse-
koerestilling.

ventil mellem dreje-
glider og det faste
glidespeijl.

Bevaeg forerbremseventilens handtag et par
gange.
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5. Undervogn

Fejlens art

Arsag

Foretages af Lkf

5.1
Krumtapslag vandrer pa
blindaksel.

Kontraveegt slaet los.

Ved forskydning over 5 mm keres i hus og rep.

5.2
Drivtappe vandrer udad.

Drivtappen gaet lgs.

Kraven pa drivtappen er normalt 5 mm ude.
Vandrer den yderligere ca 5 mm, keres loko
i hus til rep.

5.3
Nalcostifter mangler eller
er. nedslidte.

Faldet af eller slidt.

Udskiftes.

5.4
Lose hjulringe.

Hjulringen har veeret varm
eller den er meget tynd.

Konstateres ved at lave en ridse pa hjul og
ring, kere lidt og bremse. Hvis maerket har
forskudt sig, er ringen lgs.
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REGULERINGSBEVAGELSE

o =

1.
12.
25.

29.
30.
31.
32
33.
41.
42.
43.
44.
45,
46.

Vinkelarm med rulle.

Anslag for vinkelarm (tomgang).
Kurveskive.

Reguleringsaksel.

Gaffel-treekstang.

Anslag for vinkelarm (max. omdr.).
Anslzg for kurveskive (max. omdr.).

Hul for fastlasning af handtag for noed-regu-

lering.

Fyldningstreekstang.
Trykluft-stopanordning (stopknap).
Trekfjeder.

Tilbagetreeksfjeder.

Bladfjeder.

Regulator med fiedre.
Regulatordrev.

»Westinghouse« reguleringscylinder.
Handtag for nod-regulering.

Arm for stopanordning (stophandtag).

Tandstangsbeveegelse mod stop.

48

49

52

47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59-
61.
62.
63.
64.
65.

66.

60.

Indvendig regulatorfjeder (for tomgang).
Trykbolt.

Vinkelarm.

Regulator-muffe.

Svingveaegte.

Regulatoraksel.

Regulatorarm.

Trekstang.

Reguleringsarm.

Fjeder.

Breendoliepumpe.

Fjedrende traekstang.

Udvendige regulatorfjedre (for max. omdr.).
Fjedersko.

Tandstangsbeveaegelse mod fuld fyldning.
Tilslutning for breendolie-trykror.

Tilslutning for brandolie-tilgang.

Tilslutning for trykluft fra elektropneumatisk
ventil.

Tilslutning for trykluft fra koreventil.

12 1

Bilag 7

MH. Dieselmotorens reguleringsbevagelse
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MH. Dieselmotorens stopanordning m.m.
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Loko MH. Diagram for startluft (Model 1963)
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Loko MH. Diagram for startluft (Model 1974)
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Emne:
D S B HJULFLANGESM@RING MEJ) NALCO L.m g
STIFTER
MH og AT en
MASKINAFDELINGEN & 452 - 01

Ad M 6742/72/FVS

Arsa g:

Med henblik pa en effektiv smgring af hjulflangerne og dermed reduktion af sliddet pé
disse samt pa sporene, pilegges det herved brugerne ved de regelmassige eftersyn, jf
geeldende forskrift, at kontrollere om smgreapparaterne er i orden.

Forskrift:
FVS-F 70 (Dagligt eftersyn, MH og AT).

Udfgrelse:

Det kontrolleres,

1) at stiften treder midt péd flangen.

2) at der er tilstreekkelig lang Nalco-stift i holderen.

3) at Nalco-stiften er frit beveegelig i holderen.

4) at det lille vagtlod (med split i) ogsé er frit bevegelig i holderen, sdledes at stiften
trykker mod flangen efter hensigten. ’

5) at arrangementet frit kan bevaeges. Det m4a ikke vere spzndt fast til vinkeljerns-
beslaget, men skal kunne vippe og bevages op og ned. (Rgrstykket mellem skiverne
pa den store bolt skal vere 1 mm langere end tykkelsen af holderen).

6) at fjederen er intakt.

7) at styreklodsen ikke er slidt op (indvendig).

8) at aluminiumsklods med f@ringsrgr har den rigtige stilling mod flangetop.

9) "belagningen af bldt papir fjernes pd Nalco-stiften fgr isztning (det yderste

bla lag har tilbgjelighed til at optage fugtighed,s& stiftens bevagelighed i
r¢gret forhindres).

Det vil vare ngdv.,at foretage justering og opspending efterh.som flangen slides
Justering: '

Iszttelse af ny Nalco-stift sker normalt ved, atholderen, jf bilag18, skydes opad, si sty-
ret gar fri af hjulflangen, hvorefter den slidte stift kan tages nedenud, medens den nye
stift tilsvarende kan iszttes nedenfra.

Er hjulbandagen meget tyk, kan detveere ngdvendigt at 1gsne bolten (mzrket A pd bilag1s),
der fastspznder rgret til aluminiumklodsen, udtage rgret, isatte den nye stift som oven-
for nzvnt og s=ztte rgret pd plads og fastspaende det i klodsen (uden at bruge vold) i en
afstand af ca 10 mm fra flangens yderside og med rgrets skrit afskarne ende parallelt
med hjulflangens yderside (se tversnit pa bilag18).

Stilleskruen for enden af holderen er sikret med kontramgtrik. Indstillingen skal vere
sédledes, at der bliver 3 4 4 mm luft mellem flangetop og styr.

- se tegningen bilag 18.

Rev: 2/73  |Rev.at: VO Uds.dato:21/8-T3uda/qdk: WO / Antal sider: 2 gide: 1-1




DSB, MASKINAFDELINGEN

Bilag18

MHog AT FVS -s
Hjulflangesmering med Nalco- stifter 452 - 01
Arrangement Tve i 4
Stilleskrue
Nalco-stift

Undervognsbeslag

Holder

Hjulflangetop

Nalco-stift

Styr

-se teksten bilag 17.

Side: 2.1




Bilag 19

Loko MH

Tiltreedelsestjeneste

1.

2.

Vognbogen efterses.
Kolevands- og brandoliebeholdning kontrolleres.

Der etableres smareolietryk ved hjeelp af handpumpen, motoren startes, og det
kontrolleres, at der kommer smareolietryk.

Lyd- og lyssignaler kontrolleres.

Skruebremsen lgses, og der foretages »Manometerbremseprave« samt prove af
dedmandsudrustningen i henhold til geeldende instrukser.

Oliesmurte stanglejer smgares (kun omrade Vest).

Safremt det i lokoets vognbog er anfert, at der er kelevandsforbrug, skal diesel-
motoren handteornes for start — uanset om dette vil medfere forsinket udkersel.

Henstillingstjeneste

1.

2.

3.

Sandingsapparaterne kontrolleres.
Kolevandstanden kontrolleres.

Startluftflaskernes tryk kontrolleres, idet oppumpning af startluftflaskerne pa-
regnes foretaget under den udferte tjeneste.

Motoren standses.
Eventuelle fejl og mangler noteres i vognbogen.

Skruebremsen spzendes, neglen for hovedafbryderen drejes i »0«, og hane 9
drejes i »ud«.

Forerrumsdgrene aflases, dog ikke ved dvk Gb og Ar samt ved mdt Fa.



Bilag 20

Instruks for

»Manometerbremseprove«

1.

Der foretages taethedsprove — herunder ma trykket i bremseledningen hgjst
falde 0,5 bar pa 2 minutter.

Efter eventuel genopfyldning seenkes hovedledningstrykket 0,5 bar, og det iagt-
tages pa manometret, at der kommer tryk i bremsecylinderen (-cylindrene).

Bremsen lgses ved at satte forerbremsehandtaget i korestilling. Det iagttages
pa manometret, at bremsecylinderen (-cylindrene) afluftes.

Trykket i bremseledningen sankes til 3,5 bar, og det iagttages p4 manometret,
at trykket i bremsecylinderen (-cylindrene) stiger til 3,6-4,0 bar, hvorefter brem-
sen atter lgses ved at szette forerbremsehandtaget i kerestilling.

Der foretages fuldbremsning med den direkte bremse, og det iagttages pa ma-
nometret, at trykket i bremsecylinderen (-cylindrene) stiger til 5,0 bar.

Den direkte bremses handtag seettes i midtstilling, og det kontrolleres, at der
ikke er veesentlige uteetheder.

Ved den anden forerplads afproves bremsen som angivet ovenfor under 2-6.

Instruks for

Prove af dodmandsudrustningen

30/60-km-gearet szettes i stilling »60«.

Det kontrolleres, at der indtreeder farebremsning efter ca 6 sek’s forlagb, hvorefter
den ene dedmandspedal trykkes ned.

N&r bremsen herefter lgser, slippes pedalen, der indtreeder pany bremsning, og
den anden pedal trykkes ned. Nar bremsen er lgs, slipes pedalen, og nar det er
konstateret, at ny bremsning indtreeder, trykkes pedalen igen ned. 30/60-km-gearet
saettes i stilling »30«, og proven er afsluttet.



Fuld forberedelses-
tjeneste

Delt forberedelses-
tjeneste

Anden forberedelses-
tjeneste

Afslutningstjeneste

Personaleskift

Betjening .

Overportarers
rutinekersel

Overportarers
streekningskarsel

Bilag 21
Side 1

Instruks for benyttelse af MH-lokomotiver

Pa stationer uden eftersynsveerksted geelder efternaevnte regler:

Der skal daglig foretages fuld forberedelsestjeneste omfattende alle de i betje-
ningsvejledningens bilag 22 anfgrte punkter.

Til fuld forberedelsestjeneste beregnes 40 min for rangeringens begyndelse.

Safremt det findes belejligt, kan fuld forberedelse opdeles saledes:

— for udkersel udferes de i bilag 22 med X markerede punkter, hvortil der bereg-
nes 20 min.

— de ovrige punkter udferes af samme forer og senest 5 timer efter udkersel.
Hertil beregnes 25 min.

Overtages et lokomotiv, hvor motoren har veeret standset i mere end 2 timer, fore-
tages forberedelse omfattende de med X markerede punkter. Hertil beregnes 20
min.

Der foretages afslutningstjeneste en gang i degnet, nar lokomotivet henstilles efter
dognets sidste tjeneste.

Afslutningstjenesten omfater de i bilag.23 omhandlede punkter.

Der beregnes 20 min til denne tjeneste.
Der beregnes ikke ekstra tid ved personaleskift.

Det pahviler tjenestestedet at sikre, at lokomotivet kun betjenes af personale, som
er uddannet efter de gaeldende bestemmelser og har erhvervet attest til MH-loko-
motiver.

Ved en overportars overgang til andet arbejde, hvor den pageldende ikke anven-
des til tieneste med MH, skal attesten inddrages ved driftsomrédets foranstaltning,
og ny attest ma erhverves, inden overportaren pany anvendes til tjeneste med MH.

Driftsomradet tilrettelaegger tjenesteturene saledes, at aflgserpersonalet kommer
til at forrette mindst 2 fulde vagters tjeneste pr maned, for derved at opretholde
den en gang erhvervede rutine i betjeningen.

Betjeningspersonalet (fereren) skal ved straekningskersel med hensyn til syns-
styrke opfylde de krav, der stilles til personale i 1. risikoklasse jf ordreserie A.

Foreren skal ved streekningskersel endvidere have det fornedne kendskab til SR,
SIN, TIB, TB 1, togplaner, lokalt instruktionsstof og kereplanen for den pageel-
dende straekning.

Fareren skal vaere indevet i karsel pa den pageeldende streekning og skal efter af-
lagt prove (for en lokomotivinstrukier) underskrive en erklering om, at han er
straekningskendt. Det pahviler derefter-den pageeldende selv at annullere denne
erklzering, hvis det bliver nedvendigt som felge af, at han i leengere tid ikke har

kert pa straekningen.



Bilag 21
Side 2

Renholdelse

Pudseklude

Garagering

Garage og/eller
remise

Pa stationer uden eftersynsveerksted udferes den indvendige og udvendlge renhol-
delse af stationspersonalet, og det pahviler driftsomradet:

1. at tilrettelegge tjenesten saledes, at der bliver de ngdvendige regelmaessige
pauser til renggringsarbejdet.

2. at overvage, at renggringen virkelig udferes, samt at arbejdet foretages i over-
ensstemmelse med de til enhver tid geeldende forskrifter og direktiver.

Da der under ingen omstendigheder ma anvendes tvist eller irreguleere klude til
renggring eller under betjening af keretgjerne, ligesom der ikke ma forefindes sa-

" danne effekter pa koretgjerne, er der tildelt hver station en grundbeholdning pa

50 stk ssmmede pudseklude pr koretgj.

Kluden lejes hos et privatfirma, og da DSB har erstatningspligt over for ejeren, pa-
hviler det stationen at fere ngje kontrol med grundbeholdningen.

| gvrigt forholdes séledes:

1. Grundbeholdningen af pudseklude rekvireres hos det respektive eftersyns-
veerksted.

2. Der skal udleveres et rimeligt antal klude til hver enkelt forer.

3. Snavsede klude sendes efter behov til eftersynsveerkstedet til ombytning med
rene.

4. Forsendelse af snavsede (olierede) klude skal altid foretages i plasticposer el-
ler i lignende olieteet emballage.

MH-lokomotiverne har ingen kglevandsforvarmer. For at undg4, at dieselmotoren
bliver for kold, nar motoren standses under leengere pauser i rangerarbejdet, skal
MH-lokomotiverne derfor sa vidt muligt keres i hus om vinteren.

Der ma ikke opbevares uvedkommende emner i rummet, og sével eftersynsgrav
som gulvareal skal holdes rent og ryddeligt.

Olie- og fedtpletter pa gulvet og i eftersynsgraven fjernes regelmaessigt med pas-
sende mellemrum. Vaerkstedet anviser rengeringsmidler og de rette smaremidler.
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Bilag 22
Side 1

Forbéredelsestjeneste for MH-loko

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.

© ®@ N o o »> @ Db =

(Udferes pa tjenestesteder, hvor teknisk eftersyn ikke foretages af
eftersynsveerksted)

| lokomotivets forerrum

Det kontrolleres, at handbremsen er spandt.

Vognbogen kontrolleres.

Det kontrolleres, at karekontrolleren star i O-stilling.

Det kontrolleres, at 30/60 km handtaget er i slutstilling.
Det kontrolleres, at fererbremsehandtaget star i 0-stilling.
Det kontrolleres, at hane 9 star i stilling »UD«.

Det kontrolleres, at der er tilstraekkeligt startlufttryk.
Breendoliebeholdning kontrolleres.

Handlygte, signalflag og -lygte efterses.

I maskinrummets hgjre side

lldslukkernes plombering kontrolleres.

Ladeblaeserens oliestand kontrolleres evt suppleres.

Det kontrolleres, at handtag for handregulering arbejder frit.
Det kontrolleres, at hane for tomgangsskifter er aben.
Dieselmotorens skrabefilter drejes (smoreolie).
Gledespiralernes kabler efterses.

Afspzerringshane for braendolie kontrolleres (&ben).
Kompressorens oliestand kontrolleres evt. suppleres.

Kompressorens kileremme kontrolleres.

I maskinrummets venstre side

Ladeblaeserens oliestand kontrolleres evt suppleres.
Kompressorens oliestand kontrolleres evt suppleres.
Kompressorens kileremme kontrolleres.
Kolevandsslangerne efterses.

Kolevandspumpens smgarekopper drejes (/s omdr i degnet).



Bilag 22
Side 2

Forberedelsestjeneste for MH-Iokov (fortsat)

24.
25.

26.
. Skrabefilter pa hydr transmission drejes.
28.
29.
30.
31.
32.

33.
34.

35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42.

. Sandbeholdning kontrolleres evt suppleres.

s & R

Udenfor maskinrummet

Vearktojet kontrolleres.

Reserveluftslangerne efterses.

I bageste hjelm venstre side

Oliebeholdning pa hydr transmission kontrolleres.

Kontroller, at omlgbshanen for ventilator star i »Normalbetrieb«.
Oliestand for ventilator efterses.

Kglevandsbeholdning kontrolleres evt suppleres.

Luftslanger for jalousi efterses.

Koleventilatorens kileremme efterses (ses bedst under lokomotivet).

Diverse

Farehane for breendolie efterses.

Beholdninger af smareolier kontrolleres evt suppleres.

Ved start

Smoreolietryk oppumpes med handpumpen (1-2 bar).
Glgdespiralerne teendes (ved temp under 30° C pa kelevand).
Motoren startes og efterses for utaetheder.

Trykluftsystemerne afvandes (9 haner).

Smoring og eitersyn af undervogn

Driv- og kobbelsteenger efterses og smores.
Bremsetgj og undervogn efterses og smgres.
Trin- og vendegear pejles.

Hjulflangesmering efterses evt justeres.

Sandingen afprgves i begge retninger.

Handbremsen lgses.

. Hjulringenes fasthed proves med slag.
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Bilag 22
Side 3

Forberedelsestjeneste for MH-loko (fortsat)

Diverse

47. Motorens oliestand pejles evt suppleres.

48. Trykluftbremsen proves jfr bilag 24. _
49. Desdmandsanordningen afprgves jfr bilag 20.
50. Lyd- og lyssignaler afproves.

51. Beholdning af sikringer og lamper kontrolleres evt suppleres.

Ovennaevnte forberedelsestjeneste udferes saledes en gang i degnet.

— de med X markerede punkter skal udferes for dagnets forste tjeneste med MH-
lokomotivet pabegyndes.

- de ovrige punkter udfgres samtidig, eller ved delt forberedelse, lejlighedsvis af
samme fogrer, dog senest 5 timer efter lokomotivets forste udkersel.
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Afslutningstjeneste for MH-loko

- ek ek ek e e
o ®»pd >0

© O N o o d A

Brandolie- og kelevandsbeholdning kontrolleres evt suppleres.
Sandbeholdning kontrolleres evt suppleres.

Kerehandtag og hane 9 stilles pa udkoblet.

Der lyttes efter unormale lyde.

Der kontrolleres for uteetheder (iseer ved slangeforbindelser).
Startluftflasker kontrolleres (ca 30 bar).

Motor standses, og der lyttes efter unormale lyde fra ladeblaeser.
Hjulringenes fasthed kontrolleres ved slag.

Handbremsen sattes pa.

Trykluftsystemet afvandes.

. Defekte lamper og sikringer udskiftes.

Beholdning af lgst inventar og veerktaj kontrolleres.

Reparation noteres i vognbogen.

Batteringglen udtages.

Forerrummet afl&ses, safremt lokomotivet skal henstd uden opsyn.
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Loko MH

Bremseprove med tom maskine

1.

Prove af den indirekte bremse

Trykluftsystemet opfyldes til 5,0 bar med farerbremseventilen i kerestilling.

Teethedsprove — forerbremsehandtaget saettes i midtstilling, og trykket ma nu
ikke falde mere end 0,5 bar pa 2 min. '

3. Systemet efterfyldes i korestilling.

4. Der bremses med en tryksaenkning pa 0,5 bar i bremseledningen.

10.

1.

Bremsecylindermanometret kontrolleres.

Det kontrolleres, at alle bremseklodser er faste, og bremsecylinderens slag-
leengde kontrolleres (80-110 mm).

Bremsen lgses.

Det kontrolleres, at alle klodser er lgse, og om stemplet i bremsecylinderen
er gaet i bund. :

Der foretages en fuldbremsning ved at sanke bremseledningstrykket til 3,5
bar. Bremsecylindermanometret skal da vise et tryk p4 mindst 3,5 bar.

Der foretages en farebremsning, hvor det kontrolleres, at bremselednings-
trykket falder hurtigt tilt 0 bar og bremsecylindertrykket ikke andres.

Der foretages lgsning med fyldested i ca 1-2 sek. Det kontrolleres, at bremse-
ledningstrykket kommer over 5,0 bar for igen at falde til 5,0 bar.

Punkterne 3-4-6-8-9 og 10 gentages fra modsatte forerplads.

Bremseprove med den direkte bremse.
Bremsehandtaget i hgjre side saettes i bremsestilling, og det kontrolleres, at
bremsecylindermanometret viser ca 5,0 bar.

Bremsehandtaget seettes i midtstilling, og det kontrolleres, at der ikke er vae-
sentlige uteetheder.

Proven gentages fra modsatte forerplads.
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