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Indledning

Denne instruktion er beregnet for det personale, som har med
betjeningen af Frichs' MH-lokomotiver serie 3oo0 at ggre.

Betjeningsforskrifterne er ikke fuldstendige i den forstand,
at de omfatter alle normale regler for pasning af lokomotiver, som
md forudszttes bekendt. De skal imidlertid tjene til at klarggre,
hvad der sarligt bgr overholdes under den daglige pasning og be-
tjening for at opnd god driftssikkerhed og lang levetid for loko-
motiverne med mindst mulig tid ude af drift for vedligeholdelse og
reparationer.

Betjeningsforskrifterne bgr derfor gennemlzses omhyggeligt fra
~ tid til anden og fglges ngje, hvilket vil medvirke til, at mulige
uregelmessigheder snarest bliver opdaget, s& stgrre beskadigelser
undgés.
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Afsnittene er inddelt saledes:

loo) Almindelig beskrivelse af lokomotivet.
200) Eftersyn og drift.

300) Fejlfinding og fejlafhjelpning.

4Yoo) Dieselmotoren.

500) Den hydrauliske transmission.

6oo) Trin- og vendegearet.

700) Det automatiske kglevandssystem.

800) Trykluftbremsen.

900) Styring af dieselmotor og transmission.

De forskellige underafsnit i1 hvert afsnit er bogstav- eller
romertalnummereret i rezkkefglge indenfor afsnittet, medens de en-
kelte sider i hvert afsnit er nummereret med fortlgbende numre.
Siderne i1 afsnit loo er nummereret lol, lo2 o.s.v., 1 afsnit Z2oo0,
201, 202 0.8.V.
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Afsnit loo.
ALMINDELIG BESKRIVELSE AF LOKOMOTIVET.
Hoveddata. MH 391-4oo MH 381-390
MH 301-350 MH 351-380

Tjenestefaerdig vagt 4o,5 t 45 t
Brzndoliebeholdning 8oo liter
Smgreoliebeholdning i dieselmotor m.m. 115 liter

"~ Kglevandsbeholdning 200 liter
Oliebeholdning i hydraulisk transm. 270 liter
Smgreoliebeholdning i trin- og vendegear 95 liter
Sandbeholdning 200 kg
Antal drivende aksler - 3
Hjuldiameter ny/nedslidt 1150/1074% mm
Stgrste akseltryk 13,5 t 15 ¢
Starste hjulafstand 4500 mm
Lengde over puffere 94to mm

. Stgrste bredde over handbgjler 3090 mm
Stgrste hgjde 4241 mm
Maks. hastighed - strzkningskgrsel 6o km/t

" t - rangertjeneste 30 km/t
Sporvidde 1435 mm
Mindste kurveradius 8o m.
Lokomotivet er bygget som 3-akslet rammelokomotiv, med fgrer-

hus pa midten og 2 hjzlme henholdsvis for og bag. Dieselmotor-
enden er lokomotivets forende.

- Det dieselhydrauliske kraftaggregat bestar af en dieselmotor,

der igennem en kardanaksel med flexibel kobling forbindes direkte
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med den hydrauliske transmission, som med pabygget trin- og vende-
gear overfgrer fremdrivningskraften via blindakslens vingekrumtappe
og driv- og kobbelstzngerne til de 3 aksler.

I udvendige sideskabe pa begge sider af fgrerhuset er batte-
riet, verktgj og smgrekander m.m. anbragt.

De forskellige hoveddeles anbringelse i lokomotivet er vist
pa plan 1.

Dieselmotoren - se igvrigt afsnit Loo.

Dieselmotoren er en 8-cylindret L-takts enkeltvirkende rzkkemo-
tor af fabrikat MAN type "W8V17,5/22A m.A." med turbine-trykladning.

Dieselmotoren er anbragt i forreste hjzlm pd en sidan made,
at den er let tilgengelig fra begge sider gennem sidedgre respek-
tive dgre i motorhjelmens front. Dieselmotoren er monteret pia en
fundamentsramme, som af hensyn til vibrationer og stgj er indbyg-
get i lokomotivrammen p& skratstillede gummiklodser.

Dieselmotorens cylindre er nummereret fra svinghjulsenden.
Se plan I.

Bremseluftkompressorerne, der drives med kileremtrzk fra
dieselmotoren, er monteret pad dieselmotorens fundamentsramme.

Styringsanlazgget - se igvrigt afsnit 9oo0.

Det automatisk virkende styringsanlzg medfgrer, bortset fra
valg af kgreretning og hastighedsomradde, at der kun er eet handhjul
at betjene for at kunne regulere dieselmotorens belastning (omdrej-
ninger) og ind- eller udkoble den hydrauliske transmission. Be-
tjeningshandtagene pa& de to fgrerpladser er parvis koblet sammen
ved hjzlp af aksler med tandhjul, og der kan derfor skiftes fgrer-
plads under kgrsel. Inden for 6o km/t-omrddet md omskiftningen
foretages pd mindre end 6 sek., - den tid det tager dgdmandsanord-
ningen at trede i funktion.

Kgleranlzgget - se igvrigt afsnit 7oo

I bageste hjzlm er kgleranl=gget anbragt tillige med bremse-
systemets hovedluftbeholdere og brzndoliebeholderen.
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Kgleranlaegget virker fuldautomatisk, idet ikke blot diesel-
motorens kglevand, men ogsd dens smgreolie samt olien i den hy-
drauliske transmission holdes indenfor de for driften foreskrevne
temperaturgranser.

Trykluftanlazgget - se igvrigt afsnit 8oo og 9oo0.

Lokomotivet er udstyret med gennemgiende trykluftbremse for
lokomotiv og tog og en direkte bremse for lokomotivet alene. Til
bremseluftsystemet er tilsluttet systemet for styring af diesel-
motor og transmission, som er udstyret med sikkerhedsanordninger,
der forhindrer, at fejlmangvrer kan medfgre skader pad anlagget.

- Begge systemer forsynes med trykluft fra kompressorerne. Tryk-

luftanlzgget omfatter desuden sandingsanordning, signalflgjte,
vinduesviskere og dgdmandsanordning.

Hjzlpemaskineri.

De to bremseluftkompressorer er 3-cylindrede, 2-trins stem-
pelkompressorer fabrikat Knorr type VV loo/loo. BSe igvrigt af-
snit 8oo.

Ladedynamoen for lokomotivets 24 volt lysanlag er en Bosch-
dynamo type LJ/GTL/700/24/975/R2, monteret pa siden af diesel-
motoren og drevet fra denne gennem tandhjulstrezk.

Fgrerrum - se igvrigt plan 2, 3 og U4.

De 2 diagonalt anbragte fgrerpladser er hver udstyret med et
komplet szt betjeningsorganer samt bremsemanometre og hastigheds-
maler.

Pa forreste endevaeg findes en kontroltavle udstyret med et
szt kontrolinstrumenter og signallamper. Endvidere findes - sepa-
rat anbragt - et manometer for styrelufttrykket og en omdrejnings-
teller for dieselmotoren. De 2 starteluftbeholdere er anbragt
ved forreste fgrerplads.

Elektriske anlzg.

Lokomotivet er udstyret med elektrisk belysning bestiende af
2 projektgrer, 4 frontlanterner, 1 fgrerrumslampe, 2 maskinrums-
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lamper, instrumentbelysning samt 4 stikkontakter. Til det elek-
triske anl®:g hdrer desuden diverse signallamper og dieselmotorens
glpgdespiral-tendingsanordning. Anlzgget forsynes fra et 24 V
batteri, som holdes opladet af ladedynamoen. Se igvrigt strgm-
skema plan 5.

_—

-

—_—
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Dagligt
eftersyn.

P
Andre eftersyn.

—

=

20l.

Afsnit 200.

EFTERSYN 0OG DRIFT.

—— - ——— -

Det daglige eftersyn foretages af lokomotivperso-
nalet eller handverkere pd de i kgrselsfordelingen
henholdsvis i1 lokal instruks angivne tidspunkter
og igvrigt efter skema for dagligt eftersyn.

Det pdhviler fgreren at vare i besiddelse af det
til enhver tid gyldige eftersynsskema.

Andre eftersyn foretages af héndvarkere.
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Supplerende oplysninger til brug ved

R e ettt ke e ———

—— —————————— -

Kontrol af Kglevandsbeholdningen kontrolleres pa vandstands-
kglevands-
beholdning.

glasset, som findes foroven pad bagsiden af kgleren

og er tilgengeligt gennem sidelemmene narmest kg-
leren.

Eventuelt efterfyldes til maksimumsmzrket pa vand-
standsglasset. Undgéd overfyldning og deraf fgl-
gende spild af Nalco og Athylen-Glykol.

Kglevandstab pa mere end 5 liter i dggnet (ca.
-— 1 cm pd vandstandsglasset) er unormalt og skal
straks indberettes pr. telefon til distriktet.

Kontrol af Nar dieselmotoren er i gang, kontrolleres smgreolie-
g;gigi?g:?rens standen med pejlestokken pa dieselmotorens bagside
beholdning. og skal ligge mellem minimums~ og maksimumsmzrket.
Eventuelt efterfyldes til maksimumsmerket med den
foreskrevne dieselmotor-smgreolie. Overfyldning
ma ikke finde sted af hensyn til kontrol af even-
tuel forurening med vand og brandolie.
Kontrol af Smgreoliestanden i ladeblzserens lejer kontrol-
i;gggi?igfens leres pa begge sider af ladebl®seren. Oliestanden
~ beholdning. skal vere mellem de to vandrette streger. Even-

tuelt efterfyldes med den foreskrevne dieselmotor-
smgreolie til gverste streg.

Kontrol af den Med standset dieselmotor kontrolleres oliestanden
hydrauliske

transmissions
oliebeholdning. foroven. Oliestanden skal ligge mellem minimums-

og maksimumsmzrket. Eventuelt efterfyldes til

med pejlestokken pad transmissionens venstre side

maksimumsmarket med den foreskrevne transmissions-

olie.
Kontrol af Med standset ventilator kontrolleres oliebehold-
%g%g;gngii:: ningen. Oliestanden skal vare mellem m@rkerne 1
beholdning. gverste og nederste skueglas. Eventuelt efter-

fyldes til gverste mazrke med den foreskrevne trans-

missionsolie.
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Smgring af
dieselmotorens

regulerings-
bevegel se.

Afvanding af

trykluft-
systemet.

Start af
dieselmotor.

203.

Alle led i den udvendige reguleringsbevagelse

smpres med olie. Kurveskiven, akslen og rullen

ved reguleringsbevegelsen smgres med et par dréa-

ber smgreolie.

Haner &bnes for udblzsning af vand og olie péa:

1)
2)

3)

L’.)

5)
6)

7)

1)

2)

3)

4)

hovedluftbeholderne
mellemkglerne, 2 stk.
olieudskilleren
drabefangeren
stgvfilteret
serluftbeholderen

Juftfilter for do.

Der bremses med den direkte bremse, hvis der
er luft pa, ellers med handbremsen.

Fgr motoren startes efter en dags eller l=zngere
stilstand, aftages topdazkslerne, og ventilspind-
lerne smgres med lige dele smgreolie og brznd-
olie. Motoren tgrnes 2 omgange med abne prgve-
skruer for at sikre, at der ikke er vand i
cylindreney samtidig efterses, at ventilerne
ikke hznger. Ved lukning af prgveskruerne ma
disse ikke spandes for hardt.

Umiddelbart fgr motoren startes, - efter mere
end 5 minutters stilstand - oppumpes der smgre-
olie med handpumpen pad dieselmotorens mangvre-
side, indtil manometret ved cylinder 8 viser
2,5 ato.

Kpreventilen skal stad i stilling "udkoblet"
(tomgangsstilling).
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5) Ngglen til hovedafbryderen trykkes i bund og
drejes til stilling 2, og det kontrolleres,
at ladekontrcllampen lyser.

6) Hvis k¢levandstemperaturen er lavere end 300,
sluttes glgdestrgmsafbryderen, indtil kontrol-
spolen glgder.

7) Starteventilen pd en af luftflaskerne &bnes
hurtigt og lukkes straks igen, nar motoren
tender. Motoren kgrer nu i tomgang (5oo omdr./

min.).

~ 8) Nar motoren er i gang, kontrolleres smgreolie-

~ trykket (mindst 2,5 kg/cm®), og at ladekontrol-
lampen er slukket. Endvidere efterses, om
udstgdningens udseende er normalt.

9) Det efterses, om der er utmtheder for olie og
vand.

lo) Motoren mé& fgrst belastes, nir kglevandet og
smgreolien er opvarmet til ca. 50° C. Indtil
da skal motoren kgre i tomgang.

Lokomotivet Under driften skal fglgende Javnligt kontrolleres:
under drift.

1) Kglevandstemperaturen md normalt ikke komme

-~ over 84° C (det rgde omrade pa fjerntermo-
metret i fgrerhuset). Kommer temperaturen
over 87° C, kommer der alarm, og motoren skal
da szttes i1 tomgang. Hvis temperaturen ikke
falder, standses motoren, og arsagen til den
hgje temperatur eftersdges. Afkgling af en
overhedet motor ved tilsztning af koldt kdlevand
ma ikke finde sted.

2) Smgreolietemperaturen b@gr normalt ligge mellem
75° C og 82° C og md ikke komme over 84° C
(det rgde omradde pa fjerntermometret i fgrer-
huset).

o~ Sker dette, skal motoren szttes i tomgang.
Hvis temperaturen ikke falder, eller hvis
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Standsning af
dieselmotoren.

3)

L)

5)

1)

2)

3)

L)

5)

205.

smgreolietrykket er under 2,5 kg/cmg, standses
motoren, og &rsagen til den hgje temperatur
eftersdgges.

Gearolien i den hydrauliske transmission mé
ikke komme over 1o05° C. (det rgde omrade pa
fjerntermometret i fgrerhuset).

Smgreolietrykket skal vere mindst 2,5 kg/cm2
ved 500 omdr./min. og mindst 3,5 kg/cm2 ved
lloo omdr./min.

Der ma javnligt holdes gje med udstgdningen,
som hverken md vere dampagtig- eller mgrk
sodet.

Fgr standsning af dieselmotoren kontrolleres
luftflaskernes tryk, og hvis trykket er under
25 kg/ch, fyldes flaskerne op til 3o kg/cm2
(se side 4o03). Efter oppumpning lukkes pafyld-
ningsventilerne ved luftflaskerne, da luften
ellers kan tabes gennem oppumpningsventilen.
Manometrene afsparres undtagen ved oppumpning
og kortvarig kontrol af luftflaskernes tryk.

Der kgres nogle minutter i tomgang, hvorunder
der lyttes efter eventuelle mislyde fra diesel-
motoren.

Kgrehdndhjulet og afspzrringshanen (9) stilles
péd "udkoblet".

Stopknappen trykkes ind, eller stophindtaget
trzkkes ud. Herved ophgrer brzndoliepumperne
med at give olie, og motoren gir i std, medens
ladeblezseren bliver ved at lgbe nogle minutter
endnu. Det kontrolleres, at dette sker roligt
og uden unormale lyde.

Brendoliehanen (afsperringshanen plan 7) lukkes
af hensyn til eventuelle utztheder i brzndolie-
systemet.
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Umiddelbart

fgr hvert
vagtskifte.

Forholdsregler
inden der kg@res
med lokomotivet.

Oppumpning af
luft i toget.

Togets igang-
setning.

1)

2)
3)

4)

206.

Smgreoliefiltrene renses ved, at hdndtagene for-
oven drejes mindst 2 omgange.

Dieselmotorens sm@greoliestand kontrolleres.

Brendolie-spildbeholderen tgmmes, og overlgbs-
hullerne kontrolleres (i maskinstativet ved
smgreolie-pafyldningsdzkslet og ved brzndolie-
fortrykspumpen). Ved unormalt stort brazndolie-
spild ma arsagen eftersgges af tilkaldt hé&nd-
verker ved undersggelse af brzndselspumper og
brendselsventilier.

Kglevands-beholdningen kontrolleres.

Betjening af lokomotivet.

1)

2)

3)
4)

Fgr lokomotivet kgrer ud fra maskindepotet,
skal der altid foretages de foreskrevne bremse-
prgver i henhold til TB III.

Trykket i hovedluftbeholderen kontrolleres
(7,3-8,0 kg/cmZ).

Hiandbremsen lgses helt.

Kglevandstemperaturen kontrolleres og skal vzre
mindst 50° C.

Safremt hurtig oppumpning er pakrazvet, kan dette

ske ved:

1)

2)

3)

Gearvzlgerventil for tringear (3o/60 km/t gear)
settes i stilling 3o km/t.

Det kontrolleres, at afspzrringshane 9 for hy-
draulisk transmission star i stilling "ud".

Kgrehandhjulet drejes sédledes, at dieselmoto-
ren lgber med max. omdrejninger ca. loSo-lloo
omdr./min.

Gearvalgerventil for frem/bak szttes i den
gnskede stilling.
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2) Gearvelgerventil for 3o0/6o km/t szttes i den
gnskede stilling.
Til rangering 30 km/t.
Til strekningskgrsel 60 km/t.

3) Afsparringshane (9) for hydraulisk transmis-
sion drejes pa stilling "ind".

4) Star gearvelgerventil for 3o/60o km/t gear i
stilling 6o km/t, trykkes dgdmandspedalen ned.
(Dgdmandsanordningen er ude af funktion, nar
gearvelgerventil stér i 30 km/t gear).

P 5) Bremserne lgses.

6) Kgrehdndhjulet drejes pad stilling "hydraulisk

transmission indkoblet" og holdes et kort gje-
blik i denne stilling.
Bemzrk: Dieselmotorens omdrejningstal forbliver
500 omdr./min. Under lettere igangsaztningsfor-
hold kan toget allerede begynde at satte sig 1
bevagelse.

7) Kgrehandhjulet drejes langsomt videre.
Bemezrk: Dieselmotorens omdrejninger forgges, og
igangsztning begynder.

8) Efter igangsatning og efter at alle koblinger
er strakt, settes kgrehandhjulet videre frem i
stilling efter behov.

9) NAr hastigheden er mindst lo km/time uden san-
ding og 6 km/time med sanding, er der normalt
ingen fare for, at hjulene spiller, hvorfor
k#rehandhjulet kan fgres til anslag "Fuld Be-
lastning".

Bemzrk: Manometer for styreluft viser 5,5 kg/cmz,
dieselmotoren lgber med lo5o-l1lloo omdr./min.,
og lokomotivet trekker med maksimal trazkkraft.

lo) Ved hjulspil skal dette hurtigst bringes til
ophgr ved formindskelse af motorydelsen, og
fgrst derefter md der sandes. Der ma under
ingen omstzndigheder sandes, fgr hjulspillet er

hgrks
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Forggelse af
togets hastig-
hed.

A
Udveksling af
fgrerpladser.

A~
Betjening af
gearvelger-
ventiler.

~

208.

11) Kgrehdndhjulet md aldrig drejes hardt imod
stop, da ventilen derved let beskadiges.

Nar kgrehdndhjulet er i stilling "motorregulering",
og togets hastighed stiger, vil opkobling fra
konverter til kobling I og videre til kobling II

i den hydrauliske transmission foregd automatisk
og merkes ved, at dieselmotoren efter hver op-
kobling setter sig i omdrejninger. Modsat vil

den hydrauliske transmission automatisk koble ned
fra kobling II til kobling I og eventuelt til kon-
verter, hvis belastningen gges pd grund af stig-
ning. Nedkoblingen m®rkes ved, at dieselmotoren
efter hver nedkobling gir op pad fulde omdrejninger.

1) Nar lokomotivet holder stille eller kgrer i
30 km/t gear (rangerkgrsel), kan der uden
videre skiftes fgrerplads, idet kgrehandhjul
og gearvalgerhandtag pad den ene fgrerplads
ved aksler og koniske tandhjul er forbundet
med tilsvarende handhjul og handtag pa den
anden fgrerplads.

2) Nar der skiftes fgrerplads, s=zttes fgrerbremse-
ventilen i midtstilling. I denne stilling kan
handtaget trazkkes ud og flyttes over pa modsat
fgrerbremseventil.

Ved gearskiftning fra frem til bak, fra 3o til
6o km/t eller omvendt, skal lokomotivet vare af-
bremset, sta helt stille, og handhjulet pd kgre-
ventilen skal sta pa "hydr. transm. ud", altsd i
O-stilling.

Er ovenn®vnte forholdsregler ikke overholdt, kan
gearvelgerhandtaget ikke drejes helt over i den
nye stilling, men gdr imod spszrrestemplet ind-
bygget i ventilen, (stilling II eller III).

Star lokomotivet derimod helt stille, afbremset
og med kgreventilen i O-stilling, og den rgde
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~ lampe lyser, selvom gearvalgerhandtaget er fgrt
helt over i den nye stilling, I eller IV, stér
koblingsmufferne i gearet i "tand mod tand"-
stilling.

For at fa koblingsmufferne i indgreb stilles
handhjulet pa kgreventilen pd "hydr. transm. ind"j
men gearvelgerhandtaget skal blive stdende i den
nye stilling. Herved gives der et fyldestgd,
d.v.s. den hydrauliske transmission fyldes kort-
varigt med olie, og koblingsmufferne drejes 1lidt
i forhold til hinanden og gar i indgreb, den
gronne lampe t@ndes, og lokomotivet er klar til
— at kgre. Kgres der ikke straks med lokomotivet,
drejes kgreventilen igen pd "hydr. transm. ud".
Det kan undertiden vazre ngdvendigt at give fylde-
stgd to gange, d.v.s. kgreventilen stilles tilbage
pd O og derefter igen pa "hydr. transm. ind".

Man ma under ingen omstzndiecheder med magt sdge

at tvinge gearvalgerhandtaget i den gnskede stil-

ling, idet spazrrestemplet derved bukkes eller

knakker.

Forholdsregler 1) Dieselmotoren standses. (Husk at starteluft-
inden lokomo-
tivet forlades.

flaskerne skal vare opfyldt forinden).

2) Handtaget pa den indirekte bremse aftages;
den direkte bremse lgses, hvorefter handbrem-
sen trzkkes hardt an.

3) Det kontrolleres, at kgrehandhjul og afsparrings-
hane 9 star i stilling "udkoblet".

Serlige driftsinstruktioner.

e o e — e

(Nedenstiende ma kun udféres af en med MH kendt hindvarker)

Befordring af 1) Vendegearet stilles i midtstilling og léases.
Tdgdt™ loko-
motiv. 2) Styreluftsystemet udluftes ved at stille hand-

taget for hane 23 pa tvars af rgret.
P Herved er dgdmandsanordningen suspenderet og

tringearets stilling uden betydning, ligesom
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- man udelukker lufttryk i skiftecylinderen,

sdledes at lésepalen ikke pavirkes heraf, nar
trinpgearet er i sin midtstilling.

3) Hjzlpebremsehandtagene szttes i lgsestilling,
og GP-omstillingen omstilles eventuelt.

4) Fgrerbremsehandtaget aftages.

5) Afspsrringshanen i férerbremseventilernes
underdel lukkes, hvorved drejegliderne sikres
mod at klappe op.

6) Kobbelst®nger sm@res.
7) Handbremsen ldses inden afgang.

8) Hgjeste tilladte hastighed 6o km/t; men sa-
fremt lokomotivet er afkoblet, er den hgjeste
tilladte hastighed kun 35 km/t.

Startehjzlp fra 1) Begge starteluftflaskerne a 8o 1 holdes nor-

andet MH-loko- ; 2
motiv elier fra malt opladet til 20-30 kg/cm™.

luftflaske.

Kun 1 flaske benyttes til start. Mislykkes
flere startforsgg, sdledes at den pagzldende
flaskes tryk synker under ca. lo kg/cm2, skal
der tilkaldes handvarker til assistance.

Fejlen md da findes og afhj®lpes, inden den
~ anden flaske benyttes til nyt startforsdg.

2) Ved fejlbetjening kan starteluftflaskerne
miste trykket, og dersom motoren er stoppet,
mad flaskerne fyldes pa anden made, inden start
kan ske.

Der forholdes saledes:

A. Hvor flere MH-lokomotiver er stationeret:
Et andet MH-lokomotiv fylder det nedbrudte
lokomotivs ene startflaske til 15 & 20 kg/cm2.

hvorefter der startes pa normal vis.
Nar motoren er varm, oplades begge starte-
luftflasker til 3o kg/cm2
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A FRICHS 2115

B. Hvor kun 1 MH-lokomotiv er stationeret.
En af det nedbrudte lokomotivs 8o 1 starte-
luftflasker fyldes med en ufarlig luftart.
I almindelighed anvendes komprimeret atmos-
ferisk luft eller kulsyre.

Med en sadan flaske og et ror fyldes en af
lokomotivets 8o 1 starteluftflasker op til
15 a 20 kz/cm2, hvorefter der startes pa

normal vis.

NAr motoren er varm, oplades begge flasker til
2
30 kg/em”.

Blokering af Starteflaskerne lades op til 3o kg/cmz. Flaske-
oppumpnings-
ventilen.

ventilerne afsparres. Rangering eller kdérsel kan
fortsettes i hajst 1 time, indtil der bliver en
pause. Dieselmotoren stoppes. Det forkrgbbede
rgr (1% mm udv.), der fgrer fra oppumpningsven-
tilens underste del, afskrues ved, at man lgsner
2 mgtrikker ved en lille rektanguler flange, som
er svejst pa rgret.

Den i lokomotivets verktgjskasse anbragte rekt-
angulere blindflange samt kobberpakningen pas®ttes.
Rangeringen eller kdrslen fortsattes, idet diesel-
~~ motoren startes og stoppes pd normal vis.

Tilsynsmaskindepotet underrettes pr. telefon.

Nar trykket i starteflaskerne er sunket til 195
kg/cm2, holdes dieselmotoren i gang, indtil hand-
verker er mgdt.

FARE?

Pas pa: Brug aldrig ilt (oxygen) eller brznd-
bare luftarter sdsom acetylén, brint (hydrogen)
eller flaskegas. Overtrzdelse heraf er direkte
livsfarlig, da der vil ske en kraftig eksplosion,
A hvorved tillige motor og remise vil beskadiges.
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As FRICHS 212.

Brand. 1) Stop motor, szt hédndbremsen pa.
2) Afbryd batteri.
3) Luk for br@ndolie, fareafbryder.
4) Sluk.
(Sprg for at vedligeholde kendskab til de i
"Brandinstruks, forkortet udgave" navnte
forholdsregler).

juni 1963.
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3010

Af'snit 300.

FEJLFINDING OG FEJLAFHJALPNING.

Fejlfindingsskemaerne er inddelt i samme rzkkefglge som

hovedafsnittene saledes:

3lo0 A FejJ)lfinding ved undervognen.

310 B
340
350
-~ 360
370
380
390

L1

1]

det elektriske anlzg.
dieselmotoren.

den hydrauliske transmission.
trin- og vendegearet.

det automatiske k@glevandssystem.
trykluftbremsen.

styring af dieselmotor og transmission.

De forskellige underafsnit i hvert afsnit er bogstav- eller
romertalnummereret i razkkefglge indenfor afsnittet, medens de

enkelte sider i hvert afsnit er nummereret med fortlgbende numre.
Siderne i afsnit 3%o er nummereret 341, 342 o.s.v., i afsnit 350:

351, 352 0.8.V

Hvert fejlfindingsskema er inddelt i 3 kolonner, saledes at

fgrste kolonne til venstre omtaler fejlens art, anden kolonne

arsag og tredie, hvad der skal foretages af lokomotivfgreren (1kf.).
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*€96T tunf

Fejlens art

ELI‘S&E

Foretages af 1kf.

1) Blokeret aksel-
kasseleje.

a) Defekt rulleleje.

a) Meld straks nedbrud.
evt. til side.

Loko.

slabes

*udoadepun pea Jutudi=fyjgeTfeJ do Jurpuriifed
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Fejlqps art

.ELI‘S&H

Foretages af 1kf.

1) Aftagende spzn-
ding.

a) Overbrzndt lade-
sikring.

b) Laderelz defekt.

¢) Andre arsager.

a) Fornyes. Noteres i vognbogen.
b) Noteres. Meldes til lokomotivmester/
verkmester.

c) Noteres. Meldes til lokomotivmester/
verkmester.

*dmTue o¥STJI1YOT® 18P paa
dutudrefygerfey 3o 3urpurjgrfed
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Fejlens art

ﬁrsag

Foretapges af 1kf.

A. Ved start.

1) Glgdekontrollen
lyser ikke.

2) Glgdekontrollen
lyser for kraf-
tigt.

3) Krumtapakslen be-
veger sig uden at
gdre en hel om-
drejning

a) Hovedafbryderen
ikke sluttet.

b) Glgdekontrollen
brendt over.

¢) Glgdetraden i ét
eller flere af
glgdergrene beska-
diget, hvorved
strgmkredsen fra
batteriet er af-
brudt.

d) Ledningsforbin-
delsen afbrudt.

a) En eller flere
forbindelses-
ledninger mellem
glgdergrene kort-
sluttet til stel.

b) Kortslutning i
modstanden for
glgdetraden i et
eller flere glg-
dergr.

a) En starteventil er
utazt eller hanger
i dben stilling.

b) Starteluftfordele-
ren hanger.

a) Ngglen trykkes i bund.
b) Glgdekontrollen udskiftes.

c¢) Nar et glgderdr er brzndt over, kan
det kortsluttes.
Afbryderen sluttes og wman finder frem
til det defekte glgdergr ved at kort-
slutte dem efter tur.
Der md& kun kortsluttes eet glgderdgr.

d) Hvk. tilkaldes.

a) Forbindelsesledningerne rettes, sa
de ikke bergrer motoren mellem glgde-
rgrene.

b) Hvk. tilkaldes.

a) Motoren tgrnes 1/2 omdrejning og nyt
starteforsgg foretages. Noteres i
vognbog.

b) Hvk. tilkaldes.

*usJojowTeseTp pea dutudrelfuygerlsy do Jurpuriifed
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SHOITHA S

Fejlens art Arsag Foretages af 1kf.
4) For lavt omdrej- a) For lavt tryk i a) Startehj=zlp fra et andet MH-lokomotiv eller fra
ningstal. startflasken. luftflaske (se side 2lo).
(Ved kold motor
er 25 ato. ngdven-
digt).
b) Flaskeventilen er b) Ved nyt starteforsgg abnes flaskeventilen ca.
dbnet for lidt. 1/4-1/2 omdrejning.
¢) Starteventil fast- e) Hvk. tilkaldes.
gaet.
d) Starteluftfordeler d) Hvk. tilkaldes.
fastgaet eller ude
af indstilling.
5) Motoren drejer nor-
malt, men tender
ikke. (Kontroller,
om brzndolien bli-
ver indsprgjtet. I
sd tilfzlde vil der
komme hvid rgg ud
af udstgdsrgret).
I. Der indsprgj- a) Fareafbryder eller a) Abnes.
tes ingen afsparringshane ved
brendolie. fortrykspumpe lukket
(der er olie i .
i tanken. b) Fortrykspumpen b) Ventilerne i fortrykspumpen fjernes, sd der bliver
giver ingen olie. gennemlgb for brzndolien. Noteres i vognbog.
. ()
¢) Brzndoliepumpernes c¢) Reguleringsstangen for brzndoliepumpernes ydelse o

regulering svigter. %ares letbevagelig og.trykkes mod regulatoren

til venstre set fra mangvresiden).
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Fejlens art

f-"xrsag

Foretages af 1kf.

6)

d)

e)

ITI. Der indsprgjtes a)

brezndolie, men mo- b)
toren tznder ikke.

c)

Enkelte cylindre tznder a)
slet ikke eller tander
darligt. (Ved at lgfte
brzndoliepumpernes stemp-
ler enkeltvis konstateres
det, hvilken cylinder

der hhv. ryger eller sazt-
ter ud. Dette sker ved at
dreje den pdgzidende fir-
kant under det gverste
sidedzksel pa motorens
mangvreside, si merket pia
firkanten viser opad).

Luft i brendolie- d)
systemet.

Tilstoppet brznd- e)
oliefilter.

Kold motor. a)
Starteomdrejnings- b)
tallet er for lavt.
Brzndolien for- c)
urenet.

Anden &rsag. a)

Der pumpes ved hindbetjening af fortrykspumpen,
medens de to afluftningsskruer pi dobbeltfiltret
er lgsnet, indtil brezndolien strgmmer j=vnt ud
uden luftbobler. Med den 11 mm firkantnggle an-
bragt pa de udragende firkanter under det gverste
sidedzksel foretages efterhinden kraftige pumpe -
bevagelser med alle 8§ brzndoliepumper, indtil det
h#res, at brzndolieventilerne spiller. Safremt
en brazndolieventil ikke vil spille, l#snes for-
skruningen mellem det bgjede rér og brendolieven-
tilen, og der pumpes, indtil brzndolie strgmmer
ud. (tgrn evt. motoren 1/% til 1/2 omdreining).
Inden start kontrolleres, at alle stregmzrker pi
firkanterne peger nedad.

Det andet brazndoliefilter s@ttes i drift ved at
bryde plomben og dreje 3-gangshanen. Noteres i
vognbog.

Glgderdrene skal varme lzngere (indtil 2 min.)
Evt. md der etableres startehjalp (se side 2lo).

Vand og slam aftappes.

Hvk., tilkaides. (8afremt kun 1 cylindersvigter,
md denne szttes ud af funktion ved at lgfte den
pagzldende brendoliepumpes stempel, og kdrslen
md fortsazttes midlertidigt pd 7 cylindre, indtil
hvk. ankommer.

SHOIYA Sk
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Fejlens art

Lrsae

Foretages af 1kf.

7) Smdreoliemanome-
tret viser for
lavt tryk2(under
2,5 kg/cm”)

8) For hgjt omdrej-
ningstal ved start.

B. Under driften.

1) Motoren har ikke
normal ydelse.
(Ved at sztte en
enkelt cyl. ad
gangen ud af drift
undersgges, om al-
le cylindre arbej-
der ensartet).

I. Alle cyl. arbej-
der ensartet.
(Konstateres ved
at sztte en en-
kelt eyl. ud af
drift ad gangen.

a)

b)

a)

b)

a)

Manometerfejl.
(Det ene manometer
viser normalt tryk).

Fejl ved motoren
(Begge manometre
viser for lavt
tryk).

Handtag ved regu-
leringscylinder
er laset.

Anden &rsag.

Hiandtag ved regu-
leringscylinder
er léaset.

Utilstrekkelig
brendolietilfgrsel
som fglge af for
lavt fortryk.

a) Kgrslen ma fortsazttes, hvk. tilkaldes.

b) Motoren standses omgdende, og hvk. tilkaldes.

Motoren standses omgéende.

a) Lésestiften friggres med handen.

b) Hvk. tilkaldes.

a) Lasestiften friggres med handen.

a) Se side 342 5.I1.b.

SHOIYUA S
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Fejlens art

E\I‘S&E

Foretages af 1kf.

ITI. Enkelte cylin-
dre ryger el-
ler sztter ud.

2) Smgreolietrykket
for lavt.

b) Tilstoppet brznd-
oliefilter.

¢) Motoren er overbe-
lastet (ryger).

d) Motoren er for
varm.

e) Brzndolien forure-
net.

Se punkt 6 side 343.

a) Smgreoliefiltrene
er tilstoppet.

b) Luft i pumpens
sugeledning -
viser sig ved, at
manometerviseren
har stzrke udsving.

¢c) Smgreolien er for
varm.

d) Anden arsag.

b)

c)

d)

e)

a)

b)

c)

d)

SHOTHA S

Se side 343 5.I.c.
Neds=zt belastningen og tilkald hvk.
Nedszt belastningen, se igvrigt punkt 3 side 346.

Vand og slam aftappes.

Se punkt 6 side 3L43.

Filtrene renses ved, at handtagene foroven
drejes mindst 2 omgange.

Kontroller oliestanden med motor i tomgang og
efterfyld til mzrket H pa pejlestokken. Hjzlper
dette ikke, standses motoren, og hvk. tilkaldes.

Nedszt belastningen, indtil savel sm@reolie som
kglevandstemperatur er normal. Se ogsa side 346
pkt. 3c. Ved gentagelse standses motoren, og
hvk. tilkaldes.

Motoren standses,, og maskindepotet Gb henholds-
vis motorremisen Arhus underrettes pr. telefon.

"SHE
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4) Motoren gar

uj=zvnt.

C. Diverse.

1) Oppumpningsven=

c)

d)

e)

a)

b)

c)

tilen kan ikke ab-

nes af den pneu-

matiske cylinder.

kgrer ikke.

Jalousierne er ikke
dbne.

Motoren er over-
belastet.

Anden arsag.

Luft i brendolie-
systemet.

For stor friktion
i styringsdele for
dieselmotor.

Anden &arsag.

Snavs pa spindelen.

c)

d)

e)

a)

b)

c)

SHOIHA S

Fejlens art Arsag Foretages af 1kf.
3) Kglevandstempe- a) Mangel pa kgle- a) Efterfyldning. Ledninger og slanger efterses
raturen for hgj. vand. for tethed. I tiden 1/11-1/9 tilkaldes hvk.
for efterfyldning med AthyleniGlykol.
b) Kglerventilatoren b) Se side 371 a, b og c.

Stil om til "Notbetrieb", se ogséd side 371 pkt. c.

Nedszt belastningen, indtil savel kglevands-
som smgreolietemperaturen er normal. Ved gen-
tagelse standses motoren, og hvk. tilkaldes.

Hvk. tilkaldes.

Udluft filter og evt. fortrykspumpen.

Smgr reguleringstrzk m.v. og kontroller, at
dette er letbevageligt - evt. tilkald hvk.

Tilkald hvk.

Den sekskantede skrue ovenpa den pneumatiske
cylinder skrues ned pa armen, hvorved oppump-
ningsventilen abnes. Efter oppumpning lgsnes
den sekskantede skrue og sikres med kontra-

mgtrikken. (Med den firkantede skrue nzrmest

ved cylinderhovedet lukkes oppumpningsventilen).

"oht
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Fejlens art

o
Arsag

Foretages af 1kf.

2) Oppumpningsventi-
len haznger i aben
stilling.

3) Oppumpningsventi-
len leverer starte-
luft, selv om man
har forsggt at
lukke ved hj=zlp
af den firkantede
skrue.

4) Unormal opvarm-
ning af lednin-
gerne for styre-
luft til starte-
ventilerne eller
af starteventil-
huset.

5) Brzndoliespild.

Snavs pa spindelen.

Ventilkegle eller

sede er utat.

Starteventilerne
utaztte.

a) Utzthed fra ydre
rgrledninger.

b) Utzthed fra indre
rgrledninger
(brzndolie-spild-
beholderen).

¢) Brud i trykrgr.

a)

b)

c)

Den firkantede skrue nzrmest ved cylinder-
hovedet skrues i bund, sdaledes at det kan ses,
at det pneumatiske stempel er lgftet. Herved
lukkes ventilen.

Oppumpningsventilen blokeres, se side 211.

Hvk. tilkaldes.

Efterspending.
Hvk. tilkaldes.
Indtil rgret kan udskiftes, szttes den pigzl-

dende brzndoliepumpe ud af funktion. Se
punkt 6 side 343.

SHOIHA Sk
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Fejlens art

ﬁrsag

Foretages af 1kf.

6) Smgreoliespilid.

7) Vandspild.

8) Dieselmotoren
stopper ikke, nar
stopknap trykkes
ind.

*€96T tunf

d) Brud i gvrige rdr.

a) Utzthed.

b) Rgrbrud.

a) Utazthed.
b) Rgr- eller slange-
brud.

a) Sikring for 1lys
og mangvrestrgm
brzndt over.

b) Anden arsag.

d)

a)

b)

a)

b)

a)

b)

Hvk. tilkaldes.

Efterspznding. Hvk. Tilkaides eventuelt.

Motoren standses. Hvk. tilkaldes.

Efterspznding. Hvk. tilkaldes eventuelt.

Motoren standses. Hvk. tilkaldes.

Sikring udskiftes. Noteres i vognbog.

Benyt stophdndtaget. Noteres i vognbog.

SHOIHA S
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Fejlens art

frsag

Foretages af 1kf.

1) Kgrehdndtaget star

2)

i en stilling i
omradet "motorre-
gulering" (styre-
lufttrykket skal
da vare 1,5=545
kg/cm<).
Lokomotivet beve-
ger sig ikke.

Motoren afbremses
unormalt. Lokomo-
tivet afbremses

merkbart, nar man
stiller kdrehand-
hjulet pa "hydr.

transm. udkoblet'.

a) Manglende luft til

b)

c)

d)

a)

tilkoblingscylin-

der (8), manometer

(20), viser tryk
over 1,5 kg/cm?.

Lufttrykket svig-
ter, d.v.s. mano-
meter (20) viser

under 1,5 kg/cm<.

Oliemangel i hydr.
transmission.

Andre Aarsager.

2 kredslgb er
fyldt samtidig.
Tgmningskanalerne
for en kobling er
stoppet.

a)

b)

c)

d)

a)

Hane (9) szttes i stilling "ind".

Undersgg om der er luft til s=r-
luf'tbeholderen (21) ved at &bne
hane 22 og lad den stid adben i lo-15
sek., - blaser den stadig kraftist,
lukkes den, og hane 23 drejes et
par gange frem og tilbage.
Tilkoblingseylindrens handtag 121
drejes venstre om, hvorved trans-
missionens fyldeventil &bner, men
dieselmotoren kan dog kun kdre med
laveste tomgangshastighed.

Oliestanden pejles, og der efterfyl-
des evt. med den foreskrevne trans-

missionsolie - ikke motorolie eller

gearolie.

Hvk. tilkaldes.

Evk. tilkaldes. Kgrsel kan eventu-
elt fortsattes, indtil hvk. ankommer.
Der holdes n#je kontrol med tempe-
raturen af olien i hydr.transm.,

ma ikke overstige 105° C.

*UOTSSTWSUBI] 8MSTTNEJAPAY uap paa
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Fejlens art Arsag Foretages af 1kf.

3) Utilstrazkkelig trek- a) Oliemangel i hydr. a) Oliestanden pejles, og der efterfyldes
kraft trods fuldt mo- transm. evt. med forskriftsmessig transmissions-
toromdrejningstal ved olie - ikke motorolie eller gearolie.
kgrehastighed i l.gear
(konvertertrinet).

b) For lav olietempe- b) Noter temperaturen og noter den igen
ratur. efter 1/2 times arbejde. Hvis den da er
lavere end 50° C, kontaktes distriktet
gennem mdt.
¢) Andre arsager. c¢) Tilkald hvk.

4) Utilstrazkkelig ydelse Hvk. tilkaldes.
af motoren, ved over-
gang til et koblings-
trin lgber motoren
uforholdsmessigt hgjt op
Motorens omdrejningstal
stdr ikke lzngere i nor-
malt forhold til kgre-
hastigheden.

5) Lokomotivet kan ikke a) Motoren gar ikke a) Motorreguleringen prgves uden belastning og
komme op pa stgrre sd hgjt op i om- efterses, evt. tilkaldes hvk.
kgrehastighed. drejningstal, at

skiftning til 3.
gear finder sted.
b) Andre &arsager. b) Hvk. tilkaldes.

6) Stgj fra en af Hvk. tilkaldes, evt. standses motor.
kardanakslerne. w

no
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Fejlens art

AI‘S&E

Foretages af 1kf.

1)

2)

3)

4)

Oliel=zkage ved
samlinger i1 gear-
kasse eller ved
deksler.

Oliel=kage ved
blindaksel.

Kontrollamper
lyser ikke, men
kobling er gen-
nemfgrt.

Vendeskiftning
henholdsvis trin-
skiftning kan ik-
ke finde sted.
Gearvzlgerventi-
lerne kan kun dre-
jes fra stilling

I til II eller

fra stilling IV
t1l ¥II.

a)

a)

a)

b)

c)

a)

b)

Skruerne ikke

spzndt tilstrazk-
keligt eller pak-
flader ikke rene.

Dzksler ikke-
spendt tilstrzk-
keligt eller pak-
ning defekt.
Pzren defekt.

Manglende strgm-
tilfgrsel.

Andre arsager.

Intet styreluft-
tryk.

Andre &rsager.

a) Olie pejles og efterfyldes evt.
med forskriftsmzssig gearolie.
Noteres i vognbog.

a) Olie pejles og efterfyldes evt.
med forskriftsmessig gearolie.
Noteres i vognbog.

a) Ny pzre is=zttes.

b) Det elektriske anlzg gennemgis -
evt. tilkaldes hvk.

c) Noteres i vognbog.

a) Prgv fgrst om motorreguleringen
er 1 orden, (side 351 pkt. 1 b).
Se om manometret (2o0) viser tryk,
nar hydr. transm. er indkoblet.
I modsat fald kontrolleres, at
hane (23) for styreluft er aben -
evt. tilkaldes hvk.

b) Indhent vkm/lkm's forholdsordre
om evt. fortszttelse af kgrslen.

jeawedaspuan Jo ~UTJI] pPaa
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AsFRICHS 701.

Afsnit 7o00.

DET AUTOMATISKE K@LEVANDSSYSTEM.

e

Det komplette frontkgleranlzg af fabrikat J.M.

Voith tjener til nedkgling af savel dieselmoto-
rens k@¢levand og smgreolie som olien i den hy-

drauliske transmission.

Kglerens enkelte dele, d.v.s. ventilatoren med
regulerbar vadskekobling, vandk#leren, kglevands-
beholderen, samtlipe r@rledninger og armaturer,
pneuratisk regulering af vadskekoblingen og det
trykluftbetjente jalousi er sammen med kgler-
huset sammenbygget til en enhed.

Kombinationen af kgleventilatoren med en reguler-
bar vedskekobling muligggr fastholdelse af en ne-
sten konstant kglevandstemperatur. Del termostat-
styrede jalousi er lukket, nar ventilatoren star
stille. Dette skal forhindre en for stor keéling.
En sadan for stor nedkgling kan forekomme trods
stillestaende ventilator, nir kgleren vender fremad
i k¢reretningen.

Jalousiet er ligesom vadskekoblingen termostat-
styret. Tregangshanen "Nolbetrieb" m& kun an-
vendes, nar automatikken svigter.

Kgleanlarget er forsynet med kglevandstandsalarm
og temperaturalarm.

Svgmmerbeholder for kglevandstandsalarm er anbragt
pa kglevandsbeholderen ved siden af vandstands-
glasset og virker ved, at svgmmeren ved for lav
vandstand slutter den elektriske kontakt, der

er i forbindelse hermed, saledes at alarmhornet

pad fgrerrumsveggen ind mod dieselmotoren trader

i funktion.

Pad rdrforbindelsen mellem svegmmerbeholder og
~ kglevandsbeholder er anbragt en tregangshane,
saledes at alarmen kan afprgves ved kun at tgmme

svgmmerbeholderen for vand.
juni 1963.



AR FRICHS 702.

Temperaturalarmen bestdr af en termostat, hvis
fgler er skruet i kglevandsrgret, der fgrer
kglevandet fra dieselmotoren til Voith-kgleren.
Ved 870 C sluttes strgmmen til samme zlarmhorn
som for vandstandsalarmen. Sivel alarm ved for
lav kglevandstand som alarm ved for hgj kdle-
vandstemperatur kan afbrydes ved hjelp af den
plomberede afbryder péd instrumenttavlen i fgrer-
rummet, ligesom hovedafbryderen pa& instrument-
tavlen ogsd kan benyttes.
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Afsnit 8oo.

TRYKLUFTBREMSEN.

—— " -

Trykluftdiagram er vist p& plan 13.

Trykluftbremsen er dels en direkte, dels en indi-
rekte virkende automatisk bremse med fgrerbremse-
ventil nr. 7, 2 stk. hovedluftbeholdere a 300 1
og 12" bremsecylinder med indbygget tilbagetrzks-
fjeder. Afvigelser i forhold til tidligere tryk-
luftbremser er beskrevet i det efterfglgende.

Trykluften leveres af 2 stk. 3-cylindrede, 2-trins
stempelkompressorer fabrikat Knorr type VV loo/loo.
Nar dieselmotoren lgber med tomgangsomdrejningstal
500 omdr./min., leverer kompressorerne tilsammen
750 1/min. Kompressorerne er monteret pad diesel-
motorens fundamentsramme og drives ved kileremtrzk
fra dieselmotorens forende.

Da kompressorerne hele tiden méd fglge dieselmoto-
rens omdrejninger, er trykluftsystemet forsynet
med 2 stk. tomgangsventiler pos. 1lo7 og 1 stk.
tomgangsregulator pos. 1093 denne holder trykket
i hovedluftbeholderne mellem 7,3-8 kg/cmz. Ved
et tryk pad 8 kg/cm2 i hovedluftbeholderne trykkes
stempel 1 i1 tomgangsregulatoren mod szde 2. Der-
ved afbrydes for udluftning 3, og luften strgmmer
fra fgdeledningen over 4 til tilslutning 5 pa
tomgangsventil lo7. Herved trykkes stempel 6 op,
hvorved ventilkegle 7 lgftes fra smde 8, og kom-
pressorluften blzser ud gennem tilslutning 9, der
er forbundet med lyddemper pos. lo8.

Falder trykket i hovedluftbeholderne til 7,3 kg/cm?
trykker fjeder lo igen stempel 1 ned, og tomgangs-
ventil lo7 afluftes gennem 5, 4 og 3. Ventil-
kegle 7 lukker atter for udblesning, og kompres-
sorerne pumper igen luft i hovedluftbeholderne

og derfra til fgdeledningen.
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Dgdmands- Nederst péd trykluftdiagrammet er endvidere ind-
anordning.
tegnet skematisk arrangement af dgdmandsanord-

ning bestlende af 2 stk. dgdmandsventiler pos.
138, een pa hver fgrerplads, bremserels pos. 149,
releventil pos. 135 samt drosselkontraventil pos.
139 og tidsbeholder pos. 1lho.

Kgrer man i 6o km/t gearet (strszkningskgrsel),
strgmmer der luft fra gearvelgerventil til til-
slutning 14 pd relaventil 135, herved trykkes
stempel 11 ned, og ventil 13 gdr i bund og luk-
ker afluftningen samtidig med, at den &bner for
luften fra fgdeledningen til dgdmandsventilerne
138. Hvis man ikke trader pd en af pedalerne
som vist, vil luften strgmme videre gennem pos.
139 og 14o til bremserele pos. 149. Herved tryk-
kes stempel 15 op, ventil 16 &bner, og hovedled-
ning bliver afluftet. Samtidig lukker ventil 17
for forbindelse mellem fgdeledning og fgrer-
bremseventil.

Drosselventil pos. 139 indstilles sédledes, at der
gdr ca. 6 sekunder, inden bremsen treder i funk-
tion, hvis man slipper dgdmandspedalen.

Kgrer man i 3o km/t gearet (rangerkgrsel), hindrer
releventil 135 dgdmandsanordningen i at trade i
funktion, idet stempel 11 af fjeder 12 trykkes

op, saledes at ventil 13 lukker for luften til
dgdmandsventilerne.

Bemerk: Det er forbudt at anvende lokomotivet
til strekningskersel med gearet i 3o km/t stilling,
med mindre lokomotivet er tomandsbetjent.

Tilslutning til Hovedledningen er tilsluttet Westinghouse-styrin-
Westinghouse- gen gennem dobbelt-kontraventil pos. 31. Falder
styring. g J '
trykket i hovedbremseledningen til under 2,5 kg/cm2,
og man kgrer i 6o km/t pgear, bevirker denne for-
bindelse, at dieselmotoren gir p& tomgang, og at
- den, hydrauliske transmission tgmmes for olie.
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-
Fgdeledningen er gennem reduktionsventil pos.

142 tilsluttet Westinghouse-styringen, s&ledes
at denne forsynes med trykluft pd 5,8 kg/cmz.

Fra fgdeledningen er der forbindelse for styre-
luft til regulering af Voith-kglerens ventilator
og Jjalousi.

Udover ovennzvnte er oppumpningsventilens betje-
ningshane, sandingsanordning, flgjte, klokke og
vinduesviskere tilsluttet trykluftsystemet, som
det fremgdr af trykluftdiagrammet.

- Bemerk!

- Pa hovedluftbeholdersystemet findes 2 sikkerheds-
ventiler.

I tilfzlde af, at en af sikkerhedsventilerne blsz-
ser i utide, er det tilladt at suspendere denne.

i B [ e e pe s S ——
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PNEUMATISK STYRING AF DIESELLOKOMOTIV.

- — - ———— - — - -

Formal. Det pneumatiske styringsanlezg har nedennzvnte
funktioner:

1. Betjening af den hydrauliske transmissions
fyldning.

2. Regulering af brendolietilfgrsel til diesel-
motoren.

3. Indvirkning pé& den hydrauliske transmissions
omkoblingsregulator.

4. Betjening af vendegearet.

5. Betjening af tringearet (rangertjeneste -
strekningskdrsel svarende til 30 respektive
6o km/t)

Derudover forefindes nedenfor omtalte sikkerheds-
organer til beskyttelse af trin- og vendegearet,
som

a) kun muliggdr omkobling af trin- og vendegearet,
nar lokomotivet stdr stille, og den hydrauliske
transmission er temt,

b) bevirker, at fyldning af den hydrauliske trans-
mission og opregulering af dieselmotoren kun er
mulig, nar trin- og vendegearets koblingsmuffer
star i slutstilling,

samt en anordning, som ved en farebremsning bloke-
rer styring af motor og hydraulisk transmission
henholdsvis bevirker, at den hydrauliske transmis-
sion tgmmes, og at dieselmotoren nedreguleres til
tomgangsomdrejningstallet.

Arrangement. Styring af dieselmotor og hydraulisk transmission
(se plan 1k
og 14 a)

bestar af:
kgreventilen (1) pd fdrerpladsen,
reguleringscylinderen (3) pa motoren,
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reguleringsventilen (11),

3 drossel-kontraventiler (&), (15) og (16),
tidsbeholderne (5) og (6),

manometret (2o0),

afspzrringshanen (9) pa fgrerpladsen,
tilkoblingscylinderen (8) pa den
hydrauliske transmission,
koblingsregulatoren (lo) pa den
hydrauliske transmission.

Styringen af vendegearet bestdr af:

gearvaelgerventilen (28) p& f@rerpladsen
(udformet som drejeglider),
gearskiftningscylinderen (30) pa& vendegearet.

Styringen af tringearet (30 resp. 6o km/t) bestér

af:
gearvelgerventilen (25) pd fgrerpladsen,
gearskiftningseylinderen (27) pa tringearet.

Sikkerhedsorganet, som tjener til at forhindre om-
kobling af trin- og vendegearet, nar lokomo-
tivet kgrer eller har tilkoblet hydraulisk
transmission, bestar af:
fglerventilen (18),
kontrolventilen (19),
palen 134 p& gearvalgerventilerne (25) og (28).

Sikkerhedsorganet mod opregulering af dieselmotoren
og fyldning af den hydrauliske transmission,
safremt trin- og vendegearet ikke er indkob-
let korrekt, bestar af:

tilbagemeldingsventilen i gearskiftnings-
cylindrene (27) og (30),
dobbelt-afsparringsventilen (12),
omkoblingsventilen (7), som er anbragt i tryk-
luftledningen til betjening af dieselmotor og
hydraulisk transmission (hovedstyreledningen).
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Funktion.

Under 1,5 kg/cm2:

903.

Den anordning, der ved farebremsning af lokomo-
tivet blokerer betjeningen af dieselmotoren og
den hydrauliske transmission (t@#mmer den hydrau-
liske transmission og saztter dieselmotoren i tom-
gang), bestar af:

udkoblingsventilen (24), som er anbragt i
trykluftledningen til kareventilen (1) og
derved pavirkes af trykket i hovedledningen
(den automatiske bremse),

kontraventilen (13), som er indskudt paral-
lelt til kdéreventilen (1).

1. Betjening af den hydrauliske transmission og
regulering af dieselmotoren (kdrselsregulering).

Kareventilen (1), som betjenes ved hj=zlp af
handhjulet (2) pd den ene fdrerplads, er ved
hjelp af aksler med spidshjul forbundet med hénd-
hjulet (2) pad den anden. Ved betjening af et af
handhjulene reguleres dieselmotorens omdrejninger,
og den hydrauliske transmission kobles ind eller
ud.

Ved igangsatning af lokomotivet skal hand-
hjulene (2) std i stilling "hydr. transm. ud-
koblet" og betjeningshandtagene (26) og (29) for
hastighedsomrade (30-60 km/t) og "frem- og bak-
kdrsel" i een af slutstillingerne I eller IV. -
Nar hdndhjulet star i stilling "“udkoblet", er
den hydrauliske transmission t¢mt, og dieselmo-
toren kdrer i tomgang.

Glideren 50 i ka#reventilen (1) pavirkes over
armen 51 af den pd handhjulets aksel fastgjorte
knastskive 52. I stillingen "udkoblet" bliver
glideren 50 af fjederen 53a trykket si langt til
vensire, at ventilkeglen 108 i dobbeltventilen 5%
over 65 og 66 aflufter kammer 56, som igen over
tilslutning 2 p& kdreventilen (1) er forbundet med
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a kammer 57 i dieselmotorens reguleringscylinder (3)
samt tilkoblingscylinderen (8) og koblingsregu-
latoren (lo).

Desuden er kammeret 58 i omkoblingsventilen
(7) og kammeret 59 i reguleringsventil (11) af-
luftet. Rullen 63 pd@ sikringsarmen 6o hviler
fjederbelastet i hak 61.

Nar "hovedstyreledningen" fra tilslutning 2
pd kgreventil (1) til motorens reguleringscylin-
der (3) er afluftet, kdrer dieselmotoren i tomgang,
og den hydrauliske transmission er temt, hvilket
igen vil sige, at lokomotivet ikke kan s=zttes 1

-— bevagelse.

Fgr der kan k#res, skal trykket i s@rluftbe-
holderen (21) vare mindst 5 kg/cmz. Nar dette
tryk er opndet, kan hadndtagene (26) og (29) -
samt gearvalgerventilerne (25) og (28) - indstil-
les i den dnskede stilling - henholdsvis hastig-
hedsomrade (30-60 km/t) og kdreretning (frem-bak).

Handhjulet 64 pa afsparringshanen (9) skal
std 1 stilling "hydr. transm. ind".

15 kg/cm2: Skal lokomotivet kdre med mindst mulig be-
lastning, drejes handhjulet (2) til stillingen
"hydr. transm. ind", hvorved der fas 1,5 kg/cm2
i hovedstyreledningen.

I denne stilling (hydr. transm. ind) trykker
knastskiven 52 over armen 51 glideren 50 s& langt
ind, at kammeret 56 og de dermed forbundne kamre
fyldes med trykluft pa 1,5 kg/cm® tryk fra (21)
over (23) og (24).

Rullen 63 pa sikringsarmen 6o hviler i denne
stilling i hak 62 pa& knastskiven 52.

Med 1,5 l{g/cm2 tryk i hovedstyreledningen
treder fgrst tilkoblingscylinderen (8) til den
hydrauliske transmission i funktion, idet den pa-
virker fyldeventilen i den hydrauliske transmission
og derved bevirker, at den hydrauliske transmissions
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férste trin (konverteren) fyldes.

Tilkoblingscylinder (8) har til opgave at be-
tjene den hydrauliske transmissions fyldeventil
og indleder derved henholdsvis fylde- og tdmme-
processen i den hydrauliske transmissions kredsldab.

Tilkoblingscylinderen (8) bestar af stemplet
119, som er belastet ved hjzlp af fjederen 12o.
Ved afluftet stempelkammer 122 indtager stemplet
119 en sadan stilling, at fyldeventilen - der er
forbundet med stemplet - indirekte holder den hy-
drauliske transmissions kredsl#b temt. Fjederen
120's forspending er saledes afpasset, at stemplet
119 ved 1,5 kg/cm2 i kammer 122 med sikkerhed brin-
ger den hydrauliske transmissions fyldeventil i
fyldestilling.

Skruen 121, som er forsynet med et handgreb,
gar det muligt at betjene den hydrauliske trans-
missions fyldeventil manuelt.

Stemplet 67 i reguleringscylindren (3) pé-
virkes ikke af et tryk pa 1,5 kg/cm2 (dieselmoto-
ren kdrer fortsat med laveste omdrejningstal -
tomgang), ligesom heller ikke stemplet 95 i regu-
leringsventilen (11) trader i funktion. Kammeret
69 i reguleringscylindren (3) er altsa, nar hand-
hjulet star i stilling "hydr. transm. ind" over
tilslutningerne 2 og 3, kanalen 70 og afluftningen
71 pa reguleringsventilen (11) forbundet med fri
luft.

Samtidig med, at tilkoblingscylinderen (8)
far tryk, fgres luften fra (1) over drosselventi-
len 76 i drosselkontraventilen (15) og luftbehol-
deren (6) - tidsbeholderen - til kammer 58 i om-
koblingsventilen (7), hvor den noget forsinket
virker ovenpa stemplet 79 med 1,5 kg/cmz. Stemp-
let 79 er dog ikke i stand til at overvinde tryk-
ket fra fjederen 8o, silznge kammer 74 ikke er
afluftet.
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Luften fra tilslutning 2 p& kgreventilen (1)
til tilkoblingscylinderen (8) m& passere tilslut-
ningerne 2 og 4 pa omkoblingsventilen (7). P&
vejen videre til kammeret 57 i1 reguleringscylin-
deren (3) og til kammeret 59 i reguleringsventilen
(11) m& luften tillige passere dobbelt-afspzrrings-
ventilen (12).

Safremt stemplerne 77 og 78 i gearskiftnings-
cylindrene (27) og (30) for henholdsvis trin- og
vendegearet er i deres slutstillinger - d.v.s.
koblingsmufferne star i de forlangte stillinger,
adbner tilbagemeldingsventilerne 72 og 73 for luf-
ten fra luftbeholderen (21), som derefter strgmmer
3 til kammeret 74 i omkoblingsventilen (7) og kam-

meret 75 i dobbelt-afsparringsventilen (12), hvil-
ket igen vil sige, at luften fra kgreventilen (1)
uhindret kan nd frem til tilkoblingscylinderen (8)
og reguleringscylinderen (3) savel som regulerings-
ventilen (11). Dersom et af stemplerne 77 og 78
eller de begge i1kke er kommet i den forlangte
slutstilling, men er blevet stdende i "tand mod
tand"-stillingen, s& vedbliver kamrene 7% og 75
over tilbagemeldingsventilernes (72 eller 73)
tilslutning 2 og afluftningerne 81 eller 82 at
vere afluftet (forbundet til fri luft).

Hvis f.eks. frem- og bakgearet star i "tand
mod tand"-stillingen, si er kammeret 74 over til-
bagemeldingsventilens tilslutning 2 og afluftnin-
gen 82 i forbindelse med fri luft. Med den for-
sinkelse, som drosselkontraventilen (19) er ind-
stillet til, gar stemplet 79 i sin nederste slut-
stilling. Ventilen 83 lukker mod ventilszdet 84.
Herved bliver ventilen 85 trykket fra ventilsadet
86, hvorved tilkoblingscylinderen (8) over til-
slutning 4 pa omkoblingsventilen (7) bliver for-
bundet med fri luft (afluftet) gennem afluftning 3.

Tilkoblingscylinderen (8) bliver altsd ved
"tand mod tand"-stillingen kortvarigt sat under
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tryk, hvilket igen vil sige, at den hydrauliske
transmission kortvarigt vil fyldes. Dette "fylde-
stgd" er tilstrazkkeligt til at bringe koblings-
mufferne i indgreb. Nar koblingsmufferne har niet
deres slutstilling, vandrer ogsd stempel 78 pa
cylinder (30) i slutstilling, hvorved tilbagemel-
dingsventilen 73 forbinder tilslutning 1 med til-
slutning 2, saledes at kammeret 74 pa omkoblings-
ventilen (7) fé&r trykluft. Stempel 79 gar tilbage
til sin udgangsstilling. Ventilen 85 lukkes mod
sedet 86, medens ventilen 83 lsftes fra s=zdet 8.
Tilkoblingscylinderen (8) far derefter tilfart tryk-
luft over tilslutningerne 2 og 4 pad omkoblingsven-
tilen (7), hvilket vil sige, at den hydrauliske
transmission fyldes.

Nar handhjulet star i stillingen "hydr. trans.
ind", er den hydrauliske transmission fyldt, og
dieselmotoren kdrer pa tomgangs-omdrejningstallet.
Samtidig bliver der, hvis et af trin- og vende-
gearets omkoblinger (30 eller 6o km/t henholdsvis
frem eller bak) stér i stilling "tand mod tand",
givet et "fyldest@gd" til ophavelse af '"tand mod
tand"-stillingen.

Ved at dreje handhjulet (2) forbi "hydr.
transm. ind"-stillingen 1 retning mod "fuld fyld-
ning" forgges dieselmotorens omdrejninger og der-
med belastningen (dieselmotorens hk).

I omradet mellem stillingerne "hydr. transm.
ind" og "fuld fyldning" pa handhjulet (2) bliver
lufttrykket i kereventilens kammer 56 og de der-
med forbundne rum kontinuerligt forgget fra 1,5
11l 5,5 kg/cmz.

Trykreguleringen fra kgreventilen (1) udvik-
ler sig pa fglgende made:

Hvis handhjulet (2) stilles f.eks. i en stil-
ling mellem "hydr. transm. ind" og "fuld fyldning",
sa har man dermed ogsd - ved hjzlp af knastskiven
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52 og armen 51 - givet den af disse elementer af-
hengige glider 50 en bestemt stilling.

Nir glideren 5o som nzvnt bliver trykket ind,
sd gar keglen 1lo8 1 dobbeltventilen 55 imod sit
sede og lukker dermed for afluftningskanalen 65.
Nér glideren 50 beveges videre, lgfter keglen 54
sig fra sit sede og lader den trykluft, som over
tilslutning 1 er strgmmet ind i1 kammeret lo9,
strgmme videre til kammer 56. Trykluften nir ogsi
kammer llo og bevezger her reguleringsstemplet 111
imod reguleringsfjederen 112's tryk. Denne be-
vegelse fglges ogséd af dobbeltventilen 55, indtil
ventilkeglen 54 igen lukker. Da der ikke mere kan
strgmme trykluft til kammer 56, nar ventilkeglen
54 har lukket, bliver ogsad reguleringsstemplet 111
stdende. I denne stilling har man nu opniet et sa&-
dant tryk, at der er ligevegt med regulatorfjedren
112.

Udluftningen -~ altsd den modsatte bevagelse -
forlgber pa& lignende made. N&ar handhjulet (2)
drejes tilbage, fgres ogsa glideren 5o ved hjzlp
af fjedertrykket 53 tilbage imod knastskiven 52,
hvorved keglen lo8 fjernes fra sit sade, si der
strgmmer trykluft over kanalen 65 ud i det fri,
indtil trykket i kammeret 56 og de dermed forbundne
rum er sunket sa meget, at keglen 1o8 igen lukker
for afluftningskanalen 65.

Scm det fremgar heraf, hgrer der til hver
gliderstilling (og dermed til hver ha&ndhjulsstil-
ling) et bestemt tryk i kammeret 56 og i alle der-
med forbundne kamre.

Dobbelt-afsperringsventilen (12) tjener til at
forhindre, at dieselmotoren kan reguleres op, der-
som trin- og vendegearets koblingsfunktioner ikke
er korrekte.

Parallelt til kammeret 74 i omkoblingsventi-
len (7) bliver kammeret 7?5 1 dobbelt-afspzrrings-
ventilen (12) enten tilfgrt luft eller afluftet.
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Er kammeret 75 afluftet, s& trykker luften fra kgre-
ventilen (1) ventilen 87 i dobbelt-afspazrringsven-
tilen (12) mod ventilszdet 88. Samtidig bliver ven-
tilen 91 fjernet fra sit sade 90. Derved holdes
kammeret 57 i reguleringscylindren (3) og kammeret
59 i reguleringsventilen (11) afluftet over kammeret
75 i dobbelt-afsperringsventilen (12) og afluftnin-
gerne 81 eller 82 pa tilbagemeldingsventilerne 72
eller 73 i gearskiftningscylindrene (27) eller (30).

Dobbelt-afsparringsventilen (12) &bner kun for
luften fra tilslutning 2 pd kgreventilen (1) til
reguleringscylindren (3) og til reguleringsventilen
(11) og til koblingsregulatoren (lo), nir kammeret
75 er under tryk, hvilket igen vil sige, at kob-
lingsmufferne star i de forlangte slutstillinger.

Safremt der er tryk i kammeret 75, trykkes ven-
tilen 91 mod sit sade 90 og samtidig bliver ventilen
87 ved hjelp af forbindelsesstangen 92 fjernet fra
sit szde 88.

Sa& lenge koblingsmufferne til trin- og vende-
gearet ikke er i fuldt indgreb (slutstillingen),
kan dieselmotoren ikke reguleres op.

Reguleringsventilen (11) tjener til - i for-
bindelse med reguleringsecylindren (3) at omstyre
motorens regulator fra tomgang til maks. omdrej-
ninger.

Reguleringsventilen (11) frigiver fgrst tryk-
luften fra beholderen (21) til kammer 69 i regu-
leringscylindren (3), nar trykket i ledningen fra
kgreventil (1)'s tilslutning 2 til styring af
dieselmotor og hydraulisk transmission har naet
1,7 kg/cmg. Ved dette tryk er stemplet 67 i re-
guleringscylindren (3) endnu ikke begyndt at be-
vege sig. Koblingsregulator (lo)'s stempel 93
er heller ikke begyndt at bevage sig ved dette
tryk. Membran 95 i (11) bevager sig til sin slut-
stilling. Afluftningsventilen 96 lukkes, og venti-
len 97 fjernes fra sit szde 98. Tilslutningerne
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o 2 og 3 forbindes indbyrdes, medens afluftning 71
er afsparret fra tilslutning 3.

Reguleringscylinder (3) tjener til at styre
motorens regulator og derved regulere brzndolie-
pumpernes fyldningsgrad. Trykluften fra beholder
(21) strgmmer over tilslutningerne 2 og 3 pa re-
guleringsventilen (11) og drosselventilen 99 i
drosselkontraventilen (16) til reguleringscylin-
dren (3)'s tilslutning 2 og dermed til kammer 69.
Stemplet loo bevager sig til venstre, indtil det
ligger an mod anslaget lol. Armen lo2, som ved
hjelp af stempelstangen 1lo3 er forbundet med
stemplet loo, fgrer ved hjzlp af forbindelses-
stangen lol4 armen lo5 fra stilling "a" til stil-
ling "b", hvilket igen vil sige, at br@ndolie-
pumperne styres om fra tomgangs- til opregule-
ringsstillingen. Herunder virker bolten lob
som drejningspunkt.

1,8 kg/cmz: Indenfor repguleringsomradet 1,8-5,5 kg/cm2
kan stemplet 67 i reguleringscylinderen (3) be-
vege sig kontinuerlipgt indenfor sit fulde udslag.

Ved et lufttryk pa 1,7 kg/cm2 i hovedstyre-
ledningen fylder reguleringsventilen (11) kammer
69 i reguleringscylindren (3). Stempel loo har
- gennemfgrt sin fulde bevagelse, og bolten 1lo7
ligger ved pkt. lo?7 a.

Stemplet 67 tattes ved hjzlp af membranen
114 og belastes af fjederen 113. Regulerings-
cylindren (3)'s tilslutning 1 er forbundet med
hovedstyreledningen. FJjedren 113's forspsnding
er afpasset saledes, at fjedertrykket er lige sa
stort som det tryk, som stemplet 67 udsver ved
1,8 kg/cm2 i kammer 57, hvad der igen vil sige,
at stemplet 67 indenfor trykomradet o-1,8 kg/cm2
ikke beveger sig.

Fgrst nar trykket overstiger 1,8 kg/cmz,
gy giver fjederen 113 efter, og stemplet 67 begynder
at vandre. Ved et bestemt lufttryk mellem 1,8 og
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555 kg/cm2 stopper stemplet 67, nér der er op-
ndet ligevegt mellem stempeltryk og fjedertryk.

Stemplet 67 indtager altsd ganske bestemte
stillinger indenfor trykomrédet 1,8-5,5 kg/cm2
afhengig af handhjulet (2)'s stilling og pavir-
ker - ved hjelp af stempelstangen 115 og forbin-
delsesstangen lo4+ - armen lo5 i motorens regu-
lator.

Til enhver stilling af héndhjulet (2) mellem
"hydr. transm. ind" og "fuld fyldning" svarer
altsd en ganske bestemt fyldningsgrad af diesel-
motoren.

Drosselkontraventilen (4) tjener - i forbin-
delse med tidsbeholderen (5) - til at forhindre en
for pludselig opregulering af dieselmotorens om-
drejninger. Der opnas herved en jzvn og tvangfri
stigning.

Nedreguleringen kan altid foretages momentant,
- altsd uden forsinkelse - som anfgrt i det efter-
f@glgende.

Drosselkontraventilen (4) bestar af kontra-
ventilen 116, og parallelt hertil ligger kanalen
117 med drosselskruen 118.

Nar trykluft fra kgreventil (1)'s tilslutning
2 strgmmer over drosselkontraventilen (4) og tids-
beholderen (5) til kammer 57 i reguleringscylin-
dren (3), sd sperrer kontraventilen 116 for fri
gennemstrgmning, hvorved trykluften tvinges gen-
nem kanal 117. Ved hjglp af drosselskruen 118
kan gennemstrgmningen i kanal 117 indstilles s&dan,
at den gnskede forsinkelse (ca. 7 sek.) opnéis.
Afluftning (ogsa delvis afluftning) foregdr uhin-
dret (uden at blive droslet), idet kontraventilen
116 slipper luften uhindret ud.

Manometret (20) angiver det tryk, som kgre-
ventilen (1) fylder i reguleringscylindren (3)'s
kammer 57.
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— 2,7-5,5 kg/cm2: Med koblingsregulatoren (lo) kan forspan-
dingen af fjederen i den hydrauliske transmissions
omkoblingsregulator @ndres, saledes at omkoblings-
hastigheden forskydes i afhazngighed af dieselmo-
torydelsen. (Omkoblingshastigheden er den kgre-
hastighed, ved hvilken et af den hydrauliske
transmissions kredslsgb tgmmes og et andet fyldes).

Koblingsregulatoren (lo), som er indskudt
parallelt med tilkoblingscylinderen (8) og regule-
ringseylinderen (3), bestar af det fjederbelastede
stempel 93 og stempelstangen 123, som har forbin-
delse med styrearmen pa den hydrauliske trans-
missions omkoblingsregulator.

Stempel 93, som i funktionsmzssig henseende
svarer til stempel 67 i reguleringseylinderen (3)
forandrer indenfor trykomradet 2,7-5,5 kg/cm2 kon-
tinuerligt sp@ndingen af fjederen i den hydrau-
liske transmissions omkoblingsregulator. Fjederen
i omkoblingsregulatoren spandes mere og mere,
efterhanden som reguleringscylinderen fordger
dieselmotorens fyldningsgrad.

Dette betyder, at den hydrauliske transmis-
sions omkoblingshastighed med voksende fyldnings-
grad i brazndoliepumperne forskubbes op i et hgjere
o hastighedsomrade.

Safremt dieselmotoren skal reguleres op i om-
drejninger med tgmt hydraulisk transmission, skal
afsperringshanen (9) stilles pi "hydr. transm. ud".

Ved hjzlp af afspzrringshanen (9) kan den til
tilkoblingscylinder (8) fgrende ledning sarskilt
afluftes.

Afsperringshanen (9) bestadr af en ekcentrisk
aksel 124 forsynet med et handgreb 64 og bruges
til betjening af wventilen 125. 1 stillingen
"hydr. transm. ind" léfter ekcentrikken 126 ven-
tilen 125. Afluftningshullet 127 er i denne
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-~ stilling afsparret fra kammer 128 af den pa den
ekcentriske aksel 124 anbragte drejeglider.

Szttes afsparringshanen (9) i afslutnings-
stillingen "hydr. transm. ud", lukker ventilen
125 for kdreventil (1)'s tilslutning 2. Derved
bliver kammer 128 af drejeglideren pa den ekcen-
triske aksel 124 gennem afluftningshullet 127 for-
bundet med fri luft, og derved bliver stempelkam-
meret 122, som er forbundet med kammer 128 holdt
afluftet.

Det ma dog bemerkes, at opregulering af die-
selmotoren stadig kun er mulig, nar trin- og vende-
A~ gearets koblingsmuffer star i en af deres slutstil-
linger, da dobbelt-afspzrringsventilen (12) ellers
ikke frigiver forbindelsen fra kgreventil (1) til
reguleringscylinder (3).

Indkobling af trin- og vendegearet.

Omkobling af savel trin- som vendegear ma& kun
foretages med helt stillestaende og afbremset loko-
motiv.

At foretage omkobling med hdndtagene (26)
eller (29), medens lokomotivet er i bevegelse, er
virkningslest, da hadndtagene er arreteret og ikke
—_— kan drejes udover stillingerne II og III.

Vil man f.eks. koble frem- og bakgearet (vende-
gearet) om fra bak til frem, s& skal handtaget (29)
fgrst drejes fra stilling I til stilling II. Der-
ved bliver glideren 129, som er forbundet med hand-
taget (29) ved en aksel, samt skiven 130 og pal-
skiven 131 bragt i deres nye stilling. Rullen 133,
som er fjederbelastet (fjeder 132) ligger i det
tilsvarende indhak. I denne stilling af handtaget
(29) hviler palen fra spszrrestemplet 134 i udske-
ring 135 p& "pal"-skiven 131 og slar imod anslaget
136.
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I gearvelgerventil (28) er i héndtagsstilling
I1 lufttilfgrslen (tilslutning B) over kanal 139
og hullet 137 i glider 129 forbundet med kanal
138.

Fra kanal 138 udgar frem- og bakstyringens
sperreledning. Denne sparreledning gar som ring-
ledning fra tilslutning 3 i gearvalgerventilen
(28) over dobbeltkontraventilen (17), fglerventi-
len (18) og kontrolventilen (19) tilbage til til-
slutning 4 i gearvalgerventil (28). Luft i denne
ledning styrer sparrestemplet 134.

Dobbeltkontraventilen (17) leder trykluften
fra tilslutning 3 pd gearvzlgerventil (28) til
fglerventilen (18). Derved lukker kuglen 140 mod
den side af kontraventilen, hvor afluftning kan
ske.

I hédndtagsstilling II nar trykluften altsi
fra gearvaelgerventil (28)'s tilslutning 3 over
kontraventil (17) til tilslutning 1 pa fglerven-
tilen (18).

Fglerventilen (18)'s aksel 14l drives af en
med hjulszttene forbundet aksel i 3o0/6o km gearet.
Nar kammer 142 far trykluft gennem tilslutning 1
pa fglerventilen (18), bliver stempel 143 trykket
sa langt, at det gar imod anslaget 150. 1 stemp-
let 143 er "fgleren" 144 anbragt fjedrende med
fglerfoden 145 forneden. Fgrend stemplet 143
gar imod anslaget 150, ligger fglerfoden 14Y an
mod akslen 141. S&fremt lokomotivet star stille,
bliver ventilen 146 &bnet af gverste del af fg-
leren 144, og trykluften fra kammer 142 nar over
kanal 149 til fglerventilens tilslutning 2 og over
kontrolventil (19) til tilslutning 4 pd gearval-
gerventilen (28), hvor palen pa stemplet 134
trazkkes tilbage fra palskiven 131's udsk=zring
135, og derved friggres handtaget (29), si det
kan drejes videre.
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Star handtaget (29) 1 stilling II, og lokomo-
tivet bevager sig, si bgjer (knzkker) fglerfoden
145 ved nedadgaende stempel 143 ud. Ventilen 146
forbliver lukket, medens fglerventilen (18)'s til-
slutning 2 over kanalerne 149, 147 og 148 fortsat
er forbundet til fri luft. I dette tilfzlde for-
bliver stemplet 134 i sin sperrestilling, og hé&nd-
taget (29) kan ikke flyttes udover stilling II -
det vil sige, der kan ikke foretages nogen om-
kobling.

Nar fglerventilfoden 145 bgjer ud, md hand-
taget (29) atter fgres tilbage til udgangsstil-
lingen I, og fgrst nar lokomotivet stéar helt
stille, pany drejes til stilling II.

Gearvalgerventilen (28) er desuden laset, sé
lznge den hydrauliske transmissions hovedglider
ikke star i udtgmningsstillingen. Opfylder fgler-
ventilen (18) betingelserne for en omkobling af
frem- og bakgearet, men hovedglideren ikke star
i udtgmningsstillingen, sa holder den i sparre-
ledningen indkoblede og af den hydrauliske trans-
mission styrede kontrolventil (19) gennem afluft-
ning af dennes tilslutning 2 til fri luft gear-
velgerventilen (28)'s spazrrestempel 134 i sin
sperrestilling.

S& snart handtaget (29) er bragt til stilling
IV, er gearvalgerventilen (28)'s tilslutning 1
(den til gearskiftningsecylinder (30) f¢rende led-
ning) forbundet med tilslutning B over kanal 139
og boring 137. Tilslutning 1 f&r luft, medens til-
slutning 2 over afluftningskanalen 151 og afluft-
ningen 152 samtidig er forbundet til fri luft.
Gearskiftningscylinder (30) for frem- og bakgearet
bet jener dettes koblingsmuffer.

Dobheltstemplet 78 i frem- og bakgearets gear-
skiftningseylinder (30) er over armen 153, akslen
154 og gaffelstykket i indgreb med frem- og bak-
gearets koblingsmuffe.

Dobbeltstemplet er vist i stilling bak.
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Nar man ved hjzlp af gearvzlgerventilen (28)
indstiller pa frem, fyldes kammer 156 gennem dysen
155 og forskyder dobbeltstemplet 78 i retning mod
"pt,  Samtidig afluftes kammer 157 over dysen 158
og gearvalgerventilen (28). Nar dobbeltstemplet
78 har beveget sig tomgangsslaget "1", trykker
medbringeren 159 pa koblingsarmen 153's anlegs-
flade 160 og skubber denne og dermed koblingsmuf-
fen bort fra "bak"-stillingen, og safremt koblings-
muffen ikke stér i "tand mod tand"-stillingen, ind
i "frem"-stillingen.

Tilbagemeldingsventilen 73, som over dobbelt-
afsperringsventilen (12) blokerer hovedstyrelednin-
gen og over omkoblingsventilen (7) forhindrer den
hydrauliske transmission i at blive fyldt, styres
af kurven 163 pd dobbeltstemplet 78. Rullen 162
pd glideren 161 i tilbagemeldingsventilen 73 gli-
der op pa kurvestykket 163, medens dobbeltstemplet
beveger sig i sit tomgangsslag. Derved bliver 164
frigjort, hvorefter kecblingsarmen 153 kan svinge
uhindret. I slutstillingen falder glideren 161
ned bag 164 og léser dobbeltstemplet 78 pany.
Glideren 161 er 1lgftet, indtil koblingsmuffen har
indtaget den af gearvslgerventilen (28) forlangte
stilling. Da glideren 161 i 1gftet stilling for-
binder tilbagemeldingsventilen 73's tilslutning 2
over afluftning 82 med fri luft, kan motoren kun
opreguleres, nar stemplet 78 i gearskiftningscy-
linder (30) har indtaget den af gearvzlgerventilen
(28) forlangte stilling. P& samme made kan den
hydrauliske transmission ikke fyldes vedvarende,
hvis stemplet 78 ikke er laset i sin slutstilling.
Ved hj=zlp af kgreventilen (1) kan der dog tidsbe-
grenset gives den hydrauliske transmission et
fyldestgd, som muligggr at bringe koblingsmufferne
i indgreb, dersom de skulle sta i "tand mod tand"-
stilling. Gennemstrgmning fra tilslutning 1 til
tilslutning 2 pa tilbagemeldingsventilen 73 gives
fgrst fri, ndr stemplet 78 stir i laset stilling.
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Ved manuel betjening ma stemplet 78's frigiv-
ning fra den ene slutstilling foretages med handen,
nemlig ved at lgfte glideren 161. Derfor er denne
forsynet med knappen 165.

Omkobling af tringearet (30 resp. 60 km/t)
foretages med den anden gearvalgerventil (25) med
tilhgrende gearskiftningscylinder (27) og udfgres
pa samme made som omkoblingen af frem- og bak-
gearet. Dobbeltstemplet er vist i stilling ranger-
kgrsel. Til blokering af tringearet anvendes de
samme ventiler (18) og (19) som til blokering af
frem- og bakgearets gearvalgerventil (28). Til-
fgrsel af luften til fglerventilen (18) sker lige-
ledes fra gearvalgerventilen (25) over dobbelt-
kontraventilen (17).

Nar tringearet er indstillet til rangering
(30 km/t), er dgdmandsarrangementet sat ud af
funktion. For at opna dette, er der fgrt en sepa-
rat ledning fra forbindelsesledningen -mellem til-
slutning 1 pa gearvalgerventilen (25) og gearskift-
ningscylinderen (27) og til den pa trykluftdia-
grammet 312L-22.026 pos. 135 viste relzventil i
dgdmandsledningen.

Udkoblingsventil (24) tjener til at udlufte
hovedstyreledningen i de tilfzlde, hvor der fore-
tages farebremsning. Udluftningen sker da over
kontraventilen 13, som er indskudt parallelt med
kgreventilen (1).

Udkoblingsventilen (24)'s tilslutning 1 er
forbundet med den automatiske bremses hovedledning.
Under drift har hovedluftledningen 5 kg/cmz's tryk.
Stemplet 166 trykker ventilen 167 mod szdet 168.
Ventilen 170 er fri af szdet 169. Over tilslut-
ningerne 3 og 4 kan trykluften fra luftbeholder 21
nd frem til tilslutning 1 pa kgreventil (1).

Ved farebremsning afluftes hovedledningen
(trykket synker). Synker trykket i hovedledningen
til ca. 2 kg/cm2, s fgres stempel 166 af fjedren
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171 tilbage til sin udgangsstilling. Ventilen 170
lukker mod szdet 169 og dermed for lufttilgang til
kgreventilen (1). Ventilen 167 fjernes fra sadet
168, og derved forbindes tilslutning 4% med afluft-
ningen 2. Over kontraventilen (13) afluftes hoved-
styreledningen, hvilket igen vil sige, at motoren
reguleres ned i tomgang, og den hydrauliske trans-
mission tgmmes.

Dobbeltkontraventilen (31), som er anbragt
i forbindelse med tringearets gearvalgerventil
(25) og udkoblingsventil (24), tjener til at s=tte
udkoblingsventil (24%) ud af funktion, medens trin-
gearet stdr i 3o km/t stillingen. Herved kan
dieselmotoren reguleres op 1 omdrejninger og kom-
pressorydelsen forceres, medens en togstammes
trykluftsystem oplades fra lokomotivet.

Med afsparringshanen (23) kan styringsanl=g-
get afluftes separat.

Kontraventilen (14), som er anbragt foran
serluftbeholderen (21) forbindrer, at trykluften
fra (21) kan strgmme tilbage til hovedluftbehol-
deren.
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HURTH skifte- og vendegear
HSWN 1100/2 BW

HSWN 1100/2 BW
2-trins skifte- og vendegear

1) Flange for Voith-drejningsmomentomformer, L37 U,
tegning nr. 3.22-2323
2) Tandkobling for Voith-Turbogear, 200 x 184 @, m = 8, 2 = 24, = 30°
3) Kgrekobling
4) Vendekobling
5) Tastventil 254 S3-10 (Westinghouse)
€) Koblingscylinder 823 B3-05 (Westinghouse)
7) Hdndkoblingshdndtag - kpregear
8) Héndkoblingshdndtag - vendegear
9) Midterstillingsarretering - vendegear
10) Endetaster K 244 g - 2 V (Siemens-Schuckert)
11) Tandhjulspumpe NUO/45 WD, byggeform F speciel
12) Oliepumpe (hjslpepumpe)Kl U V (de Limon Fluhme), tegn.nr.U 2.134.58
13) MANN - skivefilter 61 400 53 311
14) MANN - udluftningsfilter EN 38 x 1,5 - 0,4 - oliep%fyldningsabning
15) Oliep&fyldningsébning
16) Pejlstang
17) @verste aftapningsstuds
18) Underste aftapningsstuds
19) Pjebolt - (mh efter gearets montering afskrues)
20) Navskruer for komsol for olierﬁr og spidshjulsakslens lejring
21) Arreteranordning pé koblingscylinder
22) Sugesi
23) Labyrintringe
24) Paksnor
25) Drev
'26) Stopskrue
27) Sugesi
I, II, III: Samlinger i gearhus
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samlet vaegt incl. oliefyldning ca. 3960 kg
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Plan 12.

Trin - og_vendegear _type HS.W.N. 1100/2 BW.
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Tekniske data: Diesel- hd. 440 hk. rangerlokomotiv.
Skitsens bencevnese:  Trin - og vendegear, systemskitse.
Dato | Mdlestok | Sign. Skitsens nummer

L) — H’C"EU, FRICHS 312L—20.079.
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101.

Afsnit 100,

ALMINDELIG BESKRIVELSE AF LOKOMOTIVET.

Hoveddata. MH 301-350 MH 351-390
MH 391-400 MH 401-420

TJenestefsrdig vegt 40,5 t 45 ¢
Brandoliebeholdning 800 liter
Smgreoliebeholdning i dieselmotor m.m. 115 liter
Kglevandsbeholdning 300 liter
Oliebeholdning i hydraulisk transm., 270 liter
Smgreoliebeholdning 1 trin- og vendegear 95 liter
Sandbeholdning 200 kg
Antal drivende aksler 3
Hjuldiameter ny/nedslidt 1150/1074 mm
Stgrste akseltryk 13,5 ¢t 15 ¢t
Stgrste hjulafstand 4500 mm
L=ngde over puffere 9440 mm
Stgrste bredde over hiandbgjler 3090 mm
Stgrste hgjde 4241 mm
Maks. hastighed - strskningskgrsel 60 km/t

" n - rangertjeneste 30 km/t
Sporvidde 1435 mm
Mindste kurveradius 80 m.

Lokomotivet er bygget som 3-2kslet rammelokomotiv, med fgrerhus
p&d midten og 2 hj®lme henholdsvis for og bag. Dieselmotorenden
er lokomotivets forende.

Det dieselhydrauliske kraftaggregat bestidr af en dieselmotor,

der igennem en kardanaksel med flexibel kobling forbindes direkte

Juli 1965,



201,

Afsnit 200.

EFTERSYN OG DRIFT.

- an e D E S ae D S5 D OF S O e S e o e

Daéligt Det daglige eftersyn foretages af lokomotivper-

S2SeTSine sonalet eller h&ndvsrkere pid de 1 kgrselsforde=-
lingen henholdsvis i lokal instruks angivne
tidspunkter og for hdndvasrkernes vedkommende
efter skema for dagligt eftersyn.

Det pdhviler fgreren at vsre i besiddelse af
det t£il enhver tid gyldige skema for forberedel-
ses- og afslutningstjeneste og udfgre eftersyn
efter dette.

Andre eftersyn. Andre eftersyn foretages af héndvsrkere.

juli 1965.
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Smgring af
dieselmotorens

regulerings-
bevegelse,

Afvanding af
EerquE-

systemet.,

Start af
dieselmotor.

203,

Alle led 1 den udvendige reguleringsbevagelse smgres
med olie. Kurveskiven, akslen og rullen ved regulerings-
bevsgelsen smgres med et par draber smgreolie.

Haner 3bnes for udblasning af vand og olie pé:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

1)

2)

3)

4)

hovedluftbeholderne
mellemkglerne, 2 stk.
olieudskilleren
drabefangeren
stgvfilteret
s@rluftbeholderen
luftfilter for do.

Drift.

Der bremses med den direkte bremse, hvis der er 1luft

pd, ellers med hindbremsen.

a) Fgr motoren startes efter to dggns eller langere
stilstand, aftages topdskslerne, og ventilspind-
lerne smgres med lige dele smgreolie og brandolie.
Motoren t@grnes 2 omgange med 3bne prgveskruer for
at sikre, at der ikke er vand i cylindrene. Samtidig
efterses, at ventllerne ikke hanger. Ovennmvnte
arbejde udfgres af maskindepotet.

b) Fgr motoren startes efter over 1 dggns, men under
2 dggns stilstand, &bnes prgveskruerne, og motoren
tgrnes 2 omgange for at sikre, at der ikke er vand
i eylindrene. Ved lukning af prgveskruerne ma
disse ikke spendes for hardt.

Umiddelbart fgr motoren startes, - efter mere end
5 minutters stilstand - oppumpes der smgreolie med
hadndpumpen pd dieselmotorens mangvreside, indtil
manometret ved ecylinder 8 viser 2,5 ato.

Kgreventilen skal std i stilling "udkoblet”
(tomgangsstilling).

Juli 1965.



209,

lampe lyser, selvom gearvalgerhidndtaget er fgrt helt over
1 den nye stilling, I eller IV, stir koblingsmufferne i
gearet i1 "tand mod tand"-stilling.

For at f4 koblingsmufferne i indgreb stilles handhjulet
pi kgreventilen pd "hydr. transm. ind"; men gearvslger-
hdndtaget skal blive stidende i den nye stilling. Herved
gives der et fyldestgd, d.v.s. den hydrauliske trans-
mission fyldes kortvarigt med olie, og koblingsmufferne
drejes lidt i forhold til hinanden og gdr 1 indgreb, den
grgnne lampe tsndes, og lokomotivet er klar til at kgre,
Kgres der ikke straks med lokomotivet, drejes kgreventi-
len igen pd "hydr. transm. ud". Det kan undertiden vasre
ngdvendigt at give fyldestgd to gange d.v.s. kgreventilen
stilles tilbage pd O og derefter igen pid "hydr. transm,
ind".

Man md under ingen omstsndigheder med magt sgge at tvinge

gearvalgerhdndtaget 1 den gnskede stilling, idet sparre-

stemplet derved bukkes eller knskker.,

Forholdsregler 1)
inden lokomo-
tivet forlades.

2)

3)

Befordrigs 1)
af "dg

lokomotiv. 2)

3)

4)
5)
6)

Dieselmotoren standses. (Husk at starteluftflaskerne
skal vare opfyldt forinden).

Handtaget pad den indirekte bremse aftages; den direkte
bremse lgses, hvorefter hiandbremsen traskkes hadrdt an.

Det kontrolleres, at kgrehdndhjul og afspasrringshane
9 stidr i stilling "udkoblet".

Smrlige driftsinstruktioner.

- WD 0 O G D O G S D DS e e

Dieselmotoren stoppes.

Styreluftsystemet udluftes ved at omstille tregangs-
hanen (23).

Gearlisens kugleldsebolt udtages ved at trakke 1 kseden.
(Det nytter ikke at sli pd laseboltens tynde ende -
modsat kaden).

Vendegearet stilles 1 midtstilling ved handkraft,
Overfaldet vippes lodret op omkring armen.

Overfaldet lases med kugleldsebolten, idet denne
skubbes ind ved at trykke p4 den fjedrende ende af
bolten - se fotografiet pi plan 12 b. (Det nytter ikke

at sli pi boltens rouletterede hoved).
juli 1965.
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210,

Hj=lpebremsehdndtagene sasttes i lgsestilling, fgrerbremse-
handtaget ssttes 1 midtstilling, og G/P-omstilleren
omstilles eventuelt.

Kobbelstanger og lsnkeled smgres.

Handbremsen lgses inden afgang.

Hg jeste tilladte hastighed 60 km/t; men sidfremt lokomo-
tivet er afkoblet; er den hgjeste tilladte hastighed

kun 35 km/t.

Handbremsen skal vere spasndt.,

Kugleldsebolten for gearlidsen udtages ved at trskke i
keeden - se fotografiet pd plan 12 b. (Det nytter ikke at
513 pd laseboltens tynde ende - modsat kaden).
Overfaldet vippes ned under armen.

Overfaldet lases med kugleldsebolten, idet denne skubbes
ind ved at trykke pid den fjedrende ende af bolten. (Det
nytter ikke at sld pd boltens rouletterede hoved).
Vendegearet samttes ved handkraft 1 en af yderstillingerne,
Frem eller Bak.

Motoren startes.

Der abnes for styreluft.

G/P-omstilleren omstilles eventuelt.

Skiftning Frem/Bak udfgres med trykluft.

Begge starteluftflaskerne a 80 1 holdes normalt opladet
til 20-30 kg/cm-.

Kun 1 flaske benyttes til start. Mislykkes flere start-
forsgg, sadledes at den pigmldende flaskes tryk synker
under ca 10 kg/cmg, skal der tilkaldes hadndvarker til
assistance.

Fejlen md da findes og afhj®lpes, inden den anden
flaske benyttes til nyt startforsgg.

Ved fejlbetjening kan starteluftflaskerne miste trykket,
og dersom motoren er stoppet, mid flaskerne fyldes pa
anden mdde, inden start kan ske.

Der forholdes sidledes:

A, Hvor flere MH-lokomotiver er stationeret:

Et andet MH-lokomotiv fylder det nedbrudte loko-
motivs ene startflaske til 15 & 20 kg/cm=.
hvorefter der startes pid normal vis.

NAr motoren er varm, oplades begge starteluft-
flasker til 30 kg/cm?

juli 1965.
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Oversigt over planer:

3

Plan. Indhold, Dato. Bemsrkninger.
1% Samlingstegning, lsngdesnit 30/8 | 312 L-1,023 a,
1963
2. Fgrerplads 1 1963 | Foto nr 2731.
3 Fgrerplads 2 1963 | Foto nr 2732,
4, Instrumentpanel 1963 | Foto nr 2730.
24/8
5 Strgmskema 1963 8 Z-5671 d.
6. Tveersnit i motor « |Lev, af M,A.N.
T Diagram for brandolieledninger fgéio 312 L-16.710 a.
1/3
8, Smgreoliediagram 1962 312 L-16.870 a.
9, Diagram for kglevand, diesel- 21/10
motorsmgreolie og olie i1 hydr. 1961 312 1-25.620 b,
transm,
10, Diagram for starteluft %gég 312 L-21.610 b,
11 Voith hydr. transm. L 37 1963 | GP 3410 a (farver).
11 a. Voith turbotransmission
L 37 og L 37 z 1963 | GP 4051 (sort).
12, Trin- og vendegear, systemskit-| 12/10 _
= 1963 312 L=20,079.
12 a, Trin- og vendegear, snit-
tegning 5 S 883.95.002,00.3.
12 b, | Gearlis (laset) 8/4
1965 Foto nr. 2930.
13, Trykluftdiagram e 312 L-22,026 ..
14, Rgrdiagram for styring af 30/8 _
gear og dieselmotor 1963 212 L=ate022 b
14 a, Gearvaslgerventil, skematisk %OéB 312 L-22,021/14 II
963
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