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BETRIFFT Kﬁd@rL“;en am Getriebe der
gelieferten Diesel-lokomotiven

ﬂr.101—106

Enderungen an der Lokomotive
und am Getriebe der bestellten
10 Diesellokomotiven Nr.107-116
und 10 ARDELT-Getriebe

Auf Thr Schreiben vom 23.4.1953 Jorun.Nr.442%/53%, welches wir
liber unsere Vertretung, die Firma Jgwgen C.A+ Ammentorp,Kopenhagen,
erhielten, méchten wir folgendes erwidern:
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I) Durch die gewiinschte Anderung der Brennstoffbehiltergrisse
von 150 1 auf 500 1 ergibt sich, dass die ,u;anwllcn&elt Z1um
liptor, Kompressor usw. etwas beengt wird. Wir haben daher vor-
seschlagen, die Motorhaube etwa 100 mm hdher als bisher aus-
zufiihren. Die Sichtverhdltnisse filr den Lokfilhrer werden hier-
durch unserer lMeinung nach nicht verschlechtert, da auch in der
,T~ bisherigen Aysfithrung der Lokfilthrer nicht iiber die NMotorhaube
wihrend der Fahrt hinwegsehen kann,

Das Gesamtbild der Lok wird wie dies in der anliegenden Um-
risszeichnung Nr,T % sichtlich ist, durch diese Ain-
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ung glingtig beeiz
Sollte jedoch seitens der DSB aus bestimmbten Griinden diese
\nderung nicht orwﬁw“n“ in, so konnte unter Inkaufnahme
der “was engen Platzverhdlinisse auf diese Anderung ver-
f 2

et
zichtet werden.

II) Bei den Anderungen, die wir bei den Getrieben durchfiihren

mochten, und die sich in Zusammenarbeit mit der SKP und der

irma Klincelnberes ercabe haben iast eg v Aam (X

4 Pirma ﬁW.nu,Wnp;ru rgeben haben, ist ¢ notwendig, dem Ge-
triebekasten eine um etwa 110 mm grossere Linge zu geben.
e zu geben

Flanschbefestigung der Getriebetragrohre
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in ihren MaBen keine L;ﬂﬁwunfy 80 4‘”“, erforde
4 lich ist, die neuen Getriebe auch in den Lok 101-106
eingebhaut werden kionnen
L
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Zwecks leichten Einbaues des Getriebes ist es jedoch not-
wendig, den unter dem Gntrlobe aqwoordnetea Auflagetriger,
welcher bisher mit dem Rahmen verschweisst war, herauszu-
schneiden, mit Planscqen zu versehen und einzuschrauben.

Ferner miisste der Bremszylinder etwas versetzt werden. Diese
beiden fmderun"on, welche verhal+nlﬁﬁi”~1' einfach und von
ceringem Arbeitsaufwand sind, haben wir auf der beiliegenden
7eichnung Nr.T 10)64ﬂ%esonders dargestellt,

Wir haben filir die neuen Getriebe die Auflagerung einerseits
an der WTnnﬂnh7ﬂptrianﬂ~ des Tragrohres mit einer entsprechend
engen Fagssung im Lokranmop vorgesehen und andererseits wird
das Gotrjaoa mittels des Getrlebekastnnfuﬁos auf dem Rahmen—
Quertriger abgestiitzt, so dass in Zukunft die urspriinglich
vorgesehenen Paflschrauben in den T a"rohrflan,chen uloh er—

i enligen an dieser Stelle Durchgangsschrauben mit
sen u;101 in der Bohrung. Hierdurch wird gewdhr-

y dass beim Auvstausch der Getriebe Unt0r01n9ndnr, oder
im Winbau eines Getriebes der neuen Lieferung in eine
der Loks 101-106 der Einbau erleichtert wird.

Q

Der Wunsch, die Gesamtlénge der Lok gegeniiber frither zu ver-
grossern, hat verschiedene Ursachen:

a) Wir méchten den Mytor etwa 60 mm weiter vom Getriebe ab-
riicken, vm zwischen dem Quertridger, auf welchem der lytor-
tragrahmen aufgelagert ist, und ﬂem Getriebe cinen etwas
grosseren Spielraum zu erhalten, damit die Zuginglichkeit
zu den F1 nﬁoh chrauben des Getriebes giinstiger als bisher
wird. Weiterhin besteht dann auch die Moglichkeit, inner-
halb des ﬂokrahmens das Getriebe offnen zu kinnen.

b) ®Es hat sich ergeben, dass bei den bisherigen Loks zwischen
Knthr und Kiihlerjalousie ein etwas enger Raum vorhanden
st, welcher die Zuginglichkeit zu den an dieser Stelle
bafﬂndllchnn Befestiy ungssohraubpn ungiinetig beeinflusst.

Wir mdchten vorschlagen, an dieser Stelle in Zukunft einen
um etwa 50 mm grésseren Raum dadurch zu schaffen, dass die
Kiihlerjalousie um diesen Betrag vom thler abgeriickt wird.

Die Batterien mSchten wir bei den neuen Dieselloks nicht
mehr d10h+ neben dem Motor, sondern an der Riickwand des
Pihrerhauses unterbringen. Hierdurch wird die Zuginglich-
keit zum Mo+or verbessert und die Batterie stOht nlﬁht
mehr im Bereich des warmen Motors.

Q
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Um durch den verhdltnismissig grossen Batteri

| S (
Piatzverhiltnisse im Pihrerhaus nicht zu versc 119 htern,
méchten wir das Fiihrerhaus in seiner Iinge etwa 150 mm ver-
grossern. Es kann natiirlich, falls etwas engere Platzver-
héltnisse in Kauf genommen werden kdnnen, anf diese inderung
verzichtet werden. Uit Rijcksicht auf das Hussere Bild der
Lok ist jedoch die etwas grossere ILinge von giinstigen Ein-

fluB, Zeichnung Nr.T 10365.
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Durch obige Vgrschlige a — ¢ wiirde die neue Iok 60 + 50 + 150 =
260 mm linger als die Lok 101 - 106. Die Verléngerung um 400 mm,
wie in unserem Schreiben vom 8.4.5% angedeutet, ist deymach
nicht unbedingt notwendig.
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Unter Bezugnahme auf den Besuch Ihres Herrn Abt-Ing.Iykke-Holm
am 15. und 16,5.1953 und die stattgefundene Besprechung, in
welcher verschiedene Finzelheiten erdrtert wurden, ergibt sich
auf Grund der bisher mit den Toks 101-106 gemachten Erfahrungen,
dass folgende an sich kleine Anderungen zweckmissig sind, welche
wir hiermit in Vgorschlag bringen und im Falle Thres Binverstind-
nisses bei den Ioks 107-116 beriicksichtigen wiirden:

1) Bei der Befestitung der Laufbuchsen in den Kuppelstangen
% werden wir auf genaue Einhaltung enger Passungs-Toleranzen
achten und die Befestigungsschrauben, mit welchen die
Buchsen verbohrt werden, gegeniiber der ersten Ausfiihrung
- in ihrer Anzahl verdoppeln, so dass eine lLockerung der
Biichsen in Zukunft nicht mehr eintritt.

2) Zwecks leichterer Bedienung der Getriebeschaltung durch
den Tokfiithrer werden die beiden Handrider fiir die Gang-
gschaltung etwas ndher nach den Fensterseiten verschoben,
so dass der ILokfilhrer auch widhrend des Hinauslehnens aus

*1“' dem Fenster die Gangschaltung bedienen kann. Aus dem glei-
chen Grunde wird der Upschalthebel fiir den Fahrtrichtungs-
wechsel an der Seite des Schalttisches in der Weise ange-

Din. At BN ordnet, dass hierfiir ein abnehmbarer durch Rasten gesicher-
9 Hane klog ter Handhebel vorgesehen wird. Der Handhebel kann im Be-
oo i darfafalle bei Wechsel des Piihrerplatzes auch auf der lin-

gtumpf aufgesteckt werden. Wir haben diesen Vorschlag auf

der beiliezenden Zeichnung Nr.T 10366 noch besonders dar-

[

gestellt.
Der Hebel zur Regulierung der Motordrehzahl ist auf beiden
Seiten des Pihrertisches angeordnet und mit elner sicher

wirkenden Rastierung versehen. Die Betdtigung fiir die
\%/ lotorregulierung erfolgt durch ein auf der durch die Hand-

hebel betdtigten Steuerwelle sitzenden Kettenrad, auf welch-
: em eine Gall'sche Kette aufliegt. Diese wiederum ist in

e Verbindung mit dem Seilzug flir die lMotorregulierung.
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;j// ' 4) Zur sténdigen Komtrolle des Oldruckes im Getriebe wird im
\ 5)

\(  ken Seite des PFiihrerstandes auf den entsprechenden Wellen-

N
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Mihrerstand ein Oldruckmanometer angeordnet.

Zum Fegsthalten der Fenstervorhinge wird an jedem Fenster
//( ein Riemen mit einem entsprechenden Halteknopf vorgesehen.

\ 6) Der Werkstoffschrank an der Riickwand des Flhrerhauses wird
TN mit Umrissmarkierungen fiir die einzelnen darin aufzuhingen-
den Werkzeuge versehen. Die THr des Werkzeugschrankes ar— |
e h&lt ein Sicherheitsschloss (kein Vorhingeschloss, sondern
4 Tinsteckschloss). Fir alle Toks wird jedoch ein einheit-
licher Schliissel vorgesehen.
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Im unteren Teil des Werkzeugschrankes, in we
kannen untergebracht werden, ist eine entspr
aus Weissblech mit Lochbhlecheinsatz nzuordn
.t

werden die Olkannen durch ents prechenﬂe Hal
gehalten.

An der Motorhaube bzw. dem Fihrerhaus sind iandstangen
und Aufstiegbligel aus Rundeisen vorge%n%en, damit beim
Brepnstofft?n?@n und beim Vassereinfiillen eine leichte
Aufstiegmdglichkeit gegeben ist.

Die Oleinfiillung flir die Achslagerschmierung s0ll nach
Moglichkeit so verbessert werden, dass es nicht erforder-
lich ist, zu diesem Zweck die Mas chlne iber einen Kanal
zu fahren. Wir werden konstruktiv eine Idsung untersuchen,
um dies zu erreichen, evtl. unter Verwendung eines dlbe-
sténdigen starken Gummischlauches, wodurch es mdéglich ist,
das ‘1nfullu faB aus dem Bereich der ILaufrider herauszu-
fliihren.

An Stelle der seitlich an der lMotorhaube mit Iiiftungs-
schlitzen versehenen grossen Klappen werden wir ent-
sprechend kleinere, mit Scharnieren versehene Tiirfliigel
9nbv1ngen. In diesen Tiirfliigeln werden ebenfalls ILiiftungs-—
schlitze angebracht. Um im Tinter eine starke Upter-
kilhlung des lMotorraumes zu verhindern, erhalten die Tiir-
fliigel an der Innenseite einfache versteckbare Blech-
schieber, so dass der Querschnitt der Tiiftungsschlitze
abgesperrt werden kann.

Wir werden in Zukunft die Naben der Anschlusskupplungen,
welche auf der mit Keilwellenprofilen versehenen Antriebs—
welle sitzen, mit Druckschmiernippel versehen, so dass die
Keilverzahnung geschmiert werden kann,

Die Abmessungen der Antriebsriemen fiir den Kompressor
werden noch einmgl einer genauen Priifung unterzogen und
evtl., ein Riemen grosserer Abmessung gewdhlt, damit an
dieser Stelle kein vorzeitiger Verschleiss mehr eintritt.

Beziiglich der Rutschkupplung zwischen liptor und Getriebe
wird zur Zeit die zweckmissigste Konstruktion im Verein
mit der MAN und der Firma Stromam ausgearbeitet.

Wir werden Ihnen in Kiirze hieriiber Niheres mitteilen und
Thnen dieKonstruktionszeichnungen vorlegen.

Der vordere schmale Aufstieg an den Seiten der Lok wird
in Zukunft mit einer Breite von etwa 500 mm ausgefihrt,
damit der Rangierer auf diesem Auftritt stehend leicht

nitfahren kann.,

Der Trédger zur Getriebeauflagerung im Rahmen wird nicht
mehr als bisher eingeschweisst, sondern mit Flanschen und
Pafschrauben versehen, damit derselbe nach unten ausgebaut
werden kann.
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unter den

-f 16) An Stelle des einen grossen Luftbehidlters
tigeh werden zweil kleinere Lufthehilter zu beid
e 17 des Lok-Rahmens angeordnet. Hierdurch wird die
- o keit zum Getriebe und zu den unter dem Schalttis
f findlichen Rohrleitungen erheblich verbessert.

Wir hoffen g
f;ﬁr'i_]_

gstens nt zu haben und bitten héflichst darum, die
,ut(kﬂﬂnﬂn Iyres Binverstindnisses hiermit uns baldmﬁcjl he
VHKONMPA zu lassen. Wir werden alsdann die ronstraktive Aus-
fiihrung im eingelnen vornelmen und stellen Thnen die Zeichnuns
gen upﬂ niheren Erliéuterungen liber alle inderungen in der von
Ihnen gewiinschten Anzahl zur Verfiigung.

ern, Ihnen mit vnrsteh@nden Epderungsan

Hochachtungsvoll

Anlagens
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