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l.april 1898" havde vi ikke dremt om den eftersporgsel der blev,
Allerede i 1lebet af f4 mdneder var forste oplag udsolgt og vi mat-
te igang med andet oplag.Selv om det nu er 6 &r siden har salget
veret sd pant, at vi finder det forsvarligt ogsd at lave et tredie
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sperge.Den tanke har vi ogsd syslet med,men efter at have undersogt
omkostningerne,har vi udskudt projektet et stykke tid.Salgsprisen
vil blive flere gange hojere end for 1898 udgaven,hvor vi kan holde
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Den opmarksomme laser vil sikkert have bemzrket,at der mangler en
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Fortegnelse

over

DRIFISMATERIELLET

den 1ste April 1898.

De i Teksten anfarte Maal eve Metermaal.

‘A, Lokomotiver og Tendere.

Lokomotiverne henfgres til fplgende Hovedtvper:
I.  Persontogslokomotiver for svare Baner.
II.  Godstogslokomotiver for svere Baner.
III. Blandettogslokomotiver for lette Baner.
IV. Godstogslokomotiver for lette Baner. )
V. Lokomotiver til Rangeringstjeneste og Drift af mindre Sidebaner.
Efter deres Trakkeevne ere Lokomotiverne inddelte i 10 Klasser, hvorom
Tjenestekpreplanen giver narmere Oplysning. Med Hensyn il deres Konstruk-
tion inddeles Lokomotiverne i forskellige Litra. hvorom nwrmere nedeustaaende.

I. Persontogslokomotiver for svere Baner.

Litra A omfatter 3l Lokomotiver (Nr. 129—159). De ere forsynede med en
firhjulet Truck under Regkammeret og to Par koblede Hjul, hvoraf det
ene Par bag Ildkassen. Drivhjulene have en Diameter aft 1710 ™/ . og
Cylindrene en Diameter af 406 ™/ med 560 ™/ Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. O3 ¢/, Lengden
over Buffernes Stedflader er 14.06% M. og starste Hjulafstand 11,498 M.

Lokomotiverne ere ftorsynede med Vakouumbremse.  De kunne be-
nyttes til Togopvarmning.




Vegten af et Lokomotiv i tjenstfeerdig Stand udger ca. 32.6 Tons.
og den fordeler sig saaledes:

Truckens forreste Hjul ......... 6,3 Tons
do. bageste Hjul ......... 6,3 —

Drivhjul. ..................... 9,9 —

Kobbelhjul ................... 10,1 -

. Til Lokomotiverne here 31 Stkr. toakslede Tendere, hvis Vagt
tjenstfeerdig Stand udger ca. 21,2 Tons. De rumme 7.0 Tons Vand oy
3,5 Tons Kul. Tenderne have saavel Skrue- somn Vakuumbremse.

Litra Cs omfatter 12 Lokomotiver (Nr. 238--249). der have to Par koblede Ilju:
under Langkedlen og et Par Lebehjul bag Ildkassen. Drivhjulene have en
Diameter af 1658 ™/,,. og Cylindrene en Diameter af 406 ™/, med H60 ™
Stempelslag.

Det effektive Dampiryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. ] ¢/, ved Nr. 234
241—243. 24b, 246, 244, og 9 Kgr pr. {1 ¢/w ved de ovrige Lokomotiver. Storste
Litngde over Buffernes Stodflader er 13,284 M. og stgrste Hjulafstand 9.211 M

Lokomotiverne Nr. 238. 240, 244 og 247—248 ere forsynede medd
Vakuumrarledning og Ejektor. men ikke med Vakunumhbremse. de ovrige on
forsynede med Vakuumbremse. De kanne'benyttes til Togopvarmning.

Vagten af et Lokomotiv i tjenstfwwrdig Stand er ca. 29.1 Tons. og deu
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul.................... 12,0 Tons
Dreivhjul.. ... .. o oL 12,0 —
Baghjul ... o ool B —

Til Lokomotiverne here 12 Stkr. Tendere, hvoraf de 3 Stkr. (Nr. 2~
246 og 247) ere treakslede. medens de ovrige ere toakslede. Tenderi.
Nr. 238. 246 og 247. hvis Viegt 1 tjenstferdig Stand udger ca. 19,2 Ton-
rimme H.n Tons Vand og 3.0 Tons Kul. De govrige Tendere, hvis Vil
tjenstfeerdig Stand udger ca. 21,6 Tons, rumme 7,7 Tons Vand og 3,0 'T'vn-
Kul. Samtlige Tendere have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra Ds omfatter 6 Lokomotiver (Nr. 208—213) med ¢t Par Lebehjul foran samt
to Par koblede Hjul. hvoraf et DPar bag ldkassen.  Drivhjulene have «¢n
Diameter af 1846 ™/ med Hh6o ™
Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 9 Kgr. pr. (O ¢/,. Lesngden
over Buffernes Stadflader 14.061 M., og sterste Hjulafstand 9,906 M.
Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes

og Cylindrene en Diameter al 420 ™/, N

til Togopvarmning.



-

Vaegten af et Lokomotiv i tjenstferdig Stand er ca. 34,2 Tons, og den

fordeler sig saaledes;

Forhjul .................. ... . 12,2 Tons
Drivhjul. ..................... 11,0 —
Kobbelhjul ................... 11,0 -—

Til Lokomotiverne hgre 6 Stkr. treakslede Tendere, hvis Vaegt i
tjenstferdig Stand udger ca. 22,7 Tons. De rumnme 7,5 Tons Vand og
3,0 Tons Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

M, 26, 23/ -97
Litra Es omfatter 8 Lokomotiver (Ne—236=—237) med et Par Lebehjul foran

samt to Par koblede Hjul. hvoral et Par bag lldkassen. Drivhjulene have en
Diameter af 1658 ™/, . og Cylindrene en Diameter af 380 ™/, med 610 ™/,
Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 9 Kgr. pr. O ¢/, ved Nr. 220 —230
og 10 Kgr. pr. O ¢/, ved Nr.-231—237. Sterste Leengde over Buffernes
Stedtlader er 13,7140 M. og storste Hjulafstand 9,594 M.

Lokomotiverne Nr. 220—230 ere forsynede med Vakuumrerledning og
Ejektor men ikke med Vakuumbremse, Nr. 231—237 ere forsynede med
Vakuumbremse. De kunne benyttes til Togopvarmning.

Veegten af Lokomotiverne Nr. 220—230 i tjenstfeerdig Stand cor
ca. 30,7 Tons, og den fordeler sig saaledes:

Forhjul ...................... 11,7 Tons
Drivhjul. .......... ..o 9,6 —
Kobbelhjul ................... 95 —

Vagten af Lokomotiverne Nr. 231—237 i tjenstfeerdig Stand er
ca. 33.1 Tons, og den fordeler sig saaledes:

Forlhjul ............. ... ..., 12,5 Tons
Drivhjul . .............. ... .... 10,3 —
Kokbelbjul ................... 10,3 --

Til Lokomotiverne hore 18 Stkr. treakslede Tendere. Tenderne
Nr. 220 og 228—230, hvis Vaegt i tjenstferdig Stand udgor ca. 19,8 Tons.
rumme 6,2 Tons Vand og 3,0 Tons Kul. Tenderne Nr. 221—227 veje i
tjenstfeerdig Stand ca. 13,2 Tons og rumme 5,5 Tons Vand og 3,0 Tons Kul.
medens Nr. 231—237 veje ca. 21,8 Tons i tjenstfeerdig Stand og rumme
7,5 Tons Vand og 3,0 Tons Kul. Samtlige Tendere have saavel Skrue- som
Vakuumbremse.

Litra Fs omfatter 14 Lokomotiver (Nr. 250—263) med et Par Lgbehjul foran
samt to Par koblede Hjul, hvoraf et Par under Ildkassen. Drivhjulene have
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en Diameter af 1668 ™/ . og Cylindrene en Diameter af 420 ™/ med 560 ™/
Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 4 Kgr. pr. O ¢/, ved Nr. 250— 260
og 10 Kgr. O Y/, ved Nr. 261--263. Storste Lingde over Buffernes Stedflader
er 13,932 M. og sterste Hjulafstand 9,829 M.

Lokomotiverne ere forsyvnede med Vakuuinbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning. 3

Vagten af Lokomotiverne Nr. 2b0---260 i tjenstfeerdig Stand er
ca. 32.n Tons, og den fordeler xig sauledes:

Forhjul ...................... 11.5 Tons
Deivhjul. ..o oo 10.h —
Kobbelbjul . ..o ool 100 —

Vegten af Lokomotiverne Nr. 261 —263 er ca. 34,2 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Forhjul ...... ... ... R 12,4 Tons
Drivhjul...................... 10,9 —
Kobbelhjul ....... ... ... ...... 10,9 —

Til Lokomotiverne hgre 14 Stkr. Tendere, hvoraf de 11 Stkr.
(Nr. 260—260) ere toakslede. medens de 3 Stkr. (Nr. 261—263) ere treakslede.
Tenderne Nr. 250—260). bvis Vagt i tjenstfeerdig Stand udger ca. 20,7 Tons,
ramme 7.1 Tons Vand og 3.0 Tons Kul. De gvrige Tendere, hvis Vagt i
tienstferdig Stand udger ca. 2h.8 Tons, rumme 10,0 Tons Vand og 3.5 Tons
Kul. Samtlige Tendere have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra K omfatter 65 Lokomotiver (Nr. 501-—565). De ere forsynede med en firhjulet
Truck under Regkamineret og to Par koblede Hjul, hvoraf det ene Par bag
lldkassen.  Drivhjulene have en Diameter af 1846 ™/ , og Cylindrene en
Diameter af 430 ™/, med 610 ™/, Stempelslag.

Det  effektive Damptryk i Kedlen er 12 Kgr. pr. O ¢/, Lengden
over Buffernes Stodflader 14.x20 M. og stgrste Hjulafstand 12,000 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benvites
til Togopvarmning.

Vegten af et Lokomotiv i tjenstfeerdig Stand er ca. 42,0 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Truckens forreste Hjul ......... 8,0 Tons
do. bageste Hjul ......... 8,0 —

Drivhjul.............. ...t 13,0 —

Kobbelhjul. ................... 13,0 —



Til Lokomotiverne hgre 65 Stkr. treakslede Tendere, hvis Vgt i tjenst-
feerdig Stand udger ca. 27,3 Tons. De rumme 10,3 Tons Vand og 3,5 Tons
Kul. De have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Anm.: Nr. H31—565 blive leverede efterhaanden i Lgbet af 1898.

Litra Ks omfatter 9 Lokomotiver (Nr. 271—2%9) med et Par Lgbehjul foran og
to Par koblede Hjul. hvoraf et Par (Drivhjulene) under Ildkassen. Drivhjulene
have en Diameter af 1846 ™/, og Cylindrene en Diameter af 430 ™/, med
610 ™/ Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. O ¢/,  Leengden
over Buffernes Stedflader 13.848 M. og stgrste Hjulafstand 9,850 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning. ’

Vaegten af et Lokomotiv i tjenstferdig Stand er ca. 38,8 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

FOPRJul v v e eeeeeneen, 12,8 Tons
Kobbelhjul ................... 13,0 —
Drivhjul................... .. 13,0 —

Til Lokomotiverne hgre 9 Stkr. treakslede Tendere, hvis Vaegt i
tjenstfarrdig Stand udger ca. 26.1 Tons. De rumme 10,0 Tons Vand og
3,5 Tons Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra 0 omfatter 26 Tenderlokomotiver (Nr. 301—326) med to Par koblede Hjul,
hvoraf det ene bag Ildkassen, endvidere to Par Lebehjul, som begge kunne
indstille sig efter den Kurve, i hvilken Lokomativet lgber; det ene Par Lgbehjul
danner forreste, det andet bageste Hjulpar paa Lokomotivet. Vandkasserne
ere anbragte bagved og paa Siderne af Kedlen. Drivhjulene have en
Diameter af 1710 ®/,, og Cylindrene en Diameter af 430 ™/, med 610 “/,
Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. (] ¢/,,. Langden over
Buffernes Stgdflader 11,600 M. og sterste Hjulafstand 6,630 M.
Lokomotiverne ere forsynede med Skrue- og Vakuumbremse. De kunne
benyttes til Togopvarmning. _
Vegten af et Lokomotiv i tjenstferdig Stand udger ca. 52 Tons, og
den fordeler sig saaledes:
Forreste Lgbehjul ............. 13,0 Tons
Drivhjul. ..................... 13,0 —



Kobbelhjul. ................... 13,5 Tons
Bageste Lobehjul.............. 12 —
Lokomotiverne kunne medfere 6,0 Tons Vand og 1,5 Tons Kul.
Anm.: Nr. 313—326 blive leverede cfterbaanden i Lobet af 1898,

I. Godstogslokomotiver for svere Baner.

Litra G omfatter 54 Lokomotiver (Nr. 77—81. 106—109, 160-—173. 601 —&:31)

med tre Par koblede Hjul. der have en Diameter af 1334 ™/, og ligge aile
under Langkedlen. Cylindrenes Diameter er 380 ™/ ved Lokomotivern«
Nr. 77—81 og 406 ®/, ved Nr. 106— 109. 160—173 og 601--631. Stempel-
slagets Larngde er 560 ™/,. '

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. _] ¢/,. Sterste Langde
over Buffernes Slbdjluder er 14,145 M. og sterste Hjulafstand 4.785 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. [De kunne benvttex
til Togopvarmning.

Vagten af Nr. 77—81 og 106—10Y i tjenstfardig Stand er ca. 28,0 Tons.
og den fordeler sig saaledes:

Forhjul . ................. .. 9,8 Tons
Drivhjul...................... 9,2 —
Baghjul .......... .. ... ...... 9.n —

Vaegten af Nr. 160—173 og 601
32,3 Tons. og den fordeler sig saaledes:

631 i tjenstferdig Stand er ca.

Forhjul ... ... ... oo it 11,0 Tons
Drivhjul............ ... . ... 10,3 —
Baghjul ...................... 11,0 —

Til Lokomotiverne hegre 54 Stkr. toakslede Tendere. Af disse ere
Tenderne til Lokomotiverne Nr. 160 —173 og 601 -631 af samme Konstruktion
og have samme Dimensioner som Tenderne til Lokomotiverne Litra A. De
pvrige 9 Stkr. Tendere veje i tjenstfeerdig Stand ca. 17,3 Tons og rumme
5.9 Tons Vand og 3,0 Tons Kul. Samtlige Tendere have saavel Skrue- som

Vakuumbremse.
Anm.: Nr.610—631 blive leverede efterhaanden i Slutuingen at 1898 og Begyndelsen af 1844,
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ITI. Blandettogslokomotiver for lette Baner.

Litra B omfatter Il Lokomotiver (Nr. 21—26, 4>—49) med et Par Lgbehjul foran
samt to Par koblede Hjul, hvoraf et Par bag Ildkassen. Drivhjulene have en
Diameter af 1534 ™/_, og Cylindrene en Diameter af 380 ™/, med 560 ™/_
Stempelslag.

Det eftektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. [C] ¢/,,. Langden over
Buffernes Stedflader 12.816 M. og sterste Hjulafstand 9.,ui6 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne- benyttes
til Togopvarmning.

Veegten af et Lokomotiv i tjenstfeerdig Stand er ca. 25,5 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Forhjul ................... .. 10,0 Tons
Drivhjul. ........... ... . .. 7,8 —
Kobbelhjul. . .................. 7,7 —

Til Lokomotiverne hegre 11 Stkr. Tendere, der alle ere toakslede, og
hvis Vagt i tjenstferdig Stand .udger ca. 16,5 Tons. De rumme 5,0 Tons
Vand og 3,0 Tons Kul. 'Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra B 8 omfatter Il Lokomotiver (Nr. 285—295), der have to Par koblede Hjul
under Langkedlen og et Par Lgbehjul, der paa Nr. 285--288 ligger under og
paa Nr. 289—295 bag Ildkassen. Drivhjulene have en Diameter af 1556 "/g,
og Cylindrene en Diameter af 330 ™/, med 508 ™/, Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10) Kgr. pr. O ¢/, 1 Lokomotiverne
Nr. 285—288 og 9 Kgr. pr. O ¢/ i Nr. 289—295. Sterste Langde uver
Buffernes Stedflader 12,120 M. og sterste Hjulafstand 8,271 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Vegten af Nr.285—288 i tjenstferdig Stand er ca. 21,1 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul. . ........... P 8,5 Tons
Drivhjul. ..................... 8,0 —
Baghjul ...................... 44 =

Vagten af Nr. 289—295 i tjenstferdig Stand er ca. 19,8 Tons, og den
fordeler sig saaledes:
Kobbelhjul....... ............ 8,0 Tons
Drivhjul...................... 8,0 —
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Til Lokomotiverne here 11 Stkr. toakslede Tendere. Tenderne
Nr. 285 --288, hvis Vegt i tjenstferdig Stand udger ca. 16,2 Tons, rumme
6,0 Tons Vand og 3,0 Tons Kul. De gvrige Tendere, hvis Vegt i tjenstferdig
Stand udger ca. 13,3 Tons, rumme 4,3 Tons Vand og 2,0 Tons Kul. Samtlige
Tendere have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra D omfatter 5 Lokomotiver (Nr. 92—96) med to Par koblede Hjul under
Langkedlen og et Par Lgbehjul under Ildkassen. Drivhjulene have en Diameter
af 1550 ™., og Cylindrene en Diameter af 380 ™/ med 560 ™/, Stempelslag.

Det -effektive Damptryk i Kedlen er 8'/, Kgr. pr. 7] ¢/.. Langden
over Buffernes Stedflader 12.483 M. og sterste Hjulafstand 8,623 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Vagten af et Lokomotiv i tjenstfeerdig Stand er ca. 21,6 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul.................... 9,1 Tons
Drivhjul...................... 91 —
Baghjul ...................... 3,4 —

tjenstferdig Stand udger ca. 17,5 Tons. De rumme 5,1 Tons Vand vg 3.6 Tons
Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse,

Litra H omfatter 6 Lokomotiver (Nr. 37—42). der have to Par koblede Hjul under
Langkedlen og et Par Lebehjul bag Ildkassen. Drivhjulene have en Diameter
af 1384 ™/ _. og Cylindrene en Diameter af 305 ™/, med 560 "/, Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 8', Kgr. pr. 7] ¢/,. Leangden
over Buffernes Stedflader 11,170 M. og storste Hjulafstand 7,131 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttc-
til Togopvarmning.

Vagten af et Lokomotiv i tjenstterdig Stand er 19,3 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul.................... 8,4 Tons
Drivhjul.......... .. ... ...... 8,1 -
Baghjul . ............ ... ..., 2,8 —

Til Lokomotiverne hgre 6 Stkr. toakslede Tendere, hvis Vaegt i
tjenstfeerdig Stand udger ca. 11,4 Tons. De rumme 3,0 Tons Vand og 2,0 Tons
Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.
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Litra | omfatter 29 Lokomotiver (Nr. 1—-20. 50—5H8). med to Par koblede
Hjul under Langkedlen og et Par Lebehjul under ildkassen. Drivhjulene have
en Diameter af 1384 ™. og Cylindrene en Diameter af 380 "/, med 508 ™/,
Stempelslag ved Lokomotiverne Nr. 1— 20, men 305 ™/ Diameter og 560 ™/,
Stempelslag ved Nr. H0—58.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. (J ¢/,,. Leangden over
Buffernes Stedflader 11.910 M. og sterste Hjulafstand 8.030 M.

Lokcmotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Vegten af Nr. 1—20 i tjenstfeerdig Stand er ca. 22,5 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul............. ... ... 9.8 Tons
Drivhjal. .. ... ... o ... .o —
Baghjul ............ ... .. ... 37 —

Vaegten af Nr. H50—5H8 i tjenstferdig Stand er ca. 21.3 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul.................... 8,3 Tons
Drivhjul....... ....... ... ... 5.0 —
Baghjul . ....... ... ... .. ... D.0

Til Lokomotiverne hgre 29 Stkr. toakslede Tendere. hvis Veagt i
tjenstferdig Stand udger henholdsvis 15,5 Tons (Nr. 1—20) og 13,4 Tons
(Nr. 50—58). De rumme 5,0 Tons Vand ng 2,0 Tons Kul. Tenderne have
saavel Skrue- som Vakuumbremse.

g E8,89, T, WO, /8, W5, 17, Jf
Litra L omfatter ¥ Lokomotiver (Nr—84—84-—33—3+H, med to Par koblede

Hjul under Langkedlen og et Par Lobehjul under Ildkassen. Drivhjulene have
en Diameter af 1384 ™/, og Cylindrene en Diameter af 305™/ med H08 7/
Stempelslag. L

Det effektive Damptryk i Kedlen er 8/, Kgr. pr. [ ¢/,. Langden over
Buffernes Stedflader 10,903 M. og sterste Hjulafstand 7,268 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning. :

Vegten af et Lokomotiv i tjenstfaerdig Stand er ca. 16,5 Tons, og den
fordeler sig saaledes: )

Kobbelhjul. ...... ... ... ... 6,7 Tons

Drivhjul...................... 6,7 —



Til Lokomotiverne hgre 18 Stkr. toakslede Tendere, hvis Veegt i
tjenstfeerdig Stand udger ca. 11.0 Tons. De rumme 3,2 Tons Vand og 2.0 Tons
Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.

Litra P omfatter 12 Lokomotiver (Nr. 103-—105, 120—128), med to Par
koblede Hjul under Langkedlen, medens en firhjulet Truck barer Tender-
kassen, hvis Vange dog danner et Hele med Lokomotivvangen. Drivhjulene
have en Diameter af 1092 ™/ . og Cylindrene en Diameter af 305 ™/, wmed
406 ™/, Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. (71 ¢/, . Liengden over
Buffernes Stgdflader 8,900 M. og storste Hjulafstand H.700 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Skrue- og Vakuumbremse og med
Kofangere. De kunne benyttes til Togopvarmning.

Vagten at et Lokomotiv i tjenstfxrdig Stand er ca. 22,3 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul. ... ............. ... 5.9 Tons
Drivhjul. ... . ..o o L. o —
Forreste Truckhjul ............ 52 —
Bageste do. ............. H,8 —

Adhasionsvaegten er saaledes 11,8 Tons.
Tenderkassen rummer 2,5 Tons Vand og 1,5 Tons Kul

Litra S8 omfatter 6 Lokomotiver (Nr. 351—356) med to Par koblede Hjul, hvoraf
et Par bag lldkassen og et Par Lobehjul foran. Drivhjulé,ne have en Diameter
af 1534 ™/, og Cylindrene en Diameter af 350 "/, med 560 ™/, Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. 7] ¢/,. L&ngden over
Buffernes Stedflader 11,440 M. og sterste Hjulafstand 8,000 M.

Lokomotiverne ere forsvnede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Veegten af et Lokomotiv i tjenstferdig ‘Stand er ca. 22,1 Tons, og den
fordeler sig saaledes:

Forhjul ............. ... ..... 7,3 Tons
Kobbelhjul.................... 7,3 —
Drivhjul, ..o oo 1,5 —

Til Lokomotiverne hgre 6 Stkr. toakslede Tendere, hvis Vaegt i
tjenstfeerdig Stand udger ca. 14,5 Tons. De rumme 5,3 Tons Vand og 2.5 Tons
Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.
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Iv. Godstogslokomotiver for lette Baner.

Litra E omfatter 12 Lokomotiver (Nr. 27—36, 43--44) med tre Par koblede Hjul,
der have en Diameter af 1384 ™/, og som alle ligge under Langkedlen.
Cvylindrene have en Diameter af 406 ™/, med 560 =/ Stempelslag.

Det eflektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. (O ¢/,. Lengden over
Buflfernes Stadflader 13,484 M. og sterste Hjulafstand 9,n24 M.

Lokomotiverne ere {orsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Vagten af Lokomotiverne i tjenstfeerdig Stand er ca. 27,7 Tons, og den

fordeler sig saaledes:

Forhyul ... oo 9,2 Tons
Dewvhjul. oo 8,9 -—
Baghjul ........ ... ... ... .... 9,6 —

Til Lokomotiverne here 12 Stkr. toakslede Tendere, hvis Vaegt i

Al
tjenstfeerdig Stand udger ca. 16,5 Tons. Nr. 43 og 44 rumme 4,7 og Nr. 27—36
H.0 Tons Vand og alle Tenderne 3,0 Tons Kul. Tenderne have saavel Skrue-

som Vakuumbremse.

Litra Ls omfatter 3 Lokomotiver (Nr. 296—248) med tre Par koblede Hjul, der
have en Diameter af 1190 ™/ . og som alle ligge under Langkedlen. Cylindrene
have en Diameter af 360 ™/ med 540 ™/ Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. (J ¢/,. Laengden over
Buffernes Stpdflader 12.670 M. og sterste Hjulafstand 8.760 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Vakuumbremse. De kunne benyttes
til Togopvarmning.

Vacgten af Lokomotiverne i tjenstfwrrdig Stand er ca. 24,0 Tons, og den

fordeler sig saaledes:

Forljul ... ... ... ool 8.1 Tons
Drivhgul. .. ..o 8.7 —
Baghjul ... o oot 7,2 —

Til Lokomotivérne hgre 3 Stkr. toakslede Tendere, hvis Vaegt i
tjenstferdig Stand udger ca. 16.2 Tons. De rumme 6,0 Tons Vand og 3,0 Tons
Kul. Tenderne have saavel Skrue- som Vakuumbremse.
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V. Lokomotiver til Rangeringstjeneste og Drift af
mindre Sidebaner.

Litra As omfatter 4 Tenderlokomotiver (Nr. 201—204) med Vandkasser pau
Siderne af Kedlen. I.okomotiverne have to Par koblede Hjul under Langkedlern
og et Par Lgbehjul bag lldkassen. Drivhjulene have en Diameter af 1hH6 ™,
og ()y'liln(il'ene en Diameter af 380 ™ med 508 ™/ Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 9 Kgr. pr. (] ¢/, Langden ove
Buffernes Steodflader 8025 M. og sterste Hjulafstand 3.658 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Skruebremse samt med Vakuun,
racledning og Ejektor. De kuune benyttes til Togopvarmning.

Vagten af et Lokomotiv i tjenstferdig Stand er ca. 31.1 Tons, oy

den fordeler sig saaledes:

Kobbelhjul. .................. 11,3 Tous
Drivhjul. ... oo oas 11,3 —
Baghjul ..... ... .. ... .. ... 8,6 —

De kunne medfgre 2.6 Tons Vand og 0,7 Tons Kul.

29 Y7 -

Litra F omfatter ¥4 Tenderlokomotiver (Nr. 61—64, 491—500) med Vandkasser
paa Siderne af Kedlen. Lokomotiverne have tre Par koblede Hjul, hvoraf to Par
ligge under Langkedlen og det tredie Par bag Ildkassen. Drivhjulene have cn
Diameter af 1252 ™. og Cylindrene en Diameter af 380 ™/ ved Nr. G1 1
og 406 ™/ ved Nr. 491—500, alle med 560 ™/  Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 8')y Kgr. pr. (] ¢/, ved Nr. 61- #1
og 12 Kgr. pr. (] ¢/, ved Nr. 491-—500. Storste Langde over Bullern. -
Stadflader er 9,100 M. ng storste Hjulafstand 3,9 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Dampbremse, Nr. 491—500 [illig.
med Skruebremse.

Vaegten af Nr. 61—64 i tjenstfeerdig Stand er ca. 30,64 Tons, vg den

fordeler sig saaledes:

Forhjul . ... saasesvaaseiaas s11,6 Tons
Drivhjul........... ... ... 10,6 —
Baghjul ......... ... ... ... 8.4 —

De kunne medfare 2.0 Tons Vand og 0.n Tons Kul.
Vagten af Nr. 491—500 i tjenstfeerdig Stand er ca. 37.2 Tons. og den

fordeler sig saaledes:



Forhjul ...... .. ... ... . ... 12,3 Tons
Drivhgul. .. ..ol 12,2 —
Baghjul..... ... .......... 127 —

De kunne medfore 3.5 Tons Vand og 1.5 Tons Kul.
Anm.: Nr. HH—a0u-dhve joverede—cfterhmr thotet-af—Hwi:
VY er Httw ﬁn% MZj//

Litra Hs owfatter 44 Tenderlokomotiver (Nr. 362—405) med Vandkasser imellem
Vaugerne. Lokomotiverne have to Par koblede Hjul med en Diameter af
1086 "™/... Cylindrene have en Diameter af 330 ™/, med H08 ™/, Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er & Kgr. pr. 7] ¢/ ved Nr. 362—377
og 10 Kgr. pr. (7| ¢/ ved Nr. 3718—405. Langden over Buffernes Stpdflader
er 7.n40 M. og sterste Hjulafstand 2.400 M.

Lokomotiverne ere — med Undtagelse af Nr. 362, 364—368 og Nr. 375

377 — forsynede med Dampbremse, medens alle Lokomotiverne ere forsynede
med Skruebremse.

Vagten af et Lokomotiv i tjenstfeerdig Stand er ca. 23,8 Tons, hvoraf
11.7 Tons paa Forhjulene og 12,1 Tons paa Drivhjulene. De kunne medfere

2,4 Tons Vand og 0,5 Tons Kul.
Aunm.: Nr. 400—40¢ bhlive leverede efterhaanden, i Begyndelsen af 1899.

Litra Kj omfatter 8 Tenderlokomotiver (Nr. 69—76) med Vandkasser paa Siderne
al Kedlen. Lokomotiverne have to Par koblede Hjul. hvoraf et Par bag [ld-
kassen. og et Par Lgbehjul foran. Drivhjulene have en Dianteter af 1232 ™/ .
og Cylindrene en Diameter af 279 ®/ ved Nr. 69. 72 og 74, men 305 ™/ ved
Nr. 70. 71, 73. 75 og 76, alle med 508 ™/ - Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 8!/, Kgr. pr. (3 ¢/,. Lxngden over
Buffernes Stodflader 7,178 M. og sterste Hjulafstand 3,200 M.

Lokomotiverne ere forsynede med Damphremse.

Viegten af et Lokomotiv i tjenstferdig Stand er ca. 21,3 Tons. og den

fordeler sig saaledes:

Forhjul ... o oo 7.7 Tons
Drivhjul.......oooo ool 6,8 —
Kobbelhjul ................... 6,8 —

De kunne medfore 1,9 Tons Vand og 0,2 Tons Kul.

Litra M omfatter 4 Tenderlokomotiver (Nr. 59—60. 82—83), med Vandkasser
imellem Vangerne. Lokomotiverne have to Par koblede Hjul med en Diameter
af 1014 "/, Cylindrene have en Diameter af 250 ™/ med H08 "/ - Stempelslag.
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Det effektive Damptrvk i Kedlen er 8'/, Kgr. pr. (1 ¢/,,. Langden over
Buffernes Stadflader 6.100 M. og stgrste Hjulafstand 1.830 M.

Lokomotiverne ere farsynede med Skruebremse.

Vacgten af et Lokomotiv i tjenstfwrdig Stand er ca. 148 Tons.
hvilke der paa Forhjulene falder 8,0 Tons og paa Drivhjulene 6,9 Tons. D
kunne medfpre 1,0 Tons Vand og 0.35 Tons Kul.

Litra Ms omfatter | lLokomotiv (Nr. 361) med Vandkasse imellem Vanger.
Lokomotivet har to Par koblede Hjul med en Diameter af 914 ™/ . Cylindioo.
have en Diameter af 280 ™/ med 360 ™/ Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen ¢r 10 Kge. pr. ) /. Liengden ov.
Buffernes Stedflader Hh.ooo M. og storste Hjulafstand 1.<on M.

Lokomotivet er forsvnet med Skruebremse.

Vegten af Lokomotivet i tjenstferdig Stand er ca. 14. Tons. hvor
Halvdelen falder paa hver af Akslerne. Det kan medfpre 1.6 Tons Vand oy

0.» Tons Kul.

Litra N omfatter 15 Tenderlokomotiver (Nr. 97--102, 180--188) med Vandkaxsc:
paa Siderne af Kedlen.  Lokomotiverne have to Par koblede Hjul med o
Diameter af 1232 "/ . Cvylindrene have en Diameter af 305 ™/ med Hos ™
Stempelslag.

Det effektive Damptryk i Kedlen er 10 Kgr. pr. O ¢/,. L&ngden over
Buffernes Stedflader 6.735 M. og starste Hjulafstand 2,135 M.

Lokomotiverne Nr. 97—102. 180—185 ere forsynede med Skroehwems.
samt med Vakuumrgrledning og Ejektor. men ikke med Vakuumbremse, Nv. 186
188 ere forsynede med Skrue- og Vakuuinbremse.

Vagten af Lokomotiverne i tjenstfaerdig Stand er ved Nr. 97--102
16.0 Tons, hvoraf Halvdelen falder paa hver af Akslerne. og ved Nr. 180-—1s~
ca. 17.9 Tons, hvoraf 8.0 Tons falder paa Forhjulene. 9.0 Tons paa Drivlijulens

Hvert Lokomotiv kun medfore 1.4 Tons Vand og 0.35 Tons Kul.
Avm.: Nr. 186—1R8 bhlive leverede efterhaanden i Lghet af 1898,
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Fortegnelse over Lokomotivernes Fabrikationssted og Anskaffelsesaar.

Nr. Litra Angiiege Fabrikationssted
aar
1- 8 J 1886 ¢ A, Borsig. Berlin.
9- .12 J 1888 !Nydqvist & Holmo Trollhiittan.
13- 18 J 1892 ! Henschel & Sohn., Cassel.
19--20 J 1893 do.
21--26 B 1868 Rob. Stephenson & Co.. Newcastle.
27---36 E 1868 do.
37—40 H 1868 do.
41—42 H 1869 | do.
43—44 E 1869 | do.
4H—49 B 1869 do.
HO—N8 J 1871 Kitson, Leeds.
Y- 60) M 1874 | Fleteher. Jemiings & Co.. Whitelhaven.
61--—-64 F 1874 | K. & W. Hawthorn. Neweastle.
69--76  -Ks 1874 do.
77—81 G 187hH | Maschinenfabrik > Esslingene, Esslingen.
82--83 M 187H | Fleteher, Jennings & Co.. Whilehaven.
84 91 I 187H lllmumvvrsuhe Maschinenbau-Actien-tGiesellzchalt.
Y2--96 D 1876 ‘] Linden.
Y7 —102 N 1877 | J. A. Maffei. Mitnchen.
103---105 P 1883 l;\Ius('l|i|ufnl'uhrik »ksslingen . Fsslingen.
" 106—109 G 1878 I|I|:l|||m\'0rsthe' Maschinenban-Actien-Gesellschafl.
110—113 L 1876 || Linden.
114—119 L. 1877 do.
120-122 . P 1883 Maschinenfabrik - Esslingen«. Esslingen.
123--128 P 1882 »Hohenzollern«. Diisseldorf.
120 134 A 1882 | A. Borsig. Berlin.
13H--139 A 1883 do.
140--144 A 1884 do.
14H—148 A 1884 Nichsische Maschinentabrik. Chemnitz,
149—154 A 1886 do.
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Anskaffelses- )

Nr Litra o' Fabrikationssted
1HH—-15H9 A 1888 Siichsische Maschinenfabrik. Chemnitz.
160—167 G 1884 do.

168—-173 G 1888 J. A. Maifei. Miinchen.

180—185 N 1886 Maschinenfabrik - Esslingen«. Esslingen.
186—188 N 1897 do.

201—203 As 1876 do.

204 As 1877 do.

208—213 Ds- 1870 Beyer. Peacock & (lo.. Manchester.
220—225 Es 1863 Ma=chinenfabrik »Esslingene«. Esslingen.
226—- 227 | Es 1864 do.

228.---230 E s 1866 do.

231--23H Fs 1870 do.

286 —237 Es 1871 Burmeister & Wain, Kebenhavn.

238 Cs 1877 Maschinenfabrik »Esslingen«. Esslingen.

239--245 1 Us 187H do.

246—247 Cs 1876 do.

248—249 Cs 1877 do.

2H0—2bH3 Fs 1883 do.

2H4—25H6 Fs 1886 do.

257--260 Fs 1883 do.

261263 Fs 1888 Séchsische Maschinenfabrik, Chemnitz.

271—276 Ks 1886 Berliner Maschinenbau Actien-Gesellschaft. Berlin

277--279 K s 1893 Siichsische Maschinenfabrik. Chemnitz.
285—288 | Bs 1891 Sociéte Cockerill, Seraing.

289—1290 Bs 1889 Maschinenfabrik »Esslingen«. Esslingen.
291—295 Bs 1879 do.

296 —29Y8 Ls 1891 Société Cockerill, Seraing.

301--306 0 1896 | A. Borsig, Berlin.
307—312 0 1897 do.
313-—326 0 1898 do.
3h1--364 | S 1886 Stettiner Maschinenbhau-Actien-Gesellschalt »Vuleun.
3hHH-—3h0 S 1892 do.
361 Ms 1892 Sociéte Cockerill. Seraing.




. Anskaffelses- L
Nr. Litra o Fabrikationssted
1262 — 363 H s 1888 Sichsische Maschinenfabrik, Chemnitz.
364 Hs 1874 | Maschinenfabrik »Esslingen<. Esslingen.
365 Hs 1876 do.
366 Hs 1880 | do.
367—368 Hs 1883 J do.
369—370 | Hs 1884 do.
371—-373 Hs 1890 do.
374377 Hs 1893 Sichsische Maschinenfabrik. Chemnitz.
378—384 | Hs 1894 Neilson & Co., Glasgow.
385h--391 Hs 1895 | Sichsische Maschinenfabrik. Chemnitz.
392—399 Hs 1898 J. A. Maffei. Miinchen.
400—405 Hs 1899 Ing. Ernesto Breda & Cie, Milauo.
491— F 1848 Maschinenfabrik »Esslingen«, Esslingen.
—500 F 1899 do.
n01--nH0H K 1894 Neilson & Co., Glasgow.
H06--H20 K 1896 | Sichsische Maschinenfabrik. Chemnitz.
n21—nH28 K 1897 Maschinenfabrik »Esslingen-. Esslingen.
129 -H40 K 1898 | do.
H41—551 K 1898 | Siichsische Maschinenfabrik. (hemnitz.
HH2—H5H9 K 1898 ! Maschinenfabrik »Esslingen«, Esslingen.
H60—565 K 1899 do.
601—609 | G 1897 | do.
10— G 1898 | Ing. Erdesto Breda & Cie. Milano.
—631 G 1899 do.




Fortegnelse over Tendernes Fabrikationssted og Anskaffelsesaar.

Tenderne ere som Regel anskaffede til samme Tid og fra samme Fabri-
kationssted som Lokomotiverne al samme Nummer. Undtagelse herfra udgere e
nedenstaaende Tendere:

Anskattelses-

Nr. | Litra _ Fabrikationssted
‘1
44 E 18717 Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft.
Linden.

220 Es 1866 Maschinenfabrik »Esslingen«. Esslingen.

226 Es 1863 do.

238 Cs 1864 | do. (eldre Ltr. Gs Nr. 216,
246—247 Cs 1858 I do. (axldre Ltr. Gs Nr. 218 —210
248—249 Cs 1876 do.

295 | Bs 1884 do.



B. Vogne.

I. Personvogne.

&. Salonvogne. (Litra 8.
7 Stvkker.

Litra S a bhetegner en Salonvogn (Nr. 1). der udelukkende er hestemt til Befordring
af kongelige Personer.  Vognen indeholder tvende Saloner. et mindre Forrum
og to Toiletrum. adskilte ved en Korridor.

Litra S8 omfatter 6 Salonvogne (Nr. 2—7).

Nr. 2 har i Midten en Salon. i den enc Ende et Forvierelse og i den
anden Ende et Toiletrum.

Nr. 3 og 7 have en stgrre og en mindre Salon samt et Forrum. hvori
findes 2 Siddepladser og et Toiletrum.

Nr. 4 har en Salon, et Forvarelse og en | Kl Sovekupé med H Sidde-
pladser samt et Toiletrum. Denne Vogn er foruden (il Befordring af sluttede
Selskaber tillige bestemt til Benvttelse af Jernbanens Embedsmand ved Inspektions-
og Revisionsrejser o. L.

Nr. 5 og G ere indrettede til Sygetransport. de have i den ene Ende
et storre Opholdsrum for Syge. i den anden knde en Knpé med 5 Siddepladser.
fra begge cr ved en Korridor Adgang til et mellemliggende Toiletrum.

Hver Vogn kan .afgive Plads for 6 Paticuter anbragte paa Baarer. der
dels staa paa Gulvet dels paa Konsoller. der ere helastede paa Vognens Vaegge.

Salonvogn Nr. 2 er forsynet med May’s Varmeapparat, de nvrige
Salonvogne opvarmes ved Damwp. 1 Nr. 1 findes desuden en Kakkelovn, der
er anbragt i Skilleveeggen mellem de 2 Saloner. Samtlige Salonvogne ere
forsynede med Ledning til Togenes Opvarmning ved Damp.

Salonvognene Nr. 1 —4 og 7 ere indrettede til elcktrisk Belysning. Nr. b
og 6 ere forsynede med elektrisk Ledning nden Lamper, Nr. 2—4 og 7 kunne
desuden oplyses med (fas. (Gasheholderne rumme Gas til 30 Timers fuld
Belysning af Vognene.
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Salonvognene have Vakwionledning og Lufttryk- Bremscledning, samt
ere forsynede med Bremmsehane til at betjene Lufttrykbremsen fra Vognen.

Nr. 4 er desuden forsynet med Vakuumbremse, Valkwwnimeter oy
Hastighedsinadler.

b. I og II Kl. Personvogne. (Litra A)
249 Stykker.
Litra AA (8-hjulede Truckvogne) omfatter 36 Stkr. Vogne (Nr. 11—46) med 2 1 og
4 1 KI. Kupéer samt 6 Klosetrum. et tilgengeligt fra hver Kupé. Sofaerne i
Nr. 11—19 kunne ikke tra’kkes ud. men Armienene ved Sidevaeggene ere
lvse og kunne anbringes i en skraa Stilling fra Vaeggen ud paa Saedet, i
Nr. 20—35 ere Sofaerne saaledes indrettede, at de ved Udtrakning danne
Sovepladser.
Aum.: Nr. 36 —16 hlive leverede efterhaanden i Begyudelsen af 18949,
Litra AB omfatter 26 Stkr. Vogne (Nr. 74—99) med 2 I og 2 1l KI. Kupéer
samt 4 Klosetrum. et tilgengeligt fra hver Kupé. Sofaerne i disse Vogne ere
saaledes indrettede. at de ved Udtrakning danne Sovepladser.

Litra Ac¢ omfatter 20 Stkr. Vogne (Nr. 121-—140) med 2 1 og 2 1I KI. Kupéer
men uden Klosetrum. 1 1 KI. Kupéerne ere Sofaerne saaledes indrettede. at
de ved lldtrekning danne Sovepladser.

Litra AD omfatter 60 Stkr. Vogne (Nr. 100—105, 141—162 og 300-—331) med
1 1 KL og 3 1l KI. Kupéer samt 4 Klosetrum, et tilgengeligt fra hver Kupé.

Sofaerne i1 samtlige Kupéer ere saaledes indrettede, at de ved Udtrakning
danne Sovepladser.

Anm.: Nr. 300 og 316—331 blive leverede cfterhaanden 1 Lghet af 1898—99, Nr. 100—102

og 104 have cudnu Litra A », men blive cfterhaanden omdannede til An Vogne
med samme Nr.

Litra AE omfatter 98 Stkr. Vogne (Nr. 163—206 og 208—261) med 1 1 KI. og
3 11 KI. Kupéer uden Klosetrum. Sofaerne i Nr. 212—261 ere saaledes ind-
rettede, at de ved Udtreekning danne Sovepladser.

Litra AF omfatter 3 Stkr. Vogne (Nr. 274—276) med 2 1 KI. og 3 Il KI. Kupéer
uden Klosetrum.  Sofaerne i samtlige Kupéer ere saaledes indrettede. at de ved
Udtrakning danne Sovepladser.

Litra A6 omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 277--280) med 1 1 Kl og 4 11 KI. Kupéer
uden Klosetrum. Sofaerne i samtlige Kupeéer ere saaledes indrettede, at de
ved Udtrekning danne Sovepladser.

Litra Am (8-hjulede Truckvogne) omfatter 2 Stkr. Vogne (Nr. 398—399) mel
6 | Kl Kupéer (36 Siddepladser) og en indvendig Sidegang langs Kupeerne
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samt 1 Klnsetrum. Adgangen til Vognen er gennem et ved hver Ende anbragt Forrum.
Endevaggen i dette er forsynet med Dyr og Overgangsbro. Paa Vogntaget er anbragt en
Lyskasse. Sofaerne ere saaledes indrettede. at de ved Udtrackning danne Sovepladser.

Samtlige A Vogne kunne oprvarmes ved Damp.

Til elektrisk Belysning ere folgende A Vogne indrettede: Nr. 11—46, 80— 91,
121—133, 151—16Y, 300—331. 398 og 39Y9.

Samtlige A Vogne ere eller ville hlive indrettede til Indsatning af +unde
Mineral- eller Rapsolie- Lamper

Vakwwndiremse er anbragt paa Nr. 11—46, 74—914. 103. 121-—206,
208 — 211, 300—331, 398—399; alle andre A Vogne have Vakuwmledning.

Nr. 96—98 og 141 ere forsynede med Lufttryk-Bremseledning og til-
hirende Bremschaner til at betjene Lufttrvkbremsen fra Vognene.

Skruebremse er anbragt paa Nr. 11—46. 90—91, 103, 141-—150, 300—331
og 398 — 399,

I Nr. 308—399 betjenes Skruebremsen fra det ene Forrum, ved de
ovrige A Vogne fra et udvendig paa Vognens ene kndevaxg anbragt Fodtrin,

c. Andre kombinerede og II Kl. Personvogne.
I. 11 og I KI. (Litra B.)
260 Stvkker.
Litra B A (8-hjulet Truckvogn) umfatter en Vogn (Nr. 400). der henvttes til Befordring
af Rejsende imellem Fredericia Station og Havn. Vognen har 1 1 KI, 3 11 KL
“og H I KI. Kupéer foruden Y/, III KI. Kupé. der tillige benvttes som Bremsekupé.

Litra B8 omfatter Il Stkr. Vogne (Nr. 401, 403, 406. 407. 409 og 411—416) med
4 11 KI. Kupécr. i hvilke Sofaerne ere sualedes indrettede, at de ved Lid-
treekning danne Sovepladser.

Litra B¢ omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 421—424) med 5 II KI. Kupéer, i hvilke
Sofaerne ere =aaledes indrettede, at de ved I'dtrakning danne Sovepladser.

Litra BE omfatter 35 Stkr. Vogne (Nr. 486—493, 495—05 21)med 2 II KI. Kupeer
og 3 Il 'KI. Kupéer.

Litra BF omfatter 52 Stkr. Vogne (Nr. 522-573) med 2 II Kl Kupéer og
2 1II KI. Kupéer samt en Bremsekupé, der kan benyttes som Il Kl Kupé
fer 5 Personer, og 2 Klosetrum, et tilgengeligt fra hver II KI. Kupe. Sofaerne
i Il KI. Kupéerne ere saaledes indrettede, at de ved Udtrekning danne Sovepladser.
I Vognene Nr. 522—538 er dog den ene Il Kl. Kupé omdannet til
Akkumulatorrum for den elektriske Togbelysning.
Anm.: Nr. :')43—:').73 blive leverede efterhaanden i Lgbet af 1898 —gy.
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Litra B6 omfatter 41 Stkr. Vogne (Nr. 601—641) med 1 1TKL og 2 111 Kl Kupéer
samt et Ram. hvori findes opstillet. Kedel til Togenes Opvarmning ved Damy.
Sofaerne i Il KI. Kupéerne ere saaledes indreltede, at de ved Udtreekning danne
Sovepladser.

Anm.: Neo 601, 6020 606, 624, 628, 626 640 have 2 11 KL og 1 111 KL Kupé, men blive
efterhaanden omdannede til at indeholde 1 1T KL og 2 111 KL Kupeer.

Litra BH omfatter 3 Stkr. Vogne (Nr. 650—651. 661) med 2 11 KI. og 4 1l Kl
Kupeer.

Anm.: Disse Vogue ville efterhaanden blive ophuggede.

Litra BJ owmfatter 29 Stkr. Vogne (Nr. 664—692) med 1 11 KI. Salon. 2 111 KI.
Kupeer og en Bremsekupe, saml 2 Klosetrum, hvoraf det ene er tilgangeligt
lra Salonen. det andel i Bremsekupeen,

Litra Bk omlatier 24 Stkr. Vogne (Nro 701--724) med 1 11 KL og 4 1 KL
Kupeer. 1 Vognene Nro 7162 724 ere Sofaerne i 11 KL Kupéerne saaledes
indreltede. al de ved Udiraekning danne Sovepladser.

Litra BL omfalter 51 Stkr. Vogne i 2 Etager (Nr. 740 —=790). | underste Etage

har hver Vogn 3 11 KI. og 2 Il Kl. Kupéer. medens gverste Etage dauner en
stor 111 KI. Kupe.

Litra BM (S-hjulede Truckvogne) omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 802—-805) med
G 1 KL Rupéer (36 Siddepladser)y og en indvendig Sidegang langs Kupéerne
samt 1 Klosetrum.  Adgangen til Vognene er gennem et ved hver Ende anbragt
Forrum, Endevaggen i dette er forsynet med Dgr og Overgangsbro. {1'ua
Vogntagel er anbraglt en Lyskasse.

I Nr. 803 og 801 ere de tlo Kupéer omdaunede til T KL Sofaerne
ere saaledes indrettede. at de ved Udtreekning danne Sovepladser.

Litra BN (S-hjulede Trackvogne) omfatter 5 Stkr. Vogne (Nr. 881--885) med
310 KL og 4 KL Kupeer samt 6 Klosetrum. et tilgoengeligt fra hver Kupe.

De to KL Kapeer nermest kndevieggen ere forbundne ved en Dor
i Skillerummet.

Anm.: Nrio =81 bliver Jeveret § Begyndelsen af 1899,

Alle B Vogne mndtagen Litra BH og B 1, kunne oprarmes ved Dowip.
Tl elektviste Belysuing  ere folgende 13 Vogne indrettede: Nr. Hos 570
710 TH0, S0O2 - 80O og 881 - 8RO,

I Nr. D22-538 er den ene I KL Kupe indretiet til Anbringelse ot

Abhwunadatorer for den elektriske Togbelysning.
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Samtlige B Vogne ere eller ville blive indrettede til Inds@tning af runde
Mineral- eller Rapsolie-Lamper.

Vakwwmbrense er anbragt paa Nr. 486493, 495---H73. 601641, 664—
6Y2, T40—T790, 802—80H og 881--88hH. alle andre I3 Vogne have Valwinledning.

Bremsekupéen i Litra Br. Ba og By er forsynet med Kondultorventil
og  Vakwemneter, Bremsetaarnet i B e H12--H16 med en Lufthlap til Vakuum-
ledningen.

Skrue- eller  Tidstungsbremse er anbragt paa Nr. 400, 486, 488, 490,
492, 496, 498. H0U. HVG. H12—D16. H22—hT73. UI—b41, 664-- 692, 8LZ---80d,
881 --88H.

Sarlig Dremschupe findes 1 Nreo 400, 522573, 664 —692: Nr. h12 -H16
ere forsynede med Taarnbremse.

[ Nr. 601~ 641 bhetjenes Skruebremszen fra Kedelrnmmet. 1 Nr. 802-—-505
fra det ene Forrnm.  Ved de oveige B Vogne fra ¢f ndvendig paa Vognens ene
Endevarg anbragt Fodtrin.

d. IITI Klasses Personvogmne. (Litra (.)
H8Y Stykker.

Litra CA omfatter 15 Stke. Vogne (Nr. 886 900) med 4 Kupeer.
Litra C B omfatter 408 Stkr. Vogne (Nr. 152 —U8H og 901—--1274) med H Kupéer.

Litra C 0 omfatter 6 Stkr. Vogne (Nr. 1278, 1283, 1291, 1297, 1300, 1301) med 6 Kupeer.
Anm: Nro 1278, 1283, 1201 og 1297 ville efterhaanden hlive ophuggede.

Litra CE omfatter 44 Stkr. Vogne (Nr. 1302—1345) wden Knpéinddeling. men
med Midtgang ng Siddepladser (il hegge Sider af denne. Vognenes Liengdesider

have fast Bekladning til en Hojde af 980 ™/ over Gulvel. medens den pverste

m

Del er anben: Adgangen til Vognen er gennem Dore i Endevaggene fra udentor
disse anbragte Perroner.

Litra C G omfatter 4 Stkr. kombinerede Person- og Bagagevogne (Ne. 13511354
med 3 I KL Kupeer og et Bagageram med en mdvendig Liengde af 3030™/

og indvendig Bredde af 2440 ™/ .

Litra CH omfatter 30 Stkr. Vogne (Nr. 1361—1390) med 3 Hl Kl Knpeer samt el
Rnm. hvori lindes opstillet Kedel til Togenes Opvarmning ved Damp. | den
ene Vognende findes desnden en Bremsekupe. der kan benyttes som 111 KL
Kupé for 5 Personer. og =om ved en Dor til Kedelrmmmel er tilgangeligt fra
dette. I Vognene Nr. 1378 og 13530--1390 er dog den ene I KL Kupé om-

dannet til Akknmulatorrum for den elektriske Toghelysning.
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Litra C  omfatter 37 Stkr. Vogne (Nr. 10301- 10337) med 4 1T KL Kupéer
(40 Siddepladser) =amt et Rum. hvori findes opstillet Kedel til Togenes Op-
varmiing ved Damp. 1 den ene Vognende findes desuden en Bremsekupe.
der staar i Forbindelse med Kedelrummet ved en bred Aabning i Skillevieggen
mellem de 2 Rum.

Litra Cx (8-hjulede Truckvogne) omfatter 38 Stkr. Vogne (Nr. 10001—10038
med 9 111 KI. Kupeer (86 Siddepladser) og en Bremsekupé, der kan benvte-
om [l KI. Kupé for 5 Personer. 1 hver Vogn findes 4 Klosetrum, der =tua
i Forbindelse med 4 af Kupéerne.

Aum.: Nr., 10019—-10038 blive leverede cfterhaauden i Lgbet af 1899,

Litra C L (8-hjulede Truckvogne) omfatter 3 Stkr. Vogne (Nr. 10051 —10053) nden
Kupéinddeling. men med Midtgang og Siddepladser (ialt 80) til begge Sider a!
denne. Adgangen til Vognene er gennem et ved hver Ende anbragt Forrum
Endevacggen i dette cr forsynet med Dor og Overgangsbro. 1 hver Vogn findes
en swerlig Knpe med 10 Siddepladser. der kan benvttes som Kupé for Damer
eller Tkke-Rvgere. samt 2 Klosetrum. Paa Vogntaget er anbragt en Lyskasse.

Litra CM (8-hjulede Truckvogne) omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 10100—10103), med
9 11 KL Kupeer (72 Siddepladser) og en indvendig Sidegang langs Kupéerne
samt 2 Klosetrum. Adgangen til Vognen er gennem et ved hver Ende anbrag
Forrum. Endevaeggen i dette er forsynel med Dor og Overgangshro. Paa
Vogntaget er anbragt en [yskasse.

Anm.: Nro 10103 bhliver leverct i 1809,

Alle (: Vogne undtagen Litra Cn Nr. 1278, 1283, 1291, 1297 og CE kunne
opvarmes ved Dam). '

Til elektrisk Belysuing  ere folgende (0 Vogne indreilede: Nr. 901 —910
941. 086—1000, 1090 —1094, 1192-—1274. 1302—1345, 1378—1390. (KK
10038, 10051 —100H3. 10100- 10103, 10301—10306. 10317--10337.

I € Nr. 1378 og 1380--1390 er den ene Kupé indrettet til Anbringelse
af Alkwnndatorer for den elektriske Togbelysning.

Samtlige C Vogne ere eller ville blive indrettede til Inds@tning af rund
Mineral- eller Rapsolie-Lauper.

Valwaonbremse er anbragt paa: Nr. 452 - 48hH. 886 —911. 913 - 921.
023 - 931, 933, 9Y3DH—-94H, 947—9H3. 9HH --960. 963 -—-1000, 1080—1109. 1134-
1187. 1192—1274, 1302 - 1345H. 1351 13H4, 1361—1390. 10001 —10038. 10051 -
100563, 10100— 10103, 10301—10337: alle andre (. Vogne have Vakuumledning.

Bremserummet paa Litra Cu. (Cn. (3 og Ck Nr. 10009—10018 er forsynet
med Konduktorventil og Vakuwmmeter. Bremsetaarnet paa C B 981 —995 med Lufthluy
til Vakuumledningen.
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Skruelremse eller  Tandstangshremse er anhragt paa Nr. 452, 4H4, 456,
458. 460, 462, 464. 466, 468, 470. 472, 474. 476, 478. 480. 482. 484, 911, 913.
916, 917, 919, 921, 923, 925, 927. 929. 931, 933, 93H. 937. 939, 941. 943, 445, 947—
953, 955, 957, 959. 963— 995. 1278, 1283. 1291, 1297, 1302— 1345, 1351 —1354.
1361—1390, 10001--10038, 10051— 10053, 10100---10103. 10301—10337.

Serlig Bremsekupeé findes i Nr. 1361— 1390 og 10001— 10038; Nr. 981—-
995 ere forsynede med Taarnbremse.

I Nr. 10301—10337 betjenes Skruebremsen fra Kedelrummet, i Nir. 13H1-—
1354 fra Bagagerummet, i Nr. 10061~ 10053 og 10100—-10103 fra det ene Forrum
og ved Nr. 1302—1345 fra den ene Perron.

Ved de ovrige (0 Vogne betjenes Skruebremsen fra et udvendig paa Vognens
ene Endevarg anbragt Fodtrin.

II. Postvogne.
(Litra D)
83 Stykker.

Litra D A omfatter 14 Stkr. saakaldte 24 Fods Vogne (Nr. 1395--1408), der inde-
holde et Postkontor og et Postgodsrum.

Litra D 8 omfatter 17 Stkr. saakaldte 24 Fods Vogne (Nr. 1422- 1128 og 1-43h---
1444), der indeholde et Postkontor og et Postgodsrum. Disse Vogne ere
indrettede til ved Sammenkobling med Dr Vogne at danne Dobbeltpost-
vogne, hvorfor de i den ene Endevag ere forsyncede med Dor og Overgangshro.
Nr. 1435—1444 ere forsynede med en Lyskasse paa Vogntaget.

Litra D ¢ omfatter 33 Stkr. saakaldte 14 Fods Vogne (Nr. 1451 —147H. 1488 -
1495). Nr. 1451— 1175 og 1493—1490 indeholde et Yostkontor. et Postgodsrnm og
et Jernbanegodsrum. Postgodsrummet i disse er uden Forbindelse med Jernbane-
godsrummet.

Nr. 1488—1.192 indeholde et Postkontor og et Jernbanegodsrum. hvilkel
sidste dog kan benyttes som Postgodsrum, idet der i Skillevaeggen mellem de to
Rum er anbragt en Der; denne er nnder almindelige Forhold aflaaset.

Litra-D E omfatter 12 Stkr. Vogne. de saakaldte Postpakvogne (Nr. 1506—15H08 og
1519—1527). der indeholde et stort Postgodsrum og en Bremseknpé. Vognene ere
indrettede til ved Sammenkobling med D s og I) ¥ Vogne at danne Dobbeltpostvogne,
hvorfor de i den ene Endevayg ere forsynede med Dor og Overgangsbro.
Nr. 1519 - 1527 ere forsynede med en Lyskasse paa Vogntaget. | Nr. 1506—1508
er Bremsekupéen forsynet med en Overbygning. der naaer op over Vognkassen.

Litra D F omfatter 7 Stkr. 30 Fods Postvogne (Nr. 1534—1540), der indeholde et
Postkontor og et Postgodsrum. Vognene ere indrettede til ved Sammen-
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kobling med D Vogne at danne Dobbeltpostvogne, hvorfor de i den ene
Fndevieg ere forsvnede med Dor og Overgangsbro. De ere forsynede met
Lyskasse paa Taget.

Med Hensyn il Maalene for de enkelte Lum i Postvognene henvises il

nedenstanende Tabel:

Po-t- Post- | Jenlxb.l-n_xc- ! .
kontorcts | godsrummets | godsrummcts ! Indvendip
Nummer lenglla Bogde | Langde Bredde
A LR R N

1395 -« 1399, e v vom ae s e w 3700 30TH 2020
Hoo ol ..ol 298() 4370 . 2020
THOH- 1408, ..ot 2590 AD1h . 2390
1032282 | -, .« mgsomasne « @ 3700 367H - 2H20
1426-— 1428, ..o Y (] 2795 > 2520)
| 1 T I O O 4600 3060 » 2440
L 3)) P i I 1830 2460 2820) 21390
| I s 1830 2390 289H 2390
A8 o 1830 2465 2820 23490
D9 .o 1830 2390 2895 2390
1460- 1463, ... .. 0. .. 1830 24060 2820 2390
1Hod -1466. .. ool 1830 2390 28495H 23490
TAGT i« wimntms » o+ 0 et s o 1830 2390 3300 2300
1468 1469 .. ..o oo, 1830) 2390 2820) ) 2300
LETO-—T4TH . e v v v oo mss 1800 2480) 3340 2440
TISS-=1492. .0 .0 0 ... 4300 . 3050 2520
93 —1490. ..o o oo, 1600 2140 3H9H 2520
IDO6G---1H08. . .. ... .. ..., » 644D 935 2520
1019-=102T. oo e e, ; G665 975 a0
15341040, ., .. it RT00 3400 » 2470

Postrummet i D¢ 1493-—1495. Jwrnbanegodstimmet i D¢ 1451 —1470
samt Bremsekupéen i 1) e Vognene kunne opvarimes ved Dam).

Alle Postvogne ere forsynede med Damplediing.

I hver Postvogn undtagen Litra D e findes desuden en Kakkelovn.

Nr. 1395 —1404 1422 1428, 14H06-—14DHY9. 1488—149H. 1506 —1H08 o
1534 — 1640 eve forsvnede med Ledwingshabler til den clektriske Togbelvsning.

Jernbanegodsrimmene i D ¢ samt Bremsekapeerne i 1) 1 Vognene ere eller
ville blive indrettede til Indsatning al rende Mineral- eller Rapsolie-Lamper.
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Vakwwmhremse er anbragt paa Nr. 1400—1404. 14H1—147H. 1488 - 1491.
1493--1495, 1506 —1508, 1519—1527, 1534—1540.

Paa alle andre ) Vogne er anbragt Valwwmledning.

Bremserumnmene i Nr. 1451 —1475H. 1506—1508, 1519-- 1527 ere forsynede
med  en Konduktgrventdd og  Valawnwmeter. Postrommet i alle Da. De, D¢ og
) F samt Postpakrummet i D r Vognene med en Lufthlap til Vakuunledningen.

Shruebremse eller Tundstangshbremse er anbragt paa Nr. 1400 — 14014, 1451 --
1475, 1488--1491, 1506 - 1508, 1519-—-15H27.

Seerlig Bremselupe tindes i Nr. 1506 —15 08 og 1519—15H27.

[ Nr. 1451—1475 betjenes Skruebremsen fra Jarnbanegodsrummet. ved
Nr. 1400--1404 og 1488—1491 fra et udvendig paa Vognens ene Endevieg anbragt
Fodtrin,

Postvognene Nr. 1534 -1540 kunne bare en Last at 4000 Kgr.,, samtlige
ovrige Pustvogne en Last af 6000 Kgr.

ITII. Bagagevogne.
(Litra E.)
218 Stvkker.
Litra E A omfatter 22 Stkr. 3-akslede Vogne (Nr. 1H41--1562) med 3 Rumn, nenlig
et "Toldgodsrum, et Jernbanegodsrum og et Bremserum. | Nr. 15H2—1562 er

Bremserummet forsynet med en Overbygning, der naaer op over Vogukassen.

Litra E B omfatter 4 Stkr. Vogue (Nr. 1563 - 1566) med 4 Rum. nemlig et saakaldt
4 Fods Postrum. et Jernbanegodsrum og et Bremserum. i Nr. 1563 —1564
desuden et Toldgodsrum og i Nr. 1565 ~10H66 et Kedelrum. hvori findes opstillet
Kedel til Togenes Opvarmning ved Damp.

Litra E ¢ onifatter 32 Stkr. Vogne (Nr. 1567—1574. 1576—1599) med 3 Ruam,
nemlig et Toldgodsrum, et Jernbanegodsrum og et Bremserum.

Litra E D omfatter 50 Stkr. Vogne (Nr. 1601—1614 og 1621 —1656) med 3 Rum.
nemlig et Toldgodsrum, et Jernbanegodscum og et Bremserum.

Litra E E omfatter 23 Stkr. Vogne (Nr. 1678—1700) med 2 Rum. nemlig ¢t Jern-
banegodsrum og et Bremserum.

Litra E 6 omfatter 19 Stkr. Vogne (Nr. 1721 —1739) med 3 Rum. nemlig el Kedelrun.
et Jernbanegodsrum og et Bremseram. 1 1728—1739 er Bremserummet forsvnet
med en Overbygning, der naaer op over Vognkassen. 1 Kedelrummet findes
opstillet en Kedel til Togenes Opvarmuing ved Dawp.
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Litra EH omfatter 68 Stkr. Vogne (Nr. 1740—1807) med 4 Rum, nemlig et
Toldgodsrum. 2 Jernbanegodsrum. hvoraf det mindre kan benyttes sammen
med Toldgodsruinmet, samt et Bremserum.

Med Hensyn til Maalene for de enkelte Rum i Bagagevognene henvises til
nedenstaaende Tabel:

i Post- | Toldgods- ' Kedel- Jernbane- Bremse-, Ind-

rummets | rummets rummets godsrummets rummets | vendig

Nummer - Lengde | Lengle Lengde Leengde Lengde | Bredde

T e "/ = [

1541—1651 .. .. s | o550 | & 5405 1530 | 2490
15Hh2—15H62 . . .. . 1500 . 6000 1370 2490
1h63—-1564.... 1220 = 1780 . 3060 1450 | 2210
156H—1666 ... 1220 , 22000 2400 | 1500 | 2490
15671574 ..... s 1370 . 2700 | 1730 2270
1576 1599 .. .. .1 1370 : 2700 . 1730 | 2270
1601--1614.... - | 1870 : 3176 | 1730 | 2270
1621—1629.... - ' 1660 . 3280 | 1820 | 2240
1630—1656 . . .. » 1660 > 3600 1500 | 2240
1678 —1687.... » ; . 5280 1500 | 2240
1688—1700....| - , , 5280 | 1500 | 2490
1721—1727 ... - 2150 3390 | 1500 | 2490

1728—1729....|  » .| 2350 3365 | 1375 | 2490
1730--1733.... , > 2350 3365 ‘ 1375. | 2400
1734—1736...., - » | 2350 3365 | 1375 | 2490
1737—1739 . ... , » 2070 3660 | 1370 | 2450
1740—1807 . ... : 1656 ' > 928 | 4000 | 1500 | 2450

[ |

Samtlige Bagagevogne ere forsynede med Dampledning; alle Bremserum
samt Postrummet i Nr. 15656--1566 kunne opvarmes ved Danip.

I Postrummene i Nr. 1563—-1564 er anbragt en Kakkelovn.

Nr. 1541—1562 ere indrettede til Anbringelse af Akkumulatorer for den
elektriske Togbelysning.

Nr. 1688—1690) ere forsynede med Ledningskabler til den elektriske Tog-
Lelysning.

Samtlige E Vogne ere eller ville blive indrettede til Indseéetning af runde
Mineral- eller Rapsolie- Lamper.
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Samtlige E Vogne have saavel Vakuwm- som Skrue- eller Tundstangsihiemse.
paa E A Vogne virker Skruebremsen kun paa en Aksel.

| alle Bremserum er anbragt en Konduktprventil med Vakunmmeter.

Postrummene i £ 1 1563 — 1966 ere forsynede med en Luftklap til Vakuum-

ledningen.
Samtlige E Vogne knnne bare en Last af 6000 Kgr.

IV. Gods- og Kreaturvogne.
a. Hestevogne.
(Litra G).
47 Stykker.
Litra 6 A omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 2203—2206). der kunne bare en Last af
10000 Kgr. og have et Bundtladeareal af 15,2 T J.

Paa Sideveggene findes dobbelte Flpjdere, ligeledes paa Endevaeggene,
de sidste med -Gitter indenfor. Voguene ere ved udpolstrede Mellemvaegge
delte i forskellige Rum. saaledes at der i hver Vogn er Plads til 6 Heste, der
stilles paatvaers af Vognen. 1 Midten bliver der et 1220 ™/ langt Rum til
Hestepasseren. 1 hver af Flpjderene paa Sideveggene er der anbragl
2 Vinduer og paa hver Sidevaeg 6 Aabninger med bevagelige Jalousier.

Litra- GB omfatter 43 Stkr. Vogne (Nr. 2257—2299) med et taril mwessigt Bund-
fladeareal at 18,9 7 M. 1’aa hver Sidevaeg findes en cunkelt Dgr, paa hver
Endeveg dobbelte Flojdore. Voguene ere ved lave.. om Hengsler drejelige
Tvaerdere indvendig indrettede til ut deles i 7 serlige Afdelinger, der hver kan

optage en Hest.
Nr. 2257—2294 kunne bare en Last af 6000 Kyr. Nr. 229H—2249 en

Last af 10000 Kgr.
Laderummets Dimensioner ere fplgende:

Lengde Bredde

Nummer m m
22532256 ........ | 6400 238()
2207—2264. ... .. ... L6195 | 2410
226H—2278 ... ... ... | 5940 i 2465
22792286 . .. ...... ABYS | 246D
2287-—-2204 . ... ... HY40 | 2465
2205 2208 ... ... HYOD | 2430

Nr. 2253--2206 ere forsynede med Vakwwiildediing.
Samtlige G Vogne ere forsynede med Huaandbremse.
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b. Lukkede Gods- og Kreaturvogne med ssrlig Bremsekupé.
(Litra H).
321 Stkr.
Litra HA emfatter 51 Stkr. Vogne (Nr. 23()()—‘_;35()). der kunne baere en Last al
6000 Kyr. og have et Bundfladeareal af 0.7 M.

Litra HB omfatter 200 Stkr. Vogne (Nr. 23H1—2000), der kunne bare en [ast u!
6000 Kyr. og have et Bundfladeaveal af 11,4 O M.

Litra Hc owfatier 70 Stkr. Vogne (Nr. 2601—2670), der kunne bzre en Last al
6000 Kgr. og have et Bundfladeareal at 11,7 (0 M.

Med Hensyn til Maalene for Rummene i H Vognene henvises til neden-
stauende Tabel:

Lade- Bremse-
N rummets rummets Bredde
HIMHACE Langde Langde
"‘]m ‘“]m '“]m
2300—23h0., . ... : 4340 1060 2300
2301 —246H......... 4935 1060 2300
24662650 . ... ... .. 4820 1675 2380
2601—2670......... 4935 1450 2380

Paa hver Sidevarg af Vognene findes en dobbelt Flgjder til Laderummet
og en enkelt Dar til Bremserummet. Ligeledes findes der Dgr til at aflaase imellem
Laderummet og Bremsekupeen, hvorfra dog Nr. 2318—2332 maa undtages.

Alle H Vognene ere forsynede med Lemme til at skyde ned, nemlig:

Nr. 2300---2300. . ... ...t med 4 Stkr.
» 2361—238H...... ... » 12 >
» 2386—20H50, 2601—2670 ... » 12 >
hvoraf atter 2 Stkr. i hver Flgjder.

2 Udkigskasser findes i Nr. 2302—2304, 2335, 2336, 2338—2340. 2342,
2843, 2345, 2346, 2348, 2349, 2351--2500. 2601—2670.

Samtlige H Vogne have Skruc- eller Tundstangsbremse.

Nr. 2:386—2h50 og 2601 —2670 ere forsynede med Lgbebradder.

Nr. 2364. 2387. 2409. 2414. 2415 og 2431 ere midlertidigt indrettede til
Kodiransporter ved Anbringelse af et lost Mellemguly i Laderummets halve Hgjde.

Huvidmalede ere Nr. 2364, 2387, 2408--2415 og 2431.
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c. Andre lukkede Gods- og Kreaturvogne.
(Litra Q.) :
1595 Stykker.
Litra Q A omfatter 293 Stkr Vogne Nr. 2801—2928, 2930—2991, 2993—3019,
3021—3096), der kunne bare en Last af 6000 Kgr. og have et Bundflade-
areal af 17,1 (O M.

Litra Q8 omfatter 408 Stkr. Vogne (Nr. 3101— 3114, 3116—-3184, 3186—3438,
3440—3511), der kunne bare en Last af 10000 Kg». og have et Bundflade-
areal af 15,2 O M.

Litra @ ¢ omfatter 396 Stkr. Vogne (Nr. 3512—3907), der kunne bazre en Last af
1000 Kgr. og have et tarifmassigt Bundfladeareal af 76,3 O M.

Litra QD omfatter 498 Stkr. Vogne (Nr. 3908--3983, 9001—9422). der kunne
bere en Last af 12500 Kg¢r. og have et Bundfladeareal af 16,3 (' M.

Laderummets Dimensioner ere folgende:

I
| Langde ‘ Bredde

Nummer I

f: ™/m ‘ m'm

2801—-3096......... | 4820 | 2300
3101—3511......... | 6410 | 2380
3512—3646......... | 6410 | 2540
3647—3728 .. ...... ‘! 6410 | 2512
3729—3766........ | 6410 | 2560
3767—3794....... .. 6410 ! 2512
379H--3800......... | 6410 | 2560
3801-—3983......... i; 6410 ‘ 2540
2540

9001—9422......... " 6410

| |

Alle () Vogne ere paa hver Sidevaeg forsynede med en dobbelt Flgjder, og

Nr. 2805, 28H3-—2928, 2930—2467. 2969—2991, 2993—3008, 3101—3114, 3116

—3184, 3186—3411, 3512—3746, 3858—3879, 3893--3958, 9001—9161 og

9256—9422 tillige med en dobbelt Flgjder i bagge Endevegge. medens Nr. 3412—

3438, 3440—3b511, 3747-—3857, 3880—38Y2. 3959—3983 og 9161—9255 kun
have en dobbelt Flgjdor i den ene Endeveag.
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Indenfor Dgrene i Endevaggene findes paa Q a Vogne faste Gitre. paa
Qn, Qc og Qn Vogne Gittertlgjdore.

Alle Q Yogne ere foroven paa Sidevaggene. saavel som i de der anbragie
Flojdore. forsvnede med Aabninger. som knnne lukkes med Skvdelemme. Al lisse
Lemme findes i

Qa Vogne........... 12 Stkr.
Q. Qecog Qv — . ..., 16 ==
hvoraf atter 2 Stkr. i hver Flajder.

I samtlige ) Vogne findes Ringe til Fasthinding af Kveaturer.  Desua. -
findes i Nr. 3101—3511, 3666-- 3800 de fornsdne Foranstaltninger til Anbringelse
pait tviers i hver Vogn af 3 lose Gitre og 4 Bindebomme. saaledes at Vognen ki
benvites (il Transport al mindre Kreaturer eller (il Opstilling af storre Kreature
paa lang= i Vognen. Samtlige disse Foranstaltninger ere dog {jivrnede fra o o
malede Q Vogne.

Bomme og Gitre findes paa Stationerne.

Nr. 3801—3830 ere forsvnede med Dampledning.

Valanombreinse  or anbragt paa: Nr. 3959—3983 og 9161—9205. disse
Vaogne ere i Bremsetaarnet forsvnede med en Lafthley til Vaknumledningen

Skruchreinse er anbragt paan Nr. 3412—3438, 34403511, 3747—-13507.
3880 -3892, 3959—3983 og 9161—4925h. og betjenes fra et paa Vogneno- e
Endevieg anbragt Bremsetaarn.

Haandbrenise {indes paa Nr. 2801--2928. 2930—-2991. 2993  2o1a. 3o
3006, 3101—3114. 3116 -3184, 3186—3411. 3h12—3746, H8H8- INTH Hsun -
9001 —9160 og 92H6—9422.

Lufttvyl-Brewscleduing  ev anbragt pan N 3801--3830. Disse Vo oo
tillige forsynede med S{r/:l:lli;f)lzlr*;"n paa Taget til Anbringelse af Shitzigialer pue
tvske Buner. '

Hvidmalede ere Nr. 2801—2803, 2813. 3027, 3028. 3031. 3039, Hog:
3073, 3079, 308h. 31563, 3214. 3269. 3304. 336Y. 3637 -—366H.

Nr. 36055 er swrlig indrettet tit Kgdtransport ved Aubringelse af ot oo

Mellemguly i Ladernmmets halve Hgjde.

d. Lukkede Godsvogne.
(Litra ).
H46 Stvkker.
Litra JA omfatter 9 Stkr. Vogne (Nr. 4001 —4006. 4008, 4011--4012). der ki
biere en Last af 6000 Kge. og have et Bundfladeareal af 10,5 i i Al
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Litra ) B omfatter 4 Stkr. Vogne (Nr. 4013 —4016), der kunne bsere en Last af
6000 Kgr. og have el Bundfladeareal af 11,» O M.

Litra J € omfatter 25 Stkr. Vogne (Nr. 4017—4041), der kunne bare en Last af
6000 Kgr. og have et Bundiludeareal af 12,9 O M.

Litra J b omfatter 329 Stkr. Vogne (Nr. 1101 —416 7, 4169—4430). der kunne beere
en Last af 10000 Kgr. og have et Bundfladeareal al’ 15,4 (] M.

Litra J E omfatter 20 Stkr. Vogne (Nr. 4431—4450). der kunne bazre en Last af
10000 Kgr. og have et Bundiladeareal af 4.0 OO M.

Litra JF omfatter 29 Stkr. Vogne (Nr. 44H1- 4452, 44hd—4480). der kunne bare
en Last af’ 10000 Kgr. og have et Bundiladeareal af 14,2 (O M.

Litra J& omfatter 50 Stkr. Vogne (Nr. 4481—4530), der kunne bare en Last af
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af lt.7 7 M.

Litra JR (Smurvogne) omfatter 10 Stkr. Vogne (Nr. 4721—4730). der kunne bwcre
en Last af 10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 13,6 OM.
Disse Vogne. der hovedsagelig ere bestemte til Transport af Smgr.
friske Kodvarer o. L., have dobbelt Forskalling for Side- og Endevagge samt
for Loft og Gulv og mellem Bekledningerne er fyldt Risskaller.

Litra J s (Afkelingsvogne) omfatter 70 Stkr. Vogne (Nr. 4701 —4720. 4731—4780).
Med Undtagelse af Nr. 47514752, der kun kunne bicre en lLast af 6000 Kgr..
kunne samtlige Js Vogne bare en Last af 10000 Kgr. og have et Bundilade-
areal af 14,5 _ ] M.

Disse Vogne. der ere bestemte til Transport af Smor og andre let
tordaervelige Varer. have Sider. Loft og Gulv konstrnerede af <lette Varme-
tedere. og under Loftet ved Endevieggene i Vognene er opsiillet Iskasser. for
at kunne holde Luften afkjolet. Iskasserne fyldes med s gennem Vogntaget
og rumme 'y Ton Is. |

Nr. 4731 er market: »Afkolingsvogn til Ostetransports.

Nr. 4751-—475H2 ere markede »Fisketransport fra Struer« og forsynede
med en Bekladning af Blyplader paa Gulvene og den nederste Del af Veeggene:
Gulvet er dackket med Trariste.

3"
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L.aderummets Dimensioner ere falgende:

Lengde Bredde

Nummer
L mim m/m
4001 —4006, 4008, 4011—4012.. 4680 | 2300
4013—4016 ... ooeven .. 4840 2365
4017—4041 ..o, £320 224()
4101—4430 ..o 5900 2285
4431—4450 ... ... 5900 2380
4451—4480 ... .o, H97hH 2375
4481—4530 ..., L6410 | 2p12
4701—4720 ..o 6250 2380
4721— 4730 oo 5945 2285
A731—4780 .. 6210 | 2340

Nr. 4002—4006. 4008. 4017. 4019—4021. 4024, 4025 og 4031—4041
have i den ene Ende en dakket Perron med Bryvstvaorn. Denne vil efterhaander
blive omdannet til en lukket Bremsekupé. Nr. 4018. 4022, 4023. og 4026 — 4030
ere omdannede.

Paa hver Sidevaeg ‘af Vognene Nr. 4701 —4780 findes en dobbelt Flgjdar.
medens der paa de @vrige | Vogne findes Skydeder: desuden findes paa Ni. 4211
-—4220, 4229—4380. 4431-—4440 og 4495—4530 dobbelte Flgjdure paa hver ul
Vognenes Endevaegge og paa Nr. 4101—4210. 4221—4228, 4381--4430. 44.41--
4450 og 4481.-4494 dobbelte Flgjdeore paa den en2 at Vognenes Endevargoe
Indenfor Darene i Endeveggene paa Vognene Nr. 4481 —4530 findes Gitterflojdore.

Nr. 4238 — 4240, 4261—4380, 4391--44H0 og 4481—4530 have 2 Jalousier
i hver af Sideveeggene. JRr Vognene e¢re paa hver Sidevag forsynede 1wl
8 faste Jalousier foroven tat under Taget og 2 forneden umiddelbart over Gnlvel
Nr. 4726 —4727 have i hver Sidevag under Taget 4 og ved Gulvet 2 Jalousier. e
alle kunne lukkes med Lemme.

I JF Vognene findes paa hver Sidevieg 3 faste Vinduer.

I Jc og Jbp Nr. 4101---4289. 4381— 4409 flindes Ringe til Fasthinding al
Kreaturer.  Sidstnavnte ere desuden indrettede til Anbringelse af Gitre (il B
ved Transport af mindre Kreaturer. Gitrene. der opbevares paa Stationerne.
kunne anbringes paatvaers af Vognen. hvorved ca. g af dennes Bundflade afgitre-

Nr. 4426--4430 og 4481 —4490 ere forsynede med Jernskinner pau Vown
bunden for at lette Ind- og Udlesning af Melkespande.
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Nr. 4481—4530 ere indrettede til Kedtransport, idet der paa Vognenes
Sidevaegge findes Barerammer til Anbringelse af de forngdne Tverdragere med
Kroge, til Ophangning al Ked.

Nr. 1726 og 4727 ere indrettede til Kodtransport, idet der til dette @jemed
<1 unbragt Kroge i Loftet.

Damplediing er anbragt paa Nr. 4389, 4390, 4421—4430, 4451—4452,
14H4-—4460 og 4721 —4730.

Vakuwrombrense er anbragt paa Nr. 4481 —4494, 4726 —4780, Vakuumiledning
paa Nr. 4341-- 4360, 4389, 4390, 4421—4430, 4451 —445H2, 4454— 4480, 4495—4530),
1701 - 4725; Luftklap ti! Vakuumledningen findes i Bremsetaarnet paa Nr. 4389,
1390, 4421 —4430, 4481 —4494, 4728—4780.

Skruebremse er anbragt paa Nr. 4001—4006, 4008, 4011—4012, 4017—
gt 41244139, 1172—4180. 4221—4228, 4381—4430, 4441—4452, 4454—
LI60, 4481 —14494, 4726 —4780, og Haandbremse paa alle gvrige J Vogne.

Nr. 4001 og 4011—4012, 4018, 4022, 4023, og 4026—4030 have sarlig
Bremsekupe.  Nr. 4381—4430, 4441 —4450, 4481 —4494 og 4728—4780 have Tuarn-
brense.

Ved Nr. 4002—4006. 4008, 4017, 4019—4021, 4024, 4025 og 4031 be-
tjcnes Skruebremsen fra Perronen. medens alle gvrige med Skruebremse forsynede
\'ogne kun have et aabent Bremseswde. <

Lufttryk-Bremseledning er anbragt paa Nr. 4389 —4390.

Hridmalede ere Nr. 4013—4016, 4290—4380, 4410—4450, 4481—4530
og 4701—4780.

e. Aabne hojsidede Godsvogne.
(Litra K).
1211 Stykker.
Litra KA omfutter 83 Stkr. Vogne (Nr. 4801—4883), der kunne bare en Last al
tioon) Kgr. og have et Bundfladeareal af 11,7 7] M.

Litra K B omfatter 259 Stkr Vogne (Nr. 4901—515Y), der kunne bzre en Last af
6000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 117 _j M.

Litra K¢ omfatter 200 Stkr. Vogue (Nr. 5160—-5359), der kunne beere en Last af
6000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 11,6 0O M.
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Litra K D omfatter 260 Stkr. Vogne (Nr. 5360- 5609). der kunne bzre en
t000 Kgr. og have el Bundfladeareal af 11,6 O M.

[.ast af

Litra K E omfatter 25 Stkr. Vogne (Nr. 5610—56:54), der kun afvige fra Kn Vognene

derved. at Dgrene i Endefjaslene mangle.

Litra K F omfatter 95 Stkr. Vogne (Nr. 563H--5H729), der kunne bare en
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal at 11,5 O M.

Litra K G omfatter 20 Stkr. Vogne (Nr. 5730—7749). der kunne bare en
10000 Kgr. og have et Bundfladearcal af 11.6 T M.

Litra KH omfatter 10 Stkr. Vogne (Nr. H750- 5759, der kunne bezre en
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 13,4 O M.

Litra KJ omfatter 253 Stkr. Vogne (Nr. 5760—6012). der kunne bare en
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af /4,0 O M.

Litra KK omfatier 15 Stkr. Vogne (Nr. 6013—6027). der kunne batre en
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 14,0 O M.

Last in

Last at

Last af

Last at

Last ol

Litra KL omfatter | Stkr. fireakslet Truckvogn (Nr. 6028). der kan bare en Last w

15000 Kgr. og har et Bundfladeareal af 24,5 03 M.

Laderummets Dimensioner ere fglgende:

Kummes Leengde Bredde Hgjde

M/m - Mfm | /m

4801—4883......... 4820 2300 1145
1901—5159......... 4820 2300 1245
H160—53H69 . .... ... 4895 2385 1075
D360--H634......... 4890) 2370 1525
AB3H—H729.. . ... .. 4820 2380 1245
AT30—HT49......... 4905H 2400 1230
BTHO—HTHY ... ...... H476 2040 1245
HT60—H937......... HY10v 2400 1075
H938—6012......... 5910 2375 1075
6013—6027 . ........ . 6030 2430 | 1225

6028......... 15520 2380 1075
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Endefjclene paa Nr. 4811—1883, 4901—1921, 4923—495H2, 4954 —H020
Kn og Kt Vognene ere afrundede foroven. medens de paa andre med Skrue-
bremse  forsynede Vogne ere lige. og paa de ovrige Vogne ere tagformede
fovoven. kndefjelene kunne aftages pan Vognene Ni. 5160—5359, 5695—6012 og
2R, dog kun den ene Endefjwl ved de Vogne. der have Skruebremse.

NDen uverste Del af Side- og Endevaeggene paa Vognene Nr. 1841—-.4883,
4001 —4921. 4923 —1952 og 1954--5020 er gitterformet, ligeledes den gverste Del
al Sidevarggene paa Nr. H360---H634.

Samtlige K Vogne cre forsynede med Dore paa Sidevarggene, nemlig
Nr. 4801—d48.10. 4922, 4953, 5021 --H15Y. H563H-—H72Y og HTH0—H759 med dob-
belte Flojdore. de wvrige K Vogne med Nedfaldsdere, dog er den gverste gitter-
formede Del at Vognene Nr. 5360—5H634 forsynet med dobbelte Flgjdere, medens
der i den nederste Del findes Nedfaldsdgr.

I samtlige K Vogne findes Ringe til Fasthinding aft Kreaturer.

Shkruwebremse er anbragt paa: Nv. Hle6l, 5163, 5165, 5167, 5189, H191.
D193. H197. H19Y. H201, 5209, H211, 5213. 5215. 5217, 5235H, H237, Hh241, H243,
5245, 5247, H249. 5271, H273. A275, H281, H283, H285, 5295, 5297, 5305, H307,
5309, 5315, 5317, 5319, H321. 5323, 5325, 5335, H337, 5339, 5341, 5343, 53H1.
H3h3, 5405—5421. Hd00—nHh11, Hd83—H6NY, HT730--5734, H76H—H779, 580H—H820).
2921-—H937, HY98-—6012; de pvrige K Vogne have Haandbremse, med Undtagelse
af Nr. 6028, der ikke har Bremse.

Nr. 5335. H5337. 5339, H341, hH343, 5351, H3h3, 5H92—H609 og 5998 —6012
have Ilukket Bremsekupe paa den ene Endevaeg at Vognen. medens de gvrige med
Skruebremse forsynede Vogne kun have et aabent Bremsesade.

f. Aabne lavsidede Godsvogne.
(Litra P).
1384 Stykker.

Litra PA (Grusvogne) omlfatter 20 Stkr. Vogne (Nr. 6281—6300), der kunne bzre
en Last al 10000 Kgr. og have en Bundfladeareal af 14,2 3 M.

Litra PB omfatter 30 Stkr. Vogne (Nr. 6301--6330). der kanne bare en Last af
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal al 14,6 (O M.

Litra P ¢ omfalter 541 Stkr. Vogne (Ni. 6676—7216), der kunne bare en Last af
10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 15,7 O M.

Litra PD (Grusvogne) omfatter 66 Stkr. Vogne (Nr. 7351 —7416), der kunne beaere
en Last af 10000-Kgr. og have et Bundfladeareal af 17,7 ' M.
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Litra PE (Grusvogne) omfatter 10 Stkr. Vogne (Nr. 7501—7510), der kunue bare
en Last af 10000 Kgr. og have et Bundiladeareal af 17,7 O M.

Litra PF omfatter 707 Stkr. Vogne (Nr. 7H21—7987. 15001 —1H240). Nr. 7621-
7753 kunne bare en Last al Jooon Kgr., Nr. 7521—7620, 77H4--T987 og
10001=:1H240 en Last af 12500 Kgr.: de have alle et Bundfladeareal al
1500 M. '

Litra P6 omfatter 10 Stkr. fireakslede Truckvogne (Nr. 7991—8000). der kunne
hare en Last al 20000 Kgr. og have et Bundfladearcal af 31,0 (7 M.

Laderummets Dimensioner ere fglgende:

Langde Bredde Hgjde

Nummer

Yo " s
6281—06300. ... ... 6000 2360) 350
6301—-6330....... 5340 2310 1005
667 6—T216....... 6390 2360) 765
7301-—T416 . ... ... 7500 0 2360 300
TH01—TH10 . ... ... 7500 2360 350
TH21--T987....... 765() 2360 900
7991—7996 . ...... 12400 2500 * 450
7997—8000 . ... ... 12400 2500 300
15001— 15240 . . . .. 7650 2360 900

Med Undtagelse al Pwu Vognene kunne Endefjiclene aftages paa samtlige
P Vogne. dog kun den ene Endefjal ved de Vogne. der have Skruebremse.

Pc¢ og Pr Vognene have dobbelte Flgjdere, P8 Vognene Nedfaldsdor
paa Sidevaeggene.  Sidefjaclene pua P . Po oog Pr Vognene ere delte i 3. paa
Pa Nro 7991—7996 i 6 og paa I’ Nr. 7997—38000 i 4 om Heengsler drejelige
Dele. =aa at de kunne slaas ned,.og de paagaldende korte Stolper, der sistte
Fjwlene i den smdvanlige Stilling, kunne ligeledes fjernes.

I P r Vognene findes Ringe til Fastbinding af Kreaturer.

Shruchvemse er anbragt paa: Nr. 6281—6287, 6300, 6310, 6315, 6320,
632H, 6676— 6820, 73H1— 736H. THO1—TH013. TH21~-7620. 7703 —T7738. 7796 — TRH3,
T9H3— 7987, 15001— 15H080. nedens de ovreige Vogne have Haandbiemse. e

med Skruebremse forsynede Vogne have en lukket Bremsekupé paa den ene Endevag.
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g. Vogne med Vrideskammel.
(Litra T).
208 Stykker.

Litra T A (Grusvogne) omfatter 60 Stkr. Vogne (Nr. 8101—8160), der kunne beare
en Last at 10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 10,4 O M. Vognene
have en indvendig Lengde af 4720 ®/.. Bredde 2210 "/ og Hejde 305 /..

Sidefjeclene ere delte i 2 Dele og forsynede med Heengsler, saa at de

m

kunne slaas ned.
Vognene ere foruden som Grusvogne serligt bestemte til Brug tor Transport
af Skinner.

Litra TB (Tommervogne) omfatter 30 Stkr. Vogne (Nr. 8161—8190), der kunne

bare en Last al 10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 11,2 () M. Vognene
Bredde 2380 ™/ og Hgjde 610 ™/q.
Side- og Endefjelene kunne aftages.

have en indvendig Langde al 4810 ™/

m?

Litra T ¢ (Twvmmervogne) omfatter HO Stkr. Vogne (Nr. 8201—8310), der kunne
baere en Last af 10000 Kgr. og have et Bundfladeareal af 13,5 (] M. Vognene
have en indvendig Langde af 6100 ™/ . Bredde 2210¢ ™/, og Hejde 230 "/,.

Endef jelene ere forsynede med Hangsler, saa at de kunne slaas ned.

Samtlige T Vogne ere forsynede med en Viideskammel, hvorpaa Laesset
maa hvile i alle de Tillielde, hvor 2 eller flere sammenkoblede Vogne benyttes til
Betordring af lange Genstande.

Litra T8 og T c¢ ere. foruden med en almindelig Trackkrog med elastisk
Treek og tillprende Skruekobling, der er fastgjort til Vognen, endvidere forsynede
med en fast gennemgaaende Trakstang, der benyttes, naar disse Vogne skulle
anvendes sammenkoblede il Befordring at lange Genstande. Vognene forbindes
i =aa Fald indbyrdes ved Hjwelp af serlige Trecksteenger, af hvilke der med hver
Vogn fplger:

Ved Litra T s 2 Stkr.. henholdsvis 600 ™/ og 3770 ™/ lange; ved Litra
Tec 1 Stk. 600 ™/, lang.

Eksempler paa Sammenkobling af T Vogne-med Angivelse af den befordrede
Genstands sterste og mindste Langde ere anforte i nedenstaaende Tabel:
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Antal Vogne Antal Trekstenger
Genstandenes l.engde af Litra Y o)
mindste | storste Ts | Tc¢ 600 ™/m I| 3770 ™/in
ca. 72007/, | ca.11300"], 2 Stk. — 1 Stk. -
> 1850 » | > 12300 1 1 Stk. 1, —
. 8500 » | » 13300 - | 2 .5 | =
. 10400 » |+ 14500 2 | * R
» 11000 » | » 15500 1 1 = 1
. 13300 > - 17400 - 3 . - 2 .
> 14600 > | » 18700 > 2 1 2 . -
» 14600 » s 19400 1 2 ) -
> 16470 > > 20670 » 3 > — 1 1 >
> 17100 > » 21600 » 2 1 1 1
» 18400 - > 22900 > 1 - 2 1+ | 1
» 19670 » » 23770 » 3 - — = | 2
. 20270 » | » 24770 2 1 — | 2
» 21570 » | » 26000 » L. 2 = 2 s

Nr. 8120—8127 ere forsynede
og Tc Vogne med Haandbremse.

Litra To (Temmervogne) omfatter 8

staaende af 2 Trucker, forbundne ved en Treaekstang.
Hver Truck er forsynet med en Vrideskammel og kan bare en Lt

af 3000 Kgr.

Vognene have ingen Buffer-Apparater og kunne kun sammenkobles
med Temmervognene Litra T s og T c, hvilket sker ved Hjalp af stive Trak-

med Tandstangshremse, de ovrige T a. Tn

Stkr. Vogne (Nr. 8351 - 8358), hver bhe

steenger af 3 forskellige Langder, nemlig 2438 ™/, 36568 ™/, og 4877 7/ .

Ved Anvendelsen af den korteste Trakstang ere Genstande af 3400 ™/

Lengde de korteste, som kunne befordres paa to sammenkoblede Trucker.

Naar de lengste Trekstenger benyttes, kunne Genstande indtil 15200 "/

Leengde befordres paa to sammenkoblede Vogne.

T o Vognene ere ikke forsynede med Bremse.
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V. Hj=lpevogne.

(Litra R).

Af disse Vogne haves 6 Stkr. (Nr. 4791-—4792 og 4797—4800), bestemte til
+1 benyttes ved Udsendelsen af Hjelp, naar Uheld ere indtrufne paa Streekningerne.

Vognene ere inddelte i 2 Rum, Verktgjsrummet og Kontorrummet. 1
Varktojsrummet. hvortil Adgang haves gennem dobbelte Flgjdere paa Vognenes Sider,
findes en Filebank med Skruestik samt de nedvendige Dunkrafte, Hjulramper,
hader, Taljer og andre Redskaber, hvorhos der under Vognbunden er indrettet et
Rum til Sveller m. in. Kontorrummet tjener til Opholdssted dels for den Funktioneer,
der leder Arbejdet. og dels for den lLege. der maatte vere forneden ved Uhelds-
stedet,  Der er i dette Rum opstillet en Sovesofa og et Bord, under hvilket der er
mdrettet Skabe til Opbevaring af forskellige Leegerekvisitter, et Rejsetelegraf-
apparat m. v. Adgangen til Rummet sker gennem en Dgr fra Verktgjsrummet.

Vognene Nr. 4791--4792 have en indvendig Bredde af 2490 "/.; Langden
41 Vierktgjscammet er 4930 ™/, af Kontorrummet 2200 ®f_. Nr. 4797-—4800 have
en indvendig Bredde af 2380 ™/_; Lengden af de to Rum er henholdsvis 4305 ™/
o 1940 B

Samtlige R Vogne kunne opvarmes ved Damyp.

Alle R Vogne have Vakuumledning og Skruebremse.
[ Kontorrummet er anbragt en Luftklup il Vakuumledningen.

VI. Fargevogne.

Af disse Vogne haves 2 Stkr. (markede ->Fargevogn« Nr. 1 og 2), der
benvttes ved Ombordsetning af Vogne i Dampferger, saaledes at de anbringes
mellem de Vogne. som skulle fores om Bord. og Lokomotivet, for at forhindre at
defte kommer paa Broklappen.

Vognene, der hvile paa 2 firehjulede 'Trucker, ere forsynede med Tund-
“tungshremse, der betjenes fra en paa Vognenes Midte anbragt Platform.

Afstanden mellem Omdrejningspunkterne af de to Trucker er 25000 ™/,
imellem Buffernes Stedflader 29180 ™/,. Truckernes Akselafstand er 1600 /.
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VII. Broprevevogne.

Heraf haves 6 Stkr. (Nr. 6. 16--20), der ere omdannede fra @ldre nd-
rangerede Tendere.

Sterste Langde over Bufferne er t.2ou M. Hver Broprovevogn vejer fvldi
med Sten 19750 Kgr. og fyldt med Vand og Sten 24700 Kgr., hvilket svaver til en
Belastning af henholdsvis 1 Ton pr. Fod dansk og 1Y, Ton pr. Fod dansk.

VIII. Sneplove.

Der haves 56 Stykker Sneplove (Nr. 1—26). hvoraf

Nr. 1—28 ere toakslede og cfter wldre Type.

Nr. 29--56 ere treakslede: de to forreste Hjulsiet sidde i en Truck under
Plovens Arbejdsflade.

IX. Hjelpekraner.

Der haves 3 Stykker toakslede Kerekraner (Nr. 1—3). der ere indrettede
til at lebe i Giods- og Arbejdstog.

Nr. 1—2 kunne lgfte indtil 10000 Kgr.; Nr. 3 indtil H000 Kgr.

Storste Loftehpjde i tjenstferdig Stand er ved Nr. 1 og 2 ca. 4.6 M.. maalt
mellem Skinnetop og Krog, ved Nr. 3 ca. 4,3 M.

Ved Transport af Kranerne kan Kranudliggeren swnkes.

X. Vogne, som ejes af Private.
(Litra Z).
95 Styvkker.

Litra ZA (Mlvogne) omfatter 26 Stkr. lukkede Godsvogne (Nr. 9801—9526). der
ere markede >Ny Carlsherg« og ejes af Brygger C. Jacobsen jun. I hver
Vogn findes 2 Isheholdere. der hver rumme 300 Kgr. 1= 1 Nr. 9801 —9814 og
9821 —9822 samt 700 Kgr. Is i Nr. 9815--49820, 9823-—4826. Vagnene Nr. 9823 —
Y826 ere forsynede med Skruehreinse. de ovrige med Haandbremse. Nr. Y801 —
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9808 og 9821—9822 kunne bere en Last af 5000 Kér.. Nr. 9809—9820 og
9823—9826 en Last af 10000 Kgr.

Litra ZB (Dlvogne) omfatter 12 Stkr. lukkede Godsvogne (Nr. 9839—9850), der
ere merkede »Tuborg Ol« og ejes af Tuborg Fabriker. 1 hver Vogn findes
2 lsbeholdere. der hver rumme 300 Kgr. Is. Nr. 4839—9841 ere forsynede
med Skruebremse og Vakwumledning, Nr. 9842— 9850 med Haandbremse.
Hver Vogn kan bare en Last af 6000 Kgr.

Litra Z ¢ (Affaldsvogne) omfatter 4 Stykker Vogne (Nr. 9851—9854), der ere
inerkede »Kebenhavns Kveaegtorv og offentlige Slagtehuse< og ejes af Keben-
havns Magistrat. De benyttes til Transport af Affald fra Kebenhavns Kvaegtorv
og offentlige Slagtehuse.

Hver af Vognene, der ere udfprte fuldsteendigt af Jern, indeholder en
Beholder af 4688 ™/ indvendig Lengde samt 2388 ™/ Bredde, og kan deekkes
teet ved Hjelp af Lemme. som kunne skrues fast langs de 1100 @/  hgje
Sidevaegges Overkant. Paa hver Vognside findes en dobbelt Dgr med Lukke-
apparat. og for let at fjerne den flydende Del af Affaldet er der i Vognbunden
dannet to Riste. hvorunder der findes Kasser med Aftapningshaner.

Vognene ere alle forsynede med Huandbremse. Hver Vogn kan baere
en Last af 10000 Kgr.

Litra Zp (Renovationsvogne) omfatter 18 Stkr. Vogne Nr. 9383-—9900), der ere
markede >K. R. K.«. og ejes af Ketenhavns Renovationskompagni. De be-
nyttes til Transport af Latrin i lukkede Beholdere. Hver Vogn bestaar af
en toakslet Undervogn. paatvers af hvilken der i liggende Stilling er
befestet 3 Traetender. som ere forsvnede med de forngdne Paafyldnings- og
Attapningsforanstaltninger med Lukker. Det samlede Rumfang af de til en
Vogn hgrende 3 Tender udger ca. 10 Kub. Meter.

Vognene ere alle forsvnede med Haandbremse. Hver Vogn kan beaere
en Last af 10000 Kgr.

Litra Z € (Petroleumsvogne) onfatter 12 Stkr. Vogne (Nr. 9939—9950), der ere
mierkede »Det danske Petroleums-Aktieselskab« og ejes af det danske Petro-
leums-Aktieselskab. Hver Vogn er udfert fuldstendigt af Jern og bestaar af
en toakslet Undervogn. paa langs af hvilken er befastet en cylindrisk Beholder
at 5760 ™/ Leaengde og med en Diameter af 1700 ™/ . Beholderen rummer
ca. 10200 Kgr. Petroleum. Vognene ere alle forsynede med Skruebremse.
Hver Vogn kan bare en Last af 10000 Kgr.
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Litra ZF omfatter | Stk. lukker Godsvogn (Nr. 9951). der er merket >Oste-
transport« og ejes af Agent J. Ulrich i Haslev. Vognen har en indvendig
Lengde af 5690 ™/ _ og en Bredde af 2180 ™/,. Bundfladearealet er 12,3 (1 M
den er forsynet med 2 Isbeholdere. der tilsammen rumme ca. 1000 Kgr. Is.
samt med Haandbremse.

Vognen kan bzre en Last af 6000 Kgr.

Litra Z6 (Malketransportvogne) omfatter 3 Stkr. Vogne (Nr. 9952—9954), der
ere markede »Kgbenhavns Melkeforsyning« og ejes af Kegbenhavns Malke-
forsyning. )

Nr. 9952 har en indvendig Laengde af 7220 ™/ og en Bredde af
2420 =/ . Bundfladearealet er 17.5 (J M.

Nr. 9953—9954 have en indvendig Lengde af h595 ™/ og en Bredde
af 2430 ™/,. Bundfladearealet er 13,6 (J M.

[ hver af Vognene findes Isbeholdere, der i Nr. 9952 rumme iait
900 Kgr. Is, i Nr. 9953—9954 ca. 750 Kgr. Is.

Samtlige Z ¢ Vogne ere forsynede med Vakuwm- og Dampledning samt
med Haandbremse. Nr. 9952 kan beere en Last af 6500 Kgr., Nr. 9953 — 9954
en Last af 5100 Kgr.

Litra Z#H (Kedtransportvogne) omfatter:

1) | Stk. Vogn (Nr. 9996), der er market »Odder Andels-Svineslagteri« og
ejes af Odder Andels-Svineslagteri. Vognen har en indv. Lengde af
4700 "/, og en indv. Bredde af 2420 ™/, ; Bundfladearealet er 11,4 ) M.

Vognen er forsynet med to Isbeholdere, der tilsammen rumme
ca. 1000 Kgr. Is. samt med Haandbremsc; den kan baere en Last af
8000 Kgr. '

2) 4 Stkr. Vogne (Nr. 9997—10000), der ere merkede »Fleischtransport-
Wagen« og anskaffede af Kreaturhandler Halvorsen i Kebenhavn. Nr. 9447
og 9998 have en indvendig Leengde af 6720 ™/, og en indv. Bredde af
2385 ™/,; Bundfladearealet er 16,0 () M.

Nr. 9999 og 10000 have en indv. Lengde af 7260 ™/, og en indv,
Bredde af 2350 ™/n.; Bundfladearealet er 17,0 O M.

I hver af Vognene findes Isbeholdere, der i Nr. 9997 og 9998 rumias:
tilsammen ca. 3900 Kgr. Is, i Nr. 9999 og 10000 ca. 3000 Kgr. Is.

Vognene ere forsynede med Lufttryk- og Dampledning samt med
Skruebremse. Nr. 9999 og 10000 tillige med Lufttrykbremse.

Hver Vogn kan beere en Last af 0000 Kgr.
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Litra Zk (Kultransportvogne) omfatter 12 Stkr. aabne Vogne (Nr. 9959—9970), der
ere mierkede »Det danske Kulkompagni« og ejes af det danske Kulkompagni.
I have en indv. Laengde af 5588 ™/ . en indv. Bredde af 2368 ™/ og kunne
hare en Last af 10000 Kgr. Bundfladearealet er 73,2 _; M. Gulvet er tragt-
formet og forsvnet med Lemme i Midten.

Nr. 9959— 9961 ere forsynede med Skruebremse, de @vrige med
Haandbremise.

Litra ZL (Gi-ransportvogne) omfatter 2 Stkr. Vogne (Nr. 9901 —9902), der ere
markede K. D. F.« og ejes af Fyrvaesenet.
thher Vogn er bygget som en toakslet Undervogn, paa langs af hvilken
sonde evlindrisk Gasbeholder af Jeern er befeestet.
Vognene ere forsynede med Skruebremse.
vam.: Disse Vogne blive leverede i Lgbet af 1898.
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Fortegnelse over Vognenes Fabrikationssted og Anskaffelsesaar.
I. Personvogne.

Anskafivlses-

Nummer | Litra aar Fabrikationssted
1 Sa 1871 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellsehaft, 1aghorg.
3—4 SB 1879 Breslauer  Actien-Gesellschalt — fiir - kit
Wagenbau.
H-——6 > 1880 | Aktiebolaget Atlas. Stockholm.
7 » 1886 Skabo Jdernbanevognfabrik, Bygde pr. Krisliania.
11—19 Aa 1892 Scandia, Randers,
20—23 » 1894 Skaho Jerubanevognfabrik. Bygde pr. Kristian.
24—27 » 1846 Breslauer Actien-Gescllschaft — fine Eisenbahn-
Wagenbau.
28 » 1897 Scandia. Randers.
29—35 1898  !|Breslauer Actien-Gesellschalt  fiic - Fisenbabi
36—-46 1800 | Wagenbau.
74—80 Ar 1880 Aktiebolaget Atlas. Stockholin.
81—86 » 1891 Scandia. Randers.
87—89 1888 do.
90—99 » 1884 | Breslauer Actien-Gesellschalt — fiir Eisenbato
Wagenbau.
100—105 | Ab 1885 Scandia. Randers.
121 —130 Ac 1881 | Kockums mekaniska Werkstads Aktiele o i
131-134 | 1879 | do.
135—140 | 1877 Eisenbahn-Wagenban-Anstalt. amnborg.
141100 | A 1887 Scandia. Randers.
1h1—156 | 1888 do.
157—161 1886 Breslauer Actien-Gesellschalt — fitr Fi-cibali
Wagenbau.
162 . 1885 Aktiebolaget AMlas. Stockholm.
163—16H AE 1846 Seandia. Banders.
166—189 » 1870 Lancnsteinsche \\':uzc:nlmn-(h-sells(-h:ul'l.' Hambor
190—199Y 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
200 -206 | 1876 do.
208—211 > 1876 do.
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. Anskaflelses-
Nunmimer  Litra . Fabrikationssted
- |

212—215 | Ax 187H Randers Jernbanevognfabrik.
216—221 1868 Midland Waggon Co.. Birmingham.
222— 228 1871 Randers Jernbanevogntabrik.
229.--234 1873 do.
235 —240 1874 | do.
241—242 1864 ‘ do.
243 iy . 186 ) do.

" , 1866 | do.
Zin o 2ho » 1876 |Breslauer  Actien-Giesellsehiaft  fine - Kisenbahn-
2Hh1  20hh 1877 I Wiagenbau.
2 2hT 1877 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
2H8-—20H9 1876 | Randers Jernbanevognfabrik.
260 —261 , 1877 Scandia. Randers.
274—276 | AF 1886 Skabo Jernbanevognfubrik. Bvgde pr. Kristiania.
277280 | A 1886 do.

300 L Av | 1898 | Scandia, Runders.

W 1896 do.
S b . 1897 do.
316--.320 > 1898 do.
326—331 » 1899 do.
398—399 AMm 1897 ' do.

400 | Ba| 1891 do.
w403 | B | 1864 Randers Jernbanevognfabrik.
o 1860 do.

404 1866 | do.
a11—412 | > ‘ 1868 do.
413—416 » 1865 ‘ do.
421—424 Bc 1886 Skabo Jernbanevognfubrik, Bvado pr. Kristiaia.
402 47h (B 1865 Lauenstein & Co., Hamborg.
476 48 1885 Aktiebolaget Atlas. Stockholm.
486—493 Be ' 1870 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellschalt. ‘Hamborg.

495 | - | 1870 do.
496—5H05H | » } 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Ilamborg.
506—511 : » 1 1879 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malmg.

4
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Anskaffelses-

Nummer |Litra s Fabrikationssted
| 1 '
H12—H21 ‘BE 1886 | Breslauer Actien-(iesellschaft fiir Eisenbuhn-
| | Wagenbau.
Hh22—H24 | BF 1891 | Scandia. Randers.
h25—H30 > 1888 do.
H31—5H32 1896 do.
H33—542 " ‘ 1897 do.
543 —H63 v 1898 do.
564—H73 > | 1899 do.
601—606 ( Ba 1865 . Randers Jernbanevognfabrik.
607—609 » 1868 | do.
610—611 | - 1875 , do.
612— 621 , 1876  (Breslauer Actien-(iesellschaft fiir Eisenbahn-
622626 | « 1877 |  Wagenbau.
627 » ‘ 1877 } Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt, Hamborg.
628—630 | 1876 Randers Jernbanevognfabrik.
631—635 » | 1882 | Breslauer Actien-Gesellschaft fir Eisenbahn-
. ‘ Wagenbau.
636—641 » | 1888 | Scandia, Randers.
650—651 | Bu | 1847 | Weisbach, Berlin.
661 | - 1856 | Fife. Kobenhavn.
664668 | By | 1868 Midland Waggon Co., Birmingham.
669—673 | 1869 Gloucester Waggon Co.
674—679 1871 | Randers Jernbanevognfabrik.
680 » | 1877 Scandia. Randers.
681 —692 » : 1874 Randers Jernbanevognfabrik.
701—705 | Bk | 1863 do.
706 —707 » 1864 do.
708 l - 1865 do.
709—712 » 1866 do.
713—1715 » 1868 do.
716—1719 » 1882 (Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbaln
720—1724 1884 ( Wagenbau.
740—744 | BL 1870 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellschaft. Hawiborg
745--756 | » | 1877 Eisenbalin-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.



Anskaffelsss-

Nummer Litra | ] Fabrikationssted
|

IH7—1762 |BL. 1886 l|Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbahn-

763 ---790 » 1897 f Wagenbau.
802 ERY 1848 Scandia. Randers. :
803 - 80H 1897 Skabo Jernbanevognlabrik. Bygde pr. Kristiania.
881 [N 1899  ||Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbahn-
882-— KK ' 1897 ][ Wagenbau.
RBH = (a 1863 | Lauenstein & Co.. Hamborg.
RO e » 1864 do.
w9l | Ce | 1898 ' Scandia. Randers.
Wl —Y22 . 1863 Lanenstein & Co.. Hamborg.
923 --940 , 1864 do.
Y41 —95H2 . 1870 L.auensteinsche Wagenbau-Giesellschalt, Hamborg.
953—962 . 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
963--970 1879 Kockumns mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malma.
971 --980 , 1880 Scandia. Randers,
YR1—990 ' 188H Aktiebolaget Atlas. Stockholn.
aag o 1000 : 188H Breslaner Actien-Giesellschaft fiir Eisenbahn-
Wagenbau.
1001 - 1002 » | 186H Randers Jernbanevognfabrik.
1003 — 1006 ‘ 1864 do.
1007 1863 | do.
1008 . 1864 do.
L 1019 | 1865 | do.
Jozo qeel) 1866 | do.
1022—-1027 1868 | do.
1028—1032 | . 1868 Midland Waggon Co.. Birtningham.
1033 —1040 ‘ .| 1869 Gloucester Waggou Co.
1041 -1064 | » | 1871 | Randers Jernbanevognfabrik.
05L5 TODR » ] 1872 | do.
10D - - 1082 - | 1873 do.
1083 — 1086 | 1875 do.
1087—1109 1876 Breslauer Actien-(iesellschaft fiir Eisenbahn-
Wagenbau.

4+
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: ] Anskaffelses-
Nummer |L|tra\ aar

Fabrikatio.nssted

11101111 | Cr | 1877 | Fisenbahn-Wagenbaun-Anstait, Hamborg.
1112—-1116 » 1878 Hreslauer Actien-Gesellschaft — fitr  Eisenbulin-
Wagenbau.
1117—1124 , | 1876 | Randers Jernbanevagnfabhrik.
1125—1128 | » 1877 Scandin. Randers.
1129—1140 » 1883 “Hrvslzmer Actien-Gesellschaft i Kisenbat.
1141—1152 | - 1884 | Wagenbau.
1153 -1167 » | 188H scandin. Randers.
1168—1187 » 1887 do.
1188—1191 > 1886 Skabo Jernbanevognfabrik. Bvgdo pr. Kristiania.
1192—1207 » 1896 Scandia. Randers.
1208—1214 | » | 1897 do.
1215—1219 » 1898 do.
1220—1240 » 1897 do.
1241—1274 | > 1898 ~ do.
1278 | Cp 1847 Wienbarg. Altona.
1283 » 1847 Weisbach. Berlin.
1291, 1293 » 1856 Fife. Kabenhavn.
1300—1301 » 1892 Scandia. Randers.
1302—1307 | (& 188H Aktiebolaget Atlas, Stockholm.
1308—1313 » 1881 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolay. M
1314—1319 » 1880 Scandia, Randers.
1320—1325 » 1893 | do.
1326—1334 » 1896 Stremmens Veerksted ved Kristiania.
1335 » 1898 do.
1336—1337 » 1896 do.
1338—1345 » 1897 . do.
13h1— 1352 | Ca 1882 }Breslaucr Actien-Gesellschaft — fur  Eisenbalin-
13563 —1354 » 1884 Wagenbau. .
1361—1382 | Cu 1888 Scandia, Randers.
1383—1385 » 1891 do.
1386—1340 » 1892 do.
"10001—10003] (& | 1894 do.
10004 —10007, » 1895 do.



Anskaffelses-!

Nummer  Litra aar Fabrikationssted
10008-—10014 (K 1896 Breslaner  Actien-Gesellschaft — fiir  Kisenbahn-
) Wagenbau.
10015—10018  » 1898 Scandia. Randers.
10019—10038 1899 do.
10051 —10053 €. 1 1894 do.
10100 C™ 1896 do.
10101 — 10102 1897 do.
10103 » 1899 do.
01 —10306 g 1891 do.
10307 - 10316 » 1894 do.
117 —10321 1897 |Actien-Gesellschalt finr Fabrikation von Eisenhahn-
10322—10337 - 1898 | Material zu Goerlitz.

II. Post- og Bagagevogne.

1395—1397 Da 1883 Kockums mekaniska Werkstads Akticholag. Malmo.

13981399 > 1882 Aktiebolaget Atlas. Stockholm.
1400 » 1874 Eisenbahn-Wagenban-Anstalt. Hamborg.
ol —=1403 > 1876 do.
1404  » 1880 Scandia. Randers.
1405--1408  » 1874 Randers Jernbanevognfabrik.
1422—1425 Do 1885 Breslauer Actien-(Giesellschalt [iir  Eisenbahn-
Wagenbau.
1426 - 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
¥ an ‘ 1869 Lauenstein & Co.. Hamborg.
1428 1884 |Breslaner Actien-Gesellschaft  fiir  Eisenbabn-
1435« 1877 || Wagenbau.
1436  » 1884 Scandia, Randers.
1437 1438 » 1877 |Breslauer Actien-Gesellschalt  fiir  Eisenbahn-
L3y - 1441 : 1879 | Wagenbau.
1442 — 1443 1887 Scandia. Randers.
1444 . 1890 do.
1451 Dec 1863 | Randers Jernbanevogniabrik.
1452—1456 - 1865 | do.

1457—1459 © » 1867 | do.
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Anskaffelses-

Nummer | Litra s Fabrikationssted
1460—1463 | B c 1868 Randers Jernbanevognfabrik.
1464 —1466 | » 1871 do.
1467—1468 » 1877 Scandia, Randers.
1469 | » 1876 Randers Jernbanevognfabrik.
1470--1472 » 1882 lBreslauer Actien-Gesellschaft — fiir  Eisentido.
1473—1475 | » 1884 | Wagenbau.
1488—1490 1870 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellschaft. Hamborg.
1491 1874 Eisenbahn-Wagenban-Anstalt. Hamborg.
1492 » 1883 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malmg.
1493—1495 5 1891 Scandia. Randers.
1506 | DE 1867 Lauenstein & Co.. Hamborg.
1507 » 1864 do.
1508 » 1884 Breslauer Actien-Gesellschaft fiir  Eisenbahn
Wagenbau.
1519—1525 » 1890 Scandia. Randers.
1526 —1H27 » 1887 do.
1534—1540 | D ¥ 1894 do.
1541—1543 | Ea 1879 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malme
1544 —-1H49 1880 Scandia. Randers.
1550—1551 | > 1882 | Aktiebolaget Atlas. Stockholm.
1552—15hH4 1885H lHreslauer Actien-Gesellschaft  fiic  Eisenlo:
1555—1560 | » 1884 [ Wagenbau.
1561 —1562 » 1886 Scandia. Randers.
1563—1564 | En 1876 Raunders Jernbanevognfabrik.
1565—15H66 » 1891 Scandia. Randers.
1567—1574 | Ec¢ | 1868 Midland Waggon Co.. Birmingham.
1576—1H82 » 1871 Randers Jernbanevognfabrik.
1583—1587 | » | 1869 Gloucester Waggon Co.
1588—1596 . | 1865 Randers Jernbanevognfabrik.
1597—1H98 | » 1866 do.
1599 » 18638 do.
1601—1602 | Ep ‘ 1872 do.
1603—1614 | - 1874 | do.
|
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. Anskaffelses-

Nummer | Litra aar Fabrikationssted

in21-1629 | En 1880 Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbahn-
Wagenbau.

1630—1636 | » 1886 Scandia. Randers.

1637-—1646 | 1887 do.

1647—1656 1888 do.

1678—1687 EE 1887 do.

1688~ 1700 » 1888 do.

1721 1724 Lo 1870 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellschaft, Hamborg.

1T - 1T2T | s 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt, Hamborg.

1728—1729 | 1885 Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbahn-
Wagenbau.

1730—1733 | » 1864 Lauenstein & Co., Hamborg.

1734—1736 | = 1883 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malmg.

1737—1739 | » 1886 Skabo Jernbanevognfabrik, Bygde pr. Kristiania.

1740— 1769 | En 1895 | Scandia, Randers.

1770—1777 » 1896 do.

CTTR 1792 » 1897 do.

liws 1807 | » | 1898 do.

III. Godsvogne.

2253 —2256 (A 1876 | Eisenbahn-Wagenbau-Aunstalt, Hamborg.

2207 -2264 G B 1856 l.auenstein & Co.. Hamborg.

20 2272 1870 Hambruck, Vollbaumn & Co.. Elbing.

2274 227N 1874 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt, Hamborg.

2279-—2286 1883 Aktiebolaget Atlas, Stockholm.

2287--2294 | » 1864 Lauenstein & Co.. Hamborg.

2247 —2299 > 1886 | Heinr. Heine Sohne, Preetz.

234 2308 Ha 1865 Randers Jernbanevognfabrik.

2309--2311 1866 do.

23122332 . 1868 do.

2333—2350 . 1871 do.

2351—2355 | H=m 1872 do.

2356—2368 3 1873 do.




Nummer  Litra Al“k::‘lflws- Fabrikationssted

2369 —2385 | Hwu | 1874 Randerx Jernbanevognfabrik.

2386 --2525 » | 1875 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.

2526 —2H41 Iil » 1876 Randers Jernbanevognfabrik.

2H42-—25H50 I » 1877 Scandia. Randers.

2601 —2650 . H e l 1877 Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisenbahn-

| Wagenbau.

26H1 —2660 | 1877 | Kisenbahn-Wagenhau-Anstalt, Hamborg.

2661-—2670 » 1878 Breslauer Actien-Gesellschalt fiir  Eisenbahn-
' Wagenbau.

2801—2806 | Qa 1865 Randers Jernbanevognfabrik.

2807—2828 » 1863 do.

2829 2852 | > 1865 | do.

2853 —285H9 1866 do.

2860 —-2928 | s 1868 do.

2930 —2943 | 1868 do.

29442967 1871 ' do.

2968 —2969 » 1869 Gloncester Waggon Co.

2970—2986 | 1871 Randers Jernbanevognfabrik.

2987 —2991 ! ¥ 1871 ‘ Jernbanens Verksteder. Aarhus.

2993--2998 | 1871 | do.

2999—3019 | 1872 Randers Jernbanevognfabrik.

3021--3036 | » 1872 ‘ do.

3037—3096 o« 1873 | do.

3101—3112  Q=» 1875 Eisenbahn-Wagenbau-Anstall, Hamborg.

3113—3114 1876 | - do.

3116—31b6 1876 ‘ do.

3HT--3173 | > 1876 | Breslauer  Actien-Gesellschaft  fiie  Eiseubihu

3174--3184 » 1877 |l Wagenbau.

3186—3206 » 18717 do.

3207 —3226 1878 do.

3227—3249 » 1876 Randers Jernbapevognfabrik.

32H0—3261 » ‘ 1877 Scandia. Randers.

3262—3311 1882 (Breslauer  Actien-Gesellschat fin Kisenbaln-

3312--3411 | » 1883 | Wagenhau




Anskaffelscs-

Nummer | Litra i Fabrikationssted
3412--3438 | O n 1882 |Breslauer  Actien-Gesellschaft  fiir  Eisenbahn-
34403461 | - 1882 || Wagenbau.

3462—3511 | » = 1883 do.
3H12—3616 | O« 1889 Scandia. Randers.
3617-—3646 » | 1886 do.
3647—3728 » 1889 do.
3729—3746 v 1891 do.
3747 1766 » 1888 do.
3767 - 3794 » 188Y do.
3795—3800 » 1891 do.
3801—3810 » | 1886 do.
3811—3822 " 1888 do.
3823 —38hH7 v 1889 do.
38H8—3907 » 1893 do.
3908—3932 | On 1894 Breslauer Actien-Gesellschaft  fiir  Eisenbahn-
‘ Wagenbau.
ety 4983 » 1895 Seandia, Randers,
4o g | Ja 1863 Randers Jernbanevognfabrik.
4000 - 4wy ' 1865 do.
400n . 1865 do.
4011--4012 1865 do.
4013—4016 | J s 1856 Lauenstein & Co.. Hamborg.
wer—ana | Jc- \ 1857 do.
S TER A AN R 1858 Jernbanens Veaerksteder. Kubenhavn.
4101 —4135H o 1870 ' Hambruck. Voltbaum & Co.. Elbing.

4136—4155 Vo 1873 ' Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
41h6—4167 ‘ . 1874 | do.

SN -41T5 .| 1874 do.

4176 -4210 . 1875 do.

4211-—4225 » 1879 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malms.
4226—4237 . 1879 Jernbanens Verksteder. Kobenhavn.

4238—4240 . 1880 do.

4241--4280 1881 | Aktiebolaget Atlas. Stockholu.

| |




Hg

‘ Anskaffelses-

Nummer | Litra ‘

aar

Fabrikationssted

4281--4:300

4301—4340 |
1341— 4380

4381— 4400
4401 —4410 |

4411—4420
4421—4430

4431—4450
4451—4452
44H4—4470
4471—4480
4481—4530
4701--4720
4721 —4727
4728—4730

Jo

JE
J ¥

Ja
Js
J R

4731—4740 \ Js

4741—4780
4791—4792
4797—4798
4799 —4800

4801—4834
483H—4840
4841—4870)
4871—4880
4881 —4883
4901 — H002
H003 —H020
5021-—5H050
5051 —5H069
5070 —H136

»

R

Ka

Ks |

1882
1883
1884

1881
1882
1883
1884

1886
1863
1863
1864
1890
1895
1880
1885

1887
1888
1886
1879
1879

1862
1863
1865
1866
1868
1868
1869
1871
1872
1873

Aktieholaget: Atlas, Stockholin.
do.
Breslauer Actien-Gesellschaft  [ir
Wagenbau.
Aktiebolaget Atlas, Stockholm.
do.
do.
Breslauer Actien-Gesellschaft fiir
Wagenbau.
Heinr. Heine, Sohne, Preetz.
Lauenstein & Co.. Hamborg.
do.
do.
Scandia, Randers.

P. Herbrand & Co.. Koln.

Jernbanens Varksteder. Kebenhavn.

Breslauer Actien-Gesellschaft  fiir
Wagenbau.
Michigan Car Co., Detroit.
Scandia, Randers.
do.
V. d. Zypen & Charlier, Deutz.
Breslauer Actien-Gesellschaft — fin
Wagenbau.
Randers Jernbanevognfabrik.
do.
do.
do.
do.
do.
Gloucester Waggon Co.
Randers Jernbanevogntfabrik.
do.

do.

Eisenbahn-

Eisenbahn-

Eisenbahn-

Fasenbahn-
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Nammer  Litra Amk:ie]SOS' Fabrikationssted
1 |

7137—-5109 | KB 1874 | Randers Jernbanevognfabrik.
260—H188 | Kc ' 1873 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
H18Y—5H198 1873 | Jernbanens Varksteder, Kgbenhavn.
H199—5H208 | 1874 do.
5209 —5H233 1874 | Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
H234—5H234 1874 Jernbanens Verksteder, Kgbenhavn.
B0 264 1875 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
WATH s 1875 .| Jernbanens Varksteder. Kobenhavn.

1281 » 1876 | do.

H282 1875 do.

5283 ' 1876 | do.

5284 | » 1875 | do.

5285 \ o | 1876 | do.
H286—-5H287 | » | 1875 do.
»288—hH304 ‘ | 1876 do.
730H—5314 » | 1877 | do.
415 hi334 » 1879 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malme.
i O B [ 1881 Aktieholaget Atlas, Stockholm.
53h0 Hi3hY [ 1883 do. _
H360—H369 Ko 1878 Jernbanens Verksteder. Kebenhavn.
5370—5H389 1879 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malme.
H390—5H409 1868 Lauensteinsche Wagenbau-Gesellschaft. Hamborg.
EXRCLINENE S b S 1869 Jernbanens Verksteder, Kobenhavn.
2 2l 1870 | Hambruck. Vollbanm & Co.. Elbing.
5422431 1869 Jernbanens Vearksteder. Kobenhavn.
5432—5H471 1870 Hambruck. Vollbaum & Co.. Elbing.
H472-- K479 | > 1870 Jernbanens Varksteder. Kebenhavn.
HNO RT [ 1871 do.
D4SK H4uY 1872 do.
5500 HhHo s 1870 do.
5502--5503 1871 do.
5504 —5508 5 1872 | do.
5509.—5HhH14 » 1873 | Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.




Anskafielses-

Nummer  Litra e Fabrikationssted
hH1H—5Hh34 Ko | 1884 Breslauer Actien-(iesellschaft fiir Eisenbahn-
‘ Wagenban.
Hh3H—5Hh46 = > 1883 Aktiebolaget Atlas, Stockholm.
HH47—5Hh66 | = 1882 do.
HH6T—HHT6 | » 1865 Jernbanens Vearksteder. Kehenhavn.
HHTT—HH81 | s 1866 do.
Hh82 » 1863 do.
h583—Hb84 | » 1867 do.
HH8H—Hh8Y ‘ » 1866 ' do.
5HIN—HHIT | » 1868 do.
HH9Y2—HH96 1 » 1884 Breslaner Actien-Gesellschaft  fiir  Kisenbahn-
Wagenbau.
HHOT-—HHYY I| : 1883 | Aktiebolaget Atlas, Stockholm.
HBVO—-H609 | 1882 do.
N610—H614 | K 1877 Jernhanens Varksteder. Kebenhavn.
561H—5H620 ! » 187H i do.
H621—hH624 | » 1874 do.
5625—5634 | » 1873 do.
H63H--H694 | K ¢ 1875 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
H695—5H709 | » 1877 | do.
HT110—HT722 | » 1876 Randers Jernbanevognfabrik.
5723—5H729 | > 1877 Scandia. Randers.
H730—5H74Y | K« 1864 Kockums mekaniska Werkstads Akticholag. Maline
5750 -H7H9 K n 1889 Scandia. Randers.
H760—5H769 K. 1862 Lauenstein & Co.. Hamborg.
DT70—5H789 » 1863 do.
H790—5H809 | 1864 do.
n810—hH844 1870 Hambruck. Vollbaum & Co.. Elbing.
H84H—DH8H0 = » 1873 Jernbanens Varksteder. Kebenhavn.
H8H1—hH86H > 1873 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt, Hamborg.
Hh866—H8E2 » 1874 do.
5883 —H8Y0 » 1875 ¢ Jernbanens Varksteder. Kgbenhavi.
H891—5H920 | » 1875 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
5921—5H922 | 1873 | Jernbanens Varksteder, Kebenhavn.




61

Anskatfelses-

Nummer Litra aar Fabrikationssted

23--H926 | K. 1873 Eisenbalin-Wagenbau-Anstalt. Hamborg,

2927—5930) > 1874 do.

D931 —H932 187H Jernbanens Varksteder. Kpbenhavn,

D933 —DHY3i7 187H Eisenbahn-Wagenban-Anstalt. Hamborg.

H938—nY47 1881 Aktiebolaget Atlas, Stockholm.

HY48--H077 1883 do.

HYTR  HuyT 1884 Breslaner Actien-Gesellschaft — fir  Eisenbahn-
Wagenbau,

e G022 1881 Aktieholaget Atlas. Stockholm.

i3 —6007 1883 do.

AN — 6012 1884 Brestaner  Actien-Giesellschaft  fine Eisenbalin-
Wagenbau.

613 —6027 |  Kx = 1886 Heinr. Heine Sohne. Preetz.

6028 K1 1860 Jernbanens Vawrksteder. Kebenhavn.

62816300 | Pa | 1886 | Scandia. Randers.

H301—6330 | P . 1867 | Eisenhahn-Wagenbau-Anstalt, Hamborg.

W Th —6700 P 1890) Scandia. Randers.

Lol 67200 s 187H Eiseubahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.

6721 HRO4 » 1876 [Breslauer Actien-Gesellschaft  finr  Kisenbahn-

680H—b6820  » 1877 || Wagenbau.

6821—682h - 1877 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.

HR26---6845 1878 Breslauer Actien-Gesellschalt fiir  Eisenbahn-
Wagenbau.

e RNOD 1876 Randers Jernbanevogntabrik.

68H6 - tint | 1877 Scandia, Randers.

6862—6961 1882 V. d. Zypen & Charlier. Deutz.

6962_7046! " 1883 lBreslauer Actien-Gesellschaft  fiir  Eisenbaliu-

7047 T 1884 |  Wagenbau.

12 T > 1886 Scandia. Randers.

142 7210 » 1890) do.

73017400 Py 1883 Breslauer Actien-(iesellschaft  fiir  Eisenbahn-
Wagenbau.

7401—7416 » 1886 Scandia, Randers.

7501—17510 PE 1848 do.



62

Anskaffelses-:

Nunnlller Litra Lo ! Fabrikationssted
7521 —7620 | PF 1896 : V. d. Zypen & Charlier. Deutz.
7621—7673 | » 1891 Scandia, Randers.

7674—7713 » 18_93 r do.

7714—7733 > 1891 | do.

7734—7753 | 1893 | do.

77H4—17803 | » 1894 V. d. Zypen & Charlier, Deutz.
7804—7928 1895 | Scandia, Randers.

7929—17952 1896 V. d. Zypen & Charlier, Deutz.
7953—7987 | 1897 P. Herbrand & Co.. Koln. c
7991—7996 | P« 1896 Skabo Jernbanevognfabrik, Bygds pr.-Kristiania. -
7997 —8000 | 1886. | Scandia, Randers.

8101—8108 | T a 1863 Randers Jernbanevognfabrik.
810Y-—-8114 » 1865 do.

811H—8118 » 1866 do.

8119—-8120 » 1868 do.

8121—8140 | = 1869 Gloucester Waggon Co. -
8141—8160 | » 1874 Randers Jernbanevognfabrik.
8161—8180 | Tr 1870 Hambruck. Vollbaum & Co., Elbing.
8181—8190 | » 1873 Eisenbahn-Wagenbau-Anstalt. Hamborg.
8201—8204 | Tc 1862 Randers Jernbanevognfabrik.
8205—8217 | . » 1863 do.

8218—8224 » 1864 do.

822H—8233 > 1865 do.

8234—8239 » 1866 do.

8240—8250 | > 1868 do.

8251—8280 | » 1869 Gloucester Waggon Co.
8281—8290 | - 1871 Randers Jernbanevognfabrik.
82918310 » 1874 do.

8351—83568 | T o 1856 Lauenstein & Co., Hamborg.
9001—9070 | QO p 1895 Scandia. Randers.

9071—9160 » 1897 do.

9161—9190 | - 1896 | P. Herbrand & Co. Kéln.
9191—9255 1898 Scandia, Randers.

92H6—9301H 1897 do.
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Anskaffelses-

Nummer } Litra aar Fabrikationssted

1065--9415 | Qb 1898

Scandia. Randers.

9416 . 1897 do.
9417—9422 . 1898 do.
15001 —-1H080 I’ ¢ 1848 Vutkan. Maribo.

15081— 15240 1898 V. d. Zypen & Charlier. Deutz.

og Anskaffelsesaar.

Anskaftelae.

Natnmer ar Fabrikationssted
Sneplove.
1-3 1867 Jernbanens Vearksteder. Aarhus.
4—7 1868 do.
8—10 1869 do.
11—13 1871 do.
14--16 1872 do.
17 -26 1875 Randers Jernbanevognfabrik.
27—28 1877 Scandia, Randers. '
29— 34 1882 Kockums mekaniska Werkstads Aktiebolag. Malmg.
35—36 | 1883 Scandia. Randers. ‘
37—38 | 1891 do.
44 40 | 1886 Skabo Jernbanevognfabrik. Bygds pr. Kristiania.
41 1888 Scandia. Randers.
42—43 1877 | do.
44—48 1879 do.
49—H0 1888 do.
h1 - H2 | 1891 do.
53 | 1896 | do.
b4—56 | 1898 do.
Hjselpekraner.
1 1879 Schnabel & Henning. Bruchsal.
1880 do.

3 1868 Maatschappi de Atlas. Amsterdam.
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