OMBYGNING

af

Jernbanebroen over Guldborgsund.

Den hestaaende Bro.

Ombygning af den
nuvzrende Bro.

Beskrivelse.

Som det vil fremgaa af de medfslgende Planer 1 og 2 til
Ombygning af Jernbanebroen over Guldborgsund, bestaar denne af
en Rasekke dobbelte Peleaag i c. 26 Fods indbyrdes Afstand og
med mellemliggende Treeoverbygning, samt af en omtrent midtveis
anbragt Svingbro af Jern, der hviler paa en massiv Stenpille, 20 Fod
i Diameter. De to Svingbrofag have en fri Vidde af c. 52 Fod.
Leengden af selve Broen er c. 940 Fod, men hertil kommer end-
videre de to med stenbelagte Skraaninger forsynede Landdemninger
ved hver Ende af Broen, der tilsammen ere c. 2,000 Fod lange,
saaledes at hele Passagen over Sundet har en samlet Laengde af
¢. 3,000 Fod.

Af de saaledes foreliggende Bygningsverker er det selv-
folgelig kun Trebroen der fremkalder Spegrgsmaalet om Ombyg-
ningen, medens Svingbroen med tilhgrende Pille samt begge Land-
deemningerne ere i fuldsteendig uskadt Stand.

Som det vil fremgaa af de paa Plan 2 viste Snit, bestaar
hvert af de nuverende Paeleaag af 12 Stkr. 12“/;5. Pele, fordelte i
to Aag i 4‘ 6% indbyrdes Afstand. Den herover hvilende Overbyg-
ning bestod oprindelig af to indre Leengdedragere — 1 under hver
Skinne — og hver bestaaende af 3 Stkr. 12 Bjelker samt af to
ydre Trottoirdragere, samlede af 2 Stkr. 9“/19u Bjeelker; hvilken
Konstruktion senere er forsteerket ved ©“/ys Skraabaand og An-
bringelse af endnu 2 Reekker nye Hjelpedragere, understgttede af
Spraengvarker og Saddelstykker.

Denne Traebro vil nu veere at erstatte med en Jernkonstruk-
tion, hvilende paa Betonpiller med Jernhylstre.

Pillerne anbringes udfor Midten af hvert andet af de be-
staaende Fag, altsaa i 52 Fods indbyrdes Afstand. Overbygningen
bestaar af 5%4 Fod hgie Smedejerns-Gitterdragere med mellem-
liggende Tveer- og Svelledragere, og ligger med sin Underkant 9 Fod
over daglig Vandstand, medens den frie Gjennemfartshoide ved den
nuveerende Bro ikkun er c¢. 71/« Fod.

Ved hver Ende af Svingbroen faar det tilstsdende Brofag
en fri Spendvidde af 67¢ 6%, medens Landfaget paa Lollandssiden
faar en Spendvidde paa 76 3% for at naa indenfor det dervaerende
Bolveerk.



Broens Underbygning.

Landpillerne.

Stottepillerne ved
Svingbroen.
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Samtlige gvrige Forhold ville igvrigt fremgaa af Planerne 1
og 2, der vise Facade og Snit saavel af den nuvaerende som af den
projekterede Bro efter Ombygningen.

Ifglge de foretagne Grundundersggelser bestaar Bunden for-
oven af et Lag Mudder af kun faa Fods Tykkelse, hvorefter der
folger et Sand- og Lerlag, i hvilket snart Leret og snart Sandet er
mest fremtreedende. Under dette Lag fglger derefter Kridt, hvis
Overkant ligger i en Dybde af 30—50 Fod under daglie Vande.

Selve de nye Piller bygges — som alt anfert — af Beton,
omgivet af Jernhylstre, som senkes ned i Grunden ved Udskylning
eller Oprensning af Fylden inden i Cylindrene. Som det fremgaar
af Plan 2, paa hvilken de nye Konstruktioners Beliggenhed i For-
hold til de existerende Anleg ere angivne med rade Linier, ere to
og to sammenhgrende Cylindre anbragte lidt til Siden for den nu-
veerende Bro — i 6,250™ = 19/ 11 “ indbyrdes Afstand fra Midte til

—Midte = saaledes at de kunne senkes uden at hindres af denne

eller veere til Gene for Trafikken.

Pillerne, hvis nsermere Konstruktion fremgaar af Plan 3,
have forneden — indtil 1 Fod over Vandfladen — en Tykkelse af
100m = 55" foroven en Tykkelse af 1,50m = 424, Under Vandet
ere Cylindrene dannede af 1™ hgie og 16m/, tykke Smedejerns-
Plader, der afstives og forbindes vandtet med hverandre ved Hjelp
af paanittede Vinkeljern. I Vandgangen anbringes desuden en 1m
hgi Jernring udenom Cylindrene til Sikkring mod Isgang. Over
Vandet omgives Betonpillen af 35m/,, tykke Stebejerns-Cylindre, der
fastboltes til hverandre ved paastgbte Flanscher. Cylindrene ssenkes
til en Dybde af c. 25 & 30 Fod under daglig Vandstand og blive
derefter udstgbte med Beton, idet man forelgbig kun stgber et Lag
i Bunden og derefter, naar dette er heerdnet, udpumper Vandet af
Pillen og stgber Resten af Betonen tgrt. Betonen dskkes foroven af
en tilhugget Granitsten, til hvilken Brodragernes Leier ere fastboltede.
Under Broen ere de sammenhgrende Piller afstivede indbyrdes ved
Hjelp af kraftige af L__| og T Jern sammennittede Smedejerns-
Tveerforbindelser.

Ved begge Ender af Broen hvile Gitterdragerne paa Piller,
der ere fgrte ned gjennem Landdeemningerne, noget indenfor de
existerende Bolveerker. Disse Piller ere konstruerede ligeson: Strgm-
pillerne, kun med den Forskjel, at de — paa Grund af den mindre
Veegt, der hviler paa dem — helt igjennem ere 1,30™ tykke og ude-

‘fukkende bestaa af Smedejerns-Cylindre op til Kapitelel. De existe-

rende Bolveerker erstattes med Stenglacier.

Som det vil fremgaa af Plan 4 bestaa de nuveerende Stotte-
piller af 3 Reekker med Vandlister forbundne 2/,5. Pale i c. 3 Fods
indbyrdes Afstand, til hvilke der paa begge Sider af Broen slutter
sig fremspringendé, isbrydende Partier. Indenfor de yderste Pele-
raekker er der anbragt dobbelte Flager, og Mellemrummet mellem
disse er udfyldt med Sten, der deekkes af et 4 Fod tykt Lag Beton
op til Vandfladen. Over Vandet ere Pwlene forbundne ved Hjeelp
af Kryds og Hammere, der beere Brodragerne.

Som det fremgaar af Planen afskjeres de nuveerende Piller
ved Vandlinien, og de yderste Palerskker forbindes indbyrdes ved
Hjelp af Smedejerns-Ankere.  Stenfylden og Betonen indeni Pillen
bliver derefter fornyet med Beton, saaledes som vist paa Tegningen,
hvorefter de paa Planen viste halvrunde Endepartier af den nye
Pille opmures til Understatning for Gitterdragerne. Som det vil ses



Overbygningen.

Arbeidets Udforelse.
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af det paa Planen viste Leengdesnit, er Pillen saa lang, at der haves
tilstreekkelig Plads til at foretage dette Arbeide uden at afbryde den
nuverende Bro. Naar den nye Overbygning derefter er bragt paa
Plads, ville de midterste Tradele kunne fjernes og Pillen uhindret
kunne fuldfgres. .

Konstruktionen af Overbygningen ved de forskjellige Speend-
vidder er vist paa Planerne 3, 5 og 6.

Hoveddragerne ere konstruerede som 1,;3™ hgie Gittere med
et dobbelt System af Diagonaler og med Vertikaler i 2,60™ indbyrdes
Afstand. Dragernes Hoved og Fod have et T formet Tversnit, til
hvis Stamme Diagonalerne ere befestede. Da disse tildels blive
underkastede Tryk, ere de gjennemgaaende dannede af T Jern.
Vertikalerne bestaa af 4 Vinkeljern med mellemliggende Skraaplader,
til hvilke Tveerdragerne, der ere konstruerede som 450 @/, hgie
Pladejerns-Dragere, ere befwstede. Imellem Tverdragerne er fast-
gjort tvende valsede Leengdedragere;—sem tilligemed to Straekbjelker,
der hvile paa Tveerdragernes Fod, beere Svellerne, paa hvilke Skinner
og Plankedzk ere anbragte.

Under Overbygningen er denne afstivet i Sideretning ved et
System af Vindkors, bestaaende af T Jern, fasinittede til Tveer-
dragerne.

Samtlige Beregninger foretages under Forudsetning af fuld-
steendig Belastning af Broen med en Togvaegt = 5,600 Kg. pr. lgb.
Meter. For de enkelte Konstruktionsdeles Vedkommende regnes
desuden med en koncentreret Last af et sexhjulet Lokomotiv med
6,500 Kg. Hjultryk og en Hjulstand af 1,30 Meter.

Den for Materialet tilladelige Maximumsspeending fast-

settes til:
750 Kg. pr. O ¢tm for Dragernes Hoved og Fod.
700 - - — - Gitteret.
650 - - — - Tvaer- og Svelledragerne.

Gangen i Arbeidet ved Ombygningen af Broen bliver her-
efter folgende:

Efterat Jernpillerne, som alt omtalt, ere senkede ved Ud-
skylning eller Optagelse af Fylden inden i Cylindrene, og om for-
ngdent ved samtidig Belastning af disse, kan Anbringelsen af Over-
bygningen finde Sted paa folgende Maade:

Idet man benytter den nuveerende Bro som Arbeidsstillads,

-indskyder man forst — som antydet paa Plan 2 — imellem Svellerne

de nye Pladejerns-Tveerdragere, saaledes at disse komme til at hvile
paa den neestgverste Bjelke i Lengdedragerne, hvad der kan ske,
ved paa hvert af de omhandlede Steder at udskjere et Stykke af
de fire gverste Traebjelker. (Trottoirdragerne kunne uden videre
strax fjernes).

Herefter fjernes samtlige resterende Dele af de to eldste
Tveerdrageres overste Bjeelke og paa deres Plads anbringes de nye
Jern-Svelledragere, der fastnittes til Tveerdragerne.

Man har derved underbygget hele Sporet, og der staar
derfor kun tilbage at fastbolte Enderne af Tveerdragerne til Vertikal-
pladerne i Gitterdragerne, hvilke imidlertid ere blevne samlede paa
Land og, efter at veere lessede paa et Par Godsvogne, kjorte ud
paa Broen og anbragte paa de nye Piller.

Hermed er hele Overbygningsarbeidet tilendebragt, og der
vil Intet veere til Hinder for at fjeerne den gamle Treebro.
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