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Broens Forhistorie

Omend Forslaget om at bygge en Bro over Oddesund er af ret
ny Dato, har det dog adskillige Gange vacret overvejet at gere Thy
landfast med det ovrige Jylland, nemlig ved Bygning af en Daem-
ning. Saa langt tilbage som i Midten af forrige Aarhundrede har
dette Spergsmaal veeret fremme, og cefter at der i Vinteren 1873/74
havde fundet storec Oversvommelscr Sted i de estlige Dele af Lim-
fjorden, blev Spergsmaalet taget op til Undersogelse i en Kommis-
sion, som imidlertid ikke tog endelig Stilling dertil.

Efter at Feergcoverfarten var aabnet i 1883, stilledes Sagen
naturligt i Bero i en Aarraekke, men ved Aarhundredskiftet
vaagnede Interessen igen. I Rigsdagssamlingen 1901/02 blev Spergs-
maalet fremdraget, og i 1908 henvistes det til Behandling i en Kom-
mission til Undersogelse af Beskyttelsesforanstaltninger for Lim-
fjordens Kyster m. v., hvilken Kommission afgav Beteenkning i 1912.

Det fremgik af de forctagne Underspgelser, at en Deemning
vilde medferce visse Fordele, idet skadelige Virkninger af Storm-
floder i Vesterhavet udelukkedes fra at traenge ind i den ostlige
Del af Limfjorden, Paeleorme og Peelekrebs vilde forsvinde i Fjor-
den, og Kystsikringsarbejderne paa Limfjordstangerne vilde faa
mindre Omfang, og endeligt vilde naturligvis Feergedriften kunne
afleses af Jernbanedrift. Men paa den anden Side vilde Forholdene
i Limfjorden Vest for Oddesund blive betydelig forvaerrede under
Vestenstorme, og desuden vilde Lukningen af Oddesund medfere,
at Thyboren Kanal vilde sande til, saaledes at Skibsfart herigennem
vilde ophere, og endelig vilde Bestanden af Saltvandsfisk i hele
Limfjorden straks udde og Fiskeriet ophere, medens der i hvert
Fald forst efter en laengere Aarrackke vilde kunne oparbejdes en
tilsvarende Bestand af Ferskvandsfisk. Som Helhed maattc Kom-
missionen mene, at Fordelene ikke kunde opveje Manglerne, hvor-
for den fraraadede et Deemningsanlarg, og Sagen blev da henlagt.

Faergeoverfarten aabnes 1883

Limfjordskommissionen 1908 —
1912 alviser Forslag om
Damning



| 1922 fremsaettes for ferste
Gang Krav om en Bro

Brospergsmaalet henlaegges
forelebigt

1 1930 fremsaettes Krav om en
Bro fzlles for Vej og Jernbane

Statsbanerne bemyndiges til at
udfere Forundersegelser

Efterhaanden gled Interessen for Daemningsprojektet mere i
Baggrunden, og da Spergsmaalet om en fast Forbindelse mellem
Thy og det ovrige Jylland atter blev rejst i 1922, drejede det sig for
forste Gang om en Bro. Et Udvalg, repracsenterende Byer, Erhverv
og Organisationer i Thisted og Ringkebing Amter, anmodede i
navnte Aar Ministeriet for offentlige Arbejder om at ville lade
undersoge Bekostningen ved cn Broforbindelse og Rentabiliteten
heraf i Sammenligning med Fiergeforbindelsen.

Efter en af Statsbanernc foretagen Undersogelse skonnedes der
imidlertid ikke at veere tilstrackkeligt okonomisk Grundlag for Byg-
ning af en Jernbanebro, og Automobiltrafikken var paa dette Tids-
punkt endnu ikke traadt saa meget i Forgrunden, at der rejstes
Spergsmaal om at bygge en Bro feelles for Vej og Jernbane. Da
man desuden stod overfor Paabegyndelsen af den i 1918 vedtagne
Bane over Mors med Bro over Vildsund, hvorefter Jernbaneforbin-
delsen til Thy vilde forbedres, blev Sporgsmaalet om Oddesund-
broen forelobigt lagt til Side.

Jernbanen over Mors med tilhorende Bro over Vildsund blev
imidlertid ikke bygget, hvorimod der i de folgende Aar skete en
steerk Udvikling af Automobiltrafikken over Oddesund; i Drifts-
aaret 1930/31 overfortes der saaledes ca. 11.000 Automobiler med
Statshanernes Facrger. Det er derfor forstaaeligt, at Kravet om en
Broforbindelse ved Oddesund stadig var levende, og det blev i
1930 rejst med fornyet Styrke, idet et Faellesudvalg for Thisted
og Ringkebing Amter, repracsenterende saavel Amtsraad, Byraad
og Sogneraadsforeninger som Organisationer for Arbejdere, Land-
brug, Fiskeri, Handel og Haandvaerk, og med Tilslutning fra ferende
Motororganisationer, rettede en Henvendelse til Ministeriet for of-
fentlige Arbejder om, at der ved Statsbanernes Foranstaltning
maatte blive foretaget en Undersogelse af Fremgangsmaaden og
Bekostningen m. m. ved Anlacgget af en for Vej og Jernbane faclles
Bro over Oddesund. Efter at Ministeriet havde meddelt Thisted og
Ringkebing Amtsraad, at man mente at kunne imedeckomme denne
Henvendelse, modtog man fra de to Amtsraad Meddelelse om, at
de vilde veere villige til at medvirke til Broanlaeggets Gennem-
forelse som kommunal Foranstaltning.

Ministeren for offentlige Arbejder gav da i November 1930 sin
Tilladelse til, at Statsbanerne lod de fornedne Forundersogelser
udfoere.



Broens Tilblivelse

Forundersegelser

Inden Forundersggelsernes Paabegyndelse blev der paa Grund-
lag af foreliggende Oplysninger udarbejdet Skitseprojekter med
Anvendelse af 3 parallele Brolinier med 75 m indbyrdes Afstand.

Forundersogelserne, der blev forctaget i Foraaret og Somme-
ren 1931, bestod dels i Kortleegning og Pejling af hele det paageel-
dende Omraade, dels i Boringer, Proveramninger og Belastnings-
forseg i de tre Brolinier samt Observationer vedrgrende Vand-
stands-, Strem-, Besejlings- og Isforhold. Samtidigt blev der fore-
taget en Opteelling af passerende Skibe.

Statsbanerne foretog selv Kortlaegningen, idet de eksisterende
Opmaalinger af Oddesund Nord og Syd Stationer blev suppleret og
fastlagt i Forhold til hinanden ved et Triangulationssystem. Ved
Maalingerne hertil fik Statsbanerne veerdifuld Assistance af Geo-
dectisk Institut.

Pejlingerne foretoges hovedsageligt i et ca. 300 m bredt Beelte
tveers over Sundet i Snacvringen mellem Sunddragets Sydspids og
Grisctaa-Oddes Vestkyst. Inden for dette Beelte pejledes i Linier
med 25 m indbyrdes Afstand, og der toges Pejlstik for hver 10 m.
Desuden foretoges Pejlinger i en Del Linier baade Nord og Syd for
den naevnte Fladepejling, saaledes at man fik et fuldsteendigt Bil-
lede af Vanddybdernei hele Snaevringen. Den storste pejlede Vand-
dybde i Snaevringen var ca. 23,5 m, medens Dybden laengere mod
Nord ud for Grisetaa-Odde naaede ca. 26 m.

Ved Boringerne blev anvendt en fra Vandbygningsveesenet ud-
laant Pram, som tidligere havde vaeret benyttet som Uddybnings-
maskine. Prammen havde paa en Del af Langden i Midten en
Spandegrav, gennem hvilken Boregrejerne fortesned. Over Spande-
graven var opstillet et 10 m hgjt Treben til Ophaengning og Ophejs-
ning af Boretojet, der var indrettet saavel til Skylleboring som til
Torboring. Skylleboret blev brugt til Borets Neddrivning, medens

Forundersegelsernes Omfang

Pejlinger

Boringer
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Tverprofil af Oddesund med Resultatet af Boringerne indtegnet

der til Optagning af Prover anvendtes forskellige Skruchor og
Sandpumpe samt for vigtigere Lerprover Stempelbor. Borerorenc
havde en indvendig Diameter paa 38 mm og Foringsrerenc paa
114 mm. Paa storre Vanddybder anbragtes uden om det hele en
med Barduner fastholdt cylindrisk Stremkappe med en Diameter
paa 25 cm for at forhindre Strommen i at boje Rorene. Et Borehold
bestod af en Ingenior, en Boremester og 5 Mand.

Ialt blev der foretaget 26 Boringer i Oddesund og 2 paa Ky-
sterne, og der blev optaget ca. 250 Boreprover. Desuden foretoges 28
Boringer med belastet Spidshor til Supplering af de geologiske Bo-
ringer. Den dybeste Boring standsedes i Kote + 45,0 m.

Laboratorieundersegelse Repracsentative Boreprover blev efter Optagelsen anbragt i her-
at Boreprover metisk tillukkede Glas og indsendt til Statsbanernes geotckniske

Laboratorium, hvor der i Samarbejde med Danmarks geologiske
Undersoagelse blev foretaget en meget detailleret Undersogelse af
Jordarternes geologiske Opbygning og meckaniske Egenskaber.

Bundens Beskaffenhed Indtil ca. 22 m Dybde under D.V. bestaar Bunden af post-
glaciale Aflejringer (o: Aflejringer, der er nyere end Istiden)
af meget uensartet Materiale af Grus, Sand og fedt Ler med til-
faeldig, men ofte dominerende Indblanding af Skaller, Tang, Dynd
og andre organiske Stoffer, som — sarligt i Forbindelse med
de fede Lerlag — danner ct svampet og for permanente Konstruk-
tioner lidet bacredygtigt Materiale.

10
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Figuren viser, at Klapfaget er placeret i den mest benyttede Del af Sejllobet

Under dette Lag bestaar Bunden indtil ca. 40 m Dybde af Ler
fra Istiden, dels af stenfrit Ler, dels af Moraenedannelser. Det sten-
frie Lers Fasthed er varierende, medens Moraenedannclserne maa
anses for at veere ret god Byggegrund. Under Istidsdannelserne
findes Aflejringer af magert Glimmerler og fint Glimmersand.

For at undersage Bacreevnen af de ovre, postglaciale LL.ag ned- Preveramninger

rammedes paa ca. 10 m Vanddybde nogle Provepeele af svaert pom-
mersk Teommer, forleenget ved Sammenlaskning. Ramningerne

11




Stremmaalinger

Skibstaellinger

Isforholdene

12

Isskruning paa Ostsiden af Sund-
draget, Oddesund Nord

foretoges fra en Flaade, som forsynedes med en 14 m hej Rambuk,
og Peaclene blev provebelastet i forskellige Rammedybder. Det frem-
gik af disse Forseg, at Baereevnen af de postglaciale Lag som ventet
var saa ringe og uensartet, at det er umuligt at fundere permanente
Konstruktioner herpaa, hvorimod det underneden liggende l.erlag
har en ret betydelig Baereevne.

De sadvanligt forckommende Vandstandsvariationer er ret
smaa, omkring + 0,5 m, men der foreckommer dog Hejvande paa
indtil 2 m. B

Til Brug ved Stremmaalingerne benyttedes en af Dr. J. P. Ja-
cobsen konstrueret Strommaaler. Ved Maalingerne, som blev fore-
taget i de forholdsvis rolige Sommermaaneder, var den storste Ha-
stighed ca. 1,5 m i Sekundet, men ifelge lokale Opgivelser skal
Hastigheden kunne blive indtil ca. 2,5 m i Sekundet. Der foretoges
endvidere Undersagelser af Stremretningen, bl. a. ved »Flydereg,
og det fremgik heraf, at Stremmen som Regel gaar nogenlunde vin-
kelret paa de undersegte Brolinier.

Gennem et helt Aar foretoges Skibstaellinger. I dette Tidsrum
passerede ca. 7300 Skibe Brostedet, heraf kun ca. 1200 om Natten.
Af samtlige talte Skibe havde 51 % en Mastehejde paa under 4 m.
Af de passerende Skibe benyttede 45 % Farvandet i en Afstand af
mellem 300 og 400 m fra Oddesund Syd.

Hvad Isforholdene angaar, er Oddesund ret vanskeligt. Af de 24
Vintre i Aarene 1907-31 fandtes der Is i 19 Vintre, og i ca. Halv-
delen af disse var der sveer Fastis med Tykkelse paa indtil 60 cm.
I de sveere Isvintre, som gennemsnitlig optraeder hvert 3. Aar, var
der gennemsnitlig 55 Isdage pr. Aar. I selve Sneevringen optracder



der sjeeldent Isskruninger i generende Grad, idet Strammen holder
Snacvringen aaben og sactter Isen paa Land Nord og Syd for denne.

Som Hovedresultat af Forundersegelserne fremgik, at Pele-
fundering med Fordel kunde anvendes, samt at Bundforhold m. v.
1 de tre forclgbige Brolinier ikke var vasentligt forskellige; dog
syntes den fasteste Bund at forckomme i den gstlige Brolinie og i
sondre Del af den midterste Brolinie. Da endvidere en hvilken
som helst af de tre foreclebige Brolinier vilde nedvendiggere An-
vendelsen af en ret skarp Kurve for Vej og Bane ved sondre Land-
tilslutning, anvendtes ved den senere Projcktering en Brolinie, der
mod Nord gaar gennem Endepunktet for den estlige Brolinie og
mod Syd ligger mellem denne og den midterste Brolinic.

Endvidere fremgik det af Bescjlingsforseg, Stremmaalinger
m. v., at en Placering af Gennemsejlingsaabningen narmest Land-
grunden mod Nord (ca. 350 m fra Grisetaa-Odde) frembyder de
gunstigste Besejlingsforhold under de fremherskende Vinde fra
NV, V og SV, hvorimod Besejlingsforholdene i sendre Halvdel af
Snaevringen er mindre gunstige for disse Vindretninger.

Forundersegelsernes
Hovedresultater

13



Statsbanerne udarbejder Projekt
til en Lavbro

Den 472 m lange Bro har et
30 m Klapfag og 9 faste Fag

14

Broforslaget at 1931 og dets Behandling i Rigsdagen

Paa Grundlag af Forundersogelsernes Resultater udarbejdede
Statshanerne i 1931 et Forslag til en Bro i den foran omtalte Bro-
linic, som gaar i Retning Nordvest—Sydost fra Sunddragets Syd-
spids til Grisctaa-Oddes Vestkyst omtrent over det smalleste Sted

i Sundet. Af Hensyvn til Forbindelsen med Banelinien ved Odde-
sund Syd maatte den sydligste Del af Broen laegges i Kurve.

Efter dette Forslag skulde Broen overfore et Jernbanespor, en
5,6 m bred Korebane samt et 2,5 m bredt Fortov.

Den blev projekteret som en Lavbhromed en storste fri Gennem-
sejlingshgjde under de faste Fag paa 5,0 m. Over Halvdelen af de
passerende Fartojer vil kunne gaa under en Bro med denne Hgjde.
Skulde en veesentlig storre Procent af Skibene kunne sejle under
Broen, maatte denne loftes betydeligt, hvilket vilde medfore ufor-
holdsmaessige Merudgifter.

Af Hensyn til Passage af storre Skibe forudsatte Projektet ct
Klapfag med en 30 m bred Gennemsejlingsaabning, hvis Beliggen-
hed var fastslaact ved Forundersagelserne, nemlig ca. 350 m fra
Grisetaa-Odde.

Fra Midten havde Broen 8 ¢/,, Fald mod bhegge Ender, og paa
begge Sider af Sundet paaregnedes Daemninger fort ind i Land.

Den samlede Brolaengde var 472 m. Inddelingen i Brofag blev
under Hensyntagen til samtlige foretagne Undersogelser bestemt
saaledes, at der over den midterste og dybeste Del af Sundet an-
vendtes 3 storre Brofag med hver ca. 70 m Spacndvidde, og umid-
delbart Nord for disse anbragtes Klapfaget. Paa hver Side af dette
Midterparti fandtes desuden 3 mindre, simpelt understottede Bro-
fag med hver ca. 3> m Speandvidde.

Den bacrende Hovedkonstruktion for samtlige Brofag taenktes
udformet som to Pladejernsdragere af Staal, i de 3 store Brofag
armeret med Stangbuer. Bropillerne skulde udferes af Beton.



Udgifterne ved Gennemforelsen af Broprojektet med tilslut-
tende Anleeg i Land blev med Prisniveauet i August 1931 anslaact
til 5,7 Mill. Kr.

Efter at Ringkobing og Thisted Amtsraad var gjort bekendt med  Amtsraadene tilsiger Bidrag il
Projektet og Overslagshelobet, anmodede de Ministeriet om at soge  Forslagets Gennemferelse
Anlaegget gennemfort, idet de erkleerede sig villige til at lade Amts-
kommunerne i Forening beere de 2 Trediedele af Udgifterne mod
Tilskud dertil af Vejfondene, medens den ene Trediedel forudsattes
udredet af Statshanerne.

Statsbanernes aarlige Besparelse ved Nedlaegning af Feerge-
overfarten, paa hvilken Statsbanerne i 1883 havde erhvervet Ene-
ret, vilde i1 og for sig berettige, at Statsbanerne skulde bzere en
storre Del af Udgifterne, men da Automobiltrafikken mellem
Landsdelene efter Broens Bygning maatte forventes at ville vokse
steerkt og derved medfore en betydelig Nedgang i1 Statsbanernes
Indtaegter, mente man ikke at kunne seette Statshanernes Bidrag til
Broen til mere end 1 Trediedel af de samlede Udgifter.

Med Hensyn til Udgifterne til Drift og Vedligeholdelse af Broen
skulde Statsbanerne beere en i samme Forhold som Anlwegsudgif-
ternes Fordeling fastsat Andel, altsaa 1 Trediedel, medens Resten
skulde afholdes af Renterne af »Brogrefondeng, en Fond, som op-
spares af en Afgift paa 1 Gre pr. Liter Benzin, solgt til Automobil-
karsel.

Broprojcktet blev forelagt Sefartsraadet, som intet havde at
indvende derimod.

Den 16. December 1931 fremsatte davaerende Minister for of-  Lovlorslaget fremsaettes
fentlige Arbejder, J. Friis-Skotte, for Rigsdagen Forslaget til Lov om i Rigsdagen
Tilvejebringelse af en faelles Vej- og Jernbanebro over Oddesund
med dertil horende Vej- og Baneanlaeg, hvilket Forslag var baseret
paa det foran omtalte Projckt og den ligeledes naevnte Udgifts-
fordeling mellem Staten og Amterne. Lovforslaget omfattede end-
videre Tilvejebringelsen af en Bro over Storstrommen, jfr. det af
Statsbanerne i September 1937 udgivne Festskrift »Storstroms-
brocen«. Lovforslaget indeholdt samtidig Bestemmelse om, at Loven
af 30. Marts 1918 om Anlaweg af en Jernbane fra Thisted over Vild-
sund til Nykebing Mors skulde ophaves.

Ved Forslagets Behandling i Folketinget blev Sporgsmaalet om
Bygning af en Daemning paany rejst. Af de Undersogelser, som det
nedsatte Folketingsudvalg lod foretage, fremgik det imidlertid, at
Udviklingen siden Kommissionsbetaenkningen af 1912 var gaacet i
den Retning, at Ulemperne ved Bygning af en Demning var blevet
foreget, saaledes at det nu naermest maatte betegnes som uforsvar-
ligt at bygge en saadan. Dertil kom, at et Deemningsanlaeg vilde

15



Loven vedtages 1932

Der gives Tilslutning til
Anlaeggets Paabegyndelse

16

forege Udgifterne med 4-5 Mill. Kr. Udvalget indstillede derfor at
vedtage Forslaget ueendret.

Under Behandlingen i Rigsdagen udtalte Ministeren, at Brobyg-
ningsarbejdet ikke vilde blive paabegyndt, forinden man havde
rimelig Sikkerhed for, at Statens Andel i Udgifterne kunde tilveje-
bringes, og Regeringen vilde derfor ikke sattc Arbejdet i Gang,
for Rigsdagens Finansudvalg havde givet deres Tilslutning dertil.
Idet Rigsdagen tog denne Meddelelse til Efterretning, blev Loven
om Oddesundbroanlacgget m. m. vedtaget i Rigsdagen og under-
skrevet af H. M. Kongen den 8. April 1932.

Rigsdagens Betaenkeligheder med Hensyn til Fremskaffelsen af
Statens Andel i Udgifterne ved Bygning af de ved Loven vedtagne
Broanlag skyldtes isaer Storstremsbroen. Imidlertid fremkom der
i 1932-33 et Tilbud om at fremskaffe en Del af Kapitalen til Stor-
stremsbroanlaegget. Efter at dette Tilbud var forelagt Finansudval-
gene, gav disse i April 1933 enstemmigt deres Tilslutning til, at
dette Broanlacg paabegyndtes, og da Oddesundbroen gennem Loven
var knyttet til Storstremsbroen, blev der ogsaa givet Tilslutning
til, at dette Arbejde paabegyndtes.
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Arbejdets Udbydelse og Kontraktafslutningerne

Paa Grundlag af det til Lovforslaget horende Projekt gik
Statsbanerne i Gang med at udarbejde Planer af alle Hoveddimen-
sioner og af et stort Antal Detailkonstruktioner for Brokonstruk-
tionerne samt udforlige Betingelser og Beskrivelser vedrgrende
Udferelsen af Broarbejdet.

I Beregningsforskrifterne blev det fastsat, at der for Strompil-
lernes Stabilitet skulde regnes med ct samlet Strom- og Istryk paa
Pillerne af 6,2t pr.m af Brolaengden for ubelastet Bro, 3,65t pr.m
for belastet Bro, og endvidere for belastet Bro med et Vindtryk paa
150 kg/m?2 Vindflade og for ubelastet Bro med 250 kg/mz2.

Broen beregnedes iovrigt for fuld Belastning paa Jernbane-
sporet. Samtidig blev Korebanen og Fortovet regnet belastet med
500 kg/m2, Kercbanen tillige med en 20t Damptromle forspeendt
en 20t Blokvogn.

I Betingelserne blev anfort, at dansk Arbejde og danske Mate-
rialer skulde anvendes i videst muligt Omfang.

Arbejdet blev delt i 2 Hovedentrepriser, den ene omfattende
samtlige Piller og de 2 Landfeaester, den anden omfattende hele
Overbygningen, idet dog Statsbanerne forbeholdt sig selv at levere
visse af Materialerne, f. Eks. Cement, Isolationsmaterialer, Spor-
materialer, Tommer etc. Endvidere var forskellige specielle Ar-
bejder undtaget, f. Eks. Broens Sikringsanlacg, Sirencanlaeg, Vej-
belysning etc. Arbejdet i Land deltes i flere mindre Entrepriser.

Statshanerne havde udarbejdet 2 forskellige Forslag til Fun-
deringens Udforelse. Efter Forslag I var alle Strempillerne teenkt
funderet paa lavt Peeleveerk, o: Paele, rammet til en saadan Dybde,
at Paclenes Top netop naaede op over Havbunden, og paa dette
Palevaerk skulde anbringes Saenkekasser, hvis Hulrum skulde ud-
stobes.

Efter Forslag II var for de 4 Strempiller paa dybt Vand taenkt
anvendt en noget eendret Fremgangsmaade. Paa Bunden skulde
anbringes et ringformet Indfatningslegeme med dobbelte, celle-

Statsbanerne udarbejder
Tegninger og Betingelser

til Udbydelserne

Arbejdet deles i to
Hovedentrepriser

Underbygningen udbydes
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Arbejdet overdrages Konsortiet
Kampmann, Kierulff & Saxild og
Monberg & Thorsen

Overbygningsarbejdet
overdrages A/S Allerups nye
Maskinfabrik efter Licitation
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delte Vaegge. Pacleramningen skulde foregaa inden for Legemet, og
derefter skulde der indpumpes Sand omkring Pealene, saa at der
dannedes en Sandg, beskyttet af Indfatningslegemet, hvis Hulrum
nu kunde udstobes under Vand med Grusheton. Herefter skulde
paa det saaledes fremstillede Fundament anbringes en Seenkckasse
paa saedvanlig Maade.

I Betingelserne var anfort, at man enskede Tilbud paa Peale-
funderingen, udfert enten med Anvendelse af hule, cirkulaere Jern-
betonpeele eller med Anvendelse af kvadratiske Jernbetonpeele eller
med Traepeele.

Det stod de bydende frit for at fremkomme med alternative
Tilbud cfter egne Projckter.

Tilbudssummen forlangtes baseret paa Enhedspriser for de for-
skellige Maengder, der indgik permanent i Bygveerkerne, og en
Regulering efter de virkeligt medgaaede Maengder skulde derfor
senere finde Sted.

Ved Licitationen den 5. Februar 1934 vedrorende Underbygnin-
gen indkom ialt 24 Tilbud, alle fra danske Entreprenorfirmaer.
Medens alle havde givet Tilbud paa Forslag I, havde kun 5 Firmaer
givet Tilbud paa Forslag II, og disse var alle hejere end de til-
svarende for Forslag I. Mange Firmaer afgav kun Tilbud under
Forudsaetning af Anvendelsen af Traepecle, og i saa godt som alle
Tilfaelde var Tracpaele under de givne Forudsactninger bhilligere end
Jernbetonpaele.

Alternative Tilbud fremkom ikke.

Det billigste Tilbud paa Forslag I blev indgivet af et Konsortium,
bestaaende af Entreprenorfirmaerne Kampmann, Kierulff & Saxild
og Monberg & Thorsen, og lod paa 2.029.000 Kr., idet der herved
regnedes med Anvendelse af tyvsk Rundjern.

Arbejdet blev herefter overdraget det naevnte Konsortium.

I Betingelserne for Staaloverbygningen var anfort, at det an-
vendte Staal skulde veere Staal 44, svarende til de engelske Normal-
betingelser for »Staal A«.

Ved Licitationen den 16. April 1935 indkom 8 Tilbud, alle fra
indenlandske Firmaer. Det billigste Tilbud blev indgivet af A/S
Allerups nye Maskinfabrik, Odense, og lod paa 1.945.000 Kr. Dette
Tilbud blev antaget.



Broens Udferelse
Underbygningen

Efter Kontraktafslutningen gik Entreprenorerne straks i Gang
med at indrette Arbejdspladsen paa det til Raadighed stillede
Areal paa Vestsiden af Grisetaa-Odde. Der blev her tilvejebragt en
Bedding for Bygning af Saenkekasser, Lagerpladser, Anlaegshroer
m. v. Fra Oddesund Syd Station blev der etableret Sporforbindelse
til Arbejdspladsen.

Tegningen paa Side 22 viser et Lacngdesnit af en typisk Strom-
pille. Pillen bestaar fra ca. 1,5 m under Fjordbunden og opefter af
cen massiv Pillekrop, fremstillet ved Hjeelp af en Jernbetonsaenke-
kasse. Seenkekassen har forneden et ca. 2 m hgjt Arbejdskammer
(ved de midterste Piller dog 2,7 m hejt), i hvilket Fundaments-
paelene rager op. Fra -- 2,5 m og opefter er Pillen forsynet med en
Beklaedning af bornholmsk Granit til Beskyttelse mod Isgang m. m.
Saenkcekassens Hulrum er udstebt med Grovbeton.

Forinden Peeleramningen paabegvndtes, blev paa Pillens Plads
og uden om denne en Del af den blede Bund udgravet og crstattet
med Sand, som senere blev afdackket med Stenkastning omkring
Pillen. Ved de 4 midterste Strompiller ansaa man dog Bunden for
saa god, at man kunde udelade Sandet. Ved Udforelsen af to af
disse Piller viste det sig imidlertid, at det overste LLag ved de for-
beredende Arbejder i Arbejdskammeret helt mistede sin Sammen-
haeng, saaledes at det blev nedvendigt at fjerne dette Lag og til
Erstatning tilfore Grus gennem Materialslusen. Det udlagte Sand
skulde tjene til Styring af Paclene under Ramningen og vaere Under-
lag for Betonstobningen i Arbejdskammeret og for den Stenkast-
ning, som anbhragtes for at beskytte Pillen mod Underskaering.

Herefter kunde Paleramningen paabegyndes. Til Entreprisen
herte ogsaa den Opgave ved Hjeelp af Proveramninger paa Piller-
nes Plads at fastslaa Paclenes ngdvendige Laengde. Forholdene viste

Entreprenererne indretter
Arbejdsplads paa
Grisetaa-Odde

Pillerne fremstilles ved Hjzelp
af Jernbetonsankekasser

Paa Pillens Plads erstattes det
overste, blede Lag med Sand

Paeleramningen
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Tegning af en Pelesamling

Den 35 m hoje Rambuk i Virksomhed. Over
Trepelen ses den lange Paasetter, der var nod-
vendig for at kunne fortswtte Ramningen under
Vand
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En sammensat Pel. Topenden er til-
dannet af Hensyn til Paasetteren
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De laengste Pzele samles
af to Stykker

Pzleramningen udferes med
en 35 m hej Rambuk
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Naar en Pel er ferdigrammet, afskeres den til rigtig Hojde af en Dykker.
Den afskaarne Pe@leende slynges af Opdriften op over Vandet

sig herved, selv inden for et saa begreenset Areal som en enkelt
Pilles Grundflade, at vaere meget variable, hvilket ogsaa gav sig
Udtryk ved Udforelsen, idet f. Eks. 2 neerstaaende Pacle kunde faa
en Langdeforskel paa op til 8 m. Man maatte derfor stadig vaere
forberedt paa, at hver enkelt Peael skulde have den for den paagael-
dende Pille maksimale Langde.

De laengste Peele skulde rammes under Pillerne naermest Land,
hvor Vanddybden var ringest og Tykkelsen af de ikke bacredygtige
Lag storst. Det viste sig her, at man vilde komme op paa Pale-
leengder paa ca. 35 m. Da Traepaele af en saadan Langde ikke
kunde fremskaffes her i Landet, gik man over til at sammen-
bygge Peelene af 2 Stykker. Stodforbindelsen udfortes paa folgende
Maade:

Uden om de to Stykkers Ender anbragtes en 5 mm tyk Jern-
kappe, der var 1,5 m lang og havde en Diameter paa 65 cm. Pale-
enderne var forinden tildannet svalehaleformede, og der var i hver
slaact et stort Antal 6” Sem, som ragedce ct Stykke frem. Hulrummet
mellem Jernkappen og Palene blev forsynet med en lettere Ar-
mering og udstebt med Mortel.

Denne Stodforbindelse, som ikke tidligere har vaeret anvendt,
har baade beregningsmeessigt og cksperimentelt vist sig at veere
staerkere end det normale Peeletveersnit.

Peelene er naesten alle Skraapaele med Haeldning 1:5, dog er
(paa en enkelt Undtagelse neer) 4 eller 6 af Paclene under hver Pille
Lodpaele, som blev afskaaret nejagtigt og tjente til midlertidig
Understotning for Saenkekassen, naar denne anbragtes paa sin
endelige Plads. Omend de blode Lag af postglaciale Dannelser som
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2 Senkekasser paa Beddingen, omtrent fardige til Stabelaflobning. Forneden ses Granitbekledningen. Til hojre Stobemasten

tidligere nevnt ikke havde nogen veaesentlig Beereevne, havde de
dog tilstrackkelig Koheesion til at hindre de meget lange Peele i at
baje ud i Sideretningen.

Ved den statiske Beregning forudsattes Pillen understottet ude-
lukkende paa Peelene, uagtet den ovenfor omtalte Sandpude og
Stenkastningen omkring Sienkekassen er i Stand til at optage i alt
Fald betydelige vandrette Kraefter. Pillekroppens Veaegt er afpasset
saaledes, at der ikke seiv med storst muligt Is- og Stromtryk paa
Pillen kan fremkomme Optrack i nogen Peel.

Ramningen af Pelene for Strompillerne udfortes med en fly-
dende, enkeltvirkende ca. 35 m hoj Damprambuk med 6000 kg
Ramslag og 50 em Faldhojde. Rambukken var udstyret med en
meget kraftig Seenkemeaegler til Styring af Peclen. For at kunne
fortseette Ramningen under Vand anvendtes en Paasaetter af Staal
cller Egetree. Under gode Vejrforhold kunde rammes indtil 6 Pacle
om Dagen, men under de hyppige Perioder med ugunstigt Vejr
maatte Rammearbejdet ganske indstilles.

Den liengste Peel, der er rammet i Oddesund, er ca. 35,0 m, og
den storste opnaacde Pelespidsdybde er = 45,2 m, en Ramme-
dybde, som ikke tidligere er opnaact i Danmark. Ialt er der ram-

met 1128 Peaele.

Jernbetonsankekassen stebes

Swenkekasserne er som foran nevant af Jernbeton og har for-
paa en Bedding

neden et Arbejdskammer, der ved et Jernbetonloft er skilt fra Kas-
sens Hulrum. Swenkekassens Vaegge er afstivet indbyrdes ved ct
Antal Tveervaegge, der deler Kassens indre Hulrum i Celler. Kas-
serne fremstilledes 1 omvendt Stilling, altsaa med Arbejdskamme-
ret opad, paa en Bedding. 1 umiddelbar Fortswettelse af Stabel-
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Seenkekassen placeres
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Senkekassens videre O p-
bygning foregaar ved en
Anlegsbro

Til venstre Klappillen
med Klapkelderen

aflobningen foretog Kassen en Drejning paa 180°, idet der var
forctaget saadanne Anordninger, at Kassen kun kunde komme i
stabil Ligeveegt i denne Stilling.

Den paa Beddingen stobte Seenkekasse havde en Hojde paa
indtil 10 m. For de store Piller maatte Seenkekasserne forhajes efter
Stabelaflobning og Vending. De bugseredes derfor hen til en An-
leegsbro, hvor den videre Opbygning foregik. Derefter bugseredes
Scenkekassen ud til sin endelige Plads og sienkedes ned paa Lod-
peelene ved, at der fyldtes Vand i nogle af Cellerne. Ved denne forste
Placering lvkkedes det ikke altid at faa Swenkekasserne til at staa



Underbygningen nermer
sig sin Fuldendelse

Nordre Landfeste. Sporet skal ligge
til hojre, Vejen til venstre. Land-
feestet er beskyttet af svert Glacis.

aldeles nojagtigt. Ved Hjeelp af Dunkrafte, der anbragtes mellem
Sienkekassen og de opragende Pwleender i Arbejdskammeret,
kunde man imidlertid senere foretage de fornadne Forskydninger
al Kassen. Ved at udfore Forskydninger paa op til 15 em lyvkkedes
det at faa Scenkekasserne anbragt med Centimeters Nojagtighed.

Efter Placeringen kunde der udstobes Beton i de ikke vand-  Pillen udstebes med Beton
ballasterede Celler, og derefter kunde Arbejdskammeret torleegges
ved Hjeelp af Trykluft og udstobes med Beton, hvorved Peaelene paa
cn Leengde af ca. 1 m blev faststobt i Betonen. Betonen i Arbejds-
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Landfzesterne

28

De sterke Storme medforte ofte Oversvommelser.
Midt i Billedet ses nordre Landfeste og Begyndel-
sen af Demningen. I Baggrunden Oddesund Nord
Station

kammeret fik i Undersiden en Rundjerns-Armering, der blev sat i
Forbindelse med en Del fra Arbejdskammervieggen udragende
Jern. Herved skabtes en sikker Forbindelse mellem de til forskel-
lige Tider stobte Betonkonstruktioner. Sluttelig kunde Resten af
Pillens Celler over Arbejdskammeret fyldes med Beton.

Granitparementet er 20 cm tykt. Afdaeckningen af Pillernes
Overside er udfort med 20 em tykke Granitplader, medens Leje-
stenene er af armeret Beton.

Den starste Hajde af en Pille er 27,7 m, og Grundfladen af
denne er 24 X 11 m.

Yeeleramningen paabegyndtes den 1. August 1934 og afsluttedes
den 10 Juli 1937. Den forste Sienkekasse lob af Stabelen den 5. Sep-
tember 1934, den sidste den 30. April 1937. Hele Arbejdet med
Broens Underbygning var fuldfert i December 1937.

Landfesterne, der danner Overgangen mellem Bro og Daem-
ninger, bestaar i Hovedsagen hvert af en sveer, armeret Betonplade,
hvilende paa lodrette Treepeele og forankret ind i Daemningen med
Jernbetonankre, der overforer de vandrette Kreefter til nedram-
mede Pwelebukke. Jernbetonmure begraenser Deemningsfylden mod
Broen og i Sideretningerne.

Landfasterne er beskyttet ved et 30 em tykt Glacis paa et Un-
derlag af 30 em Ral og med en Stenkastning foran.



Overbygningen

[ Betingelserne for Staalkonstruktionen var anfort, at Staalet
til Broen skulde opfylde folgende Betingelser:

Kulstofindhold  min. 0,1 %

Trackbrudgrense ,, 4400 kg/cm?

Flydegraense , 2600 .

Brudforlaengelse paa 20 cm Maaleleengde min. 20 %, for Nitte-
staal min. 25 %.

Ved Bgjeproven skulde Stykkerne kunne bejes 180° om en
Dorn med Diameter 1% Gange Stvkkets Tykkelse uden at revne.

For Staalstobegodset til Lejer og Charnierer var foreskrevet:

Trackbrudgraense min. 5000 kg/cm?2

Flydegracnse , 3000 e

Brudforlaengelse paa 20 cm Maalelaengde min. 20 %.

Staalmaterialet udvalsedes paa forskellige Valscevaerker i Eng-
land, og Statsbanerne lod Materialet kontrollere og aftage ved en
til Vaerkerne udsendt Ingenior.

Staalstebegodset og Maskineriet til Klapfaget fremstilledes hos
A/S Burmeister & Wain, Kebenhavn.

Som tidligere naevnt er de bacrende Hoveddragere i de 3 storste
Brofag udformet som Pladejernsdragere armeret med Stangbuer,
saakaldte Langerske Dragere. Hoveddragerafstanden er her 12,00
m. Buernes teoretiske Spendvidde er 69,74 m og Stangbuernes Pil-
hajde 10,69 m. Tveaerbjeelkeafstanden er 6,34 m. Ved hver Tvaer-
bjaelke er Pladejernsdrageren ophaengt i Buen ved Hjaelp af
Hacngestaenger. De lodrette Haengestaenger i Forbindelse med Bro-
bane-Tvarbjalkerne forneden og en Tvacrbjaelke mellem Buerne
foroven danner lukkede Afstivningsrammer mellem Hoveddra-
gerne, ved de yderste Haengesteenger dog kun stive Halvrammer,
idet der her ikke er nogen Tvaerbjaclke foroven.

Pladejernsdragerne bestaar af en 2,54 m (100” engelsk) hgj
og 13 mm (14”) tyk Kropplade, fire Vinkeljern 203 X 203 X 25 mm

Der anvendes »Staal 44«

De 3 Buefag har Pladejerns-
dragere armeret med Stangbuer
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(87 X 87 X 17) og Lameller 457 X 25 mm (18” X 1”) varierende i
Antal fra 2 til 4 paa hver Flange.
Buetveersnittet er udformet som et Kasseprofil med 2 lodrette
Staaplader, 4 Vinkeljern, en bred gennemgaaende Plade foroven
samt de fornadne Lameller.
Vinddrageren er anbragt langs Hoveddragerfoden, der indgaar
som Flange, og cr udstyret med et K-Gitter, hvor Tveerbjalkens
Fod indgaar som »Vertikal«, medens Diagonalerne bestaar af val-
scede Bjaelker.
I hvert Buefag findes 2 Bremsedragere.
Hoveddragerne understattes paa faste og bevaegelige Lejer af
Staalstebegods.
Brobanen Brobanen understottes paa Tveerbjeelker, der er udfort som
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Pladejernsdragere. Sporet baeres af 2 sckundeere, valsede Laengde-
dragere, fastnittet mellem Tvaerbjaelkerne, medens Korebanens
Beeredaek understattes af 4 Reekker valsede Laengdedragere, anbragt
oven paa Tveerbjeelkerne, og desuden af en Vinkeljernshylde paa
den vestre Hoveddrager. Beeredackket er en 17 em tyk Jernbeton-
plade, der danner Underlaget for Sliddeekket, som ligeledes er af
Jernbeton, men med 12 em Tykkelse og tagformet Profil. Mellem
Beeredack og Sliddeek findes et 2,5 mm tykt Lag Isolation, afdackket
med Bitumenpap.
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Tuversnit i Sidefag i

Paa Broens vestre Side uden for Hoveddragerne findes cn
2,5 m bred Sti for saavel Gaaende som Cyklister; dens Baredack
er en 10 em tyk Jernbetonplade; denne beeres af 2 Rackker valsede
Laengdedragere, som understottes paa Konsoller af Staal, udkraget
fra Tvaerbjeelkerne. Stien er belagt med 3 em Stobeasfalt.

Karebanen har en Bredde af 5,6 m og begraenses paa begge
Sider af en 24 em haj Kantsten, der er stobt med hvid Cement i
Kobberforme. Kantstenene faar herved en glat, marmorhvid Over-
flade, som ogsaa i Merke giver en tydelig Begraensning af Kore-
banen. Rackveaerket langs Fortovets Yderside er ca. 1,25 m hajt.

Ind imod Jernbanesporet har Baeredackket en sveaer, opstaaende
Kantningsribbe, udformet i 2 Trin. Det nederste danner sammen
med Kantstenen en 33 ecm bred Beskyttelseskant (Schrambord);
det overste baerer et svaert Jernrackvaerk, der sammen med Jern-
betonribben skal hindre Automobiler i at veelte ind over Sporet.

Over Pillerne er der Afbrydelser i Brobanen. Fugerne er dack-
ket ved, at der paa begge Sider af dem paa Brobanen er anbragt
vinkelformede Jern, forsynet med en Rackke sFingreg, saaledes at
Fingrene paa det ene Jern griber ind i Mellemrummene mellem
Fingrene paa det overfor siddende Jern.

I Midten af hvert Buefag er der for at modvirke Dannelsen af
Svindrevner en 3 mm bred Fuge i Brobanepladen. I Sliddackket
findes desuden Fuger i Fjerdedelspunkterne, og disse sidste Fuger
cr fyldt med Asfalt.
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Pille 7

Sporet lzegges med
Overbygning Type VC
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Klapfagets Maskineri og dets Anbringelse i Klappillen

Jernbanesporet er lagt med 45 kg Skinner paa Jernunderlags-
plader, hver befacstet med 4 Svelleskruer til 26 X 26 cm Brotemmer
af impracgneret Fyrretree, liggende med 52-64 cm Afstand. Skin-
nen fastholdes til Underlagspladen af dennes Hage og af en Klem-
plade med Bolt (D.S.B.s normale Overbygning Type V C). For
at sikre Sporets ngjagtige Hojdebeliggenhed er der i Temmerets
Underside foretaget fornedne Udskramninger. Mellem Brotemme-
ret er indskudt 13 X 26 em Fyldtemmer.

Inden for Kereskinnerne er i en Afstand af 22 ¢cm anbragt
Ledeskinner til Foring af eventuelt afsporcde Hjul. Mellem Kore-
skinner og Ledeskinner samt uden for Kereskinnerne er paa Bro-
temmer og Fyldtemmer anbragt Egetraesplader, som danner en
nogenlunde javn Kereflade for eventuelt afsporede Hjul. Ved
Broens Ender er lagt Indsporingsramper af Staal, som forer cven-
tuclt afsporede Hjul op paa de naevnte Egetraesplader. Mellem
I.edeskinnerne er lagt Riffelplader, uden for Kereskinnerne Plan-
kedeek.

Keoreskinnerne er svejset sammen i cen Langde i hvert Bue-
fag. Som Folge heraf kan der blive Tale om Lacngdeforskydninger
paa indtil 8 em, og der cr derfor ved Enden af hvert Buefag indlagt
Skinneudtrack, udformet som Tungcanordninger, hvis Tunge kan
glide langs Sideskinnen.



Klapfagets Lejer monteres

Hoveddragerne for de 6 Sidefag er simpelt understottede De 6 Sidefag har Pladejerns-
Pladejernsdragere. Den teoretiske Speendvidde er 34,5 m. Hoved- dragere med ca. 35 m
dragerafstanden er i de 3 nordre Fag, hvor Jernbanesporet er ret- Spandvidde
linet, 11,80 m, medens den er 12,45 m i de 3 sendre Fag, hvor Sporet
ligger i en 400 m Kurve.

Afstanden mellem Tveaerbjeelkerne er 5,75 m.

Hoveddrageren bestaar af en 2,54 m hagj og 16 mm tyk Krop-
plade med Vinkeljern og Lameller som i Buefagene. Hvert Fag er
understottet paa Pillerne paa et Swet faste og et St bevaegelige
Lejer. Vindgitteret er som i Buefagene. Der er anbragt en Bremse-
drager i Midten af hvert Fag.

Med Hensyn til Tveerbjeelker, sckundeaere Laengdedragere, Bro-

bane og Spor er Arrangementet i alt veesentligt som i Buefagene. |
de tre sondre, krumme Fag er Korebanens Bredde dog udvidet til
5,9 m, samtidig med at der er tilvejebragt ensidigt Tveerfald 33 0/4,.
Endvidere beeres Stien i Sidefagene af en Jernbetonplade, udkra-
get fra Brobanepladen. Mellem Sti og Karebane er anbragt et let
Reekveerk for at forhindre Cyklister, som skal benytte Stien, i at
kore ud over Kantstenen.

Over Pillerne er i Korebanen indrettet Bevaegelsesfuger, som er
overdackket med Slaebeplader. T Sporet er indlagt Skinneudtraek,
idet Skinnerne ogsaa her er svejset sammen i cen Liengde i
hvert Fag.

Speendvidden for Klapfaget er 34,05 m, og den frie Gennem-  Klapfaget har 34 m Spaendvidde
sejlingsaabning er 30,0 m. Hoveddragerne, der ogsaa her er Plade- og 30 m fri Gennemsejlings-
jernsdragere af samme Tveersnit som i Sidefagene, er forbundet —aabning
ved Tveaerbjaelker, der er Pladejernsdragere, og ved en Vinddrager.
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Klappens Kontravaegt er skjult
i Klappillen

Klapfagets Maskineri
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Et ferdigsamlet Brofag loftes ved
Hijelp af 4 Loftetaarne

Af Hensyn til Manevreringen har man tilstraebt at gore Klap-
faget saa let som muligt, og man har derfor her anvendt en anden
Brobanckonstruktion end paa de faste Fag. Paa de sckundeere
Laengdedragere er befwstet et Baeredick af 12,5 em tyvkke, impracg-
nerede Egeplanker paa tveers af Broen. Korebanens Tveerfald
frembringes ved mellem Plankedaek og Leengdedragere at ind-
skyvde Egetres-Paaforinger af forskellig Hojde. Sliddackket paa
Plankedickket er udfort som en Belaegning af Hampetove, der er
bestroget med varm Asfalt, overstroet med Granit-Split og tromlet.
Stien, der beeres af sekundaere lLiaengdedragere, understottet paa
nogle fra Hoveddrageren udkragede Konsoller, er udfort af 6 ¢m
impraegnerede Fyrreplanker, oven paa hvilke der er udlagt 3 em
Stobeasfalt.

Sporets Anbringelse er som i de faste Fag.

Klappens Egenvaegt afbalanceres af en Kontravaegt, der er op-
heengt i Hoveddragernes Forliengelser, Klaphalerne. Kontraveegten
bestaar af en Jernkasse, der er fyldt med kasserede Jernbane-
skinner, indstobt i Cementmortel. Kontravaegten er skjult i et Hul-
rum i Klappillen (Klapkealderen), og denne er derfor veesentligt
bredere end de ovrige Piller.

For hver af de to Hoveddragere findes en kort, 70 em tyk
Omdrejningsaksel fastkilet til Hoveddrageren. 1 den ene Ende
hviler Akslen i et Leje, fastgjort til en vandret og en lodret Tveer-
bjeelke, i den anden Ende hviler Akslen i et paa Pillen anbragt
Leje, i hvilket Akslens Drejning sker. De to Omdrejningsaksler er
centreret nojagtigt indbyrdes, saaledes at de virker som en gennem-
gaaende Aksel. Klappen bevaeges ved Hjaelp af et elektrisk drevet
Maskineri. Hovedmotoren er en 100 H.K. Vekselstromsmotor, og
desuden findes en Benzinmotor som Reserve. Begge Motorerne er



Under det loftede Brofag anbringes
4 Vogne, som korer Faget ud paa
Pelebroerne

anbragt i et Hulrum i Klappillen (Maskinkaelderen) og driver gen-
nem en Tandhjulsudveksling en Aksel, der er fort gennem den
hule Omdrejningsaksel. Beveegelsen forgrenes gennem et System
al Udvekslinger til 2 Stokkedrev, et ved hver Hoveddrager. Disse
Stokkedrev griber ind i faste Stokkekranse, der er fastgjort til
Pillen. Maskineriet styvres fra Manevrehuset, der er bygget oven
paa Klappillen. Alle Lejer er SK.F. Rullelejer.

Yaa Midten af vderste Endetveaerbjeelke er anbragt en Luft-
buffer, der er i Stand til at optage den tilbagevierende Beveegelses-
energi, naar Klappen neermer sig den lukkede Stilling.

I nedlukket Tilstand aflaases Klappen til det tilstodende Bro-
fag ved 2 Skudrigler, der drives af et Rigelmaskineri, som ligeledes
styres fra Manovrehuset.

Forbindelsen mellem Sporet paa Klappen og Sporet paa de
tilstodende faste Brofag cr tilvejebragt ved Hjeelp af fjedrende
Sportunger, som cr befewestet paa Klaplaget og ligger an mod Skin-
nerne paa de faste Brofag. Inden Broen kan aabnes, maa Spor-
tungerne trackkes bort fra de nzevnte Skinner ind mod Spormidten.

Sikringen af Togkerselen over Broen er ordnet paa folgende
Maade:

Yaa Oddesund Nord Station er Sikringsanlegget indrettet saa-
ledes, at der ikke kan stilles Signal for Udkersel i Retning mod
Oddesundbroen, for Broklappen samt dennes Sportunger er af-
laaset i rigtig Stilling. FFor Korscel over Broen fra Syd er der opstillet
et serligt Deckningssignal, der ligesom de ovennaevnte Udkorsels-
signaler kun kan stilles paa Kor, naar Broklap og Sportunger staar
aflaaset i rigtig Stilling. Signalet betjenes fra selve Manevrehuset.
Den naevnte Aflaasning al Broklappen og dennes Sportunger er
fastholdt elektrisk og kan forst hieves, naar Toget har passeret
Broen.

Klappens Aflaasning og
Faerdselens Sikring
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Forskrifter for Fabrikationen
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Et Buefag sejles ud paa
2 Pontoner

Til Afspeerring af Feerdselen paa Kerebane og Fortov, inden
Broklappen aabnes, er der paa hver Side af Klapaabningen anbragt
clektrisk betjente Bomme, paa hvilke er anbragt Trelyslygter, og
desuden er der 8 m foran hver af Bommene anbragt en Stander
med rodt Feerdselssignal og Signalklokke. Ved Manovrehuset er der
til Underretning for Skibsfarten anbragt en Signalmast, forsynet
med 3 rode og 1 violet Daglyslanterne. Een rod Lanterne betyder,
at Passage er forbudt, to rede Lanterner betyder, at Passage er
tilladt for Skibe kommende fra Ost, medens tre rode Lanterner
tillader Skibe fra Vest at passere. Den violette Lanterne angiver,
at der skal varpes gennem Broen.

Fabrikationen af Staalkonstruktionerne skete paa Entrepre-
norens Veerksteder i Odense.

For Fabrikationen gjaldt en Reekke Forskrifter, af hvilke skal
fremheaeves:

Alle Huller skulde bores, idet Lokning ikke var tilladt. Boring
af Huller til fuld Storrelse var tilladt, hvor Samlingen skete i Veerk-
stedet, medens Huller for Monteringsnitter forst skulde bores med
ct Par Millimeter mindre Diameter og ved Monteringen oprives til
fuld Sterrelse.

Haandnitning var ikke tilladt, men Nitningen skulde udfores
med Nittepresser eller ved pneumatiske Hamre.

Da Jernbanesporet giver en veesentlig storre Belastning paa
den gstlige Hoveddrager end Vejbanen giver paa den vestlige, har
det veeret mest skonomisk at gore den ostlige Hoveddrager svierere
end den vestlige. Man har imidlertid ved Projekteringen sogt at
lette Fabrikationen og Monteringen mest muligt ved at give de to
Hoveddragere ens Kropplader, Flangevinkeljern og Kropafstivning
og dermed ogsaa vandret Nitteinddeling. Forskellen paa de to



Det nordligste og det
sydligste Brofag maatte
forst anbringes paa en
Stilladspille og paa den
narmeste Pille og blev
derefter rullet ind paa
sin endelige Plads

Hoveddragere ligger da udelukkende i Antallet og Tykkelsen af
Lamellerne.

[ Veerkstedet blev Retning, Afskeering, Opmaerkning, Sammen-
bygning og Nitning kontrolleret af en udsendt Ingenior.

Hoveddragerne for Sidefagene og Klapfaget samt Buefagenes
Pladejernsdragere blev samlet i Veerkstedet i hele deres Laengde,
inden Hullerne blev boret. Derefter sendtes de enkelte Dele fra
Veerkstedet i Odense til Arbejdspladsen i Oddesund Syd i Jern-
banevogne.

Montagepladsen, hvortil der var Sporforbindelse, var indrettet
paa @stsiden af Grisetaa Odde. De enkelte Stykker blev ved Hjaelp
af Spil og Dunkrafte samlet til hele Brofag, som laa paa Stranden
parallelt med Kysten. For Buefagenes Vedkommende monteredes
Stangbucerne, efter at Afstivningsdrageren var feerdigsamlet, ved
Hjeelp af et Monteringstaarn, der kunde kore paa Brobancebjeel-
kerne.

De enkelte Fag monteredes med en saadan Oprunding, at Fa-
genes Undersider under Indflyvdelse af Egenveegten og Halvdelen
af den maksimale beveegelige Belastning bliver vandrette.

Naar ct Brofag var fierdigsamlet, blev det ved Hjeelp af Dun-
krafte, anbragt paa Jernstilladser, loftet op i Kote ca. 4,5 m og der-
cfter anbragt paa 4 Vogne, der paa Kranspor kunde kore ud paa
2 Stilladsbroer, som var rammet vinkelret fra Kysten ud i Sundet.
Transporten fra Stilladsbroerne til Pillerne skete ved, at 2 Lofte-
pontoner, som scjledes ind mellem Stilladsbroerne, loftede Faget af
og sejlede det ud til Pillerne, hvor Faget seenkedes ned paa Lejerne.

De 4 forste Sidefag blev udsejlet i Dagene 12.-17. April 1937,
de to sidste samt Klapfaget i Dagene 5.-13. September 1937.

Dragerne fabrikeres i Odense
og samles til hele Brofag

i Oddesund

Brofagene sejles ud og
anbringes paa Pillerne
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Beredekket stobes. Betonen blandes
1 et flydende Blandeanle®g og hejses
op med Kran

Et Buefag er anbragt paa Pillerne. O pstilling
af Forskalling til Stobning af Baredak

er paabegyndt (t. v.). 1 Forgrunden ses
Brotommeret for Sporet
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Den fardige Bro

De 3 Buefag blev udsejlet hver for sig. Det forste anbragtes
paa Pillerne den 21, December 1937, det andet den 17, Februar 1938
og det sidste den 28. Marts 1938.

Efter Anbringelsen af Klapfaget blev Kontraveegten fyvldt med
kasserede Skinner og Beton, og samtidig blev Klapfagets elektriske
og maskinclle Udstyr fuldfort, saaledes at Klapbroen kunde tages
i Brug, forinden det sidste Buefag blev anbragt paa Pillerne. Her-
ved undgik man at udsaette Skibsfarten for Hindringer under
Arbejdets Udforelse.

Alle vdre Flader er renset med roterende Staalberster og  Efter Anbringelsen renses
Skrabere og derefter grundet 2 Gange med Blyvmonnie og daek- Staalkonstruktionerne og
stroget 1 Gang med en graa Daxekfarve, og derefter males Broen males 5 Gange
2 Gange med Staalhud Aluminit.

Broens Vejbane belyses med Natriumlamper, som er anbragt  Vejbanen belyses med
midt over Korebanen i ca. 8,5 m Hojde over denne og i ca. 36 m  Natriumlamper
indbyrdes Afstand.

Levering af Elektricitet til denne Belysning sker gennem Kab-
ler fra en i Tilslutning til A/S Thy Hejspendingsveerk etableret
Transformatorstation Vest for Broen i Oddesund Nord. Fra denne
Transformatorstation leveres endvidere Elektricitet til Broens
Maskineri, Lanterner cte.

En Tegning af Broen er indheftet som Bilag bag 1 Bogen.
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Baneforlaegningen

Daemningerne beskyttes

ved Glacis

De nye Spor leegges med
Overbygning Type IV B

40

De nye Baneanlaeg ved Oddesundbroen

Baneforlaegningen begynder ved Sydenden af den gamle Odde-
sund Syd Station, hvor den nye Bane hgjer af mod Vest og gennem
cn 400 m Kurve fores op til Broen og ud paa denne, idet Sporet
paa de tre sydligste Fag — som tidligere omtalt — ligger i Kurve.
Fra Terracnhojde (d.v.s. Kote ca. + 2,2 m) ved Kurvens Begyndelse
stiger Banen med 8 9/, op til Broen og videre ud til Buefagene. I
disse har Langdeprofilet en Afrundingsradius paa 13245 m. Nord
for Buefagene falder den nye Bane med 8 0/y, paa Tilslutnings-
fagene, inde paa Land med 9 0/,, indtil Sydenden af Oddesund
Nord nye Station, gennem hvilken Banen er vandret.

Damningerne i baade Nord og Syd naar en Hgjde af ca. 5 m.
Paa Grund af den under Hgjvande og staerk Segang udsatte Be-
liggenhed har det veaeret nedvendigt at treeffe ret omfattende Sik-
ringsforanstaltninger. Landfaesterne samt Dasmningsskraaningerne
paa de mest udsatte Strackninger er indtil Kote + 2,0 m beklacdt
med 30 cm Glacis af tilhugne Sesten paa et Underlag af 30 ecm Ral,
medens den gverste Del er belagt med 12 cm tykke Betonfliser
paa 20 ecm Ralunderlag. Mindre udsatte Skraaningsstrackninger er
kun affladede (Anlaeg 1:4) og belagt med 20 ecm Singels.

Hovedsporet er paa hele Baneforlaegningen lagt med Stats-
bancrnes Overbygning Type IV B. Skinnerne, der er 12 m lange og
vejer 37 kg pr. m, er indvundet fra den nedlagte Del af Midtsjeel-
landsbanen. Der er anvendt koblede Stadsveller, og Skinnerne er
samlet med Vinkellasker. Skinnerne hviler paa aabne Jernunder-
lagsplader og er ved Svelleskruer fastholdt til Svellerne. Nord for
Sundet er anvendt Fyrresveller, der ligeledes er indvundet fra
Midtsjacllandsbanen; dog er Stedsvellerne nye. Syd for Sundet har
man under Hensyn til Sporkurven valgt at bruge nye Bggesveller.
Under Svellerne er mindst 25 ecm Grusballast.



Daemningen i Oddesund Nord. Paa de mest udsatte Straekninger er Skraaningerne beskyttet med Glacis og Stenkastning. I
Baggrunden Oddesund Nord Station med det gamle Fergeleje. Sammenlign iovrigt med Billedet af Oversvommelsen paa Side 28

I Oddesund Nord er den tidligere Station erstattet med en ny
omtrent paa den gamles Plads. Den tidligere Hovedbygning var af
Hensyn til Feergefarten lagt @st for Banen. Denne Beliggenhed er
imidlertid ubekvem for Adgangen fra Hovedvejen, der ligger Vest
for Banen, og man har derfor omdannet et af Statsbanernes Huse
umiddelbart Vest for Sporene til Hovedbygning. Den indecholder
Ventesal, Ekspeditionslokale og et Varerum. Adgangen sker ad en
kort Adgangsvej fra Hovedvejen.

Stationen har en ca. 100 m lang Hovedperron og en ensidig
Mellemperron af samme Laengde, begge forsynet med 26 em haje
Perronforkanter. Hovedsporet ligger i en Kurve med 500 m Radius
og i Krydsningssporet findes en 400 m Kurve. Lidt Vest for den nye
Station sker Tilslutningen til den gamle Bane. Nord for Perron-
sporene findes et Laessespor. Adgangen til Laessevejen sker ad en
i Forvejen ceksisterende Niveauoverkorsel i Stationens Nordende.

Stationens Sikringsanleeg er udformet som kombineret Cen-
tralbetjenings- og Centralaflaasningsanlaeg, der betjenes mekanisk
fra et foran Ekspeditionshygningen opstillet Centralapparat.

| Oddesund Nord anlzegges en
ny Krydsningsstation omtrent
paa den gamle Stations Plads
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Oddesund Syd Station og

Feergehavn nedlegges

42

Daemningen i Oddesund Syd. Midt i Billedet den tidligere Oddesund Syd Station og Fargelejet.

Loven om Anlieg af Oddesundbroen bemyndiger Ministeren for
offentlige Arbejder til at lade Feerge- og Fiskerihavnene ved Odde-
sund Syd og Nord nedliegge. Havnen i Oddesund Nord kan dog
bibeholdes, saafremt der opnaas Enighed med de paageeldende
Kommuner om Overtagelse af dens fremtidige Vedligeholdelse.
Efter Broens Ibrugtagning vil der ikke kunne paaregnes Trafik,
som kan byde Grundlag for Opretholdelsen af 2 Stationer med kun
1,5 km Afstand, hvorfor den tidligere Station i Oddesund Syd ned-
leegges.

Besigtigelses- og Ekspropriationsforretningerne holdtes i 1934-
1935, og cfter foretagen Ekspropriation blev Jordarbejdet paa-
begvndt i Efteraaret 1935, Fylden, ialt ca. 43.000 m3, cr taget fra
Sideudgravninger i Oddesund Nord og Syd.



De nye Vejanlaeg ved Oddesundbroen

Den nye Brovej skal forbinde de to ved Sundet adskilte Strack- | Tilslutning til Broen er anlagt

ninger af Hovedvej Nr. 11, og det har derfor vacret naturligt med ca. 1 km Vej

den valgte Brolinie at laegge Vejen Vest for Jernbanesporet. Ved

korte Vejforlaegninger og ad forholdsvis lave Ramper er Vejen

over Broen sat i Forbindelse med de bestaaende Landeveje. I Land

er udfert godt 1 km ny Vej. Den storste Stigning paa den nordlige

Vejrampe er 33 9/y,, paa den sydlige 20 9/y5. Den mindste Kurve-

radius er 180 m. I Kurver med Radius mindre end 500 m har Vejen

ensidigt Tveerfald. Der er lagt Byggelinier langs Vejen i 12,5 m

Afstand fra Vejmidten.

Vejforlaegningernes samlede Bredde paa 10 m er efter Forhand- Vejforlaegningerne har en
ling med de to Amter vedtaget inddelt i en 6,0 m bred Korebane, 6,0 m Kerebane, to 1,0 m
to 1,0 m brede Cyklestier og to 1,0 m brede Gangstier. Graensen Cyklestier og to 1,0 m Fortove
mellem Korebane og Stier samt mellem disse indbyrdes er angivet
ved Macrkesten. I Kurver med Radius mindre end 500 m er Kore-
banens Bredde udvidet.

Paa Overgangsstrackningerne mellem det normale Profil paa
Ramperne og Profilet paa Broen, hvor Kerchanen er smallere, og
hvor der kun findes Stier i Vestsiden, er Stierne udfert som paa
Broen, medens Korebanens Bredde er jeevnt aftagende.

Gangstier og Cyklestier er belagt med 15 cm toplagsfyldt
Macadam. Korebanen er i Oddesund Syd chaussebrolagt i 5,0 m
Bredde med Macadamisering paa begge Sider. I Oddesund Nord
er Korebanchefaestelsen toplagsfyldt Macadam i 25 em Tykkelse og
i 6,0 m Bredde.

Hvor Vejen ligger paa Deemning eller umiddelbart op ad Bane- Paa Damninger anbringes
forlaegningen, er der langs Vejkanten anbragt et 1,0 m hojt Sikker-  Sikkerhedsraekvaerk med
hedsrackveaerk, udformet under saerlig Hensyntagen til Automobil- Stedbjeelke
trafikken. Rackveaerket bestaar af svaere Stolper, forbundet med en
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Demningen i Oddesund Syd.
Forneden ses Stenkastningen,
derover Glacis af Granit paa
Skraaningskeglen (lengst til
venstre) og Betonfliser. Querst
Sikkerhedsrekverket

Stadbjeelke i Navhejde —— begge Dele af Jernbeton — og over
Bjwlken et let Jernraekveerk. Hvis et Vognhjul rammer den tilbage-
skraanende, glatte, steerkt armerede Stodbjeelke under en spids
Vinkel, rettes Automobilet op og undgaar Veeltning. Scepterafstan-
den er 3,0 m, og den averste Del af Raekveaerket er udfort saa aabent,
at det ikke haemmer Udsigten.

Jordarbejdet udfertes i Forbindelse med Jordarbejdet for
Bancanlweggene. Vejbefeestelsen paa Brovejen er udfert ved det
paageeldende Amtsvejvaesens Foranstaltning., Vejarbejderne paa-
begvndtes i 1937 og fuldfertes i Foraaret 1938.



Nogle Data for Anlaeggene

Konsortiet Kampmann, Kierulff & Saxild og Monberg & Thor- Entreprenerer ved
sen, Kebenhavn, har udfert hele Broens Underbygning samt Jord-  Underbygningen
arbejdet, Skraaningsheklaedningen og Sikkerhedsrackvaerkerne for
Broramperne. Konsortiet har som Underentreprener for Sikker-
hedsrackvaerkerne benyttet Entreprenourfirmaet Kjaehr & Trillings-
gaard, Lemvig. Sandindpumpningen bag Landfeesterne er udfort
af Dansk Sandpumperkompagni. Holm og Stroyberg (De danske
Granitbrud, Bornholm), har leveret Parementsstenene.

Hele Overbygningen er fabrikeret og monteret af A/S Allerups  Entreprenoerer og Leveranderer

nye Maskinfabrik, Odense, som igen overdrog alt Beton- og Jern- ved Overbygningen
betonarbejde i Overbygningen, Sporlaegningen, Anbringelse af Ege-
plankedack m. v. til Entreprenorfirmaet Kjeehr & Trillingsgaard.
Som Underentreprengrer har Maskinfabrikken endvidere benyttet
A/S Svitzers Bjergningsentreprise ved Udsejlingen af Brofagene,
A/S Burmeister & Wain, Kebenhavn, som har leveret alt Staal-
stobegodsct og Maskineriet til Klapfaget, samt A/S Th. B. Thrige,
Odensc, der har leveret og monteret det elektriske Udstyr.

Dansk Asfalt Kompagni har leveret Asfalt til Fortovsbhelag-
ning, Jacob Holm & Senncr, Kgbhenhavn, Hampetovene til Vejbe-
laegningen paa Klapfaget, A/S Dyrup & Co., Kebenhavn, Malingen,
og Malermester Wirring, Odense, har udfort Malerarbejdet. Endelig
har Hillerod Savvaerk leveret Egetraesplanker.

Til Anleeggene har Statshanerne leveret Cement, indkebt hos  Andre Entrepreneorer
Dansk Cement Central og Dansk Andels Cementfabrik, samt Spor- og Leveranderer
materialer, Brotemmer og Isolationsmaterialer.

Vejarbejdet paa Broramperne er udfert af Ringkebing og
Thisted Amts Vejvaesen ved egne Folk.
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Statsbanernes Ingenierer har
projekteret og ledet Anlaeggene

46

Endvidere har bl. a. nedennavnte veeret Entreprenerer eller
Leveranderer:

Entreprener Bjern Petersen, Kebenhavn (Boringer),

Thy Hejspaendingsveerk (Stremforsyning).

Nordiske Kabel- og Traadfabrikker (Kabler).

Projcktering og Administration af saavel Broen som Anlag-
gene i Land, Tilsynet med Arbejdernes Udferelse (med Undtagelse
af Vejarbejderne) samt Udferelse af Spor- og Sikringsarbejderne
m. m. er foretaget af Statshanernes Baneafdeling under Ledelse af
Banechef H. Flensborg med Statshanernes videnskabelige Med-
arbejder, Professor Engelund samt Signalinspektor Kristensen som
naermeste Medarbejdere. Baneingenier A. A. Jeorgensen, Aarhus,
og Ingenior Bjerg, Oddesund, har forestaaet Tilsynct med Anlacg-
genes Udferelse.



Oddesundbroens Leengde ..., 472,05 m
Buefagenes Spaendvidder ... 69,74 m
De faste Sidefags Speendvidder ... 345 m
Klapfagets Speendvidde ............c..cooiiii, 34,05 m
Bredden af Klapfagets frie Gennemsejlingsaabning...... 30,0 m
Hoveddragerafstand i: Buefag ........................ 12,000 m
Sidefag .......ccoooooiii 11,800 m
Sterste fri Hojde over dagligt Vande ........................ 50 m
Sterste Vanddybde i Brolinien ...................... +234 m
Sterste Hojde af Pille ... 27,70 m
Storste Peeleleengde ... ca.350 m
Sterste Rammedybde ... =452 m
Samlet Paelelaengde ..o 21700 m
Samlet Betonmaengde ............ooooiiiiiiiiiiiii ca. 21500 ma3
Samlet Staalveegt............oo ca. 3200 t
Staalstebegods ..........ooooiiiiiii ca. 7%t
Jordarbejde ... ca.43.000 ms3
Sveert Glacis «..o.ooooviiiiiii ca. 3000 m2
Betonflisebeklaedning paa Skraaninger ............... ca. 2400 m?2
Laengde af Spor ... ca. 2700 m
Ballast ..o ca. 4000 ms3
Korebanebelagning (ckskl. Broen) ..................... ca. 5600 m?2
Stibelaegning (ekskl. Broen) ............ . ca. 3700 m?2
Sveert Sikkerhedsrackveerk ..o ca. 1800 m
Anlacgsudgifterne andrager: Omtrentlige Belob:
Oddesundbroens Anlaegsudgifter........................ 3,3 Mill. Kr.
Oddesundbroens Overbygning ........................... 2,6 Mill. Kr.
Tilsluttende Baneanleeg .......................o.. 0,3 Mill. Kr.
Tilsluttende Vejanlaeg ..., 0,2 Mill. Kr.

6,4 Mill. Kr.

Broanlaeggets Hoveddata

47



Oddesund Syd

Stanarids

5 D T _ Ry | i

‘{ ca, §5m udgrave’ Jordl
erstattet med Sancityld

2473 Bro Ost

_}=329

- ¥Zoo

Grundrids

=
= Oddesund
AN ERAd SN NN NN NS | GESASNAENEEEEEENEANEE lll.l‘lllllllll lll.ll.ll.llll..t IIIT] TII011 10111 I,[ . |
8 1 o
= LoV

Jca. 15m udgravet Jera
erstaite s rmeo Samdtyld

Nord

§
3 s
9 50 ¥ Fyr
J \20;7 3450 "o 75 Red Llanterrie , - / 4 Foi veptratib
— e Signalmas 1gnalmast for Vejtre
AL i 25 Gron Lonterne i R T
T r— - b/ ‘s
e b e e ) I: ; L 2 ; 7
kel ' B L R e . s . ez be
R i T o] H 'S B Bomme '8 B
B — i1 $ i S I RPN -5 { _ Vemiate _ i & Hl
H e | a N S\Nedlob. [ Lysmas? 2R
N ; = + 2476 Bro Vest
— H e — ermidte / H ' P ] § E—— % | T o —
e 2950 Ty ; [ H ; . Yesas:
e faed 3¢50 P - H [ Signoimast Lantern) Y 7il T hrsreq
S ——— Z é a’ 6 For Vejiratik ’ Rod Lanterne Sire 4 éF 4 F |
% =l |~ o o N o | o e
of /= HE 3 H 3T Sl e 3 S| 2 iR ]
k vl NI | |R ol [& e S il |
| [ af & iR NIR Nk ‘ 9 e 1k
o sl |s . il ; > : |
S Q
9.5, e e |5 NS o e ' 5155 o8 o |w £ :
3,23 Ie.5/ 5974 I35 6974 b5 578 25 3405 85 | 34,50 05 34950 405 3450 Q8
" Wl
L) % | .98 Jili 7109 1 7067 ik 3937 Lo 41,55 i 35.55 | 3503 als
- -~ .
® 472.05 “F
N
H a
165,17 m _|_ ) 100.12
- - 385,22 m zm |
Cortoa] I I I T T I I T wi
"0 s o e 20 30 40 [ 7 20 0 1oom ¢







	Side001
	Side002
	Side003
	Side004
	Side005
	Side006
	Side007
	Side008
	Side009
	Side010
	Side011
	Side012
	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side022
	Side023
	Side024
	Side025
	Side026
	Side027
	Side028
	Side029
	Side030
	Side031
	Side032
	Side033
	Side034
	Side035
	Side036
	Side037
	Side038
	Side039
	Side040
	Side041
	Side042
	Side043
	Side044
	Side045
	Side046
	Side047
	Side048
	Side049
	Side050
	Side051
	Side052a
	Side054

