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OM TUBSOTNING.

Betydelsen av att halla alla tuber i en angpanna fria
frAn sot torde vial numera vara allmant erkind, och stor
vikt torde ocksd ldggas hiarpa av alla dem, som ha med
lokomotivens skotsel att gora. Vid tubsotning & lokomo-
tiv har man emellertid att tinka pa, dels att tubsotningen
boér kunna goras tillrickligt snabbt, s& att arbetskostna-
den harfoér blir mgjligast liten och lokomotivet icke tages
for lang tid ur tjanst for densammas utférande, dels att
den for avkylning s& kénsliga pannan icke skadas genom
tubsotningen. Ur denna synpunkt vore ju bist, om man
endast behovde sota pannan vid varje spolning t. ex. 1—4
gdnger i manaden och d& pannan ar kall. S& skedde forr
i tiden, d& all sotning utfoérdes for hand medelst rakor
eller viskor.

Detta numera allt fér dyrbara satt ar fordelaktigt for
pannans bestind, men &r otillfredsstillande, emedan sot
p4 mellantiden samlas i si slor mingd, att det verkar ham-
mande pa drag och angbildning. Med nuvarande hoga
kolpriser betyder ett vidhillande av detta satt for tubsot-
ning stor ekonomisk forlust.

Med inférandet av Overhettning & lokomotiven hava
anspraken pa god tubsotning &avenledes 6kats, iy négon
hog grad av dverhettning ernés helt enkelt ej, om icke tuber
och oOverhettningsror hallas rema. Darfoér levereras med
varje Overhettningslok en sérskild angtubsotare, avsedd
att efter tillkoppling till &ngledningan for hand inféras
genom eldstadsluckan mot var och en av dverhettningstu-
berna for dessas renbldsning. Denna anordning har varit
foremal for en del tyska patent, som avsett, dels att me-
delst en vid anslutningen till angslangen fastad sinnrik
krananordning bekvimt kunna padraga och avstinga dngan
mellan varje gang apparaten flyttas fran tub till tub, dels
att medelst ett refflat munstycke sétta angstrdlen och den
med densamma f6ljande luften i rotation for att dymedelst
vinna en kraftigare verkan i tuben. Slutligen har mun-
stycket omgivits av en skdldformig plat, varigenom avsetts



o
att taga den tillstrommande luften fridn andra tuber och
pd sd vis forhindra tillstromning av kall luft. Denna
apparat torde beteckna fullindningen av liknande anord-
ningar, men mot densamma mé anforas, dels den tid och
det besvér, som erfordras for dess anvidndning, och oviss-
heten om att alla tuber verkligen rengjorts, dels risken
for olycksfall, som alltid forefinnas vid handterandet av
bojliga slangledningar for &nga av hogt tryck, dels slut-
ligen det timligen problematiska forhindrandet av att kall
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Fig. 1. Angtubsotaren Superior. Angan inkommer genom &ppning-
arna A samt limnar apparaten genom kulmunstycket B i form av
en platt, bred och kraftig strale. Kulan B ér stillbar, sa att dngstréilen
kan riktas mot den avsedda delen av tubsatsen. Efter anvindningen
utdrages tubsotaren, si att munstycket ligger vil skyddat i det omgi-
vande vattenkylda roret.

luft under processen medfoljer och inverkar menligt pa
pannans bestand.

Ur sikerhets- och bekvamlighetssynpunkt torde darfor
foredragas att sota tuberna medelst pressluft, och varje
modernt lokstall torde ocksad vara forsett med anordning
hirfor. Pressluften infores genom ett omkring 12 mm
grovt stalror in i tuben och detta ror drives genom tubens
hela lingd. Man blir d& 6vertygad om, att tuben ar fullt
oppen, vilket med ovannimnda 4ngsotningsapparat, som
endast placeras vid tubens eldstads- eller rokskapsénda,
icke ar fallet. Pressluftsotningen medfor emellertid storre
dverkan 4 pannan och tager innu ldngre tid i anspridk
for sotningens utférande.

For nedbringande av tiden for sotningens utférande
samt upphivande av sotningens skadliga inverkan pa pan-
nans bestidnd torde en i pannan inbyggd &nglubsotare er-
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fordras och har vid S. J. pa férsok anviinls &ngtubsola-
ren »Superiors. D& denna genom sitt goda resultat, sin
enkelhet och sin limplighet fér lokomotiv ér vil vird att upp-
mirksammas, torde en redogdrelse for densamma vara av
intresse for alla jarnvégar.

Sjilva apparaten #r i det nirmaste lik dem, som an-
vindas & fartyg eller stationira angpannor, och framgér
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Fig. 2. Angtubsotaren Superior. Angstralen riktad mot nedre delen av
tuberna. Genom att vrida handtaget bestrykes med vardera tubsotaren
halva antalet tuber.

av avbildningarna i fig. 1 och 2. Frin ventilstillet utta-
ges ett angror. DA apparaten skall anvindas, padrages
inga inne i hytten. Angpadraget ér siledes dppet endast
de fA minuter, som sotningen varar, varfor dngldckning
genom apparaten ar forebyggd. Angétgdngen ar jamforelse-
vis obetydlig. Enir é&ngan stryker Over det heta eld-
stadsvalvet, blir den torr, och som sotningen verkstal-
les, d4 pannan ar varm och utan att kall luft samtidigt
instrommar, lossnar sotet snabbt och kan av den mycket
kraftiga angstralen litt bortforas. Hirtill bidrager aven
lokets egen angblister, sotaren, som samtidigt bor vara
tillsatt. Fig. 3 visar hur langt ut handtaget pa Statens
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jarnvagars lok litt. B. n:ir 1036 sitter, nir apparaten ar i
vila och lokforaren star i begrepp att borja sotningen av
sitt lok. I fig. 4 visas hur han tryckt in apparaten och
borjar kringvridningen fo6r att med &ngstrilen bestryka

Fig. 3. Lokféraren trycker in tubsotaren, som i vila ligger vil skyddad
i det omgivande vattenkylda roret, och endast under de fi minuter sot-
ningen kriver ir utsatt for den hoga eldstadstemperaturen.

tubgaveln. Hérunder &r angblastern i angskapet tillsatt
och bidrager att fora bort sotet frin pannan. Fotografen
har i fig. 5 visat hur &ngan fran angblistern firgas svart
av sotet, si linge tuberna icke &ro rengjorda. Men detta
sker pa ett par minuter, och nir 4ngan fran skorstenen
ater ar klar, vet lokféraren att hans tuber nu éro rena pa
den sidan. Proceduren upprepas p& motsatta sidan och
pid mindre dn 5 min. har lokféraren sjilv ombesorjt sot-
ningen och vet att tuberna &ro rena. Solning verkstélles
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fore ingdngen till och efter utgangen fran lokstallet samt
dessutom vid ldmpliga uppehall a linjen. Fig. 6 visar
slutligen bild, tagen inne i eldstaden for alt visa tub-
sotarens lige.

Fig. 4. Lokféraren utfér sotningen och kringvrider hirunder sakta
apparaten for att dngstrilen ma bestryka samtliga tuber & ena halvan
av tubgaveln.

Foljande fordelar anses vara forknippade med tubsota-
ren Superior:
. Lok behover icke tagas ur tjanst for tubsotning.
. Kostnaden for tubsotning inbesparas.
. Tuberna kunna stindigt hallas rena.
. Tubsotningen kan kontrolleras av lokforaren.

5. Tubsotningen sker vid hog temperatur och skadar
icke pannan, varigenom besvirliga och dyrbara repara-
tioner undvikas.
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Fig. 5. Sotning pdgir. Den frin d&ngblistern avgdende angan firgas
svart av sotet. Nir klar danga ater erhalles ir sotningen verkstalld.
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Fig. 6. Bilden tagen inne i fyrboxen & Statens Jarnvagars lok, litt. B

nir 1036. Tubsotaren synes till vinster i inskjutet lige. Bilden visar

si stor del av tubgaveln, som bestrykes av dngstralen. Nederst synes
eldstadsvalvet. Den streckprickade linjen angiver tubgavelns mitt.
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6. Tubsotaren Superior éar enkel, prisbillig, hallbar och
limpar sig vil for lokomotiv.—

7. A stérre lokomotivstationer inbesparas 1 a 2 man,
som nu stindigt dro upptagna av tubsotning.

Anordningen dr sd pass enkel och prisbillig, att den
torde vara inbetald redan pd mindre dn ett ar blott i ar-
betskostnad foér sotning. Haértill kommer vinst genom
brinslebesparing och minskade underhéllskostnader, sér-
skilt vid dverhettningslokomotiv. Den avsevidrda merfor-
brukning i brinsle, som uppstir d& o6verhettarerdren iro
lack, torde mer #n tillrickligt motivera anskaffande av Su-
periorsotare.

Densamma ir dven av mycket stor betydelse for liggande
dngfinkpannor, vilkas tuber latt fyllas av sot genom att draget
ju ar otillrickligt, dvensom fér stationdra dngpannor, i all
synnerhet diir mindervérdigt brinsle, sisom rokskapsstybb,
anvindes.

Genom angtubsotaren Superior mdjliggores dven anvin-
dande av sméardérsdoverhettare. d. v. s. anordnandet av over-
hettningsrér i pannor med vanliga 50 mm:s tuber, vari-
genom oOverhettning kan istadkommas & nu befintliga loko-
motiv, utan att dngpannan behdéver ombyggas.

Likaledes mdjliggores anvindandet av klenare tuber i
iangpannorna, enir den nuvarande alltfér stora diametern
valts med hiénsyn till. att tuberna icke alltfor latt skulle
sittas igen av sot. En minskning av smarérstubdiame-
tern och inférande av koppartuber torde jimte inbyggan-
det av tubsotaren Superior vara ett av de enklaste men
tillika verksammasie medlen till minskande av jirnvi-
garnas brinslekonto.

C. E. Uddenberg.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM 1921.
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