LS. =i
§

PTULBO T ENERATOR

Ty pe © 0,5V,

til Lokomotiv- og Tencderbelysning.

1) Alw., Reskrivelse,

Turbogeneratoren, der er heregnet til at afgive Strem 1l Lo-
kemotivfrontlanternerne, Belysning i Fererhus, Lanterner paa Tender
m.m., bestaar af en Turbine med sawmenbygget Generator.

Turbinen har felgende Data:

Kraftdampens Tryk 55 16 atw. (ter, msttet Damp).
Overhedning 1il 240° C.

Spildedampens sterste Modtryk 0,5 atm. Overtryk.
Omdrejningstal: 3590 » 3750 Omdr./Min.

Generatoren har feigende Data:

Type VGN 5 spec., udfprt som lukket Kompoundmaskine for max.
25 Volt Jevnstrem og en Ydelse paa 0,5 KW (= 0,68 HK).
Samlet Vegt af Turbine og Generator: 72 kg.

Turbinehjulet (Skovlhjulet), der er af Staal, er fastgjort paa
den fri Ende af Generatorakslen ved Hjalp af en opslidset konisk Bes-
ning, saaledes at det er nejugrigt centreret og let at demontere.
Dampen ledes i aksial Retning mcd Turbinehjulets Periferi og fores
efter at have passeret Tucrbin=hjulet mod en Vendeskovl og derpaa at-
ter mod Turbinehjulet, saaledes at Dampen passerer Turbinehjulet 2
Gange. (Se Fig. 3 Pos. 20).

Det ydre Bereleje er el Lugleleje, som cgsaa optager Aksial-
trykket, der hidreorer. fra ltegulatoren. Det indre Bzreleje er et
Rulleleje, som tillader, at Akslen frit kan udvide sig i sin Lengde-

retning.

Omdrejningstalsregulatorer er en direkte virkende Centrifugal-
regulator med Fjederbelastning (se Fig. 4). Regula torvagtene er
ved Hjelp af herdede Inivegge antragt direkte paa Barearme paa Lobe-
hjulet. Trakfjederen, som holder Vegtene paa Plads, overfegrer lige-
ledes Kraften gennem hardede Knivagge. Vinkelarmene overferer Bevea-
gelsen gennem hzrdede Knivegg: og Besninger til en Trykskive af
haardt, rustfrit Stacl, som holdcs paa Plads ved at ligge an mod en
haard Kulskive., Selve Kulskiven stvres af Reguleringsventilen og
bliver ved Hjelp af «n Fjedcr trykket mod Trykskiven i aksial Rct-
ning. Trykskiven og Kulskiven danner tilsammen et Trykleje; som



overfeorer Bevegelsen fra Regulatorvaegtene direkte til Regulerings-
ventilen uden Mellemled som Vaegtarme og lignende.

Reguleringsventilen er derTor anbragt aksialt 1 Forlzngelse af
Turbineakslen. Det er en Ventilglider (Rundglider) af rustfrit
Staal, og den er fuldstszndig aflastet for Damptryk. Ventilbgsningen
bestaar af Monelmetal eller af Admiro V, saaledes at Ventilglideren
iklre ruster fast, selv efter lengere Stilstand, ligesom der heller
ikke forekommer S1id selv efter lang Tids Drift. Ventilglideren og
Ventilbesningen er udfert med et bes*emt, nejagtigt udfert Spille-
rum. Heguleringsventilen indstilles 1 aksial Retning. Regulato-
rens Trekfjeder indstilles ved Hjelp af 2 Metrikker, der er tilgwzn-

gelige udefra,

Turbine og Generator er forbundet ved Hjzlp af et falles Hus,
forsynet med 3 Fedder, s-.aledes at der lkke opstaar Spencéinger ved

Fastgerelsen til Fundamentet.

Akseltztningen bestaar af 2 stillestaaende overlappet opslidse-
de Stempelringe, som er anbragt fjedrende mod Lejehuset. Disse Stem~
pelringe tillader en nejagtig aksial Indstilling af Turbineakslen
med mindst muligt Spillerum og gfod Tetning. Hummet mellem Stempel-
ringene er forsynet med Stuts for Tilslutning til et Dampafgangsrer
for udsivende Damp (7Aanderer”), med 1/4” Lysning og med Udlgb til
Atmosferen, saaledes at den bageste Stempelring ikke skal tette for
Overtryk. Der kommer som Regel ingen Demp og 1 verste Fald kur cn
ubetydelig Mengde Damp ud af Rerct, der under ingen Omstzndighcder

maa lukkes.

_2)_ Iachygning af Meskinen.

(se Tig. 1 og ¥ig.2)

Maskinen skal vzre anbragt saaledes paa Lokomotivet, at dcn
ikke er udsat for Vibrationer af skadelig Art. Til Damptilgangsrer
anvendes et Reor med 20 mm Lysning. Dette maa vzre monteret uden
Spendinger. Er dette ikke Tilfeldct, maa Herledningen sndres. Ef-
ter Monteringen udblases Reret flere Gange med fuldt Damptryk.

Naar Rerledningen derpaa skal fastskrues til Turbinen, .nven-
des en omhyggelig udskaarct Pakning (Klingerit eller bcdre: bledt

Kobber), der ikke travler. Letningsgit maa ikke anvendes.

Pas det laveste St:d af Afgangsrerct er znbragt en Afvandings-
stuts med et Rer med 10 wm Lynning paa mindst 1 m ILengdce og med
sterkt Fald., Afvondingsrerct skal altid vere aabent, hvilket mna

kontrolleres.

Dempafgangsledninger mac ikke fercs ind 1 Lokomotivets ilegkam-
mer, da dette edclegger Turbinen som Felge af Rustdennelse.
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I ren Damp ruster Jern og Staal ikke. Rust optrader kun, naar
furtig Damp og Iuft trenger ind i1 Maskinen under Stilstand, is=r
naar Inften indeholder Kulsyre. Naar Xondensvandet ved Stilstand
kan lebe ud af en rigtig anbragt Afvandingsventil, terrer Maskinen
straks fuldstendig ud. Ved Tilgang af ter Luft opstasr der derpaa
ingen Rustdannelse. Enten maa der ikke komme udsivende Damp i den
" stillestaaende Maskine, eller der maa lukkes saa meget ind, at Af-
vandingsledningen og Spildedampsledningen til Stadighed blzser, saa-
ledes at der ikke kan trenge Luft ind i Maskinen.

Hvis Maskinen staar uden Damp i fri Iuft og sveder ved atmos-
ferisk Paavirkning, er Rustdannelse uundgaaelig, sarlig hvis der er
blevet staaende Vand i Maskinen paa Grund af utilstrekkelig Afvan-

ding.

3) Drift.

(gse ipvrigt sarlig ”Betriebsvorschrift zum Turbo-Stromerzeuger L0, W™

Hvis Omdrejningstallet henholdsvis Spzndingen falder, medens
Damptrykket og Belastningen holder sig konstant, er det paa Grund af
Tilstopning af Reguleringsventilen med Snavs. Maskinen maa da straks
standses, Den kan derefter startes forsigtigt igen, hvorved Snavset
muligvis fjernes paa Grund af Reguleringsventilens Bevagelse. Satter
der sig Kedelsten paa Ventilen, maa den tages ud og renses hver &.Dag
(Endedsekslet Pos. 1 ¢ skrues af, se Fig.5).

Naar Maskinen har varet i Drift i nogen Tid og derved er blevet
varm, vil Spendingen gaa noget ned trods samme Omdrejningstal. Ned-
gangen er ca, 10 pCt.

Man maa efterse, om Kulbersterne er i Orden, og at Gangen cr
rolig. Eventuelt maa Kulbersterne udskiftes. Viser Maskinen Tegn
paa at ville lebe for hurtigt, maa Damptilferslen reguleres ved at
lukke mere eller mindre med Afsperringsventilen, inden Lamperne bran-
der over. Maskinen maa derefter efterses og renses 1 Remisen.

4) Maskinens Pasning.

Efterhaanden slides Reguleringsventilens Kulskive, hvilket gi-
ver sig til Kende ved, at Omdrejningstallet synkcr. Naar dct cr sun-
ket ca. 100 Omdr./Min., maa det efterreguleres paa felgende Maade:

Efter at Endedekslet 1 ¢ er fjernct (sc Fig. 5), ken Ventil-
glideren 5 ¢ stilles frem eller tilbage 1 Gevindet i Kulskiveholde-
ren 29 c(fig. 3), idet man drejer Ventilglidercn om sin ILengdeaxsc.
Drejes Glideren 1/2 Omdrejning hejre om, falder Omdrejningstallet ca.
100 Omdr,/Min,
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Under Drift kan man yderligere indstille Omdre jningsitallet ved
at dreje Endedmkslet 1 c¢ 10 mm frem eller tilbage, hvorved Omdrej-
ningstallet andres med ca. : 50 Omdr./Min.

Kanten af Reguleringsventilens Glider skal ved Stilstand staa
ca. 1,5 mm frem foran Kanten alf Begsningen 3 ¢ (Fig. 5). Staar den
for meget frem, leber Maskinen lebsk, isar ved Tomgang. Staar den
for meget tilbage, aabner Ventilen sig ikke nok. Som Kendetegn for

den rigtige Stilling tjener, at Gliderens Styrekant lige netop luk-
ker for Dampen, naar den udvendig synlige Rand af Ventilglideren

netop flugter med Besningsfladen 3 c.

Ved den forste Indstilling af en ny Maskine eller efter et Ef-
tersyn i Vaerkstedet skal Ventilglideren stilles saa langt frem som
muligt i Henhold til ovennzvnte for at opnaa et vist Spillerum af
Hensyn til Sliddet paa Kulskiven.

Derefter indstilles Regulatorfjederen 31 (Fig. 3), saaledes at
Generatoren giver den rigtige Spending. Dette sker ved enten at
stramme eller slzkke Fjederen.

Indstillingen foregaar udefra med en Specialnegle, ¢fter at
Dekslerne pea Siden af Turbinehuset er fjernet. Een Omdrejning af
Mgtrikkerne 32 pas hver sin Side af Regulatoren zndrer Omdrejnings-
tallet med ca. 100 Omdr./Min.

Maskinen kan kun kere roligt, hvis Regulatorfjederen 31 ligger
nejagtigt i Midten af Regulatorsystemet, hvorfor det ved enhver Ind-
stilling neje maa paases, at begge Mgtrikker strammes eller lesnes
nejagtigt lige meget.

Notrikkerne maa ieovrigt ikke strammes mere, end at der hejst
staar 1 mm af Gevindet paa Boltene frem paa hver Side; i modsat Fald
bliver Pjederen spendt for haardt.

Efter at Maskinen er afgivet til Drift fra Verkstedet, maa Om-
drejningstallet kun indstilles ved Efterregulering af Ventilen, sva-
rende til Sliddet af Kulskiven efter lsngere Tids Drift.

Efter enhver Indstilling af Styringen maa man efterpreove, at
Maskinen ikke leber lebsk ved Tomgang.

Det har i Praksis vist sig, at Sliddet af Kulskiven i Lebet af
et Aar andrager ca. 0,6 mm. Dette udlignes ved at dreje Ventilgli-
deren ca. 1/2 Omdrejning *til venstre. Der ber saavel i Centralverk-
stedet som i Maskindepotet fores en Bog over Tidspunkterne m.m. for
hver Maskines Efterregulering af Styringen, der ber ske i Remisen el-
ler i Verkstedet af serligt sagkyndigt Personale. Der maa ikke efter-
indstilles paa Styringsanordningen af Lokomotivpersonalet eller af
Personale,der ikke er fuldt fortroligt med Maskinen.

" Ovenstaaende Forklaring kunde synes omstendelig. Indstillin-

gen er dog af sagkyndigt Personale let at foretage.
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5) Adskillelse af Maskinen.

For man udtager Regulatorfjederen, maa Maalet A (Fig. 6) ef-
termaales, for at Fjederen ved Sammenbygningen atter kan faa samme
Spending som fer Udtagningen. Hvis den gamle Fjeder erstattes af en
ny, indstilles Maalet A paa den nye Fjeder paa 52 mm. For Maskinen
settes i Drift, maa man ved Kontrol af Omdrejningstallet eller Spen-
dingen se, om Fjederen skal efterreguleres (se Afsnit 4).

Ti1 Aftrekning af Lebehjulet og Kuglelejet anvendes en szrlig
Aftrekker. ILebehjulet er derfor forsynet med 2 Huller. Ved Adskil-
lelse mas man ikke anvende en Hammer, da Kuglelejet derved beskadi-
ges. Konusbesningen 17 og Gliderbolten 6 ¢ er af Fabrikken smurt
ind i Grafit for at opnaa en lettere Demontage. Ved Sammenbygning
af Maskinen maa man derfor huske paa igen at smere disse Dele ind 1

G-I‘afi't >

Montagen af Reguleringsventilen og af ILejet sker efter hen-
holdsvis Fig. 5 og Fig. 6.

6) Smering,

Lejet i Generatorens Drivende (d.v.s. nzrmest Turbine-ILgbehju~
let) er et Rulleleje, hvor Akslen frit kan udvides i Lengderetningen;
det andet Leje i Kommutatorenden er et Kugleleje, som optager Aksial-
trykket.

Disse Lejer behgver ingen Pasning i Driften, De er af Fabrik-
ken smurt ind i Special-Fedt, og kun dette maa anvendes til Lejerne.
Maskinen kan med een Smering kere ca. 1 Aar ved 8 & 10 Timers daglig
Drift.

Naar Lejerne efter denne Tids Forleb renses grundigt i Benzin
og efter Terring atter fyldes med ovennavnte Special-Fedt, kan de
igen lgbe et Aar uden Smering.

FPedtet, der anvendes til Lejerne, maa vere absolut frit for
Harpiks og rustdannende Stoffer. Det maa kun forandre sig 1idt ved
lengere Tids Opvarmning og skal helst beholde sin Konsistens. Det
maa ikke blive harskt eller tert. Som et egnet Smeremiddel kan an-
befales Shell-Fedt FA 4 eller Calypsol-Varmtlejefedt med 17OO Draa-
bepunkt.

Hver Gang man aabner Lejerne, maa man efterse, at Filtringene
holder Lejehuset absolut tzt. Sarlig paa den mod Turbinen vendende
Side er der Fare for, at Ventilatoren suger Smerefedtet ud, hvis
Filtringene ikke tetter mod Akslen. Derfor ber Filtringene fornyes
efter hver Agdskillelse af Maskinen. Naar Lejerne fyldes med Fedt,
maa det trykkes saaledes ind mellem Kuglerne, henholdsvis Rullerne,
at Rummet mellem Iegberingcene er fyldt. ILejchusene fyldes paa begge
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Sider kun ca. 1/3 med Fedt. Hvis der fyldes mere i, risikerer man,

at Lejerne leber varme.

Bgsningerne i Regulatorens Vinkelarme fyldes med samme Slags
Fedt som Kuglelejerne. Ievrigt behever Regulatoren ingen Smering,
og Kulskiven smeres tilstrakkcligt af Dampen. Regulatorventilgli-
deren maa heller ikke smeres, men skal ved Montagen indszttes fuld-

kommen ter og ren.

_7)_ _Indstilling af Bersterne.

Borsteindstillingerne er bestemt af Bersteholderstjerncns S5til-
ling, der er foretaget af Fabrikken under Afprevningen og ikke maa

gndres.

FPer Generatoren atter sattes i Drift med nye Kul, skal dissc
tilslibes efter Kommutatorcns Runding. Dette sker paa felgende Maade:

Mellem Kommutator og Kulberster legges ¢t Stykke Sandpapir med
Slibesiden mod Kullenc. Til at begynde med fores Sandpapiret frem
og tilbage, senere kun i Omdrejningsretningen, Efter Slibningen maa
Berstcholderne og Bersterne renses godt for Kulstev (s¢ ogsaa Afsnit
8).

Hvis Kulbersterne eller Kommutatorcn er smudsige, saaledes at
Generatoren ikke giver Spending, maa Delene renses grundigt med Ben-

zin,

Bzrstcholderne monteres af Fabrikken, saaledes at Afstanden mel-
lem Kommutatoren og Underkanten af Berstcholderhuset andrager ca. 2 mm.

Naar Kommutatordiameteren formindskes ved Afdrejning eller S1id,
indstilles Berstecholdernc tilsvarende.

8) Kommutatoren.

Fer hver Idriftszttelse efterpreves det, om Kommutatoroverfla-
den er glat og blank, Er dette ikke Tilfeldct, anbefales det at =7i-
be Kommutatoren, dog kun, naar denne er i k»ld Tilstand, med fint
Sandpapir ved Anvendelse af en Trzklods af sammc Bredde og med samme
Runding som Kommutatoren. Det vil vere hensigtsmmssigt at afdskke
Sandpapiret med en Klud, saaledcs at der ikke tranger Kobberstev ind
i Maskinen. Efter Slibningen terres Kommutatoren ¢fter med cn ter,
ren Klud, og Kullene bleses omhyggecligt af og afterres for at fjerne
Kobber- og Kulstev., Forst derefter legges Bersterne igen paa Kommu-
tatoren.

Hvis en Afdrejning af Kommutatoren er nedvendig, maa dc¢t paa-
ses, at den mindste Digmeter 52 mm ikke underskrides.

Efter hver Afdrcjning eller Afslibning maa det paases, at Glim-
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meret mellem Lamellerne nedskrabes, saaledes at det ligger nogle
Tiendedele Millimeter under Kommutatoroverfladen,

I Begyndelsen, hvor Kullene ikke er slidt helt til, maa der
ikke kgres med fuld Belastning; der skal saa vidt muligt keres nogle
Timer med 1/3 eller 1/4 Belastning, saaledes at Kullene kan keres
til, Under Tilslibningen viser det sig ofte, at Kullene mere cllor
mindre dskkes med et Iag Kobber paa Kontaktfladen paa Grund af, at
Kommutatoroverfladen endnu ikke er slidt glat. I dette Tilfezlde
fjernes Kobberet med en Klud eller, hvis det optreder pletvis, ved
forsigtig Skrabning med en Kniv, uden at Kullenes Kontaktflade be-
skadiges, hvorefter Maskinen kan lgbe videre,

Paa dennc Maade kan Kullsne efter hver Rensningsproces bringes
til at passe, som de skalj naar de har naaet den rigtige, glatte Kon-
taktflade, passende til Kommutatoren, kan de derefter belastes fuldt
ud.,

Saavel under Tilpasningen som under normal Drift terres Kowmu-
tatoren med Mellemrum over med en ter, ren Klud for at fjerne Kul-
partikler, der eventuelt har sat sig fast paa Kommutatoren.

Hvis Bersterne laver Stej (rasler), kan Kommutatoren terres
ovier med en Klud, der or ganske lidt fedtet ind med ren syrefri og
harpiksfri Vaseline, men kun, naar Kecmmutatoren e¢r i varm Tilstand.
Der maa ikke smeres for meget pas, da Kullene ellers kommer til at
arbejde daarligt., Hvis Hommutatorcn er bchandlet rigtigt, faar den
i Lebet af faa Dage en fuldkommen glat, poleret Overflade, der der-
efter ikke maa slibes mere, da den polercde Overflade er af vasent-
lig Betydning for god Drift.

Naar Kommutatorscgmenterne slides, bliver - hvis Kommutatoren
ikke er skrabet rigtigt ud - Glimmerct undertiden staacnde frem, om-
end sedvanligvis kun i ringe Grad, men dog nok til at give Anledning
til en sterk Gnistdannclse. Porst nogen Tid e¢fter Standsningen, nazr
Xommutatorcn er blevet kold, og Kommutatorkobberet har trukket sig
sammen, bliver Glimmeret mere fremtrzdende og kan slibes vak, hvor-
¢fter der udskrabes mellem Iamcllerne, som ovenfor navant., Dstte cr
ikke muligt med Kommutatorcn i varm Tilstand. Fommutatoren skal
derfor altid afslibes i kold Tilstand.

_9) _ Diverse.

Ved Bestilling af Leservedele maa Turbogeneratorens Nummer
altid opgives, da der ken vere Forskelle 1 Delenes Udferelse. (Sc
jovrigt ”Betriebsvorschrift zum Turbo-Stromerzeuger L. 0,5 V7).
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Som Tegninger for Tokomotivbelysningsanleg med AFG’s Turbo-

generator gelder bl.a. felgende:

jea)

IT 4780
IT 4781

=

IT 4762
IT 4789

g

IT 210
IT 211

=t

<

IT 212

t4

H 214

NL 211 ¢q

Monteringsplan for elcktr, Bolysning i Eoko E 975 m.m.
Lysinstallation paa Loko Litra & 975 m.m.
» »  Tender Loko Litra E 975 m.m,

Elektrisk Installation i Fercrrum Loko Litra L 975 m.m.

Arrangement af forrcste Skodtlampe E 975 m.m.
» » pageste ” E 975 m.m,
Detailler til Skodtlampe under Kedel E 975 m.m.

Diagram for clcktrisk Belysning Loko Iitra H 783 - 7€8,

Frontlantcrne og Drivtejslampc (FABEG).

Crhefen for Maskinafdelingon.

Juli 1944.
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Samrenstilling af Enkeltdele til Turbogenerator Type L 0,5 V.

(Maskinnummer og Positionsnummer maa angives ved Bestilling af Reservedele)

jfr. Fig. 3.

1 ¢y Stilleskrue med Fjederskaal og Bundskrue.

2 ¢: Fjedersikring med 2 Skruer.

3 ¢: Kappe og Pakning.

4 ¢: Gliderbesning wed Sikringestift og Pakning.
5 e: Ventilglider.

6 ¢: Gliderbolt.

T Forreste Turbinehus med Biimflange og Pakning til
Blindflange.

B8: Tukkeskrue Tor Murowmeterstuts.
Sy 8 Tappe for Damprtilgangsflanger.

10: Si.

11: Sikurv.

12 Bageste Turbinehus med 2 Dzksler og Skruer.

13: 7 korte, 1 lang Bolt med Mg trikker.

14: Pakbgsning med 5 Skruer.

15: Tetningsringe.

16: Turbine-Lebehjul.,

17 s Konusbesning med Metrik, Pasfjeder og Kobbersiliring.

18: Slyngskive.
19: Dyse med 2 Skruer og Pakning.
20: Vendeskovl nmed 2 Skruer.

21: Svingvegte for Legula’or.
22 Knivegge med Broncebssninger og Split.
23 Traverscr i1or ncgu..torfjedre.

24 ¢; Ventilgliderfjeder.

26 ¢: Skrue for Lporleje.

27 Sporleje (Kulskivenolder).

29 ¢: Sporlejehus.

30 Sporlejeskive, '
31: Regulatorfjeder med Beslag og Trekbolte.
32 Mgtrikker hertil.

3% Ledebolte mcd 2 Skruer.

34 : Tetningsskive med 6 3kruer,

351 Polhus.

36 4 Befestelsesskruer til Turbine- og Polhus.
37 Lejeskjold paa Dreveiden.

38 Ydre Lejedzksel.

39: Indre % mad 4 Tappe.
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40 a: Lejeskjold paa XKommutatorsiden med 4 Skruer.

41 a: Ydre Iejckappe.

42 ¢ Indre ” med 4 Tappe.

4% Kugleleje paa Kommutatorsiden.

44: Rulleleje paa Drovsiden.

45: Magnetpoler hver med 2 Skruer.

46: Vendepol med 2 Skrucr.

A7 ¢ Lovedspoler (Magnctspoler) med Kompoundvikling.
4 ¢ Isolationsunderlag for Feltpolspole.

49: Vendepolspolc.

50 Isolationsunderlag for Vendepolspole.

51: Klcwbrzdt.

52: Isolationsplade herfor.

53¢ Klembredtirasse, komplet med Deksel og Skruer.
54 Isolationsbesning for Kabel.

55 Klemskruor ned 2 Metrikker og Skive,

561 Travers for Tilslutningsklemmer.

57 a: Dekscl Tor Jijeslkjold.

58 Lukketej for Dszkscl, komplet.
59: Begrstebro.

60 Tastklcmmingsskruc for Pos. 59.

61 Stillcelrruc for Pos. 59.

62: Klemskrue.

63 Berstepind.

64 : Borsteholder komplet uden Berster,

65 ¢ Kulboerste.

66 a: Anker komplut med Akscl uden Ventilator.
67 : Kommutator.

66 : Ventilator,

60 ¢ Tilslutningsflangc for Staalrer.

70 a: DBeskyttelscslappe med 4 Skruer.
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Fig. 1. Turbogenerator, Type L 0,5 V.
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Fig. 3. Snit gennem Turbogenerator, Type L 0,5 V.
(Se Tekstblad for Positionerne).
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Fig.- 5. Indstillingsanordning.
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Fig. 6. Lejer, Regulator og vigtige Vaerkstedsmaal.



Aftraekker for Hjul. Aftreekker for Rulleleje.
Fig. 7.

Fig. 8. Koblingsskema for Dynamo
med fast Spaending.

Fig. 9. Turbogenerator, Type L 0,5 V.
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