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Turbogenera tor en, de1.~ e-r beregnet til at af gi ve Strøm ti 1 Lo-

komoti vfron tlan ternerne, Belysning i Førerhus, Lanterner paa Tender 
m.m., bestaar af en Turbine ~ed sammenbygget Generator. 

Turbinen har følgendP. D~ta: 

Kraftdampens Tryk 5• 16 at11. (tør, mættet Damp). 
Overhedning i.il 240° C. 
Spildedampens største Modtryk 0,5 atm. Overtryk. 
Omdrejningstal: 35)0 )750 Omdr./Min. 

Generatoren har følgende Data: 

Type VGN 5 spec., ud~ørt som lukket Komroundmaskine for max. 
25 Volt Jævnstrøm og en Ydelse :;_:aa Os5 KJ/(= 0,68 HK) • 

Samlet Vægt af Turtine og Ge:::1erator: 72 kg. 

Turbinehjulet (Skovll1julet ) , der er af Staal, er fastgjort paa 

den fri Ende af Generatorakslen ved Hjælp af en opslidset konisk Bøs-
ning, saaledes at det er nøjug·,~igt centreret og let at demontere. 
Dampen ledes i aksial Retning med Turbinehjulets Periferi og fø.ces 
efter at have passeret Tui'bin ?.h julet mod en Vendeskovl og derpaa at-

ter mod Turbinehjulet, saalectea at Dampen passerer Turbinehjul.et 2 

Gange. ( Se Fig. 3 Pos. 2CJ) • 

Det ydre Bæreleje er e t ~fo.gle leje, som 0gsaa optager Aksial-
trykkett der hidrører . fra ;.·l'.egu1atoren. Det indre Bæreleje er et 
Rulleleje, som tillader, at hk2len frit kan udvide sig i sin Længde-

retning. 

Omdrejningstalsregulatorer. er en direkte virkende Centrifugal-
regulator med ]'jederbelastning (De Fig. 4). Regula torvægtene er 

ved Hjælp af hærdede Znivægge anc ra.gt direkte paa Bæ!earme paa Løbe-

hjulet. Trækfjederen, som holder vægtene paa Plads 9 overfører lige-
ledes Kraften gennem hærdede }{nivægge. Vinkelarmene overfører Bevæ-

gelsen gennem hærdede Ifui væge.::: og Eø sninger til en Trykski:ve af 

haardt, rustfrit Staal, som holdes paa Plads ved at liggc:; an mod en 

haard Kulskive. Selv e Kulsl:i·,·c11 styres af Reguleringsventilen og 

bliver ved Hjælp af en Fjed( r trykket mod Trykskiven i aksial RGt-
ning. Trykskiven og .KU:lskivEm danner tilsammen et Trykleje-, som 
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overfører Bevægelsen fra Regulr.torvæc;tene direkte til Regulerings-

ventilen uden Mellemled som Vægtarme og lignende. 

Reguleringsventilener d er f or anbragt aksialt i Forlængelse af 

Turbineakslen. Det er en VentjJ.glider (Rundglider) af rustfrit 

Staal, og den er fuldstændig aflastet for Damptryk. Ventilbøsningen 

bestaar af Monelmetal eller af Admiro V, saaledes at Ventilglideren 

ikke ruster fast, selv efter J_ængere Stilstand, ligesom der heller 

ikke f orekommer Slid selv efter lang Tids Drift. Ventilglideren og 

Ventilbøsningen er udført med et bee~emt, nøjagtigt udført Spille-

rum. heguleringsventilen indstilles i aksial Retning. Regulato-

rens Trækfjeder indstilles ved Hjælp af 2 Møtrikker? der er tilgæn-

g e lige udefra, 

Turbine og Generator ~J· fo~bundet ved Hjælp af et fællee Hus~ 

forsynet med 3 Fødder, s ,,tcJJ_ede z a t der ikke opstaar Spændinger ved 

Fastgørelsen til Fundamentet. 

Akseltætningen bestaar nf 2 stillestaaende overlappet ops:idse-

de Stempelringe, som er ru1bragt fj8drande mod Lejehuset. Disse Stem-

pelringe tillad8r en nøjagtig aksial Indstilling af Turbineakslen 

med mindst muligt Spillerum og f od Tætning. Rummet mellGm StE;mpel-

ringent:· er forsynE:t med f)ti;ts i'or Tilslutning til et Dampafgangsrør 

for udsivende Damp ( "Atmderør"), mt: d 1/4" Lysning og med Udløb til 

Atmosfæren, saaledes at den bageste Stompelring ikke skal tætte for 

Overtryk. Der kommer som R~:g(:,J inc;cn Demp og i værste :Ifald kun en 

ubctyd6lig :Mængde Damp ud af Rør3t I dGr under ingen Omstændigh0der 

maa lukkes. 

2) ... I;:1 c: 1J01j;.1 .:n&_ af ... Iv~ skin en. 

(se Ji'j_g.. 1 og :B•ig.2) 

W.1askinen skal være an bragt saaledes paa Lokomotivet, a t t'I en 

ikke er udsat for Vibrationer af skadelig Art. Til Damptilgangsrør 

anvendes et Rør med 20 mm Lys~1ing. Dette maa v EJ;rc monteret uden 

Spændinger. Er dette ikke '.:i:'.il.fæld;)t, maa Rørledningen ændres. Ef-

ter Mont ering8n udblæses Røret flere Ge..nge med fuldt Damptryk. 

Naar Rørledningen derpa2. skal fastskruGs til Turbinen, ,,.nven-

des en omhyggelig udskanrot Pe"kning (Klingcri t eller bcdr(-: blødt 

Kobb0r)} der ikke trævl e;r. '.~:e:.- trnngs.,d t r.1aa ikke rmvendes. 

Paa det laveste St.~d af Afgangsrøret or cmbragt E.'.n Afvan c:' in(~s-

stuts med et Rør mGd 10 mm L:1 in l i.:1g paa rr,indst 1 m Længde og mE.:d 

stærkt Fald. Afvandingsrøre t s k:.:.i.l a l tid være aabcnt, hvilket rr:;_-,_ a 

kontrollerE:s. 

Dampaf ga.ngsledningon r:J t-.c. ikk(, føI' ,~ s ind i Lokomoti v 0ts l?.øgkam--

mer, da dette ød elægger 1urbirH,n som Følge ::..f Rustdgnnclse. 
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I ren Damp ruster Jern og Staal ikke. Rust optræder kun, naar 

fugtig Damp og Luft trænger ind i Maskinen under Stilstand~ især 

naar Luften indeholder Kulsyre. Naar Kond8nsvandet ved Stilstand 

kan løbe ud af en rigtig anbragt Afvandingsventil, tørrer Maskinen 

straks fuldstændig ud. Ved Tilgang af tør Luft opstaar der derpaa 

ingen Rustdannelse. Enten rnaa der ikke komme udsivende Damp i den 

stillestaaende Maskine, eller der maa lukkes saa meget ind, at Af-
vandingsledningen og Spildedampsledningen til Stadighed blæser, saa-

ledes at der ikke kan trænge Luft ind i Maskinen. 

Hvis V.askinen staar uden Damp i fri Luft og sveder ved atmos-

færisk Paavirkning, er Rustdannelse uundgaaelig, særlig hvis der er 

blevet staaende Vand i Maskinen paa Grund af utilstrækkelig Afvan-

ding. 

_])_ Drift. 

(se iøvrigt særlig "Betriebsvorschrift zum Turbo-Stromerzeugcr L 0,5 V'' 

Hvis Omdrejningstallet henholdsvis Spændingen falder, medens 

Damptrykket og Belastningen holder sig konstant, er det paa Grund af 

Tilstopning af Regulerinp:sventilen med Snavs. Nf.ask.inen maa da straks 

standses. Den kan derefter startes forsigtigt igen, hvorved Snavset 

muligvis fjernes paa Grund af Reguleringsventilcns Bevægelse. Sætter 

der sig Kedelsten paa Ventilen, maa den tages ud og renses hver 8.Dag 

(Endedækslet Pos. 1 c skrues af, se Fig.5). 

Naar Maskinen ha.r været i Drift i nogen Tid og derved er blevet 

varm, vil Spændingen gaa noget ned trods samme Omdrejningstal. Ned-· 

gangen er ca. 10 pCt. 

Man maa efterse, om Kulbørsterne er i Orden, og at Gangen er 

rolig. Eventuelt maa Rulbørsterne udskiftes. Viser Ma.skinsn Tegn 

paa at ville løbe for hurtigt, maa Damptilførslep r8guleres ved at 

lukke mere eller mindre med Afspærringsventilen, inden Lamperne bræn-

der over. Maskinen maa dc:.:refter eft2rses og rensc:s i Romisen. 

4) __ Ma~kinens Pasning. 

Efterhaanden slides Reguleringsventilcns Kulskive, hvilket gi-

ver sig til Kende ved, at Omdrejningstallet s;ynk cr. Nao.r de t or sun-

ket ca. 100 Omdr./Jlf.in., maa det efterreguleres paa følgende Maadt: 

Efter at Endedækslet 1 e er fjernet (se Fig. 5), kan V8ntil-

glideren 5 c s.tilles frem ellor tilbage i Gevindet i Kulskiveholde-

ren 29 c(F•ig. 3), idet man drejer Vcntilglider.:m om sin længdeakse. 

Drejes Glideren 1/2 Omdrejning højre om, falder Omdrejningstallet ca. 

100 Omdr./Min. 
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Under Drift kan m.?..n yderligere indstille Omdrejning.s.tall..e1i077.ed 

at dreje End€dækslet 1 c 10 mm frem eller tilbage, hvorved Omdrej-

ningstallet ændres med ca.: 50 Omdr./~in. 

Kanten af Reguleringsventil.ens Glider skal ved Stilstand staa 

ca. 1,5 mm frem foran Kanten af Bøsningen 3 c (Fig. 5). Staar den 

for meget frem, løber Maskinen løbsk, især ved Tomgang. Staar den 

for meget tilbage, aabner Ventilen sig ikke nok. Som Kendetegn for 

den rigtige Stilling tjener, at Gliderens Styrekant lige netop luk-
ker for Dampen, naar den udvendig synlige Rand af Ventilglideren 

netop flugter med Bøsningsfladen 3 ·c. 

Ved den første Indstj_lling af en ny Maskine eller efter et Ef-

tersyn i Værkstedet skal Ventilglideren stilles saa langt frem som 

muligt i Henhold til ovennævnte for at opnaa et vist Spillerum af 

Hensyn til Sliddet paa Kulskiven. 

Derefter indstilles Regulatorfjederen 31 (Fig. 3), saaledes at 

Generatoren giver den rigtige Spænding. Dette sker ved enten at 

stramme eller slække Fjederen. 

Indstillingen foregaar udefra med en Specialnøgle, efter at 

Dækslerne paa Siden af Turbinehuset er fjernet. Een Omdrejning af 

Møtrikkerne 32 paa hver sin Side af Regulatoren ændrer Omdrejnings-

t2llet med ca. 100 Omdr./Min. 

Maskinen kan kun køre roligt; hvis Regulatorfjederen 31 ligger 

nøjagtigt i Midten af Regulatorsystemet, hvorfor det ved enhver Ind-

stilling nøje maa paases, at begge Møtrikker strammes eller løsnes 

nøjagtigt lige meget. 

Møtrikkerne maa iøvrigt ikke strammes mere, end at der højst 

staar 1 mm af Gevindet paa Boltene frem paa hver Side; i modsat Fald 

bliver Fjederen spændt for haardt. 

Efter at Maskinen er afgivet til Drift fra Værkstedet, rnaa Om-
drejningstallet kun indstilles ved Efterregulering af Ventilen, sva-

rende til Sliddet af Kulskiven efter længere Tids Drift. 

Efter enhver Indstilling af Styringen maa man efterprøve, at 

Maskinen ikke løber løbsk ved Tomgang. 

Det har i Praksis vist sig, at Sliddet af Kulskiven i Løbet af 

et Aar andrager ca. 0,6 mm. Dette udlignes ved at dreje Ventilgli-

deren ca, 1/2 Omdrejning til venstre. Der bør saavel i Centralværk-

stedet som i Maskindepotet føres en Bog over Tidspunkterne m.m. for 

hver Maskines Efterregulering af Styringen, der bør ske i Remisen el-

ler i Værkstedet af særligt sagkyndigt Personale. Der maa ikke efter-

indstill~.s paa Styringsanordningen af Lokomotivpersonalet eller af 

Personale,der ikke er fuldt fortroligt med Maskinen. 

Ov~nstaaende Forklaring kunde synes omstændelig. Indstillin-

gen er dog af sagkyndigt Personale let at foretage. 
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5) Adskillelse af Maskinen. 

Før ~an udtager Regulatorfjederen, maa Maalet A (Fig. 6) ef-
termaales, for at Fjederen ved Sammenbygningen atter kan faa samme 
Spænding som før Udtagningen. Hvis den gamle Fjeder erstattes af en 
ny, indstilles Maalet A paa den nye Fjeder paa 52 mm. Før Maskinen 
sættes i Drift, maa man ved Kontrol af Omdrejningstallet eller Spæn-
dingen se, om Fjederen skal efterreguleres (se Afsnit 4). 

Til Aftrækning af Løbehjulet og Kuglelejet anvendes en særlig 
.A.ftrækk.er. Løbehjulet er derfor forsynet med 2 Huller. Ved Adskil-
lelse maa man ikke anvende en Hammer, da Kuglelejet derved beskadi-
ges. Konusbøsningen 17 og Gliderbolten 6 c er af Fabrikken smurt 
ind i Grafit for at opnaa en lettere Dernontage. Ved Sammenbygning 
af Ma.skinen maa man derfor huske paa igen at smøre disse Dele ind i 
Grafit. 

Montagen af Reguleringsventilen og af Lejet sker efter hen--
holdsvis Fig. 5 og Fig. 6. 

6) S1!1ørl~ 

Lejet i Generatorens Drivende (d.v.s. nærmest Turbine-Løbehju-
let) er et Rulleleje, hvor Akslen frit kan udvides i Længderetningen; 
det andet Leje i Kommutatorenden er et Kugleleje, som optager Aksial-
trykket. 

Disse Lejer behøver ingen Pasning i Driften 1 De er af Fabrik-· 
ken smurt ind i Special--Fedt, 0g kun dette maa anvendes tj_l Lejer-ne. 
Maskinen kan med een Smøring køre ca. 1 Aar ved 8 l 10 Timers daglig 

Drift" 

Naar Lejerne efter denne Tids Forløb renses grundigt i Benzin 
og efter Tørring atter fyldes med ovennævnte Special-Fedt, kan de 
igen løbe et Aar uden Smøring. 

Fedtet, der anvendes til Lejerne, maa være absolut frit for 
Harpiks og rustdannende Stoffer. Det maa kun forandre sig lidt ved 
længere Tids Opvarmning og skal helst beholde sin Konsistens. Det 
illaa ikke blive harskt eller tørt, Som et egnet Smøremiddel kan an-
befales Shell-Fedt FA 4 eller Calypsol-Varmtlejefedt med 170° Draa-
bepunkt. 

Hver Gang man aabner Lejerne, maa man efterse, at Filtringene 
holder Lejehuset absolut tæt. Særlig paa den mod Turbinen vendende 
Side er der Fare for, at Ventilatoren suger Smørefedtet ud, hvis 
Filtringene ikke tætter mod Akslen. Derfor bør Filtringenc fornyes 
efter hver Adskillelse af Maskinen. Naar Lejerne fyldes mbd Fedt, 
maa det trykkes saaledcs ind mellem Kuglerne, henholdsvis Rullerne, 
at Rummet mellem Løberingone er fyldt. Lejehusene fyldes paa begge 
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Hvis de:r fyldes mere i, risikere.r rnan, 

Bøsningerne i Regulatorens Vinkelarme fyldes med samme Slags 

Fedt som Kuglelejerne. Iøvrigt behøver Regulatoren ingen Smøring~ 

og Kulski ven smøres tilstrækk:e;; ligt af :Dampen. Regula torv.en tilgli-

dcren maa heller ikke smøres, men skal ved Montagen indsættes fuld-

kommen tør og ren. 

_7) Indstilling af Børsterne. 

Børsteindstillingerne er bestemt af Børsteholderstjernens Stil-

ling, der er foretaget af Fabrikken under Afprøvningen og ikl-:e rnaa 

ændres. 

Før Generatoren atter sættes i :Drift med nye Kul, skal diss e 

tilsl.ibes efter Kommutator~ns Runding. :Dette sker paa fø_lgende l\/Iaadc 

Mellem Kommutator og Kulbørster læggfs e t Stykke Sandpapir m8d 

Slibesiden mod Kullen e . 1il at begynde med føres Sandpapiret frem 

og tilbage, senere kun i Omdr8jningsrctningen. Efter Slibningen maa 

Børsteholdurne og Børsterne renses godt for Kulstøv (s~ ogsaa Afsnit 

8). 

Hvis Kulbørsterne eller Kommutatoren er smudsig0, saaledos at 

Generatoren ikke giv~r Spænding, maa D€lene renses grundigt med Ben-

zin. 

Bzrsteholderne monteres af Fabrikken, saaledes at AfstandLn mul-

lem Kommutatoren og Underkanten af Børsteholderhuset andragor ca. 2 mm. 

Naar Kommutatordiameteren formindskes ved Afdrejning eller Slid, 

indstilles Børsteholderne tilsvarende. 

8) K•"'mmutatoren. 

Før hv8r Idriftsættelse efterprøves det, om Kommutatorov 0rfla-

d2n er glat og blank. Er dette ikke Tilfældet, anbefales det at :::l.i--

be Kommutatoren, dog kun, naar denne er i k--,ld Tilstand, med fint 

Sandpapir ved Anvendelse af en Træklods af sammo Bredde og med samr1c 

Runding som Kommutatoren. Det vil være hensigtsmæssigt at afdækkG 

Sandpapiret med en Klud, saaledcs at der ikke trænger Kobberstøv ind 

i Maskinen. Efter Slibningen tørres Kommutatoren Gfter med en tør, 

ren Klud, og Kullene blæses omhyggeligt af og aftørres for at fje:cne 

Kobber- og Kulstøv. :F'ørst derefter lægges Børsterne igen paa Kommu-

tator en. 

Hvis en Afdrejning af' Kommutatoren er nødvendig, maa d~t pna-

ses, at den mindste :Diameter 52 mm ikke underskrides. 

Efter hver Afdr~jning eller Afslibning maa det paases, at Glim-
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meret mellem Lamellerne nedskrabes, saaledes at det ligger nogle 

Tiendedele Millimeter under Kommutatoroverfladen. 

I Begyndelsen, hvor Kullene ikke er slidt helt til, maa der 

ikke køres med fuld Belastning; der skal saa vidt muligt køres nogle 

Timer med 1/3 eller 1/4 Belastning, saaledes at Kullene kan kør es 

tiL Under Tilslibning8n vis er det sig ofte, at Kullene mere cll .J r 

mindre dækkes med e t Lag Kobber paa Kontaktfladen paa Grund af, at 

Kommutatoroverfladen endnu ikke er slidt glat. I dette Tilfælde 

fjernes Kobberet med en Klud eller, hvis det optræder pletvis, ved 

forsigtig Skrabning med en Kniv, uden at Kullenes Kontaktflud8 b 0 -

skadiges, hvorefter Maskinen kan løbe vidE:re. 

Paa denne Maade kan Kullene efter hver Rensningsproces bringe s 

til at passe, som de skal; naar de har naaet den rigtige, glatte Kon-

taktflade, passende til Kommutatoren, kan de derefter belaste s fuldt 

ud. 

Saavel under TilpasningEm som under normal Drift tørres Ko!.!1mu-

tatorcn mGd Mellemrum over med en tør, ren KJ.ud for at fjerne Kul-

partikler, d0r eventuelt har sat sig fast paa Kommutatoren. 

Hvis Børsterne lav er Støj (rasler), kan Kommutatoren tørres 

ov ,.::r med en Klud, dtr er ganske lidt fadtet ind med ren syrefri og 

harpiksfri Vas eline, men kun, naar Kcmmutatoren ~ri varm Tilstand. 

Der maa ikke smøres for m0g et paa. , da Kullene ellers kommer til at 

arbejde daarligt, Hvis E:ommutatorcm er b0handlet rigtigt, faar den 

i Løbet af faa Dage en fuldkommen glat, poleret Overflade, d01" der-

efter ikke maa slibc. s mere, da den poler8do Overflad~ er af:' v a~sent-

lig Betydning for g._:,d Drift. 

Naar Kommuta tors ": grrent0rne slides, bli vor - hvis Kommutc~ tor1:m 

ikke er skrab8t rigtigt ud - Glimmer et undertiden staaonde fr om) om-

end sædvanligvis kun i ringe Grad, men dog nok til at give Anledning 

til 0n stærk Gnistdannalse. Først nogen Tid ~fte r standsningen, na2r 

Kommutatoren er blevet kold, og Kommutatorkobberet bar trukket sig 

sammen, bliver Glimmer e t mer e fremtræd8nde og kan slibes væk, hvor-

E.;fte r dc:r udskrabes me llem Lam.:; llerne, som ovenfor nævnt. Dbtte er 

ikke muligt med Kommuta torc:m i varm Tilstand. Kommutatorr;;n skal 

derfor ~l tid afslibes j_ kold Tilstand. 

- -~L_ __:Q_~ vers e . 

Ved :Bestilling a f Res ervedele maa Turbogeneratorens Numm0r 

al tj.d opgives, da der k2n være F'orskolle i Delenes Udførelse. ( SE: 

iøvrigt "Betriebsvorschrift zum Turbo-Stromerzeuger L. 0,5 V"). 
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Som Tegninger for Lokomotivb 1:.; lysningsanlæg med AID 's Turbo-

generator gælder bl.a. følgende : 

E II 4780 

E II 4781 

E II 4782 
,::1 II 4789 .i.:, 

L II 210 

E II 211 
..-;, II 212 ...:, 

H 214 

NL 211 q 

Monteringsplan for olektr. Belysning i noko E 975 m.m. 

Lysinstallation paa Loko Litra E 975 m.m. 
,, ,, Tender Loko Litra E 975 m.m. 

Elektrisk Installation i Førerrum Loko Litra E 975 m.rr: • 

Arrangement af forreste Skodtlampe E 975 m.m. 

" "bageste " E 975 m.m. 

Detai ller ti 1 Skod tlampE) under KedtJl E 975 m.m • 

Diagram for ~lcktrisk B0lysning Loko Litra H 783 - 788. 

Frontlanturn e og Drivtøjslampe (FABEG). 

C~cfen for Maskinafdelinean. 

Juli 1944. 

I . 
..... , 
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_sa.~rr_enstilling af Enkeltdele til Turbogenerator Type L 0 25 V. 

(Maskinnummer og Positionsnummer maa angives ved Bestilling af ·neservcdele) 

j fr. :B1i g. 3. 

1 C • 

2 C: 

3 C 

4 C : 

5 C: 

6 C: 

7: 

8: 
9 :· 

10: 
11: 
12: 
13: 
14: 
15: 
16: 
17: 
18: 
19: 
20: 
21: 
22: 
23: 
24 c: 
26 0 : 

27: 
29 c: 
30: 
31: 
32: 
3~. ..,. . 
34: 
35: 
~6: 
37: 
38: 
39: 

Stilleskrue med Fjederskaal og Bundskrue. 

Fjedersikring med 2 Skruer. 
Kappe og Pakning. 
Gliderbøsning med SLcrin,~ s stift og Pakning. 

Ventilglider. 
Glidcrbol t. 
Forreste Turbineh:;;.e med Blirdflange og Pakning til 

Lukke skrue f oT r.~f.,1--: oinc ters tuts. 
8 Tappe for Damp~ilgangsflanger. 
Si. 
Sikurv. 
Bageste Tctrbinehus ::ned 2 Dæksler og Skruer. 

7 korte, 1 lang Bolt med Møtrikker. 

Pakbøsning med 5 Skruer. 
Tætningsringe. 
Turbine-Løbehjul. 

Blindflange. 

Konusbøsning med Møtrik, Pa.sf jeder og Kobbersihrinf,, 

Slyngskive. 
Dyse med 2 Skruer og Pakning. 
Vendeskovl med 2 Skruer. 
Svingvægte for Rep;ula"';or. 
Knivægge med Bronr-ebøsninger og Split. 

Travurs c-r f or 1Lcgu~;,torfjedre. 
Ventilgliderfjeder. 
Skrue for E:pc,rleje, 
Spor leje ( Kulski ve:i.older) . 
Sporlejehus. 
Sporlejeskive. 
Regulatorfjeder rr.E1 Beslag og Trækbolte. 

Møtrikker hertil. 
Ledebolte m0d 2 Skruer • 
Tætningsskive med 6 Skruer. 
Polhus. 
4 Befæstclsosskruer til Turbine- og Polhus • 

Lejeskjold paa Dr~veiden. 
Ydre Lejedæk~el. 
Indre nnd 4 Tappe. 



40 a: 
41 a: 
42: 
43 
44: 
45: 
46: 
47: 
48: 
49: 
50: 
51: 
52: 
53: 
5 4-: 
55~ 
561 
57 a: 
5[~: 

1 59: 
60: 
61: 
62: 
63: 
64: 
65 i 

66 a~ 
67: 
68: 
60. 

J • 

70 a~ 

.. 10 -

Lejeskjold paa Komnn.itatorsiden med 4 Skruer. 

Ydre Lejokappe. 
Indrc " ID(~ d 4 Tappe. 

KuglclejE... paa Kommutatorsiden. 
Rulleleje paa Dr -::,vsiden. 
Magnetpolsr hver mod 2 S_kruor. 
Vcndepol m~d 2 Skruer. 
Eov edspolcr (Mt"gn E.. tspol0r) med Kompoundvikling. 

Isolationsundt:.rlag for Fcl t_polspole. 
Vend(::polspolG. 
Isolationsund erlag for Vendepolspolc. 

Klembrædt. 
Isolationsplade h1.., rfor. 
Kl€:mbrædth 1ss0 ~ komplet mod Dæksel og Skruer. 

Isola tionsbesning for Kabel. 
KlE...rnskrT~•~·r ned. 2 Møtrikkt:o r og Ski v e . 

Travers for Tilslutningsklemmer. 

Dæks0l for h " j oskj old. 
Luklrntøj for Dæksel, komple t. 
Børstebro. 
Fastklemnings s kru e for Pos. 59. 
Stille skrue for Pos. 59. 
KlcrnsY:-ru c . 
Børste:pind. 
Børsteboldor komplet uden Børster. 

Kul børste. 
Anker komph:t rn <_; d Aks1..:l ud (m VGntilator. 

Kommutator. 
Ventilator. 
Tilslutningsfle.ng c for Sta alrør. 

Be skyttcls\.:sl:apr, c med 4 Skruer. 
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Fig. 1. Turbogenerator, Type L 0,5 V. 
Udseende og Dimensioner. 

Er Damptilgangen 
ovor 3 m lang 

anbringes 
Vandudlader 

Asbestunderlag 

Rør for 
Vandudladning Ira 
Spildedampledning 

Huller for 
Damptilgang 

Beskyttelses-
kappe 

Dampudtagning fra Domen 

G9-

I 
I 



Fig. 4. Løbehjul 

med paabygget 

Centrif uga lregu la tor. 

Fig. 3. Snit gennem Turbogenerator, Type L 0,5 V. 
(Se T ckstblad for Positionerne). 

Fig. 5. Indstillingsanordning. 

Rundglideren aaben. 

78 Rulleleje! opvarmes I 90 ° Ollebad, før det paasæfles 

I 

Fig. 6. Lejer, Regulator og vigtige Værkstedsmaal. 



Aftrækker for Hjul. Aftrækker for Rulleleje. 
Fig. 7. 

IV p 
._____, --

Fig. 8. Koblingsskema for Dynamo 

med fast Spænding. 

Fig. 9. Turbogenerator, Type L 0,5 V. 
Fotografi. 
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