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Scheibenbremse Bauart KNORR

In den letzten Jahren ist neben der klassischen Radbremse mit Gufi-
eisenklotzen die Scheibenbremse mit Kunststoffbeldgen besonders
bei schnellfahrenden Fahrzeugen immer mehr in den Vordergrund
getreten.

Der GufBleisenklotz hat den Nachteil, daB sein Reibwert auf dem
Radreifen mit abnehmender Geschwindigkeit stark ansteigt. Die
Bremse mufl deshalb bei hohen Abbremsungen in ihrer pneumatischen
Steuerung geschwindigkeitsabhéingig geregelt werden. Der Kunststoff-
klotz hat zwar einen geschwindigkeitsunabhingigen Reibwert, ist aber
ein wesentlich schlechterer Wirmeleiter als der Gufliklotz, so daf
nahezu die gesamte Bremswirme vormn Rad aufgenommen wird. Bei
R&adern mit aufgeschrumpften Radreifen begilinstigt der Kunststoff-
klotz somit die Gefahr eines Loslosens des Radreifens, widhrend
beim Vollrad wegen der groferen Reibflichentemperatur héhere
Wirmespannungen als bei Guf3klétzen zu erwarten sind und die Ver-
formungsneigung beglinstigt wird.

Der Reibwert des Kunsistoffbelages auf der Bremsscheibe ist eben-
falls geschwindigkeitsunabhédngig, so dal wie beim Kunststoffklotz
eine einfachere pneumatische Steuerung moglich ist. Scheiben-
bremsen zeichnen sich durch ein gerduscharmes, weiches und ruck-
loses Bremsen aus.

Die 'Steigerung der Fahrgeschwindigkeiten sowohl in der Ebene wie
auch im Gefdlle und die hoheren Anforderungen des stddtischen
Schnellverkehrs mit hiufigen Bremsungen haben zu Uberlastungen
der Bremsscheiben gefiihrt. Brandstellen, Aufschweissungen und
Riflbildungen auf der Oberflache der bisherigen Stahlgufischeiben
waren die Folge,

Die Bremsscheiben der Bauart KNORR haben diese Méingel nicht.
Der verwendete GuBeisenwerkstoff hilt infolge seiner hohen Warm-
festigkeit und seines kleinen Elastizitidtsmoduls selbst noch bei rot-
glihenden Scheiben hohen Beanspruchungen stand. Die Scheibe selbst
zeichnet sich durch grole Formbestindigkeit aus. Im praktischen
Fahrbetrieb bei Vollbahnen und Strafenbahnen hat sich gezeigt, daf
die Reibscheiben nahezu verschleififrei bleiben und keine Neigung
zur Riefenbildung vorhanden ist. Die glatte Oberfliche garantiert
einen geringen Belagverschleifl. Die gute Wirmeleitfdhigkeit und
die hohe spezifische Wiarme von perlitischem GuRleisen sorgen fiir
eine gute Wiarmeabfuhr und ein hohes Wirmespeichervermdgen der
Bremsscheiben. Eine zweckméfige Fllhrung der Kiihlluft im Innern
der Scheiben verbessert zusitzlich ihre thermischen Eigenschaften.



Die Bremsscheibe besteht aus einer Gufieisenreibscheibe, die mit
Hilfe von elastischen Spannhiilsen mit einer Stahlguflnabe verbunden
ist (Abb. 1).
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Abb. 1 Bremsscheibe

Diese Aufteilung ermoglicht eine freie, spannungslose Ausdehnung
der Reibscheibe mit steigender Temperatur. Der sich dabei bildende
kleine L.uftspalt zwischen Scheibe und Nabe erschwert den Wirme-
ibergang in die Nabe. Dadurch bleibt der Preflsitz der Nabe auf der
Achswelle auch bei hoher Beanspruchung erhalten. Die Verwendung
von StahlguB flir die Nabe gestattet dabei eine héhere Aufprefispannung
als sie bei einer Gufleisenbremsscheibe moéglich wire, die mit ihrer
Nabe aus einem einzigen Guflstiick besteht.

Die Bremsscheiben werden mit unterschiedlichen Aulendurchmessern,
Scheibenbreiten und Innendurchmessern der Nabe flir Vollbahnen und
StraBenbahnen ausgefiithrt (Abb. 2 und SKV 24580).
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Abb. 2
Grofite und kleinste Bremsscheibe
zur Befestigung auf der Achse

Zu einer vollstdndigen Scheibenbremse gehdren aufler der Brems-
scheibe die den Bremsbelag tragenden Bremsbacken, das Brems-
gestinge und die Bremszylinder mit Gestingesteller (Abb. 3).
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Abb. 3

Vollstindige Scheibenbremsanordnung
ohne Handbremsanschluf}



Die Bremsbacken erhalten im allgemeinen die herkémmliche Form.
Besonderes Augenmerk wird zur Ergédnzung der guten Eigenschaften
der Bremsscheibe auf einen hochwertigen Bremsbelag gelegt.

Das Bremsgestdnge wird auf Wunsch gleichfalls mitgeliefert, sofern
der Einbau unseres Normalgestinges moglich ist.

Zu den Gestidngetleilen gehodren:

1. Die Bremshebel mit mehreren Lingen- und Ubersetzungsbereichen
zum Anbau an die Bremsbacken bzw. an die Bremszylinder;

2. die Zuglaschen mit mehreren Lingenbereichen als Verbindungs-
stangen zwischen den Bremshebeln;

3. die Hingelaschen mit verschiedenen Langen zum Aufhédngen der
Bremsbacken im Fahrgestell.

Alle Gestiangeteile sind aus Stahlguf,

Der Bremszylinder CK fiir die Scheibenbremse besitzt einen selbst-
tiatigen Gestingesteller. Die Scheibenbremsen bisheriger Bauart
haben den Nachteil, daBl mit fortschreitendem Verschleif des Brems-
belages und der Reibflichen der Kolbenhub stidndig zunimmt. Hier-
durch vergréBert sich der Luftverbrauch und in gewissen Fillen

sinkt der Hochstdruck infolge des Druckausgleichs zwischen Vorrats-
behilter und Bremszylinder; die Folge sind geringere Bremswirkungen
und lidngere Bremswege. Ebenso traten frither bei Schneeverwehungen
und Vereisungen zwischen Bremsbelag und Scheibe durch die Ver-
groflerung des Spaltes betriebsgefdhrdende Sidrungen auf. Beide Nach-
teile beseitigt der im Bremszylinder CK eingebaute Gestingesteller,
der den Abstand zwischen den Beldgen und der Bremsscheibe wihrend
der gesamten Verschleilperiode auf 1 bis 2 mm konstant hilt.

Die genaue Wirkungsweise des Bremszylinders CK mit Gestédngesteller
ist in der Druckschrift D 412516 beschrieben.



Einbauschemen der Scheibenbremse
) SKV 30104

(ohne Handbremsanschlufl)
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Einbauschemen der Scheibenbremse
(KD SKV 30105

(mit Handbremsanschlufl)
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((®» Achsbremsscheiben fiir Schienenfahrzeuge SKV 24580
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