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Leerlaufregler R 118

Davernd angetriebene Luftverdichter an Druckluftspeicher-Anlagen
aller Art missen bei Erreichen eines vorgeschrieberien Hdchst-
drucks im Hauptluftbehélter auf Leerlauf geschaltet werden, in-
dem entweder die Saugventile der Verdichter zwangsldufig offen-
gehalten werden oder ein Leerlaufventil in der Druckleitung auf-
gestoflen wird. In beiden Fdllen muB die Kolbenkammer des
Leerlaufventils nach MaB3gabe des Behdlterdrucks abwechselnd
mit Druckluft beschickt oder entleert werden.

Der Leerlaufregler R 118 verrichtet diese Tatigkeit derart, daf3 der
Behdlterdruck dauvernd innerhalb zweier, unabhéngig von einan-.
der einstellbarer Werte schwankt. Der Abstand der beiden Schalt-
grenzen kann je nach Wunsch 0,8 bis 2 kg/m2 betragen.

Im Gehduse ist ein Ventilkolben lose gefiihrt, der an beiden Stirn-
fidchen Dichtringe aus &lbesténdigem Gummi aufweist. Die ein-
stellbare Spannung einer Druckfeder ist bestrebt, den Ventil-
kolben auf den am Boden der Gehdusebuchse vorgesehenen Sitz
zu driicken. Die untere Stirnfléiche des in seiner Lingsachse ver-
schiebbaren Einstellkolbens bildet den oberen Ventilsitz.

Die DurchfluBrichtung der Druckluft ist durch einen am Gehéuse
angebrachten Pfeil gekennzeichnet.

Die am Eintrittstutzen zugefihrte Druckluft hebt den Ventilkolben
an, sobald ihr Druck die Federspannung iberwindet. Die Druck-
luft wirkt nunmehr von unten auf die volle Kolbenfldche und wirft
den Kolben gegen den oberen Ventilsitz. Sie strémt am Kolben-
mantel vorbei in den Ringraum auBerhalb des oberen Ventilsitzes
und flieBt durch den daran angeschlossenen Austrittstutzen zum
Leerlaufventil.



Der Luftverdichter lduft so lange leer, bis der Behdlterdruck auf
die vorgeschriebene Mindestgrenze gesunken ist. In diesem
Zeitpunkt drickt die Spannung der Druckfeder den Ventilkolben
von seinem oberen Sitz ab, die Druckluft lastet nunmehr auch auf
der gesamten oberen Kolbenfléche, und der Kolben schnellt wie-
der auf den unteren Sitz. Die Druckluft aus der Kolbenkammer
des Leerlaufventils entweicht iber Entliftungsbohrungen in der
Einstellschraube und der Kapselmutter ins Freie und der Luftver-
dichter fordert die angesaugte Luft wieder in den Hauptluftbe-
halter.

Der Ausschaltdruck wird durch die Spannung der Druckfeder
bestimmt; die Héhe des Einschaltdruckes héngt vom Hub des
Ventilkolbens ab.

Einbau

Der Leerlaufregler ist an einer gut zugdnglichen Stelle stehend
(Kapselmutter nach oben) einzubauen. Das Abnehmen der Schutz-
haube darf nicht behindert sein. Die Steuerluft ist unmitelbar hinter
dem Luftbehdlter der Druckleitung zu entnehmen. Sind mehrere
Luftbehdlter vorhanden, so soll die Luftentnahme méglichst hinfer
dem leizten Behélter erfolgen. Dicht vor dem Leerlaufregler ist ein
Luftfilter und ein Absperrhahn mit Entliftung in die Zufuhrleitung
einzufigen (Abb. 2).

Das vom Leerlaufregler zum Leerlaufventil fihrende 3/gzéllige
Rohr soll 1,5 bis 3 m lang sein.

For die Rohrverlegung gelten im Ubrigen die Vorschriften der
‘Druckschrift D 201.

Inbetriebsetzung

Bei der ersten Inbetriebnahme oder nach ldngeren Betriebspausen
wird die eingestellte Ausschaltgrenze bei langsam ansteigendem
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Abb.1 Leerlaufregler R118 +
Riickschlagventil Hauptluftbehélter
vom Luflverdichter zur Druckleitung

Leerloufventil V3e

Absperrhahn R’ mit Entliflung

LufHilter R’

Abb.2 Anordnung des Leerlaufreglers R 118 mit Leerlaufventil V3 e



Behdlterdruck meist etwas Uberschritten, weil sich der Ventilkolben
auf dem unteren Ventilsitz festgesaugt hat. Es empfiehlt sich
deshalb, das Sicherheitsventil mindestens 0,5, besser 0,75 kg/cm?
héher einzustellen, als es dem Ausschaltdruck entspricht. Zweck-
dienlich ist es auBerdem, beim ersten Inbetriebsetzen des Luftver-
dichters den Absperrhahn mit Entliftung vor dem Leerlaufregler
zu schlieBen, bis der zuldssige Hochstdruck im Hauptluftbehdlter
erreicht ist, und erst dann den Hohn schnell zu 6ffnen.

Einstellen der Schaltgrenzen

a) Ausschaltdruck.

Nach Entfernen der Kapselmutter und Lésen der Gegenmutter ist
durch Verstellen der Einstellschraube der Ausschaltdruck einzu-
stellen. Durch Einschrauben wird der Ausschaltdruck erhdht, durch
Herausdrehen erniedrigt.

b) Einschaltdruck.

Nach Losen der Gegenmutter ist der Einstellkolben mit Hilfe des
zugehorigen Zapfenschliissels zu verstellen. Dabei ist die Einsteli-
schraube mit einem Schraubenzieher festzuhalten, damit die be-
reits eingestellte Ausschaltgrenze nicht wieder verschoben wird.
Herausschrauben des Einstellkolbens erhéht den Einschaltdruck,
‘Hineindrehen erniedrigt ihn.

Nach dem Festlegen beider Schaltwerte sind die Gegenmuttern
der Einstellschraube und des Einstellkolbens sachgemdf3 anzu--
ziehen und die Kapselmutter aufzuschrauben.

Unterhaltung

Die Schaltgrenzen des Leerlaufreglers sind im Befriebe laufend
zu Uberwachen und nétigenfalls zu berichtigen.

Das Luftfilter ist in angemessenen Zeitabsténden zu reinigen. Etwa
alle 4 Wochen, im Winter hdufiger, ist das Niederschlagwasser
abzulassen (siehe Druckschrift 231511).
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Die Verschluflschraube im Boden des Reglergehduses ist etwa
alle 4 Wochen — in den Wintermonaten héufiger — zu liften,
um niedergeschlagene Ricksténde zu entfernen. Bei der jGhr-
lichen Hauptuntersuchung ist der Leerlaufregler grindlich zu
reinigen. Beschédigte oder hartgewordene Ventilringe sind auszu-
wechseln.

Beim Offnen des Reglers ist wie folgt zu verfahren:

Die Stopfbuchskappe ist mittels des schmalen Sonderschlissels,
der jeder Lieferung beiliegt, zusammen mit dem darin sitzenden
Einstellkolben und der Einstellschraube ohne jede Anderung der
Einstellung zu entfernen. Die Gegenmutter darf nicht gelost wer-
den. Nach Reinigen und Einfetten der Gleitfiéchen ist die Stopf-
buchskappe mit den darinsitzenden Teilen wieder einzuschrauben.
Beim Herausnehmen und Einsetzen ist darauf zu achten, daf3 die
Stopfbuchspackung nicht beschadigt wird.

Beseitigen von Unstimmigkeiten

Stdrung: " Daverndes Abblasen von Luft an der Austrittséffnung der
Kapselmutter.

Ursache: Undichte Ventilsitze oder schadhafte Stopfbuchspackung.

Abhilfe: Sdubern der Ventilsitze und Auswechseln der Dichtringe sowie
gegebenenfalls der Stopfbuchspackung.
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