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Der "KNORR-Gleitschutz M"

I. Allgemein

Der Gleitschutz ''M'" ist fiir solche Schienenfahrzeuge vorgesehen,
die mit groBen Geschwindigkeiten fahren sollen und deswegen mit
stark wirkenden Bremsen ausgeriistet sind.

Bei hohen Abbremsungen wird hier der Haftwert zwischen Schiene
und Rad unter normalen Verhiltnissen fast vollstindig ausgenutzt.
Wenn aber die Schienen durch ungiinstige Witterung oder dergl.
schmierig sind, wird der Haftwert so weit abfallen, dal die Ra-
der gleiten und festgebremst werden, bevor das Fahrzeug zum
Stehen kommt. Es tritt das wegen der Flachstellen gefiirchtete
Blockieren auf. AuBlerdem wird der Bremsweg bei durchrutschen-
den Riddern betrdchtlich ldnger.

Der Gleitschutz M schiitzt die Fahrzeugrédder gegen das Gleiten
auf der Schiene. Bereits dann, wenn die rollende Reibung zwischen
Rad und Schiene in eine gleitende iibergeht, 16st der Gleitschutz
"M'" die Bremskraft des gefdhrdeten Rades so frithzeitig, dafl das
Rad seine Drehzahl nur unwesentlich verliert. Sofort nach dem
Wiederauftreten der rollenden Reibung stellt der Gleitschutz ""M"
die urspriingliche Abbremsung wieder her.

Der Gleitschutz kann, wenn nétig, oft nacheinander ansprechen;
seine Empfindlichkeit ist bei Fahrgeschwindigkeiten von 5 km/h
bis zu den Hochstgeschwindigkeiten konstant. Der Gleitschutz "M"
ist einfach in seinen Teilen und bedarf keiner besonderen Wartung
im Betrieb.

Der "KNORR-Gleitschutz M'" besteht aus zwei Gerdten, dem von
der Achse angetriebenen Gleitschutzregler und dem Auslafventil,
das den Bremszylinder iiberwacht.

Der Gleitschutzregler wird durch die Verzdgerung und Beschleuni-
gung der Radachse gesteuert. Sein Schaltpunkt liegt liber den bei
rollender Reibung auftretenden Beschleunigungen.

Das AuslaBventil wird vom Gleitschutzregler geschaltet. Beim An-
sprechen des Gleitschutzreglers wird das Auslafventil so umge-
schaltet, dafl der Bremszylinder vom Steuerventil abgesperrt und
anschlieBend entliiftet wird. Beim Riickschalten des Gleitschutz-
reglers wird der Bremszylinder wieder auf den vorgesteuerten
Druck aufgefiillt.



II. Die innere Schaltung_(SKV 15487)

Das AuslaBiventil besteht aus einem Kolben 1 mit Diise und einem
zwischen 2 Dichtsitzen beweglichen Ventilteller 2. Der Ventil-
teller iiberwacht die Verbindung vom ''Nachspeiseorgan'' des Steu-
erventils zum Bremszylinder und ermdéglicht eine schnelle Ent-
liftung desselben.

Unter dem Kolben 1 ist stidndig R-Luft, welche bei geschlossenem

- Gleitschutzregler auch den Raum G iiber dem Kolben ausfiillt..
Offnet sich das Ventil 4 am Gleitschutzregler, dann driickt R den
Kolben 1 nach oben, das Nachspeiseorgan wird durch den Ventil-
teller 2 abgesperrt und der Bremszylinder entliiftet. Wenn sich das
Ventil 4 wieder schlieflit, bildet sich am Kolben 1 durch die Diise
Druckgleichheit, sodafl der Kolben 1 wieder nach unten geht. Das
Nachspeiseorgan stellt dann im Bremszylinder den vorgesteuerten
Druck her.

Das Nachspeiseorgan soll den C-Druck moglichst schnell wieder
herstellen. Man verwendet hierfiir vom Steuerventil vorgesteuerte
Relaisventile bzw. Druckiibersetzer.

Der Gleitschutzregler besteht aus einer torsionsstarr mit der Rad-
achse gekuppelten Achse, auf der sich ein Schwungrad 5 befindet.
Das Schwungrad 5 ist auf der Achse drehbar gegen einen Widerstand
gelagert, welcher durch die Rollen 6 und die Kurven 7 bestimmt wird.

Der Widerstand ist so abgepaflt, dafl die Drehung des Schwungrades
5 auf der Achse nur bei durch Gleiten hervorgerufene Verzégerungen
bzw. Beschleunigungen der Achse mdglich ist. In diesem Fall wird
ein Stofel 8 gegen das Betédtigungsventil 9 gefiihrt, welches sich
dffnet und die Offnung des Entliiftungsventils 4 pneumatisch hervor-
ruft. Damit wird auch die Leitung zum Raum G des Auslaflventils ge-
offnet, welches wie beschrieben umschaltet.

Beim Verschwinden der Gleitbeschleunigung schlieen sich die Ven-
tile 9 und 4 wieder, der Raum G gleicht sich mit R aus und das Aus-
lalventil stellt sich zuriick.

Wenn mehrere Gleitschutzregler an einem Auslaflventil angeschlos-
sen sind, wird durch die Rohrleitungen der Raum G so sehr ver-
groBert, daB die Diise 12 den Druckausgleich nicht mehr schnell ge-
nug herbeifiihren kann. Hierfiir ist die Wechseldiise 13 vorgesehen,
welche so eingerichtet ist, daBl beim Offnen des Auslaflventils eine
kleinere und beim Schlieflen eine groBere Bohrung wirksam ist.
Damit sind einmal eine schnelle Entliftung und das andere Mal eine
schnelle Beliiftung des Raumes G beim Offnen und Schliefen des Ven-
tils 4 sichergestellt.



Bei Bruch des Schlauches, der zum Gleitschutzregler fihrt, aber auch
bei gréBerer Undichtheit des Gleitschutzreglers wird das AuslaBventil
zum Umschalten angeregt. Der Bremszylinder wird entliiftet und R-
Luft strémt lber Diise 12 oder 13 ins Freie.

Um dies zu verhindern, wird vor die Schlauchleitung ein Sicherheits-
ventil eingebaut. Es besteht aus der Membran 10, welche sich wie ein
Rickschlagventil gegen einen Ventilkdrper anlegt. Beim Auffiillen
sammelt sich iiber der Membran 10 Druckluft an, welche beim Ent-
liften des Gleitschutzreglers den Ventilkérper 11 nach unten bewegt
und somit die gleichzeitige Entliftung des Raumes G ermoéglicht.

Bei Schlauchbruch wird das AuslaBventil zuerst in gleicher Weise zum
Umsteuern angeregt, jedoch nach 5 - 20 sec erschopft sich der Druck
iber der Membran 10, sodaf das Sicherheitsventil sich schliefit und
die Luft des Vorratsbehilters nur noch iiber die Diise 0,8 P entweicht.
Im Raum G kann sich der fiir das SchlieBen des Auslalventils erfor-
derliche Luftdruck wieder aufbauen. Der Bremszylinder erhilt wieder
seine Bremsbereitschaft.

Das stindige Abblasen von Druckluft iiber die Diise 0, 8 y) macht das
Wagenpersonal auf die schadhafte Schlauchverbindung aufmerksam.

Von Sicherheitsventilen kann nur dann abgesehen werden, wenn auch

nach dem moglichen Ausfall mehrerer Gleitschutregler die gesetz-
lich vorgeschriebene Abbremsung zustande kommt.

III. Die duBere Schaltung

1. Einzelachs-Abbremsung (SKV 16868)

An jeder Achse befindet sich ein Gleitschutzregler und vor jedem
Bremszylinder ein AuslaBventil. Das "Nachspeiseorgan" des Steuer-
ventils ist hier ein Druckiibersetzer. Vom "Nachspeiseorgan' ist zu
fordern, daB es den Bremszylinder in etwa 1 sec wieder auf seinen
urspriinglichen Druck auffiillt, wenn der Bremszylinder vorher vom
Gleitschutz entliiftet wurde.

2. Drehgestellabbremsung (SKV 15486)

Auch hier ist an jeder Achse ein Gleitschutzregler angebracht. Da
aber jedes Drehgestell nur einen Bremszylinder aufweist, ist an
jedem Drehgestell auch nur ein AuslaBventil erforderlich, welches

von zwei Gleitschutzreglern gesteuert und von zwei Sicherheitsventilen
gesichert wird.



Wegen der lingeren Rohrfilhrung zwischen dem Auslaventil und den
Gleitschutzreglern miissen AuslaBventile mit Wechseldiise verwendet
werden. Fiir das '""Nachspeiseorgan' gilt hier dasselbe wie bei der
Einzelachs-Abbremsung.

IV. Die Gerite

1. Der Gleitschutzregler M 1 und M 5 (2 A 34733 und 3 A 34732)

Diese Regler sind fiir innengelagerte Achsen vorgesehen. Nach

3 A 34732 werden sie mit einem Zwischenflansch direkt an der Rad-
nabe befestigt. Der mechanische Teil dreht sich als Rotor mit dem
Rad, der pneumatische Teil ist als Stator im Rotor drehbar gelagert
und wird durch ein Fihrungsrohr am Drehgestell gegen das Umlaufen
festgehalten. Damit das Fihrungsrohr alle rdumlichen Verschiebungen
der Achse zum Drehgestell ausgleichen kann, ist es am Stator in
einem Gummigelenk und verschiebbar in einem Halter am Drehgestell
befestigt. Der Druckluftschlauch des Reglers geht durch das Fihrungs-
rohr zum Drehgestell, wo er mit einem fest verlegten Rohr verbunden
wird.

Zeichnung 2 A 34733 zeigt den Gleitschutzregler im Schnitt.

Das Gehduse 1 wird am Zwischenflansch mit 6 Schrauben M 12 be-
festigt. Zwischen dem Geh&use und allen iibrigen Teilen des Reglers
befindet sich der Dampfungsring 2. Er ist aus Gummi und verhindert
den Ubergang der StoBspitzen des Radsatzes auf den Regler. Die
Lagerhiilse 3 tragt mit starken Rillenkugellagern die Schwungmasse 8
und den Lagerflansch 5, an dem das Ventilgehduse 24 befestigt ist.
Der Mitnehmer 19 ilibertriagt mit den Rillenkugellagern 20 und dem
Kurvenring 11 die Drehung des Radsatzes auf die Schwungmasse 8.
Beim Uberschreiten einer bestimmten Beschleunigung bzw. Verzoége-
rung entsteht eine relative Drehbewegung der Schwungmasse zur
Lagerhiilse 3, die Rillenkugellager 20 laufen dabei im Kurvenring auf
und bewegen den StoBel 17 gegen das Stoventil 37. Der Kolben 27 ist
in der Buchse 25 mit Spiel eingepaflit. Die vom Schlauchanschluf in
das Ventilgehduse 24 einstrémende Druckluft kann sich also vor und
hinter dem Kolben 27 ausgleichen, so daf der Auslafl in der Buchse 26
abgesperrt ist. Wenn aber das Stoventil 37 aufgestoflen wird, ent-
liftet sich der kleine Raum rechts vom Kolben 27 sofort, der Kolben
27 geht nach rechts und entliiftet den an die Schlauchverbindung ange-
schlossenen Raum G iibex einen groflen Querschnitt. Die Federn 31
und 32 sind so bemessen, daf3 ein kleiner Restdruck stehen bleibt,
der beim SchlieBen des Stoflventils 37 ein sofortiges Schlieflen des
Kolbens 27 gegen die Buchse 26 bewirkt. Die Feder 16 und der Hub
des StdéBels 17 sind einstellbar.



Der Gleitschutzregler M 1 ist fir Rdder von 850 - 1150 § mit Belag-
bremsen (Scheibenbremsen) und der M 5 fiir solche mit guBeisernen
Bremsklétzen vorteilhaft.

2. Die Gleitschutzregler M 2 und M 3 (2 A 34757 und 3 A 34 756)

Diese Regler sind fiur aulengelagerte Radsitze vorgesehen und werden
anstelle des Lagerdeckels mit 6 Schrauben M 12 und einem dem Achs-
lagergehduse entsprechenden Zwischenflansch befestigt.

Der Antrieb erfolgt nach 3 A 34756 durch eine am Achszapfen fest
verschraubte Kurbelscheibe, die in eine Nut der Antriebsscheibe
eingreift.

Nach 2 A 34757 entspricht der innere Aufbau der Regler M 2 und M 3
dem des Reglers M 1 mit der Abweichung, daf hier das Gehiuse 1,
der Dampfungsring 2, der Lagerflansch 3 und das Ventilgehiuse 24
feststehen. Nur die Lagerhiilse 5 mit der Schwungmasse 8 rotiert
mit-dem Radsatz. In allen ihren Funktionen und fast allen Teilen ent-
sprechen die Gleitschutzregler M 2 und M 3 dem Gleitschutzregler
M 1.

Der Gleitschutzregler M 2 ist fir Radsitze mit guleisernen Brems-
klétzen vorgesehen. Der etwas empfindlicher eingestellte Gleitschutz-
regler M 3 wird fiir Radsédtze mit Belagbremsen (z. B. Scheibenbremsen)
verwendet. Bei den Untertypen M 2a, M 2b und M 3 a, M 3 b sind die
Antriebsscheiben Teil 57 mit elastischen Einsidtzen fiir den Kurbelzapfen
ausgeriistet. '

3. Das Auslaflventil MT (2 A 36406)

Das Auslaventil MT ist fiir Wagen mit kurzer G-Leitung (Einzelachs-
abbremsung) vorgesehen. Es hat zwei Anschliisse 1" Rohr fiir das
"Nachspeiseorgan" D und den Bremszylinder C. R wird mit 1/2" Rohr,
die Leitung G zum Gleitschutzregler mit 3/8" Rohr angeschlossen.

Da diese Ausfiilhrung vorwiegend an Leichtbau-Fahrzeugen Anwendung
findet, ist das Gehduse dieses Auslaflventils aus Aluminiumguf}, auch
ist aus dem gleichen Grund kein Ventiltridger vorgesehen.

Im Doppelnippel 15 des R-Anschlusses ist das Sieb 16 eingespannt.
Die Kolben 3 und 12 werden durch Nutringe 6 und 11 abgedichtet. Der
Ventilteller am unteren Ende des Kolbens 3 ist mit zwei Ventildich
tungen 4 versehen, welche C nach O bzw. D nach C abdichten.



Im Kolbenteller 12 ist eine Diise durchgebohrt, welche den Druckaus-
gleich zwischen R und G bewirkt.

4. Das Auslafliventil MTA (2 A 45553)

Das Auslafliventil MTA bt die gleiche Funktion aus, wie das Auslag-
ventil MT. Es unterscheidet sich jedoch dadurch, daB es mit einem
Ventiltrager ausgeriistet ist. Auch an leichten Triebwagen ist der An-
und Abbau oft nur moglich, wenn ein Ventiltridger vorgesehen ist. Das
Gehduse und der Ventiltriager sind aus Aluminiumgug.

Das Auslaf3ventil MTA ist mit beidseitig dichtenden K-Nutringen aus-
geriistet. Man kann deshalb zum Abstellen des Gleitschutzes den R-
Raum unter dem Kolben entliften.

5. Das Auslafiventil M (2 A 34852)

Das Auslaflventil M ist fir Wagen mit Drehgestellabbremsung, also

fir D-Zug-, Post- und Schlafwagen der iiblichen Bauweise, vorgesehen.
Fiir diesen Verwendungszweck ist das Gehduse dieses Auslalventils
aus GuBeisen, auflerdem wurde ein Ventiltriger vorgesehen.

Samtliche Anschliisse befinden sich am Ventiltriager. Das '"Nachspeise-
organ'' D (Druckiibersetzer) wird mit 1" -Rohr angeschlossen. Der
Bremszylinder C kann mit 3/4" -, 1" - oder 1 1/4" -Rohr angeschlos-
sen werden. Der R-Anschlufl erfolgt wieder iiber 1/2'" - Rohr, der
G-AnschluB zu den beiden Gleitschutzreglern iiber 3/8'"-Rohr.

Fast alle Einzelteile des Auslafiventils M stimmen mit denen des Aus-
lafventils MT iberein. Im Kolben 12 jedoch ist die Schaltdiise 24 unter-
gebracht. Sie ist ein eingepafiter Rundschieber aus nichtrostendem
Stahl und wird vom Kolbenhub gesteuert. Wenn sich der Kolben nach
oben bewegt, ist nur die untere kleine Bohrung wirksam, so dafl sich
G lber den Gleitschutzregler schnell entliiften kann. Die Schaltdiise
wird dabei von der Klemmfeder 25, welche in einer Ausfridsung des
Kolbentellers 12 gelagert ist, festgehalten, bis die Schaltdise vor dem
Ende des Hubes gegen die Verschlulschraube 16 std83t und sich im
Kolbenteller 12 soweit nach unten verschiebt, daB die beiden Quer-
bohrungen frei werden. In dieser neuen Stellung ist eine groflere
Bohrung wirksam, welche nach dem Schlielen des Gleitschutzreglers
einen schnellen Druckaufbau in G und somit ein schnelles Umschalten
des Auslaf3ventils ermdglicht. Die Klemmfeder 25 hélt die Schaltdiise
in dieser neuen Stellung solange fest, bis sie sich vor dem Ende des
Hubes auf den Boden der Buchse 5 aufsetzt und im Kolbenteller 12
nach oben verschiebt, so dafl die Querbohrungen wieder abgedeckt
werden.



6. Das Auslalventil MA (2 A 49844)

Das Auslafventil MA iibt die gleiche Funktion aus, wie das Auslaf3-
ventil M. Es besitzt die Wechseldiise, alle ibrigen Teile jedoch sind
die gleichen, wie beim Auslafiventil MTA; das Gehduse und der Ventil-
triger sind aus AluminiumguB.

7. Das Sicherheitsventil M (3 A 36664)

Das Sicherheitsventil soll beim Undichtwerden oder beim Bruch der
Schlauchverbindung zum Gleitschutzregler verhindern, da der Brems-
zylinder lber das AuslaBventil stindig entliiftet wird.

Eine Diise 0,8 @ im Ventil 3 148t beim Auffiillen Druckluft zum Gleit-
schutzregler gelangen. Diese Druckluft sammelt sich auch in der
kleinen Steuerkammer iiber der Membran an. Durch die Entliiftung

des Gleitschutzreglers wird vorerst der Raum unter der Membran
entliftet. Der Gegendruck der Steuerkammer driickt dann die Mem-
bran nach unten und 6ffnet das Ventil 3, iiber welches sich auch die
Leitung zum Auslaflventil entliiften kann.

Bei Schlauchbruch entleert sich die Steuerkammer langsam iiber die
beiden Bohrungen des Membrantellers, welche durch den Schaft des
Ventils 3 gedrosselt werden. Das Ventil 3 schliefit sich unter der
Kraft der Feder 5 und das Auslafiventil stellt sich nach erfolgtem
Druckausgleich am Kolben in die Bremsstellung zuriick.

V. Der Anbau

1. Gleitschutzregler M1 und M 5 (3 A 34732)

Der Zwischenflansch mufl eine gute Zentrierung des Reglers am Rad-
satz gewédhrleisten. Die Flanschschrauben sollen durch Federringe
und | mm @ Bindedraht gesichert sein.

Das Fihrungsrohr wird durch einen Halter oder ein Pendeleisen so

am Drehgestell befestigt, dafl die freie Beweglichkeit desselben beim
Durchfedern und wédhrend des Kurvenlaufes erhalten bleibt. Der
Schlauch muf} auferhalb des Rohres in gleicher Weise beweglich sein,
ohne aber gegen Teile des Fahrzeuges zu scheuern. Der Schlauch
wird an ein Rohr 3/8'" angeschlossen, welches zum AuslaBventil fiihrt.

2. Die Gleitschutzregler M 2 und M 3 ( 3 A 34756)

Diese Gleitschutzregler werden am Achslagergehiduse mittels eines

Zwischenflansches befestigt. Der Zapfen der Kurbelscheibe mu8 in

der Nut der Antriebsscheibe in achsialer und radialer Richtung aus-
reichend Spiel aufweisen.



Der Schlauch soll kurz sein und den Bewegungen des Drehgestells
spannungsfrei nachkommen, ohne an Teilen des Fahrzeugs zu scheu-
ern, Er wird entweder unmittelbar am Sicherheitsventil oder an ein
Rohr 3/8", welches liber das Sicherheitsventil zum AuslaBventil fiihrt,
angeschlossen.

3. Das Auslafiventil MT (4 A 36617)

Das Auslaflventil MT soll méglichst senkrecht mit dem Ausla@ nach
unten eingebaut werden. Es wird in die Anschluflleitung des Brems-
zylinders so eingebaut, da8 der Anschlul.C zum Bremszylinder und
der Anschlu D zum Druckiibersetzer bzw. Nachspeiseorgan fiihrt.
Fiir Bremszylinder bis 8' Bohrung kénnen 3/4''-Rohre, fiir Brems-
zylinder von 10 bis 16" Bohung miissen 1''-Rohre verwendet werden.
Die Leitung zum Bremszylindér soll méglichst kurz sein.

Vom Anschlufl G soll eine mdglichst kurze Rohrleitung 3/8" zur
Schlauchverbindung des Gleitschutzreglers filhren. Am Anschlu3 R
wird der Vorratsluftbehdlter iiber 1/2"-Rohr angeschlossen. Alle
Rohre sind mit Muffen bzw. Ubergangsmuffen und Gegenmuttern
dicht anzuschlieflen.

Der Auslafl 21 (2 A 36406) fiihrt in die freie Luft. Falls an dieser
Stelle starke Verschmutzung befiirchtet wird, kann in den Ventilsitz
21 ein Rohr 1 1/4" eingeschraubt werden.

4. Das Auslaflventil M, MA und MTA (4 A 34851 und 4 A 45554)

Auch diese Auslafiventile sollen moglichst senkrecht mit dem Auslag
nach unten eingebaut werden. Sie sind mit 4 Schrauben M 12 an einem
Ventiltriger befestigt, der sdmtliche Rohranschliisse enthilt. Die
Leitungen zum Bremszylinder und zum Gleitschutzregler sollen
moglichst kurz sein.

Fir Bremszylinder bis 16" Bohrung kann C mit 1"-Rohr, fir mehr

als 18" muB C mit 1 1/4"-Rohr angeschlossen werden. Anschluf D

ist immer 1", ebenso wird an R immer 1/2'" und an G 3/8'" angeschlos-
sen.

5. Das Sicherheitsventil M (4 A 36663)

Das Sicherheitsventil wird mit zwei Schrauben M 8 in giinstiger Lage
zum Schlauchanschlul des Gleitschutzreglers am Drehgestell oder
Wagenkasten nach Moglichkeit senkrecht mit dem zylindrischen Deckel
nach oben befestigt. Am Gehiuse ist ein Pfeil aufgegossen. Wenn das
Ventil zwischen der vom AuslaBventil kommenden Rohrleitung 3/8'" und
der Schlauchverbindung angeschlossen ist, soll der Pfeil die Durch-
fluBrichtung der Druckluft vom Auslafventil zum Gleitschutzregler an-
zeigen.



VI. Betriebliche Priifung

Zur Priifung der Gleitschutzanlage am stehenden Zug wird bei aufge-
fillter Bremse festgestellt, ob alle Anschliisse dicht sind und weder
am Gleitschutzregler noch am AuslaBventil und Sicherheitsventil Luft
abblist. Die zuldssige Undichtheit darf eine Drucksenkung in der
Hauptluftleitung von 0, 2 kg/ cm?2 in der Minute nicht iiberschreiten,
Zur weiteren Priifung wird der Wagen voll gebremst. Die Brems-
kraft mufl ungehindert vom Auslafventil voll wirksam werden.,

Danach wird bei gefiillten Bremszylindern die Funktionspriifung des
Gleitschutzes durchgefiihrt. Hierzu wird der am Umfang jedes Gleit-
schutzregler-Gehéuses angebrachte Gummideckel aus seinem Knopf-
Verschlufl gedffnet, sodafl das Schwungrad zugénglich wird. Das
Schwungrad wird mit einem Finger aus seiner lL.age rechts- oder
linksdrehend gestoflen und sofort wieder frei gegeben. Dabei wird
das Bremsgestinge beobachtet, welches schlagartig geldst wird und
ebenso wieder anzieht. Beides zusammen mufl sich in weniger als

2 sec. abspielen. An jedem Gleitschutzregler ist diese Probe mit
mindestens einer Rechts- und einer Linksdrehung des Schwungrades
durchzufiihren.

Beim Versagen der Probe ist die Ursache nach folgenden Anhalts-
punkten festzustellen:

1. Gleitschutzregler schadhaft, wenn

a) das Schwungrad nicht in die Ruhestellung zuriickpendelt,

b) das Schwungrad sich nicht durch die Kraft eines Fingers
drehen 148t,

c) bei Betidtigung des Schwungrades keine Entliiftung am Regler
hérbar wird,

d) die Entliiftung am Regler auch nach dem Loslassen des
Schwungrades fortbesteht.

2. Auslafiventil oder Sicherheitsventil schadhaft, wenn bei richtiger
Arbeitsweise des Gleitschutzreglers der Bremszylinder sich
nicht oder nur schleichend entliiftet oder wieder beliiftet.

3. Schlauchverbindung schadhaft.
Am Schlauch oder seinen Anschliissen blidst so viel Luft ab, dafl
das Auslafiventil nicht mehr umsteuert.

Die schadhaften Geréite miissen ausgewechselt und der zusténdigen
Ventilwerkstatt zugefiihrt werden.

Nach vollzogener Probe darf nicht versdumt werden, die Gummi-
deckel an den Gleitschutzreglern wieder zu schliefien.
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‘(:))
51 R
50 60 1 Sprengring g
J 9 7 Sieb q
49 Im Typenschitd Beze/'chnun,q n Tabelle 281 7 | Deckel N
und Fertigungs Nr eingeschlagen 57 | 2 | Robrstick y
56 6 Linsensenkschraube
48 55 7 Hnopf
54 1 Unlerlegblech
47 Kugellager Teil 4 u.12 mit Beacon M-285a 3 17 Gum/?-)/'decke/
4 (Esso) gefiillt! 52 2 Scheibe
\: i [f Kugellager Teil 7u.20 mit Tri entfettet und = 7 ZZ/bh/r/hg
| : dann mit Beacon M-285a (Esso) leicht ge- 2 ! Yberyurtmutier
! i fettet! 49 2 Schlauchschelle
! ( 48 7 Schlauchiulle
Col 47 | 1| Sehiauch
: Co 46 | 1 Fuhrungsrohr
| } 45 4 Sechskantschraube
: [ ‘ 44 4 Sicherungsblech
®\\L 43 | 2 | Schwingmetall- Puffer
4 6 ™~ 42 7 Schluuchtille
\ L [ 417 7 Dichiring
4 5 \I’\ ; ! 40 4 Sechshkantschraube
'| l { 39 2 Sicherungsblech
Lo 38 7 Sechskantschraube
44 | | 99 58 57 56 55 54 53 52 60 1.
‘ / 36 1 Sicherungsring
43 12 35 | 1 | stosventitirrung
— 5k 1 2/|3 4//5//6 7 8 9/ 10\ [ | 1 | schiring
42 i | 33 | 1| stodventildichtung
| ] 32 1| Druckreder
4 , | ' ~ L ' 11 31 | 7 | Druckfeder
\ ' 30 1 Scheibe
7 ‘ Z 29 7 Dichtring
{ 72 28 7 Nulring
40 v e 27 7 Holber
s 26 U Buchse
.19 \\m ;,_\\ LA gL / ) / 73 25 7 Buchse
= 24 7 Ventilgehduse
( / 74 23 4 Sechskantschraube
, 4 \ 1 / 2 | 4 Sicherungsblech
- 1 21 | 2 | Bolzen
- ,__A/IS 2 | 2 Rillenkugellager
2 06 v N 19 | 1 | Minermer
24/?/ Y L = — 8 | 1 | splint
] g . ST i Y. 77 | 1 | Stéssel
25 2 I8 \ 7 1 Druckfeder
: - | ’ 7 75 1 Sicherungsring
267 14K % | 1| Stisseltibrung
! g / ’8 13 1 Sicherungsring
27 % : \ ) \ 12 1 | Rillenkugellager
/ \ \N\ = | 77 7 Kurvenring
N " N7 19 70 | 1| Mitnehmerring
2 8 ’ \ 9 7 Sicherungsring
8 7 Schwungmasse
29 \ \ ' 20 7 2 Rillenkugelioger
r ) N 6 7 Abstandsring
3 0 R 777777 / 2 I 5 p Lagerflansch
4 7 Rillenkugellager
3 ’ | 2 2 3 Lagerhllse i
' 2 Ddmpfungsring
‘ v 7 Gehduse
32 33 34 35 36 37 38 Sir-e; 23 leil (Stuck|  Benennung
. ' ‘ Werkst Modell-Nr : 7-2- o
weiller Dichtlack 97, (h ’ ;,: e 7,7, KNORR-BREMSE
) ”""*%’fﬂ
:;’::;: . o iy @ he ®Mﬁnchen, Mannheim, Volmarsfein
o Ims [ 1719080 9-6 sek ratsiod
1M |1/ 960 5-9 s 11 |Gleitschutzregler Mlu.M5 2A 34733
Ausf [Typ |Stickliste | Einstetung fir 900U/min )40 I/19080
R




weiller Dichtlack

61
44
43

28
29

30
3

0%

—

55 54 53 52 51 50 45 46 47

/

2|5 4

3/ 6

0,8

\

/
Ll i

32 33 34 35 36 37 38 39 20 21 22 23 56

Im Typenschild Bezeichnung n. Tabelle
und Fertigungs-Nr. eingeschlagen

Kugellager Teil 4u 12 mit Beacon M-285q

lEsso) gefdllt!

Kugellager Teil 7 u. 20 mit Tri entfettet
und dann mit Beacon M-265a (Esso)

leicht gefettet!

42 4 | Sechskantschraube
47 2 Sicherungsblech
40 1 Deckel
G 3312 Scheibe
38 7 Sechskantschraube
37 7 StoByentil
36 1| Sicherungsring
4 6 49 35 1 StoBrentilfubrung
34 7 Dichiring '
33 1 StoBrentildichtung
7 6 9 60 ]0 7 ’ 32 7 Druckleder
37 7 Druckfeder
30 7 Scheibe
’ 2 ’ 3 29 7 Dichtung
28 7 Nutring.
a7 7 Holben
’ 4 ’5 26 7 Buchse
25 7 Buchse
24 7 Ventilgehduse
23 4 Sechskantschraube
2 | 4 Sicherungsblech
21 2 Bolzen
20 2 Ringkugellager
1 611 1 | Sieb 19 | 1 | Mitnermer
60 1 | Sprengring 18 7 Splint
59 | 7 | Sicherungsring 7 7 Stossel
= % 58 1 | Uberirager 6 1 Druckfeder
s 57 | 7 | Aniriebsscheibe 5 7 Sicherungsring
' 56 | 1 | Abdeckblech % | 71 | Stdsselfirrung
55 7 NILOS - Ring 3 7 Sicherungsring
1154 | 7 | Ro~rstick 2 | 1| Rillenkugellager
53 | 6 | Linsensenkschraube 77 1 | Aurvenring
/ 52 7 Hnopf 10 7 Mitnehrmerring
7Z 57 171 Unferlegblech 9 1__| Sicherungsring
50 | 1 Gummidecke! 8 7 Schwungmasse
49 | 1 Dichtring 7 2 | Rillenkugeliager
59 48 | 1 Uberwurfmufler 5 7 | Abstandsring
47 | 2 Schlauchschelle 5 7 Lagerfignsch
58 46 | 7 Schlauchtille 4 7 Rillenkugellager
45 | 17 | Sehlauch 3 1 | Lagerrilse , B
57 4“1 7 Schlauchtille 2 7 Jdmprfungsring B
43| 1 Dichtring 7 Gehduse =
Teil |Stick| Benennun Teil |Stick|  Benennung ’
ra Werkst. Modell-Nr: 7-2-3-4-
Scmm—lrlﬁg_nj_&-, 77 Ort | Datum | Name| Oer und sdnfichan Doiagon verbiois o
Mgl 1/23038 9°6 sek. VAL e e S KNORR-BREMSE
5wl o0 13-9 sek oot | w037 e e e aren
m M3]1/15269 13- 9 sek. Normgepr. 7 17 6/ ’W zA nungen and wm liche Beilagen eind une i md-rm»-mﬂuu/m Ménchen, Mannheim, Volmarstein
I M2a| 1/16692 9-6 sek, MaBatab
T e — 11 |Gleitschutzregler M2,M3| 2A 34757
Aust. \Typ|Stiickliste | Einstellung fiir 900 U/min ’ 773880115269 |




6 l 5 ! 4 | 3 . l 2 | 1
3 14 /5 6 17 2% 25 26 27 fFur Anschiuf} C ist nach besonderer Anweisung anzubauen :
Ausfihrungl
\ \ \ \\ 1 |Doppeinippel R1 74" DINIS66 |St34 |29
12 W ' \\\ 1 |Mutte R 1174 DIN1S64  [St34 |34 F
Ausfihrung Il
N 1 |Ubergangsdoppeinipel=  |DIN1566 |St34 | 29] =R 14xR1"
11 % 7 1 |MutfeR1" DINIS6  [St36 |34
| Ausfihrung Il
70 \ ¢ —. 1 (Ubergangsdoppeinippel= |DIN1566 |S134 |29 =R 14x 3/4*
g 8 LN 2 1 |Mutfe R DIN1564.  1St134 |34
9 \ ¢ X 1 |Muffe R 72" DIN1564 |(St3¢ |33
\§ I II | 1| Mutte R /2" DIN1564 |St34 |32 €
i | I 4 | SechskantschraubeM12 x35 | DIN931 86 31
8 R [ 4|Federring A 12 DIN127 |SLF |30
N N 1 |Mutte R7* DINI566 |St34 |28
1|ventittrager 2437055 (66-22 |27] v17361 n
// - -
7 1|Dichiplatte 4A37066 |Gu  |26|Form Nr 392
“T° D 1 |Klemmfeder 5437063 |StF |29
1{Schaltdiise 4A37062 |Sonnit 24]
1|Doppelnippel R ¥/s" DIN1566 | S134 |23
I\ 1| Doppeinippel R72* DIN 1566 |St34 |22 D
|- 9& 1|Ventitsitz 5437064 |Mss8 |21|vi7404
,/ 1| Dichtring 4A31371/12|Saxonial 24
4 | % 1| Doppelnippel R1" DIN1566 |St34 | 19|
'7777J 7 ¢ | 1|Sied 5A 37057 18
1| Dichtring 4A31371/23\Saxonia| 17 - ]
|1 |VerschluBschraube 4A37060 [GG-22 {16]|V17 342
| 7227 1 |SechskantschraubeM12x 25 |DIN933 a6 15
a \ NN SN 1|ZabnscheibeAtzs  |DIN6797 |StF |14
1| Dichtring 17x 25 N504 Jt 13 c
1 |Kolbentelter 5437065 |Ms58 |12
7| Nutring 5437241/3 |Gu 1
1| Stitzring 4A41270f1|5t¥23 |10
! 18 20 21 22 23 30 31 32 33 34 |[[Scherungsring50x2 O (St 19
) 1|Sicherungsring 35x1,5 DIN472 |St F 8 n
\ \ - 1|Statzring “A41269/1|5t723 |7
1{Nutring 5A 372442 |Gy 6
1 |Buchse 5437058 |Mss8 | 5|vizéo7
\; 2| ventitdichtung 5A36855/3 | Gu P
2 1 |Kolben éA37053 |mss58 | 3|vmsso 8
f 1|Buchse 5A37059 |Ms58 |2
-—H - 14 1| Genhduse 2437052 |66-22 |1 |vrr3se g
1 | Ausiatventit M '
St erenng e e A o
—_— — —_— Ne| Anderucgs-Mitieilung | Tag | Name [ ]
- \ / 7 |Originalern. 2€3.7| ek | - 2A34 652
“e. - Varwendbar fir
T 2 e W o
; w, Minchen A
g Malistab
JB- 1\ AuslaBventil M
MabBe chav
wss:| ZUM Gleftschutzregler M
Ersetz far 2A 34§52 v. 15.9. 54
3 5 | % T 1/13 865 Traprog




/ 16 F
// % //// 17
20 1]-1-|MutfeRY" DIN 1564 31 4 ) -
- | - |Ubergangsdoappelnippel R1%xR¥%|DIN 1566 30 ] o E
- (1= |MufferT .|DIN 1564 37 '
f o] ; - | 1] - |Gbergangsdoppelniopel riixRI|DIN 1566 30
| / .7 A L--17 Murrer 1% DIN 1564 31
N N -| - | 1 |Doppetnippel R 1%* DIN 1566 70
' \ 11717 |Mutre RE DIN 1564 29
= \\\ﬁk&\\ Yoz (111 |MuffeR % DIN1564 28
J 111 |Ubergangsdeppelniopel A% x %’ | DIN 1566 27
11111 [Doppetnippet R%* ~ |oin1s66 26 D
— 1]1]71|sieb 5A37057 25
% 11777 [ventitsitz 5A37064 | Mss58 |24
7 ‘\\ . ez innn Dichiring " [5A31340/2 |CobritOl|23
7z 44| 4 |Federring B12 DN 127 22
S 4 |4 |4 |Sechskantschraube M12x95 [DIN 931 21 S , L
111]1 |Muffe R1" DIN 1564 20 e =
1|11 |Doppelnippel R 1" - _|DIN1566 19 L .
' . \\\ N w& S 1111 |Klemmfeder 5A37063 | StF |18 ; e
, LAASNNNRS 207 TTTT [Schattdise " [4A37062 |Sonnit |17 s '
/ 111]1 |Dichtpiatte i 7 lea3ross | 6u 6
; ! i _ 1177 |ventittrager . |2445852 |eassizcud|ts ¢
L . _ 11117 |Druckteder o |4A30485/13] SIF |14
11117 [VerschiuBschraube  ~~  |4A45625 |eaiszcwslts |-
1|11 |Rundschnurring 5A36 805 Gu 12
1| 1|1 |Sechskantschraube M12x 25 |DIN 933 17
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 [1[1|1|Zatnscheive a125 DN 6 27 10
11717 [Kotbentetter  |4A49843 |Mss8 | 9 —
' 117117 K-Nutring -~ |nesor62 | Gu ]
11111 |Dichtring 17x25 i IN504 Jit 7
3 ' 1|11 |K-Nutring - IN89Y25 Gu |6
1 111]1]Buchse * |4a45550 | Mss56 | 5
Al 1111 |Kolben ' = [4A37053 | Ms58 | 4 . s
\. ) 1]1]1|Buchse ©. |5A37059 |[Mss58 | 3
\ 2[ 2|2 |Ventildichtung . "|5A36855/3| Gu 2
: : =\ [7]7]7]Gehduse - 12445514 |eassircys] 1
Auslalventil MA
| Sy — Ameivg| Wt [{ft] Yebeog e (] &Sy | |
[ -K Nr| Anderungs-Mitteilung | Yog | Name
[
[ ]
s : 2A49844
s
38
>[5 Vorwsndbor f__ 77| Tog I Nam T pEUTSCHE BUNDESBAHN | KNORR-BREMSE
- 0§ Gez. &f" BZA MOUNCHEN, DeN 198 GMBH
H 'T $ 8 z:"' : ‘ff Miinchen A
25 % ~ =i~ =22
clo ¢ /
LA SEls 1:1 . B
Hik 3 3 7| Auslaliventil MA
=L 3 Toleranz- .
‘ T:. é < wbil  2um Gleitschutzregler M —
[
> 8 ; T 7 6 ] 5 [ 4 [ V19085 ‘ y Ureprang iy



8 7 6 I 4 3 1 2 | 1
F
£
\N 9
B / H
. 8 o
- V) _ AN
I\ 3% 7 ran\\R¥7an
4 B / ' ‘ A 1 |Druckfeder sA30485m3\t F |24
] 7 N ‘ </ 7 |Doppeinippel R3/8" DINISss  [St34 |23
|1 7 / 6 ' 1 |Doppetnippet R 172" pDIN1S66  [St134 |22 )
& A 1 |Ventitsitz 5437064 |Ms 58 |21|v17404.
S 5 IE G ! |Dichtring 4A31371/12|Saxonia |20
- ( — 2 |Doppelnippel R1* DIN1566 |St34 |19
1 |sied 5437057 18
4+ A1 D 3 1 |Dichtring 4A31371/23|Saxonial 17 B
_ \k J ) 1 |Verschiudschraube 4A37060 (6622 |16|v17342
2 1 {SechskantschraubeMi12 x 25 |DIN933 86 15
= 1 |ZaknscheiveA125 DIN6797 [st F |14
/ N . 1 |Dichtring 17x25 N504 Jt 13
N T D 1 |Kolbenteiter 5A37061 [MsS8 |12 ¢
C H Nutring 5A3724Y/3 |Gu 1
——“—‘G—*— 1 |Stitzring 4A41270/1|St T 23} 10
1 |Sicherungsring 50 x2 DING7? StF 9
1 Sicherungsring 35 x15 DIN472 StF 8 ’ |
L J 1 [Stitzring 4A41269/151F 23| 7
E | 1 |Nutring 5A37241/2|6u 5
! 4 T _ r 1 |Buchse 5A37058 |MsS8 |5 |vi7é07
{ CLT—A—/I 2 |Ventildichtung 5A 368553 6u 4
1 |Kolben 4A37053 |Mss8 | 3|v17360 ) 8
2 4 20 2 , ’ 1 |Buchse 5A37059 |Ms58 |2
1 |Gehduse 2437056 |G Arsi | 1|v173s2 &
1 - | Austatventit MT
Sreire — e i (- N il s W
Nr| Anderurgs-Mittesiung | Taq | Name B
1 |Neves original 2537 ok
2{Position 24 hinzu (144 51 LR
77 2A36 406
e 7374 | DEUTSCHE BUNDESBAHN| K NORR - BREMSE
[Goor 128357}/ ain g G.M.B.H.
E’m’."léﬂ i ’ Minchen 4
Twsi| zum Gleitschutzregler M
Ersats fie D ) 36606 1 24.9. 54
8 7 s I P 1138% | sy - |




] 16
9 ¥
| l
8 i
—. o /R 77 1 [Ubergangsdoppeinippel R1kxY, DIN1565 | St 34 26
7 N Z s 1 [Muffe RYe® DINIS64 | St 3427
% F—— Ausfihrung I
6 5 -’ - e - . H- 1| Muffe R 1* DINT564__| St 34 |7
D S - 1 {0bergangsdoppelnippel Rikx1" DIN 1566 | St 34 “
- 5 ___ Ausfihrung I
5 : &, IS SN T TMaite Bi%"° T ONBes[9% 7
/ i 1 |Doppeinippel R %' = DIN1566  |S134 |26
I Ausfuhrung 1
4 Fur Anschilufl C ist nach besonderer Anweisung anzubauen:
Rt ALY 7 [Muffe BRI DIN 1564 [ St34 |9
2 DMANNN S T |Muffe R DINTG64 | S134 |28
_— — ¥/ Z C ¢ [Sechskantschraube M12e85 _DIN 931 | 86|25
3 § |Federring B2 DIN 127 |SIF 4
, % 1 {Ubergangsdoppelnippel R% xRgOINTS66 | St 34 |23
/ 7 |Doppeinippel R%" DINT566 | St 34 gz
A z 1 |Sieb , 5A37057 ]
2 4 g 7 LTI 7 [Ventilsitz T 5A37064 |Ms 56 |20 v 17404
, 7 |Dichtring 5AIB40f2 [Cobrit-OI|19
' 7 |Muffe RT” DINI564 | St 34|18
) | 1 |Doppelnippel R1* DIN1566 St 34 |17
Y 1 |Ventiltréger 2445552 AISi7Cu3 |16 | R 45552
1 |Dichtplatte __4A37066 | Gu _J15|Form Nr. 392
1 Rundschnurri Gy 4
1 [Verschluischraube 4A45625 BArTC |3 |R45625
19 20 21 22 23 T [Druckfeder 4A30465/13_| SLF__|12
1 |Sechskantschraube M1220 DIN 933 86 11
7 1Zahnscheibe A125 DIN6797 |StF__Jiof - -
1 |Kolbenteller 4A4555] |Ms58 | 9 ST -
7 |K-Ring NB90/62 | Gu L]
25— | 1 |Dichtring 17x25 N 504 Jt 7
R — _ | 7 |«-Ring N897/25 | Gu 3
» 1 |Buchse . 4A45550 |Ms58 |5
d 7 |Kolben T 4A37053 | Ms 58 | 4|V17360
- Q — 7 |Buchse 5437059 |Ms58 |3
24— ] 2 |Ventildichtung 5A 36855/3 | Gu 2
v N 7 |Gehduse T 2A45515  laisizeus] 1] R455%
Pt} Auslafiventil MTA
b H
) Shokzol Benannung Fiman-Sungtr| Workatoy |fit] Holbzoug, HodlLhr CosankeNr it Eateatiok.

o / \ E A . / =TT W] Anderungs Hittoteng T Tog T Hiame
. , , 2445553

-
Yorwondber for_ RE7 3’;57 7| DEUTSCHE BUNDESBAHN
% ~ 4 B8ZA MONCHEN, DEN 193
{ / Norm. W R4S )

L [ 11 Auslaliventil MTA

MaBe obse|

annes| 2Um Gleitschutzregler M

I/ 76 95/ Ereaiz far

“ o

2ihon vem Bundesbahn-Zeniraiom! Minchen



vom Auslafventil

Gl e ek

N\N

W

= ——— 1}

EAIIIIT 28

o

!

—— o ens—]

2 3 4 5 6 7 86

zur Achse,
zum Gleitschutzregler

/

bzw.

74 7 Muffe

73 7 Doppelnippel

12 1 Ubergangsdoppelnippel
" 2 Sechskantschroube
70 2 Federring

9 7 Deckel

8 7 Membran

7 7 Membranteller

6 7 Ventilsitz

5 7 Druckfeder

4 7 Sieb

3 7 venti/

2 7 Dichiring

4 7 Gepause &

Teil

Stuck

Benennung

151

Slcherheltsventll M

zum Gleitschutzregler M1 und M2

Werkst. Modeli-Nr: -7-
Anderung
Ort Datum me Das Urheberrecht an diesen Zeichnungen und samtlichen Beilagen verbleibt
77 uns. Sie sind dem Empfdnger nur zum persénlichen Gebrauch anvertraut. K N O R R - B R E M S E
ge zeichnet ” H 25 ” 5# /// ’ Ohne unsere schriftliche Genehmigung dirfen sie nichi kopiert oder verviel-
U. Vo e / 'fdltigt, auch nicht dritfen Personen, insbesondere Wettbewerbern mitgeteilt GMBH
P oder zugdnglich gemach! werden. Widerrechtliche Benutzung durch den »
gepri aﬂ ‘ 27.8. Empfénger oder Dritte hat zivil- und strafrechiliche Folgen. Die Zeich- N .
und sdmfliche Beilagen sind uns im Falle der Nichtbestellung sofort Miinchen, Mannheim, Volmarstein
Normgepr. 22.6. m zurickzugeben. 4 !
MaBstab

3A 36664

I/ 13868




um 90 °verselel gez.

!
|

Schiauch 8717 mm

SN

-

Fubrungsrohr mit Hanges
eisen am Drehgestel
pendelnd befestig!.

420

— | g}“;
H] W s [ &

| os Ny
. & ™

| i
g 3

| §

| I

I jIJ

.' Ry

|

Jie Labge des Fu"/?rwysroﬁres
mit Schlouch kann fur den Fin:

i

um Einbau
um 360° drehbar

120 —»—
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