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Der Bremsgestingesteller SAB
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Der Verschleiss an Bremsklotzen und Radreifen bewirkt eine Ver-
grosserung der Klotzspielrdume, welche eine entsprechende Verlingerung
des Bremskolbenhubes hervorruft. Um zu vermeiden, dass der Kolbenhub
zu gross wird, was ein Versagen der Bremse bewirken wiirde, muss das
Bremsgestinge nachgestellt werden. Diese Nachstellung erfolgt zweck-
missig mit einem selbsttitigen Bremsgestingesteller.

Der im folgenden beschriebene SAB-Gestingesteller Bauart R ist ein
einfachwirkender Hubsteller. Dies bedeutet, dass er nur in einer Richtung
— der Verkleinerung zu grosser Klotzspielriume — arbeitet, und seine
Wirkung darauf beruht, dass der Kolbenhub unter einem bestimmten
Grosstwert gehalten wird. Er ist schnellwirkend, d.h. ein zu langer Kol-
benhub wird bei einer Bremsung nachgestellt.

Bauart.

Der SAB-Gestingesteller Bauart R wird als Teil einer Zugstange in
das Bremsgestinge eingebaut und hat zur Aufgabe den Kolbenhub un-
ter einem gewissen Grosstwert zu halten. Seine normale Einbauweise ist
in Abb. 4 gezeigt.

Im Gestingesteller R werden folgende Hauptteile unterschieden

(Abb. 3):
Stellspindel.

Die Stellspindel 24 ist mit einem nicht selbsthemmenden Gewinde
versehen und wird gewohnlich mittels einer angeschweissten Stange
am Bremsgestinge angeschlossen. Sie ist mit einer Rundmutter 25 ver-
sehen, die verhindert, dass sie aus der Mutter 1 ausgeschraubt wird.

Yorschubeinheit.

Die Vorschubeinheit besteht aus der Vorschubmutter 14 mit dem
Schutzrohr 16 und dem Mantelrohr 13 mit der Abschlusskappe 8 und
der Speicherfeder 6.

Das Schutzrohr ist an der Vorschubmutter schwenkbar befestigt.

Die Vorschubmutter ist zum leichteren Handverstellen mit Knaggen

~ausgebildet. Das Mantelrohr ist sowohl mit der Vorschubmutter

als auch mit der Abschlusskappe verbunden. Die Abschlusskappe bil-

det einen Teil der Kupplung B, deren anderer Teil die Kupplungs-

schei})e 7 ist. Diese Kupplung wird durch die Speicherfeder 6 ver-
riegelt.



In der Abschlusskappe liegen ein Kugellager 11 und eine Stiitzhiilse
10. Die Kupplung B kann von der Stiitzhiilse ausgelost werden, wo-
durch das ganze Vorschuborgan iiber das Kugellager zwischen der Stiitz-
hiilse und der Abschlusskappe auf dem nicht selbsthemmenden Gewinde
der Spindel 24 gedreht werden kann.

Beim Losen der Kupplung B durch die Stiitzhiilse 10 kann das
Vorschuborgan auf der Spindel 24 entgegen der Kraft der Speicher-
feder 6 bewegt werden. Das Vorschuborgan kann nur in dieser Richt-
ung bewegt werden. Jede Bewegung der Abschlusskappe 8 in der ent-
gegengesetzten Richtung bewirkt ein sofortiges Verriegeln der Kupp-
lung B.

3. Zugkrafteinheit.

Die Zugkrafteinheit besteht aus der Ose 23, die mittels eines Bol-
zens (Abb. 4) mit dem Bremszylinderhebel verbunden ist, und dem
Zugrohr 5, das an einem Ende der Ose eingeschraubt ist. Am ande-
ren Ende des Zugrohres ist die Zughiilse 9 mit der Konusmuffe 3 ein-
geschraubt; sie bilden ein Gehduse fiir die Mutter 1. Diese Mutter hat
ein bestimmtes achsiales Spiel, das in der einen Richtung durch das
Kugellager 2 und die Zughiilse und in der anderen Richtung durch
den inneren Konus der Konusmuffe begrenzt wird. ~

4. Steuereinheit.

Die Steuereinheit besteht aus einem Steuerbiigel 21, an welchem
die Steuerstange 27 eingeschraubt ist. Der Steuerbiigel ist auf dem Zug-
rohr 5 gelagert und die Steuerstange, deren Linge verstellbar ist, ist am
Steuerbolzen 29 aufgehingt (Abb.4).

Wirkungsweise.

Abb. 1 zeigt schematisch den R-Steller bei geloster Bremse. Bei einer
Bremsung mit normalem Kolbenhub stosst der Steuerbiigel 21 zuerst ge-
gen die Stiitzhiilse 10, wodurch die Kupplung B gelost wird, und das
Kugellager 11 zur Anlage kommt. Ist der Kolbenhub aber aus irgend-
einem Grund zu gross, dann setzt sich diese Bewegung fort, und das
Mantelrohr 13 mit der Vorschubmutter 14 dreht sich auf der Spindel 24.

Abb. 2 zeigt schematisch den R-Steller bei einer Vollbremsung und zu
grossem Kolbenhub. Beim Losen der Bremse wird die Kupplung B bei
der Riickbewegung verriegelt und hindert somit das Mantelrohr 13 und
die Vorschubmutter 14 daran, sich auf der Spindel 24 zu drehen. Wenn
sich die Speicherfeder 6 nach dem Riickgehen des Steuerbiigels 21 aus-
dehnt, wird die Mutter 1 unter Drehung auf der Spindel verschoben,
bis sie an die Vorschubmutter 14 stdsst. Der Gestingesteller hat sich
nun um so viel verkiirzt, wie die Speicherfeder zusammengedriickt wur-
de. Damit ist der Kolbenhub bei der nichsten Bremsung wieder normal.
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Verstellen des Stellers von Hand.

Einfachwirkende Gestingesteller miissen bei Austausch von Brems-
klotzen von Hand zuriickgestellt werden kdnnen. Beim SAB-Gestinge-
steller Bauart R sind in der Losestellung beide Muttern zum Mantelrohr
gekuppelt und das Handverstellen erfolgt ganz einfach durch Drehen des
Mantelrohres.

Einbau.

Im allgemeinen wird eine Einbauzeichnung aufgestellt, die alle erfor-
derlichen Angaben fiir den Einbau des Apparates enthilt. Das Mass At
zwischen dem Steuerbiigel 21 und der Stiitzhiilse 10 wird mittels der re-
gelbaren Steuerstange 27 nach dieser Zeichnung eingestellt. Danach wer-
den zwei Probebremsungen ausgefiihrt. Falls man bei der zweiten nicht
den gewiinschten Kolbenhub erhilt, ist das Ai-Mass zu 3ndern. Eine
Verkleinerung des Ai-Masses ergibt einen kiirzeren Kolbenhub und eine
Vergrosserung einen lingeren Kolbenhub.

Da der Apparat einfachwirkend ist, sich also nicht selbsttitig ver-
lingern kann, muss er bei Vergrosserung des Ai-Masses entsprechend
ausgeschraubt werden. Bevor das in der Einbauzeichnung angegebene A1-
Mass geindert wird, muss jedoch nachgepriift werden, ob das Bremsge-
stinge richtig montiert wurde und das Auffiillen der Bremse mit dem
richtigen Druck erfolgte.

Uberholung.

Der Bremsgestingesteller soll, im Zusammenhang mit der allgemei-
nen Untersuchung des Bremsgestinges, iiberholt werden. Er soll dabei
abgenommen, gereinigt und mit vorgeschriebenem Ol eingedlt werden.

Austausch der Bremsklotze.

Bei jedem Bremsklotzaustausch ist der Steller soweit auszuschrauben,
dass nach dem Einbau der neuen Kl6tze der Kolbenhub beim Bremsen
etwas grosser als normal ist. '
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