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FGhrerbremsventil St 125/VI

Fohrerbremsventile fir Druckluftbremsen regeln den fir eine
Bremsung jeweils erforderlichen Druck im Bremszylinder.

Fir die selbsttdtige Knorr-Einkammerbremse, Bauart VI, ist das
Fihrerbremsventil St 125 entwickelt worden, das insbesondere
den Anforderungen der Tricbwagenziige von Stadtschnellbahnen
und Uberlandbahnen gerecht wird. Den Bedirfnissen entsprechend
wird es auch mit Einrichtungen zum Anstellen der Magnet-
schienenbremsen und der Sandstrever versehen. Die Abb. 1 zeigt
das Fihrerbremsventil St 125/VI Mg zum Anstellen der Magnet-
schienenbremsen.

Seine beiden Gehduseteile werden durch 2 Schrauben zusammen-
gehalten, nach deren Lésen die wartungsbedirftigen Teile, insbe-
sondere Schieber und Schieberspiegel, zugénglich sind. Ein Dreh-
schieber stevert die von Fall zu Fall gebrauchten Luftwege. Er wird

Abb.1 Fihrerbremsventil St 125/VI Mg
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durch einen auf der Schieberspindel sitzenden Handgriff bewegt,
der 6 durch Rasten kenntlich gemachte Stellungen einnehmen kann.
In das Gehduseunterteil, dessen Oberseite als Schieberrost dient,
minden 3 Rohrleitungen.

Die Filleitung fihrt der Schieberkammer Hauptbehélterluft zu,
die Bremsleitung leitet sie zu den Steuergerdten, das Auspuffrohr
steht mit der AuBBenluft in Verbindung. In den 6 Schieberstellungen
werden folgende Wirkungen erzielt:

1. AbschluB: Die Bremsleitung ist abgeschlossen, es kann Luft
weder zu- noch abflieflen.

2. Fahrt: Luftverluste in der Bremsleitung werden Gber eine k|e|ne
Schieberéffnung ersetzt.

3. Lésen: Die Bremsleitung wird schnell bis zum Regeldruck auf-
geladen.

4. Betriebsbremse | fur Einzelwagen oder kurzen Zug: Aus der
Bremsleitung fliet Gber eine kleine Schieberéffnung Druckluft
ins Freie.

5. Betriebsbremse Il fir langen Zug: Zum Ablassen von Brems-
leitungsluft steht eine groBere AuslaBoffnung zur Verfigung.

6. Schnellbremse: Die Bremsleitungsluft strémt Gber den groft-
méglichen Querschnitt schnell ins Freie.

Der Handgriff ist mit einem Sperrschlof3 ausgeristet, dessen Riegel
sich nur in der Abschlufllage vorschieben ét und den Griff in
dieser Stellung sichert. Der Schlisssel 168t sich nur bei verriegeltem
Handgriff einstecken und abziehen. Fir jeden Zug wird nur ein
Schlissel ausgegeben; auf allen unbemannten Fihrerstdnden
liegen daher die Handgriffe unverrickbar in Abschluf3stellung.
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Einbau

Das Fihrerbremsventil ist auf dem Fihrerstandtisch so anzu-
bringen, daf der Handgriff in AbschluBBlage nach links weist, da-
mit ihn der Fohrer zum Bremsen entsprechend der unwillkirlichen
Schreckbewegung auf sich zu ziehen muB3. Dadurch ist die Sicher-
heit gegeben, daB3 er im Gefahrfalle ohne weitere Uberlegung
richtig handelt.

Der Fihrer darf beim Bedienen des Handgriffs durch andere auf
dem Tisch angeordnete Teile nicht behindert werden.

Das Abbauen des Oberteils muB3 jederzeit ohne weiteres durch-
fohrbar sein.
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Abb. 4 Schieberrost
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Abb. 5 Fuhrerbremsventil St 125/ VI, Hebelsteliungen und Rohranschlisse



Wartung

Das Dichthalten des Schiebers ist regelméfig zu prifen. Dazu ist
der Handgriff auf ,, Abschlu3" zu stellen; es darf weder Luft aus
dem Auspuffrohr entweichen (Wassergeféf3 Gber das Rohrende
schieben), noch darf Luft in die Bremsleitung eindringen (Druck-
messer beobachten). Sodann ist die Bremsleitung durch Verlegen
des Handgriffs auf ,Lésen” zu fillen und darauf der Handgriff
auf ,Fahrt” zu stellen. Der Bremsleitungsdruck darf nunmehr nicht
absinken.

Schieberfléichen, Spindelfihrung und Rastenstift sind ab und zu
leicht einzufetten.

Bei der Hauptuntersuchung sind die Ventile auseinanderzunehmen
und griindlich zu sdubern. Die Schieberfléchen sind notfalls nach-
zuschaben, stark verschlissene Schieberspindeln, Rastenstifte und
Fohrungsbuchsen sind auszuwechseln. Die Dichtscheibe zwischen
Ober- und Unterteil ist zu ernevern. Vor dem Zusammenbau sind
alle gleitenden Fléchen sparsam einzufetten.

Beseitigen von Unstimmigkeiten

1. Stérung: Bremsleitungsdruck fallt bei Fahristellung langsam, obgleich
auBergewdhnliche Luftverluste am Zuge nicht festzustellen sind.

2.Stérung: Bremsleitungsdruck steigt oder fallt bei ,AbschluB” langsam.
Ursache: Undichter Schieber.
Abhilfe: Nacharbeiten und Einfetten.
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