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Bremszylinder C mit Gestingesteller

Zweck

Der Bremszylinder mit Gestédngesteller erfilllt in einem Apparat zwei Auf-
gaben:

1. Die dem Bremszylinder zugefiihrte Druckluft erzeugt eine von der Hohe
des Luftdruckes und dem Durchmesser des Bremszylinders abhéngige
Bremskolbenkraft.

2. Das durch die Abnutzung zu grofl gewordene Bremsbacken- oder Brems-
klotzspiel stellt der einfach- und schnellwirkende Gestédngesteller auf
das urspriinglich eingestellte Mafl nach. Dadurch ergibt sich ein konstant
bleibender Kolbenhub und somit ein gleichbleibender geringer Luftver-
brauch.

Der kurzhubige Bremszylinder CK wird fiir Schienenfahrzeuge mit Brems-
scheiben, der langhubige Bremszylinder CL fiir Fahrzeuge mit Klotzbremse
verwendet, wenn ein Bremsgesténgesteller bekannter Bauart aus Raum-
mangel nicht eingebaut werden kann.

Bauart

Bild 1

Die beiden Ausfilhrungen CK und CL haben im Prinzip den gleichen Aufbau.
Sie unterscheiden sich durch die Nachstelldnge, den einstellbaren Kolben-
hub und die Bauldnge. Die selbsttitige Nachstellung betrégt bei der kurz-
hubigen Ausfilhrung CK ca. 200 mm, bei der langhubigen Ausfiihrung CL

ca. 300 mm. Den Erfordernissen entsprechend werden die Bremszylinder
mit oder ohne Handbremsanschlufl gefertigt. Sie werden in mehreren Grofien
- z.B. 6", 8", 10" Durchmesser - und fiir einen Druck von max.

8 kp/cm?2 geliefert. '



Der Bremszylinder besteht in der Hauptsache aus einem Zylinderkérper 1
mit ldngsverschiebbarem Kolben 2. Die als Regulierspindel 3 ausgebil-
dete Kolbenstange besitzt ein nicht selbsthemmendes Gewinde. Sie ist ein
Teil des Nachstellmechanismus, der am vorgelagerten Zylinderdeckel 4
angebaut ist. Der Bremszylinder ist in seinem Schwerpunkt drehbar gela-
gert, um die Regulierspindel. 3 in ihrer Fiihrung von jeglicher Biegebean-
spruchung zu entlasten.

Die Verbindung der Handbremse mit dem an der Regulierspindel angeschlos-
senen Bremsgesténge erfolgt iiber den Handbremsring 5. Dieser Handbrems-
ring ist lose auf der mit dem Kolbenrohr verbundenen Kupplungshiilse 6 ge-
lagert, so dafl er bei einer Druckluftbremsung in seiner Lage verbleibt.
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Merkmale

Das markanteste Merkmal ist die Vereinigung der beiden Aufgaben in einem
Bauteil:

Erzeugen eines bestimmten Kolbenhubes sowie selbsttétige Verschleifinach-
stellung, die auch auf die Handbremseinrichtung wirkt.



Vorteile

Geringer Raumbedarf und geringes Gewicht durch Zusammenfassen von
zwel Funktionen in einem Apparat.

Der Austausch von Bremsbeldgen oder -klétzen ist in kiirzester Zeit mog-
lich. Die als Regulierspindel 3 ausgebildete Kolbenstange kann nach Ziehen
der Sperre 7 zuriickgedreht werden, ohne dafl irgend welche Bolzen zu ldsen
sind.

Wirkungsweise

Der eingestellte Kolbenhub X setzt sich aus dem Spielraum- und Durchfede-
rungshub zusammen. Der Durchfederungshub ist durch die Gesténgedurch-
biegung bedingt.
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Bild 2 Grundstellung (L&sestellung)



Br‘:envlsvorgang ohne Verschleiflnachstellung

Druckluft driickt den Kolben mit Fiihrungsrohr 2 gegen Konus C, verriegelt
Druckmutter 8 und nimmt Regulierspindel 3 mit, Vorschubmutter 9 auf der
Regulierspindel 3 fiihrt tiber die Druckfeder 10 die Vorschubhiilse 11 mit.
Fiihrungskeil 12 auf der Vorschubhiilse kommt bei E zur Anlage, wenn eine
Vollbremsung ausgefiihrt wird.
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Bild 3 Bremsstellung ohne Verschleifinachstellung

Lésevorgang ohne Verschleiinachstellung
Bild 4

Druckfeder 13 driickt nach Entweichen der Druckluft den Kolben mit Fiihrungs-
rohr 2 zuriick, verriegelt liber Konus B Vorschubmutter 9 und nimmt Regulier-
spindel 3 mit zuriick. Der Ldsevorgang ist beendet, wenn Filhrungskeil 12 bei
F zur Anlage gekommen ist.
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Bild 4 Losestellung ohne Verschleifinachstellung



Bremsvorgang mit VerschleifBnachstellung

Der Vorgang ist bis zum Erreichen des Kolbenhubes X der gleiche wie bei
normalem Bremsbacken- bzw. Bremsklotzspiel. Dabei kommt Fiihrungskeil 12
am Anschlag E zur Anlage. Bei Beginn des Kolbenhubes um den Betrag D -
entstanden aus zu groflem Backen- bzw. Klotzspiel - hebt sich Vorschubmutter 9
vom Konus A um das Mafl d ab (Bild 5). Nun dreht sich Vorschubmutter 9 durch
die Kraft der Druckfeder 10 so lange auf dem nicht selbsthemmenden Gewinde,
bis Regulierspindel 3 den Weg um den Betrag D zurilickgelegt hat., Bei Errei-
chen dieses Kolbenhubes wird durch die Kraft der Druckfeder 10 die Vor-
schubmutter 9 am Konus A wieder arretiert (Bild 6).
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Bild 5und 6 Bremsstellung mit Verschleiinachstellung
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Losevorgang mit Verschleilnachstellung

Der Vorgang ist bis zum Erreichen des Kolbenhubes X der gleiche wie bel
normalem Bremsbacken- bzw. Bremsklotzspiel. Dann legt sich Fuhrungs-
keil 12 an den Anschlag F (Abb. 7). AnschlieBend legt der Kolben mit Fiih-
rungsrohr 2 den Weg D zuriick. Dabei 16st sich Druckmutter 8 vom Konus C.
Die Kraft der Druckfeder 10 bewirkt nun, daf sich Druckmutter 8 auf dem
nicht selbsthemmenden Gewinde der Regulierspindel 3 dreht, bis der Kolben
seine Endlésestellung erreicht hat. Die Kupplungshiilse 6 des Kolbens mit
Fiihrungsrohr 2 liegt dann wieder am Konus B der Vorschubmutter 9 an.
Nachdem sich bei diesem Vorgang die Druckmutter 8 gegeniiber der Regu-
lierspindel 3 um den Betrag D verschoben hat, ist bei der nichsten Brem-
sung das normale Bremsbacken- bzw. Bremsklotzspiel wieder erreicht
(Abb. 8).
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Bild 7 und 8 Losestellung mit Verschleifinachstellung
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Spannschlof

Beispiele fiir den Einbau der Bremszylinder

Bild 9

1 Bremszylinder CK

fir 1 Bremsscheibe je Radsatz oder

2 Bremszylinder CK

flir 2 Bremsscheiben je Radsatz
Bremshebel auflerhalb

vom Bremszylinderschwerpunkt gelagert

Bild 10

1 Bremszylinder CK

fiir 1 Bremsscheibe je Radsatz oder

2 Bremszylinder CK

fiir 2 Bremsscheiben je Radsatz
Bremshebel

im Bremszylinderschwerpunkt gelagert

Bild 11

1 Bremszylinder CK

fiir 2 Bremsscheiben je Radsatz
Bremshebel auflerhalb

vom Bremszylinderschwerpunkt gelagert

Bild 12

1 Bremszylinder CK

fir 2 Bremsscheiben je Radsatz
Bremshebel

im Bremszylinderschwerpunkt gelagert



pannschiof)

Bild 13

2 Bremszylinder CL

fiir 4 Bremsklétze je Radsatz
Bremshebel aulerhalb

vom Bremszylinderschwerpunkt gelagert

Spannschiph

Bild 14 _
1 Bremszylinder CL

fiir 4 Bremsklétze je Radsatz
Bremshebel aulerhalb

€4635 vom Bremszylinderschwerpunkt gelagert
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Bild 15
<3-- D L J Anschlufméglichkeiten

fiir die Handbremse

C4634

Einbau
Bild 1

Bremszylinder in seinem Schwerpunkt drehbar lagern. Darauf achten, dafl
die beiden Bolzen, die zur Aufnahme des Bremszylinders in den Osen des
Zylinderdeckels 4 dienen, genau fluchten. Um das Verschmutzen des Zylin-

ders zu vermeiden, Gewindeschutzkappe am Lufteinlafl erst unmittelbar vor
dem Anschlufl der Schlauchverbindung entfernen. Das Einstellen des Kolben-

hubes X erfolgt individuell und ist von der Fahrzeugtype abhéngig. Der einstell-
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bare Kolbenhub betrigt bei dem CK-Bremszylinder 15 - 40 mm und bei dem
CL-Bremszylinder 40 - 90 mm. Dieser Kolbenhub ist am Prototypfahrzeug
nach Einstellanweisung 4A 69057 festzulegen.und dem Herstellerwerk bekannt-
zugeben, damit die Auslieferung der {ibrigen Bremszylinder fiir den jeweiligen
Auftrag mit diesem Wert erfolgen kann.

Ist bei Auslieferung der Bremszylinder der Kolbenhub X nicht bekannt, so
werden die Bremszylinder mit dem jeweils gréfiten einstellbarem Kolbenhub
geliefert.

Inbetriebsetzung

Nach Anschlufl der Druckluftzufiihrung und des Bremsgestinges sowie nach
Einstellen des Kolbenhubes ist der Bremszylinder betriebsbereit. Falls die
AnschluBllage der Bremszylinderleitung einer Korrektur bedarf, sind am
Bremszylinderdeckel die Muttern der Befestigungsschrauben zu lockern und
der Bremszylinderkdrper in die erforderliche Lage zu drehen.

Hinweis fiir die Wartung im Betrieb

Bild 1

Eine laufende Wartung des Bremszylinders zwischen zwei Hauptuntersuchungen
ist nicht notwendig. Das Austauschen verbrauchter Bremsbeldge oder Brems-
klstze erfordert aber am Bremszylinder folgende Maflnahme:

Sperre 7 aus ihrer Verriegelung ziehen., Regulierspindel durch Drehen von
Hand oder mit einem hierflir geeigneten Werkzeug-an den Knaggen der Ein-
stellhiilse 14 ganz einschrauben. In dieser Stellung Bremsbeldge oder Brems-
klotze auswechseln, Abschlieflend Sperre 7 einrasten. Urspriinglich eingestell-
ter Kolbenhub X stellt sich nach der ersten Bremsung von selbst wieder ein.

Die Bremszylinder werden bei den zeitlich festgelegten Hauptuntersuchungen
in regelméBigen Zeitabstdnden tberprift. Sollte trotzdem wéhrend des Be-
triebes der Bremszylinder undicht werden, so ist folgendermaflen vorzugehen:

Bremse am Fahrzeug ausschalten, Bremszylinder abbauen, Sechskantmuttern
15 16sen und Zylinderkdrper 1 abnehmen. Kolbenstulp 16 einfetten, Bremszy-
linder wieder montieren und in das Fahrzeug einbauen.

~ Bei Storungen, die sich nicht auflerhalb einer Werkstétte beheben lassen, sind
die bei den einzelnen Bahnverwaltungen hierfiir giiltigen Vorschriften zu be-
achten. Ublicherweise wird in diesem Falle die Bremse des betreffenden Fahr-
zeuges ausgeschaltet und der schadhafte Bremszylinder bei ndchster Gelegen-
heit ausgetauscht. Die Instandsetzung erfolgt nach der Unterhaltungsvorschrift
T1-B131.

Hauptuntersuchung

Die Zeitrdume dafiir werden von den einzelnen Bahnverwaltungen individuell

so festgelegt, dafl mit Sicherheit ein reibungsloser Fahrbetrieb gewéhrleistet
ist. Der Bremszylinder ist vom Fahrzeug abzubauen und in einer hierfiir ge-
eigneten Werkstatt gem&f Unterhaltungsvorschrift T 1 - B 131 aufzuarbeiten.



