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SAB DOPPELTWIRKENDER BREMSGESTANGESTELLER
BAUART DRV

Beschreibung

Der Bremsgestidngesteller SAB Bauart DRV ist eine Vorrichtung zum
selbsttitigen Regeln des Spielraumes zwischen Bremskl&tzen und Radreifen
bei Eisenbahnfahrzeugen, Er bildet als Zugorgan einen Bestandteil des
Bremsgestinges und ersetzt dabei eine Zugstange teilweise oder giénzlieh.

Der Bremsgestidngesteller SAB Bauart DRV ist schnell~ und doppelt-
wirkend. Zu lange oder zu kurze Kolbenhiibe sind bei der zweiten Bremsung

von dem Bremsgestidngesteller auf den richtigen Wert eingestellt.
Der Bremsgestingesteller DRV hat folgende Hauptteile (Abb. 1):

1¢ Stellspindel 41 mit nicht selbsthemmendem Gewinde

2, Zugorgan mit Mutter 1 und Ose 38

3. Vorschuborgan mit Vorschubmutter 23 und Mantelrohr 19
sowie

4, BSteuerbligel 44.

Bel zu grossen Klotzspielrdumen stosst wihrend der Ansetzbewegung

der Bremse das Mantelrohr 19 mit seinem Flansch 20 gegen den Steuerbiigel
44, Das Gehduse 22 wird dadurch zuriickgehal ten, und bei der weiteren Be~
wegung zieht das Zugorgan die Stellspindel 41 durch das Vorschuborgan, wo-
bei die Vorschubmutter 23 sich auf der Stellspindel dreht. Beim Ldsen der
Bremse wird die Vorschubmutter und somit das ganze Vorschuborgan auf der
Spindel verriegelt und das Zugorgan mit der Mutter 1 von der Dfuckfeder 21
auf der Spindel in Richtung gegen die Vorschubmutter geschraubt, wodurch
sich der Steller verkiirzt und die SpielrZume auf den richtigen Wert zu-

riickgebracht werden,

Bel 2zu kleinen Spielrdumen wird bei der ersten Bremsung das Vorschub-
organ und damit die Vorschubmutter 23 auf der Stellspindel 41 in Richtung '
gegen die Mutter 1 um so viel gesohraubt, wie die Spielrdume zu klain sind.
Dabei wird die Druckfeder 29 um diesen Betrag zusammengedriickt, Bei der
nidchsten Bremsung wird, widhrend das Vorschuborgan noch auf der Spindel ver-
riegelt ist, die Mutter 1 von der sich wieder verlidngernden Druckfeder wvon
der Vorschubmutter geschraubt, bis die beiden Muttern wieder ihren normalen



Abstand zueinander bekommen, Der Gesténgesteller hat sich damit verléngert
und die Spielrdume sind auf den richtigen Wert zuriickgebracht, Erst dann
erfolgt der Eingriff zwischen dem Zugorgan und der Stellmutter.

Der Abstand zwischen Mantelrohr 19 und Steuerbiigel 44 (A-Mass) ent-
spricht dem XKlotzspielraum; Bei zu langen Kolbenhiiben ist das A-Mass ‘durch
Schrauten der Steuerstange 45 zu verkleinern und bei zu kleinen Kolben-

hitben zu verlidngern,

Beim Handverstellen des Stellers braucht man nur das Mantelrohr 19 zu
drehen: Dabei werden die Muttern auf der Spindel 41 in der einen oder an-
deren Richtung geschraubt,

Als ausfiihrliche Beschreibung wird die SAB Druckschrift DER BREMS-
GESTANGESTELLER SAB BAUART DRV empfohlen.

UBERHOLUNG

Der Bremsgestédngesteller DRV ist zweckmissigerweise im Zusammenhang

mit der Untersuchung des Bremsgestanges zu iiberholen.

Hierbel soll der Bremsgestidngesteller zerlegt werden., Alle Teile
miissen von Schmutz und alten Schmiermitteln gereinigt werden. Nach Reini-
gung sind die Einzelteile auf Verschleiss und Schiden zu untersuchen (seihe
Seite 8 und 9).

Vor dem Zusammenbau sollen alle Teile sorgfdltig mit dem Schmiermittel
nach der SAB-Druckschrift ,SAB Bremsgestédngesteller Bauart DRV— Schmier-

mittel" eingeschmiert werden.

Beim Zerlegen und Zusammenbau des Gestédngestellers ist die Spannvor-
richtung B zu verwenden, Es ist zu empfehlen, dass die Werkstdtten mit
Spezialwerkzeugen (Abb. 2) versehen werden, um die Arbeiten zu erleichtern

und Schiden an den verschiedenen Teilen zu vermeiden,

Nach dem Zusammenbau des Gestidngestellers ist eine Kontrolle gemdss
wVorschrift fiir die Priifung des Bremsgesténgestellers Bauart DRV im Priif-
stand" durchzufiihren (siehe Seite §). Zeichnungen fiir die Anfertigung der
Werkzeuge als auch des Priifstandes kdnnen von dem Gestidngestelleprliefe=

ranten bezogen werden.



Zerlegen des Gestingestellers

Abb, 3,

Abb. 4.

Abb, 5.

Abb, 6.

Abb, T,

Abb, 8.

Abb, 9,

Abb, 10.

Den Gestdngesteller in einem Schraubstock mit dem Mantelrohr 19
mbglichst nahe am Flansch 20 leicht einspannen., Das Sicherungs-
blech 40 flachschlagen und zusammen mit der Ose 38 abschrauben,
Die Steuerstange 45 mit Steuerbiigel 44 vom Zugrohr 6 entfernen,

Die Stellspindel 41 durch den Steller so weit schrauben, dass die
Rundmutter 42 mit dem Stift 43 entfernt werden kann, Die Stell-
spindel abschrauben und sorgfdltig sauber machen, Nach der Reini-
gung den Gewindeteil mit Wellpappe oder dergleichen gegen Beschddi-
gung schiitzen,

SAMTLICHE GEWINDEVERBINDUNGEN HABEN RECHTSGEWINDE,

Die Spannvorrichtung B auf das Zugrohr 6 schrauben,

Die Xurbel der Spannvorrichtung B gegen den Uhrzeigersinn so weit
wie mbglich drehen und damit die Druckfeder 21 zusammendriicken.,

Den Sicherungsring 95 mit einer Zange C abmontieren und das Schutz-
rohr 35 entfernen.

Die Schraube 32 mit Zahnscheibe 33 entfernen und das Gehiuse 22

mit der Vorschubgruppe abschrauben., Die Kurbel der Spannvorrichtung
B im Uhrzeigersinn drehen, bis die Druckfeder 21 entspannt wird,

Die Spannvorrichtung B abschrauben und entfernen,

Das Zugorgan mit Druckfeder 21, Kugellagerscheibe 16, Kugelkidfig
17 und Kupplungsring 18 herausnehmen.

Die Spannvorrichtung B in einem Scnraubstock einspannen und die
Vorschubgruppe in die Spannvorrichtung dbringen, Die Kurbel der
Spannvorrichtung im Uhrzeigersinn drehen, bis der Sicherungsring
31 entlastet ist und mit einer Zange C entfernt werden kann,.

Die Kurbel der Spannvorrichtung B gegen den Uhrzeigersinn drehen
und die Vorschubgruppe (Federtopf 30, Druckfeder 29, Kugellager-
scheibe 28, Kugelkifig 27, Mutter 23 und Gehsuse 22) auseinander-

nehmen.

Das Zugorgan in einem Schraubstock mdglichst nahe am Ende. der
Zughiilse 3 (Zugrohr 6 nach oben) leicht einspannen, Den Sicherungs-

ring 15 mit einer Zange D entfernen,



Abb., 11, Den Spannstift 14 nach innen durch die Kupplungshiilse 13 treiben
und die Kupplungshiilse mit einem Schliissel E abschrauben.,

Abb, 12, Die Teile des Zugorgans gemiss Abb, 12 trennen.

Alle Teile sorgfdltig reinigen und auf Schiden und Verschleiss gemiss den

auf Seite 8 und 9 angegebenen Grenzwerten untersuchen,

Zusammenbau des Gestidngestellers

Vor dem Zusammenbau sind alle Teile gemidss SAB Druckschrift ,SAB

Bremsgestingesteller Bauart DRV - Schmiermittel" einzuschmieren.,

Abb, 11. Die Zughiilse 3 in einem Schraubstock mdglichst nahe am Ende mit

dem Gewindeteil nach oben einspannen.

Abb, 12, Das Kugellager 2 auf die Mutter 1 montieren. Die Mutter mit dem
Kugellager in die Zughiilse 3 einlegen. Die Druckfeder 5 auf das
Kugellager 2 stellen. Die Traghiilse 11 auf das Zugrohr 6 setzen
und soweit wie mbglich gegen den Tragring 7 schieben, (Hierbei
kontrollieren, dass die Zunge der auf dem Tragring 7 befindlichen
Haltescheibe 9 im Schlitz der Traghiilse 11 liegt.) Die Druckfeder
12 und die Kupplungshiilse 13 auf das Zugrohr 6 bringen und das
Zugrohr in die Zughiilse 3 einfithren, (Hierbei kontrollieren, ob
der Fihrungszapfen 4 der Zughiilse im Schlitz der Traghiilse 11
gleitet, )

Abb, 11, Die Kupplungshiilse 13 mit einem Schliissel E so weit schrauben, dass
die Locher in der Zughiilse 3 und der Kupplungshﬁlse 13 fiir den

Spannstift 14 iibereinstimmen., Den Stift eintreiben,

Abb, 10. Den Sicherungsring 15 in der Nut des Zugrohres 6 mit der Zange D

montieren. Das Zugorgan danach vom Schraubstock entfernen,

Abb, 9. Das Gehiuse 22 mit dem Gewindeteil nach oben stellen und die Teile

der Vorschubgruppe folgendermassen einlegen:

a) Vorschubmutter 23 d) Druckfeder 29

b) Kugelkifig 27 e) Federtopf 30

¢) Kugellagerscheibe 28 f) Sicherungsring 31



Abb, 8,

Abb, 7.

Abb. 5.

Abb, 6,

Abb, 3.

Die Spannvorrichtung B iﬁ einem Schraubstock einspannen und die
Vorschubgruppe in die Spannvorrichtung einsetzan,

Die Kurbel der Spannvorricntung im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Nut fiir den Sicherungsring 31 sichtbar wird.

Den Sicherungsring mit der Zange C montieren.

Die Kugellagerscheibe 16, den Kugelkifig 17 und den Kupplungsring
18 auf das Zugrohr 6 derart setzen, dass der kurze Konus des Kupp-
lungsringes an der Kupplungshiilse 13 liegt.

(Beachten, dass die #dltere Ausfilhrung des Kupplungsringes 18, mit
zwel symmetrischen Konussen, derart montiert werden muss, dass
einer der beiden Konusse mit der Kupplungshiilse 13 in Eingriff
kommen kann, ohne vom Kugellager 16, 17 davon gehindert zu werden.)

Das Mantelrohr 19 in einem Schraubstock mdglichst nahe an dessen
Flansch 20 leicht einspannen. (Kontrollieren, ob der Dichtungsring
56, Abb, 1, beschidigt ist.) Das Zugorgan mit der Druckfeder 21 in
das Mantelrohr 19 einfiihren. Die Spannvorrichtung B auf das Zug-

rohr 6 schrauben.

Die Kurbel der Spannvorrichtung gegen den Uhrzeigersinn so weit wie
méglich drehen und damit die Druckfeder 21 zusammendriicken. Die
Vorschubgruppe in das Mantelrohr 19 einfiihren und das Gehiuse 22
festschrauben und mit der Zahnscheibe 33 und Schraube 32 sichern.

Das Schutzrohr 35 anbringen, (Kontrollieren, ob die Diehtungsringe
94 und 59, Abb. 1, beschddigt sind.) Den Sicherungsring 95 in der
Nut des Gehduses 22 mit der Zange C montieren.

Die Spannvorrichtung B entfernen.

Die Ose 38 auf das Zugrohr 6 festschrauben.

Priifung des Bremsgestidngestellers SAB Bauart DRV in Priifstand

Abb. 13, Vor weiterem Zusammenbau wird der Bremsgestingesteller in dem in

Abb. 13 schematisch abgebildeten Prifstand in folgender Weise ge-
priift:

a) Die Use 38 des Gestingestellers am freien Ende des Zylinder

hebels mit einem Bolzen befestigen.



b) Die zum Priifstand gehdrige Spindel in den Gestingesteller so-~
weit einschrauben, dass das Gewinde vom Schutzrohr verdeckt
wird. Dann ist sie mittels eines Bolzens am freien Ende des

anderen Hebels zu befestigen.

Einschraubpriifung

¢) Die zum Priifstand gehOrige Steuerstange herunterklappen, so
dass die Gabel der Stange das Zugrohr des Gestidngestellers

unfasst.

d) Einige Bremsungen ausfiihren, bis der Gestingesteller den rich-
tigen Kolbenhub eingeschraubt hat (bis der Kolbenhubzeiger

innerhaldb des Toleranzfelds der gradierten Skala ist).

Die maximale Verkiirzung pro Bremsung betrdgt 100 mm,

Ausschraubprifung

e) Die Steuerstange aufheben,
Zwei Bremsungen susfiihren und den Gestidngesteller ausschrauben
lassen, Je Bremsung kann sich der Steller maximal um 30 mm ver-

lidngern,

f) Obenerwihnte Einschraub- und Ausschraubpriifungen ein paarmal

wiederholen,

g) Fir den Fall, dass der Gestédngesteller bei der obigen Priifung
nicht funktioniert, wird er zerlegt und untersucht, ob die
Einzelteile des Stellers richtig montiert sind.

Wenn der Gestédngesteller wieder zerlegt werden muss, ist er
nach Zusammenbau noch einmal im Priifstand nach obiger Vor-

schrift zu priifen.
h) Die Spindel nach der Priifung ausschrauben.
i) Den Steller vom Priifstand entfernen und die Ose 38 abschrauben.
Vor dem Einschrauben der Stellspindel 41 in den Gestidngesteller das Spindel-

gewinde auf Beschidigungen untersuchen (ev, solche nachfeilen) und nit vor-
gesehrisbenen Schmiermittel einschmieren.



Abb, 4, Die Stellspindel 41 in den Gestidngesteller soweit einschrauben,
dass die Rundmutter 42 wieder aufgeschraubt und mit dem Stift 43
gesichert werden kann, Danach die Stellspindel zuriickschrauben,

bis das CGewinde ausserhalb des Schutzrohres %5 sichtbar wird.

Abb, 3, Die Steuerstange 45 mit Steuerbiigel 44 anbringen, die Ose 38 fest
aufschrauben und mit dem Sicherungsblech 40 sichern. Das Sicherungs-

blech sorgfialtig in die Nuten einschlagen.

Priifung des Gestidngestellers im Bremsgestédnge

Wenn kein Priifstand in der Werkstitte zur Verfiigung steht, ist eine
Priifung des Gestingestellers nach dem Einbcu im Bremsgestange des Wagens

folgendermassen auszufilthrens

1. FEin Eisenstiick, z.B. einen Hammer, zwizchen dem Bremsklotz und
 dem Radreifen anbringen,
Zwei Vollbremsungen susfiihren, Nach der zweiten Bremsung muss der

richtige Kolbenhub erroicht werden.

2., Das Eisenstiick entfernen,
Zwei Vollbremsungen ausfiihren, Beii der ersteén Bremsung ist der
Kolbenhub zu gross, aber nach der zweiten Bremsung hat der Ge-
stingesteller die Klotzspiele auf ihren normalen Wert zurlickge~

bracht., Der Kolbenhudb ist wieder richtig.

Beim Anstreichen des Wagens mit dicker Rostschutzfarbe darf das Zug-
rohr 6 und die aus dem Schutzrohr 35 herausragende Stellspindel 41 des Ge-

stingestellers nicht angestrichen werden,
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Verschleissgrenzmasse

Die Einzelteile des zerlegten Bremsgestidngestellers, die durch Ver-

schleiss die hier angegebenen Grenzwerte nicht mehr einhalten, sind zu

erneuern (Abb, 1),

Stellspindel 41

Die Flankenabnutzung am Gewindekopf darf 0,3 mm nicht liberschreiten.

Messen mit Lehre,

Bei Erneuerung der Stellspindel sind gleichzeitig die Muttern 1 und 23

Zu erneuern,

Muttern 1 und 23

Das axiale Spiel einer verschlissenen Mutter auf einer neuen Spindel

darf 2 mm nicht iiberschreiten. Messen mit Lehre.

Durchmesser der inneren Fithrung der Vorschubmutter 23: max. 30,5 mm

1 "  Husseren " " " 23: min, 39,0 ¥

Die Muttern sind auf Verschleiss und Beschiddigungen der Anliegefléchen

zu untersuchen und gegebenenfalls zu ersetzen.

Zugrohr 6

Der Aussendurchmesser darf auf der ganzen lLinge 43,5 mm nicht unterschreiten,.

Fithrungsbuchse 57

Innendurchmesser max, 29,5 mm

Gehduseboden 20
Lochdurchmesser max, 46,5 mm

Vorschubgehduse 22

Fiihrungsdurchmesser fiir die Vorschubmutter max, 40,5 mm

Kupplungshiilse 13 und Kupplungsring 18

Nach Zusammenbau des Zugorgans ist zu untersuchen, dass der Kupplungs-
ring 18 mit der Kupplungshiilse 13 in Eingriff kommen kann, ohne von dem

Kugellager 16, 17 daran gehindert zu werden,

Zughiilse 3

Weite der Sechskant des Fithrungszapfen 4 min, 7 mm

Traghiilse 11

Schlitzbreite fiir den Fithrungszapfen 4 max, 11,5 mm



Die Grenzwerte der folgenden RBinzelteile beziehen sich auf die
gltere Ausfilhrung des Gestdngestellers DRV (siehe Abbildung herunten),

Federtopf 30
Blechdicke der .Anliegefléchen min, 0,8 mm

Schutzrohr 35
Der Lochdurchmesser fiir die Sicherungsschraube maxe 10,0 mm

Ist das Mass iiberschritten, so ist ein Loch mit dem Durchmesser 8 mm neu
zu bohren,

Sechskantschraube 36

Zapfendurchmesser min, 6 mm
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Die oben gezeigte Ausfiihrung der
Befestigung des Schutzrohres 35

bezieht sich auf die dltere Aus-
fiihrung des Gestingestellers DRV,

Tell
Nr, Benennung

22 Gehiuse

34 Rundschnurring
(Freudenberg V-5-2574)

35 Schutzrohr
36 Sechskantschraube
37 Zahnacheibe



SAB BREMSGESTANGESTELLER BAUART DRV
EINZELTEIL-LISTE

(siche Abb. 1)

Bei Bestellung der Teile bitte die an dem Zugrohr 6 eingestempelte

Bezeichnung und Einschraublédnge angeben.

T§i% Benennung T;i% ' Benennung

1 Mutter 26 Sicherungsring A40 x 1,75

2 Axial. Rillenkugellager 217 Kugelkdfig mit Kugeln SKF-51109
SKF-51109 28 Kugellagerscheibe SKF-51109

3,4 Zughiilse vollst, 29 Druckfeder

5 Druckfeder 20 Federtopf

6 Zugrohr 39 Sicherungsring 185 x 3

7 Tragring 32 Sechskantschraube M8 x 8

8 Spannstift 6 x 10 mm 33 Zahnscheibe I8, 4

9 Haltescheibe 35, 58 Schutzrohr mit Dichtungsmuffe

10 Sprengring 38 Ose (P- und d-Mass angeben)

" Traghtlse 39 Buchse fiir die Ose

12 Druckfeder 40 Sicherungsblech

13 Kupplungshiilse 41 Stellspindel

14 Spannstift 6 x 10 mm 42 Rundmutter

15 Sicherungsring A45 x 1,75 43 Spannstift 5 x 24

16 Kugellagerscheibe SKF-51109 A4 Steuerbiigel

T e st mit Kugeln 46 Zahnscheibe J28

18 Kupplungsring 47 Sechskantrohrmutter R‘3/4"

19,20 Mantelrohr vollst. 99 Einstellschraube

o Druckfeder 56 Dichtungsring

22 Gehduse o1 Fihrungsbuchse

23 Vorschubmutter 59 Dichtungsring

o Stirt 92 Sicherungsring A35 x 1,5V

25 Kupplungsscheibe 94 DiehtungsTing

95 Sicherungsring I45 x 1,75V
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