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I. BESKRIVELSE,

A, Bremsens virkeméde.

Den automatiske eetkammer-trykluftbremse med dobbeltled-
ning - System Knorr-Lambertsen - muligger en trinvis fof@gélse
og formindskelse af bremsekraften og udelukker - selv ved hur-
tige pd hinanden felgende bremsninger og legsninger - en udmat-
telse af bremsen.

Gennem hele toget er fort to ledninger nemlig hovedbremse-~
ledningen og fedeledningen, begge med samme normaltryk 5 kg/cmz.

Bremsningen sker ved nedsattelse af trykket i hovedbremse-

ledningen. Herved styrer togets styreventiler om, sdledes at
trykluft fra hjelpeluftbeholderne kan stremme ind i bremsecylin-
drene.

Trykket i feodeledningen endres ikke under bremsning.

Lgsningen sker ved forsgelse af trykket i hovedbremseled-
ningen. Styreventilerne gér da i lgsestilling. Herved szttes for
det forste bremsecylindrene i forbindelse med fri luft, og for '
det andet &bnes der forbindelse fra fgdeledningen til hjzlpe-
luftbeholderne, s&ledes at trykluft fra fsdeledningen kan strom-
me over i hjslpebeholderne og fylde disse op.

Trykluften til bade hovedbremse- og fesdeledningen kommer

fra hovedluftbeholderne, der atter far den fra kompressorerne.
Hovedluftbeholderne dirigerer igangsetningen og standsningen af
kompressorerne igennem kompressor-startventilerne. Samtlige kom-
pressorer arbejder parallelt.

Ved forandring af trykket i hovedbremseledningen kan fore-

ren efter behov regulere bremsekraften.

B. Styreventilens virkeméde,

Fig. 1 - 4 viser luftens bevegelse for de 4 stillinger,
som hovedglideren H i styreventilen kan indtage.

Hovedglideren H fglger stemplet K's bevegelser, idet H er

vend.
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i fast forbindelse med stempelstangen.

Pé‘grund af det viste spillerum mellem slzbeglideren S
og stempelstangens flige er S ikke i fast forbindelse med stem-
pelstangen, og S tjener kun som stopper for stemplet K's beve-
gelse til afslutningsstillingerne. |

Nar hovedbremseledningen er fuldt opladet, indtager stemp-
let (og gliderne) i styreventilen lesestillingen, fig. 1.

I denne stilling sti&r hjzlpeluftbeholderen gennem ledning
a og ledning b i forbindelse med fegdeledningen F, medens brem-
sec¢ylinderen ved ledningerne c og o er sat i forbindelse med
frl lgfh,

Formindskes trykket i hovedbremseledningen B, vil det over-
tryk, der derved fremkommer i hjslpeluftbeholderen, presse stemp-
let K over i styreventilens bremsestilling, fig., 2.

I denne stilling afspzrrer hovedglideren H forbindelsen
mellem hjelpeluftbeholder og fedeledningen,og i stedet dannes
der gennem b og ¢ en forbindelse mellem hjzlpeluftbeholder og
bremsecylinder, hvorved en bremsning indtreder.

S&fremt trykket i hjszlpeluftbeholderen derved synker under
trykket i hovedbremseledningen, vil stemplet K bevege sig til
hojre, indtil stempelstangens ene flig stoder an mod slzbegli-
deren S, og stemplet K og gliderne indtager da styreventilens
bremseafslutningsstilling, fig. 3.

I denne stilling afbryder hovedglideren H forbindelsen c
til bremsecylinderen, medens forbindelsen a til fedeledningen
holdes afbrudt. Overstromningen af luft fra hjslpeluftbeholder
til bremsecylinderen hgrer derfor op, og trykket i bremsecylin-

deren holdes konstant.

Ved trinvis formindskelse af hovedbremseledningens tryk kan
den beskrevne manipulation gentages flere gange, indtil trykket
i bremsecylinderen er blevet lig trykket i hjslpeluftbeholderen.

Ved hurtigt og p& een gang at formindske trykket i hoved-

bremseledningen med 1% kg/cm2 f&s hurtigt det stogrst mulige brem-

setryk. vend.
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Safremt trykket i hovedbremseledningen efter en udfort
bremsning foreges 1lidt, bevager stemplet K sig til lesestillingen
(fig. 1), i1 hvilken - som allerede nmvnt - bremsecylinderen ud-
luftes, og hjslpeluftbeholderen fyldes op. S& snart trykket i
hjelpeluftbeholderen er blevet storre end i hovedbremselédningen,
gar stemplet K til styreventilens leseafslutningsstilling,
famy 4,

I denne stilling er ligesom i bremseafslutningsstillingen
forbindelserne til hjelpeluftbeholderen og bremsecylinderen af-
brudt, sfledes at den indtil nu opndede lgsning fastholdes,

Ved atter at forgge lufttrykket i hovedbremseledningen lader
bremsetrykket sig pd denne médde trinvis nedsstte, indtil fuld-
stendig lgsning er opndet.

Ved hurtigt og pd een gang at forege trykket i hovedbremse-

ledningen bliver bremsen pd hurtigste mé&de fuldstendig lest.

C. Trykluftinstallationen pd en motorvogn.

Blad lo7 viser trykluftdelenes anordning pd en motorvogn.

Motorkompressoren 2 suger luft gehnem lyddemperen 1 fra
vognens tag og sammenpresser luften i 2 trin til 8 kg/cmZ. Den
1 kompressorens lavitrykcylinder sammenpressede luft bliver af-
kglet i mellemkgleren 3, for den yderligere sammenpresses i hej-
trykcylinderen.

Gennem en slange, olieudskilleren 5 og kontraventilen 6
ndr trykluften de to hovedluftbeholdere 7.

Kompressor-startventilen 55, der over afspzrringshanen 53
og luftfiltret 54 er sat i forbindelse med hovedluftbeholderne,
slutter motorstremmen til motorkompressoren, ndr hovedluftbehol-
dertrykket synker under 6,5 kg/cmz, og afbryder motorstremmen,
ndr det hejeste tryk i hovedluftbeholderne 8 kg/cm2 er naet.
Sikkerhedsventilen 9 &bner sig, ndr trykket i hovedluftbeholder-
ne bliver for stort, nemlig i de tilfzlde, hvor kompressor-Start-
ventilen ikke afbryder kompressormotorstremmen rettidig. Hanerme

8 tjener til afblesning af den i hovedluftbeholderne samlede

vedske., vend.
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Spritforsteveren lo, der i frostvejr skal fyldes med
denatureret sprit, lader hver gang, der tages luft fra hoved-
luftbeholderne, en lille smule fint forstevet sprit trede ud i
de bagved liggende regrledninger. Spritten blander sig med det i
trykluften udskilte vand og forhindrer en frysning af rerled-
ninger og ventiler,

Reduktionsventilen 12, der er beskyttet mod forurening ved
luftfiltret 11, reducerer det mellem 6,5 og 8 kg/cm2 svingende
hovedluftbeholdertryk til det for fede- og hovedbremseledningen
fastsatte tryk pa 5 kg/cmz.

Forerventilenl3 regulerer, alt efter den stilling, hdnd-
taget indtager, trykket i hovedbremseledningen.

Ved fpde- og hovedbremseledningernes afgreninger til styre-
ventiler er indbygget steovfiltrene 15,

Kontraventilen 17 forhindrer, at trykluften i hjzlpeluft-
beholderen 18 undviger, s8fremt fodeledningen beskadiges.

Styreventilen 16 og hjelpeluftbeholderen 18 virker som
forklaret i det foreghende.

Det tryk, som:virker p& bremsecylinderen 2o's stempel, over-
fores igennem bremsestengerne til bremseklodserne.

Udligningsventilen 19 tjener til at lgse bremsen pd hen-
stéende vogne eller ved overladet hjszlpeluftbeholder.

Mellem vognene bliver de gennemgfende ledninger forbundne
ved slangekoblingerne 22 og 23. Sikkerhedskoblingerne 23 inde-
holder en ventil, der ved afkobling automatisk lukker sig, sé-
ledes at trykluften ikke kan undvige fra fedeledningen. Ved
hjelp af koblingshanerne 21 bliver ledningerne spzrrede ved
togets for- og bagende,

Tredobbelt-manometret 24 viser trykket i hovedluftbehol-
derne og i hovedbremseledningen samt trykket i bremsecylinderen.

Flojteventilen 25 benyttes til betjening af flgjten. Sand~=

streapparaterne 27 bliver ved betjening af de elektriske sandings-

ventiler 28 tilfert trykluft, hvorved sanding p& skinnerne sker.
vend .
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Iuften til flejten og sandstrepapparaterne tages fra en
med aftapningshane 43 forsynet ssrluftbeholder 42, der gennem
kontraventilen 41 f&r tilfert luft fra fedeledningen.

Kontraventilen 41 hindrer, at trykket i serluftbeholderen
42 falder ved eventuel beskadigelse af fgdeledning.

Trzkkes der i nedbremsehdndtaget i trzkkassen 30, &bner ngd-

bremseventilen 29 for trykluften i hovedbremseledningen til fri
luft, hvorved bremsen automatisk szttes i virksomhed., Ngdbremse-
ventilen, der sidder under vognkassen, kan atter lukkes ved
hjelp af trzk, der er feort fra ventilen ud til begge vognsider.
P4 vognsiderne er over hvert trzk anbragt en red ring (jfr.
ordre P, side 139 II).

Vogndgrene bliver ad elektropneumatisk vej betjent fra

fererrummet,

Hver vogn er forsynet med trykluftanleg til derlukkeanord-
ningen.

Den bestér af en luftbeholder 34 med aftapningshanen 35.
Tuftbeholderen far tilfert luft fra fedeledningen gennem en
afsperringshane 31, etyluftfilter 32 og en kontraventil 6o. En
reduktionsventil 33 muligger, at trykket i beholderen 34 kan
indstilles til et bestemt tryk, der kan aflzses pd manometret
36. Sikkerhedsventilen 37 forhindrer, at lufttrykket ved en
eventuel utethed af reduktionsventilen bliver for stort.

Derlukkeventilerne 38, der er elektropneumatiske, Abner
for og lukker luften ud af dercylindrene 40, der betjener degrene.
Ved hj=lp af afspsrringshanerne 66 kan cylindrene enkeltvis szt-
tes ud af funktion.

Stremaftageren bliver hmvet og ssnket ved trykluft.

Den dertil ngdvendige luft tages fra en szrlig beholder 48,
der bliver fyldt fra fedeledningen gennem kontraventilen 46. Ma-
nometret 47 viser trykket i beholderen 48.

Til den ferste hzvning af stromaftageren, forinden oppump-

ningen af hovedluftbeholderen har fundet sted, benyttes en szr-

vend.,
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1lig h8ndluftpumpe. Tregangshanen (h&ndpumpehanen) 52 tjener
til indstilling af h8ndpumpen til stremaftageren eller af
stromaftager til beholderen. Den elektropneumatiske stromaf-
tager-mangvreventil 51 tjener til i driften at levere luft til
eller lukke luft ud af stremaftagercylindrene.

Ved en af hanerne 50 kan der afspsrres for én enkelt strom-
aftager; ved hanen 59 kan hele stremaftageranlsgget pd vognen
afsperres.

Dgdmandsventilen 57 med mangvrestromsudkobleren 56, der

indstilles p& passende tid, sztter ved feorerens pludselige for-

fald bremsen automatisk i virksomhed.

II. BETJENINGSFORSKRIFTER,

A, Forhold under driften._
1. Driftsberedskab.

Af og til afl®:ses manometrene for at fastsld, hvorvidt kom-
pressoren starter og standser ved de rigtige grensetryk (6,5~
8 kg/cmz), og at reduktionsventilen opretholder det foreskrevne
ledningstryk (5 kg/cmz).

Ved uregelmmssigheder afgives melding heromn.

2. Bremsning.

a) Under korsel med lgst bremse skal feorerbremsehi&ndtaget

st8d 1 stilling V, kerestilling.

b) Driftsbremsning. Feorerbremsehdndtaget sezttes en kort tid

i driftsbremsestilling, og derp& beveges det tilbage i O~
stillingen (afslutningsstillingen). Bremsningen foreges
ved at gentage disse bevagelser.

For enkelte vogne eller for tog bestidende af 2
vogné benyttes driftsbremsestilling I; for lzngere togs

_..vedkommende benyttes driftsbremsestilling II.

For formindskelse af bremsningen szttes feorerbremse-

h&ndtaget et ojeblik i stilling V, kerestillingen, og derpé

tilbage til O-stillingen. Gend
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d)

1)

2)

3)
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Fuldbremsning. Fererbremsehdndtaget szttes i stilling III,

indtil ledningsmanometret viser et trykfald pa 1,5 kg/cmz,

. 0g derpd trzkkes hé&ndtaget tilbage til O-stillingen.

For at mildne stédet ved togets standsning foretages
kort for standsningen en mindre lesning. (Bremsehdndtaget
settes et gjeblik i stilling V og derpd tilbage til stil-
ling 0).

Ngdbremsning., I faretilfelde szttes bremsehidndtaget helt

om i stilling IV og fastholdes der, indtil toget er stand-
set.

S&fremt der - pd grund af, at der er trukket i
togets neodbremsegreb eller ved sprengning af en koblings-

slange - bemmrkes en automatisk bremsning, m8 fereren pa

~sin side smtte bremseh&ndtaget i nedbremsestillingen.

Fuldstzndig lesning. Dremseh&ndtaget ssttes i stilling

VI, indtil ledningstrykket ikke stiger mere, og derpid

settes héndtaget i kerestilling V.

3. ©Sandstrening ved afgang.

Bremsehédndtaget sattes et ojeblik i stilling VII og derpd
tilbage til stilling V. For at spare p& luft og sand mé

h&ndtaget ikke st8 unedvendig l®znge i sandstrestillingen.

4. Forandringer i togstammesztningen.

For afkoblingen af vogne foretages, md8 koblingshanerne

lukkes p8 begge sider af koblingen.

Ved pdhzngning af vogne kobles forst slangerne, og derps

4bnes begge koblingshanerne.

Efter foretagen togsammenkobling foretages den lille bremse-

preve,
vend .
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B, Fejl ved trykluftanlzgget.

Hvis bremsen ikke kan lgses, ndr bremsehi&ndtaget fores i

lpsestilling, eller hvis stammen pludselig bremser op under kor-

sel, kan &rsagen vere fglgende:

at negdbremsegrebet er benyttet i een eller flere vogne,

at en skive i en koblingsslange er defekt,

at tidsrelzet er utest,

at en koblingsslange er revnet.

Det pAgmldende sted i toget findes ved at sette bremsehdnd-
taget i fuld lesestilling, sikre toget ved skruebremsen og g
ned langs toget, hvor man da kan hgre, hvor luften stremmer ud.

Hvis tidsrelzet er defekt forholdes som foreskrevet i den
af 1'Distrikt udsendte "Instruks for den elektriske drift 1950",
aside 51 I, pkih. 6.

Ifald en koblingsslange er revnet, foretages udskiftning
med den i fererrummet anbragte reserveslange.

Ifald utetheden ikke kan skaffes bort, m& den del af .

stammen ; der er bag uheldsstedet, udlignes, og toget fremfores
med forsigtighed med reduceret hastighed, da bremseevnen er ned-
sat. Dette foretages pd folgende mide:

Samtlige haner p& begge sider af brudstedet lukkes.

Udligningstrskket for hjslpebeholderne i de bag adskillel-
sesstedet liggende vogne trekkes helt ud og fastholdes (fast-
geres) i udtrukket stilling, siledes at det ikke under den fort-
satte korsel kan g& tilbage igen, hvorved den eller de pagmlden—
de vogne vil bremse sig fast igen. (Det er ikke nedvendigt at
&bne hovedluftbeholder eller standse kompressoren),

Hvis de fleste vogne er bag brudstedet, m& toget eventuelt
fremferes fra et forerrum midt i toget med s& mange normalt af-
bremsede vogne som muligt, idet togformanden da m& tage plads i
forreste fererrum og give signal med flgjte eller brummer.(Toget

m& da kun fremferes med 25 km/tm).
vend.,
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S&fremt kompressor-startventilen 55 svigter, lukker af-
sperringshanen 53, og kompressoren szttes i gang og standses
ved hjelp af hi&ndafbryderen, idet man giver agt pd manometrets

udvisende,.

Cs TForhold efter den daglige kersels slutning.

Ved at &bne aftapningshanerne udblmses det vand og olie
m.v., der har samlet sig i olieudskillerne, hovedluftbeholderne
og 1 de smrlige beholdere., (Hanerne Abnes langsomt, for at tryk-
luften ikke skal sld igennem uden at tage vandet og olie m.v.

med) .

Kgbenhavn, i februar 1955.

Generaldirektoratet.
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Trykluftdele pa elektriske motorvogne
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14. Handtag til foererventil 27, Sandstreer 40. Dorcylinder 53. Afspzerringshane
15. Stevfilter 28. Elektrisk sandingsventil 41. Kontraventil 54. Luftfilter :
16. Styreventil 29. Nedbremseventil 42. Seerluftbeholder 55. Kompressorstartventil
17. Kontraventil 30. Nodbremsetrakkasse 43. Aftapningshane 96. Manevrestromsudkobler*)
18. Hjewlpeluftbeholder 31. Afspezerringshane 44. Indsugningsfilter 57. Dedmandsventil
19. Udligningsventil 32. Luftfilter 45. Provehane 58. Tryk_luftkmela_s
20. Bremsecylinder 33. Reduktionsventil 46. Kontraventil 5_9. Ventillas for hjelpeapparatkasse
21. Koblingshane 34. Luftbeholder for derlukning 47. Manometer 60. Kontraventil
22. Slangekobling 35. Aftapningshane 48. Luftbeholder for stremaftager 61. Slange med holder :
23. Sikkerhedskobling 36. Manometer 49. Aftapningshane 62. Udligningsventil, automatisk
24. 3-dobbelt manometer 37. Sikkerhedsventil 50. Stromaftager-afspzerringshane 63. Handpumpe med slange
25. Flgjteventil 38. Derlukkeventil 51. Stremaftager-manevreventil 64. Slutmuffer
26. Flajte 39. Afspeerringshane 52. Handpumpe-tregangshane 65. Vinduesvisker med tregangshane
66. Afspwrringshane
*) Tidligere kaldet elektro-pneumatisk bremseventil,
Maskinchefen




Forerbremsehaandlagel.

I. Driffsbremse for korte Tog  X. Horestilling

I. Drifisbremse for lange Tog ML Lpsestilling
. Fuldbremse YII. Jgangsalning Send.

. Nodbremse med Sand
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EFTER DAVIES & METCALFE LTD.

ved 4.6, kg/cm?*
DAVIES & METCALFE . | ENGLISH ELECTRIC. |

POS. | BENAVNELSE. TEGNING NR. TEGNING NR.

1 | Udluftningsventil s/ Exhaust Valve | V22-0V4 type ZII | CD 29002 209
| @ | Beholder |Timing Re.servo:r 4 AB 350/3 €D29007Z 210
3 | Dyse (3,1mm) | Timing Choke | 0017/23 €D2900Z212
4 | Dyse (20mm)  |Filing Choke | 001724 Ll coz900Z213
5| Trykafbryder | Pressure Switch | (FF636) [ co9os 2026

| 6| Styreventil i kontroler
7 | Beholder for :
sfremaftager
sana’m_q og f /e_:/{e

r

Wf;i/of Va/vrgrﬁ Wl

’//'(rar MM.W
| litra FS.

|| Associated [ lectrical
, /ndusr‘rzes Lfd

Type PGS form 534

Lcat no. 87052

NB! Ventilen monteres med udstremningsrelning modsaf pilen.

Tidsrelceets funktioner udferes af pos. 1.2.3.4095

SCH 83360
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